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¥ZET 

Tez konusunu oluĸturan Erzincan kenti, Doĵu Anadolu Bºlgesi ile Karadeniz Bºlgesiônin 

sēnērēnda, Kuzey Anadolu Fay Hattē ¿zerinde geniĸ bir ovada kurulmuĸtur. Konumu 

nedeniyle tarih boyunca yēkēcē depremlere maruz kalmēĸ ve bu depremler sonucunda 

bir­ok kez yer deĵiĸtirmiĸtir. Kent, son olarak 1939 depremi sonrasēnda tamamen yēkēlmēĸ 

ve yeniden kurulmuĸtur. 1938 yēlēnda inĸa edilen Erzincan Tren Garē, 1939 depreminden 

g¿n¿m¿ze iĸlevini s¿rd¿rerek ulaĸan tek yapē olmuĸtur. Deprem sonrasēnda kentin yeniden 

kurulmasē ve end¿strileĸme s¿reci eĸ zamanlē ger­ekleĸmiĸtir. 1940ôlē yēllarēn sonunda 

kurulmaya baĸlayan end¿stri yerleĸkeleri demiryolu hattē ile iliĸkili bir konumda 

planlanmēĸ ve kentin yeniden kurgulanmasēnda belirleyici rol oynamēĸtēr. End¿stri mirasē 

niteliĵindeki bu yerleĸkeler g¿n¿m¿zde, periyodik depremler, bilin­sizlik ve koruma 

politikalarēndaki eksiklikler nedeniyle risk altēndadēr. Bu baĵlamda tezin temel amacē, 

kentin end¿stri mirasēnēn yerleĸke ve yapē ºl­eĵinde belgelenmesidir. Tez kapsamēnda, 

1939 depremi sonrasēnda yeniden inĸa edilen kentin geliĸimi, end¿stri yerleĸkelerinin 

kurulmasē ile bir arada ele alēnarak bu yerleĸkelerin kentin geliĸim s¿recindeki etkileri 

irdelenmiĸtir. Sonu­ olarak, end¿stri yerleĸkelerinin sahip olduĵu deĵerler belirlenerek, 

korunmasēna yºnelik sorunlar ve Erzincan kenti i­in taĸēdēklarē potansiyeller ortaya 

konmuĸtur.  
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ABSTRACT 

The province of Erzincan as the subject of the thesis is located on a wide plain on the 

North Anatolian Fault. Thus, it has been exposed to devastating earthquakes throughout its 

history and relocated as result of these earthquakes. The province has been devastated and 

reconstructed after the 1939 earthquake. Train Station has been the only building that has 

survived after the 1939 earthquake maintaining its functions until recently. Therefore, the 

train station has played an organizing role in the spatial construction of the new province. 

Establishment of the new province and industrialization process have happened 

simultaneously. Industrial campuses have been planned close to the railway route and 

played a major role in construction of the city. Erzincan industrial heritage has been at risk 

due to the reasons such as current policies, earthquakes, and unconsciousness. The purpose 

of this thesis was to document the industrial heritage of the province at campus and 

construction scale, and to reveal the effects of these campuses upon the development 

process of the city discussing the development of the province reconstructed after the 1939 

earthquake along with the establishment of industrial campuses. Moreover, documenting 

the industrial heritage in the province was of remarkable considering the risks related to 

industrial heritage. In this study, the establishment process of the new province was 

analyzed, the constructions and tissues found in the industrial campuses were documented, 

the heritage values were determined, the risks to be exposed/exposed were determined, and 

the value, potential and problems of the industrial heritage were revealed.  
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1. GĶRĶķ 

 

End¿stri Devrimi fiziksel ve sosyal yapēda meydana getirdiĵi deĵiĸimlerle insanlēk 

tarihinin dºn¿m noktalarēndan birini oluĸturmuĸtur. ¥yle ki Ķngiliz tarih­i Eric Hobsbawm 

(2018: 13), End¿stri Devrimiônin ñinsan yaĸamēnēn yazēlē belgelere ge­miĸ, tarihindeki en 

kºkl¿ dºn¿ĸ¿m¿ò olduĵunu ifade etmiĸtir. Freyer (2014: 11) ise 18. y¿zyēla kadar d¿nya 

tarihinde kºkl¿ deĵiĸiklikler yapmēĸ ve b¿t¿n d¿nyayē etkisi altēna almēĸ baĸka bir 

hareketin olmadēĵēnē savunmuĸtur. Y¿zyēllar boyunca s¿regelen siyasi yayēlmalar, 

Ķslamiyet, Hristiyanlēk gibi d¿nya dinlerinin bile End¿stri Devrimi kadar d¿nyayē kendine 

­ekemediĵini de eklemiĸtir (Freyer, 2014: 32). Freyerôe (2014: 32) gºre End¿stri Devrimi 

dinlerin, siyasetin, savaĸēn baĸaramadēĵēnē baĸarmēĸ ve b¿t¿n d¿nyaya yayēlmēĸtēr. 

 

End¿stri yerleĸkeleri, yapēlarē ve aletleri; sosyal, ekonomik, politik ve kentsel hayattaki 

deĵiĸimi gºstermeleri ile End¿stri Devrimiônin sembolleri olmuĸlardēr. Y¿zyēllardēr var 

olan tarihi yapēlarēn yanē sēra; End¿stri Devrimi ile ortaya ­ēkan farklē ºl­eklerdeki end¿stri 

yapēlarē ve yerleĸkeleri, kentleri dºn¿ĸt¿r¿c¿ bir rol oynamēĸtēr. Bu dºnemde fabrika ve 

maden ocaklarēnēn bulunduklarē bºlgeler, n¿fusun arttēĵē bºlgeler olmuĸlardēr. Teknik 

geliĸmelerin yarattēĵē gº­ler, meslek deĵiĸikliĵi, toplumsal sēnēf deĵiĸikliĵinin yanē sēra; 

toplumsal ­evrenin deĵiĸimi, kent-kēr kavramlarēnēn farklēlaĸmasēna da sebep olmuĸtur. 

End¿stri Devrimi ile gelen bu gº­ hareketleri, end¿stri kentlerini oluĸturmanēn ilk 

basamaĵē olarak kabul edilebilir. Freyer (2014: 14), bu dºneme kadar tarihin herhangi bir 

safhasēnda bu denli yoĵun bir gº­ hareketinin gºr¿lmediĵini belirtmektedir.  

 

End¿stri Devrimi ile paralel olarak ulaĸēmda da kºkl¿ deĵiĸimler yaĸanmēĸtēr. 19. y¿zyēlēn 

iktisadi ve siyasi tarihinin belirlenmesinde End¿stri Devrimi ve demiryollarēnēn etkisi 

yadsēnamaz bir ger­ektir. 1830ôlu yēllardan sonra b¿t¿n d¿nyaya hēzla yayēlan demiryolu 

aĵ sistemi kurulmuĸ ve egemen ulaĸēm aĵē haline gelmiĸtir.  Demiryollarē ñkērsal alanlarē 

meta ¿retim s¿recineò dahil etmiĸtir. Ayrēca kērsal alanlardaki iĸ g¿c¿n¿n kentlere akēĸēnda 

etkili olarak, iĸ g¿c¿ sorununun ­ºz¿m¿n¿ de saĵlamēĸtēr (¥zy¿ksel, 2013: xiii).  Eric 

Hobsbawm (1998: 54) demiryolunun, halkēn hayal g¿c¿ne ve aydēnlarēn ĸiirlerine giren tek 

End¿stri Devrimi ¿r¿n¿ olduĵunu ve bu dºnemin hi­bir yeniliĵinin insanlarēn hayal 

d¿nyalarēnē demiryolu kadar geliĸtirmediĵini ifade etmiĸtir. Hobsbawmôēn vurguladēĵē gibi 

demiryollarē ve istasyonlar ­ok sayēda ressamēn ve ĸairin eserlerine konu olmuĸtur. 
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Demiryolu, end¿striyel geliĸimin en b¿y¿k kanētē ve insanēn doĵaya karĸē kazandēĵē bir 

zafer olarak gºr¿lm¿ĸt¿r. Ulaĸēlmasē g¿­ bºlgelere ulaĸēm kolaylaĸmēĸ; raylar, kºpr¿ler, 

viyad¿kler ve t¿neller ile D¿nyaônēn ­ehresi deĵiĸmiĸtir. Kentlerin mek©nsal b¿y¿mesi ve 

kent-kēr n¿fusundaki deĵiĸimler, end¿strinin geliĸmesi ve ulaĸēm sistemindeki deĵiĸimler 

ile hēz kazanmēĸtēr (Hatt ve Reiss, 2002: 27-36).  

 

Eski ­aĵlardan End¿stri Devrimiône deĵin her ¿lkede, hatta her kentte yaĸam dēĸa kapalē 

bir vaziyette s¿rerken End¿stri Devrimi ile ñb¿y¿k bir balēk aĵēò gibi b¿t¿n insanlarē bir 

araya toplayan, birbirine baĵlayan bir sistem oluĸmuĸtur. Bu durum, eski toplumsal yapēnēn 

deĵiĸiminin gºstergesi olduĵu gibi (Freyer, 2014: 10) aynē zamanda mimarlēk disiplini 

a­ēsēndan da kºkl¿ deĵiĸimlerin habercisi olmuĸtur.  

 

Zamanla kentler b¿y¿m¿ĸ, t¿ketim artmēĸ ve mevcut end¿striler ihtiyacē karĸēlayamamēĸtēr. 

Farklē teknolojiler ile geliĸmiĸ ¿retim yºntemleri ortaya ­ēkmēĸ, daha geniĸ alanlara ihtiya­ 

duyan end¿striyel alanlar, kentlerin dēĸēna taĸēnmaya baĸlamēĸlardēr. Fakat kent 

merkezlerinde kalan end¿striyel alanlarēn bazēlarē ñpeyzajēn par­alarēò olarak gºr¿lseler de 

bazēlarē ñgºrsel olarak kirletilmiĸ ­evreòler olarak nitelendirilmiĸlerdir. (Urry, 1999: 256- 

257).  

 

¢oĵu kez ēssēz, kullanēlmayan, ñkirliò, ñriskliò olarak gºr¿len end¿striyel alanlar ­¿r¿meye 

terk edilmiĸtir. Bu durum, end¿stri yerleĸkelerinin kaybēna neden olmuĸtur. End¿striyel 

alanlarēn kaybēnēn ortak hafēzada boĸluklar yarattēĵē endiĸesi kamuoyunda farkēndalēk 

oluĸturmuĸtur. Bu farkēndalēk, end¿stri yerleĸkeleri ve yapēlarēnēn k¿lt¿r mirasē olarak 

deĵerlendirilmelerine yºnelik tartēĸmalarē baĸlatmēĸtēr. 19. y¿zyēlēn sonlarēna doĵru 

ñend¿striyel arkeolojiò terimi ortaya ­ēkmēĸtēr (Palmer ve Neaverson, 2001: 1). End¿stri 

mirasē, zamanla Avrupa Konseyi, UNESCO, ICOMOS gibi uluslararasē kuruluĸlarēn 

yayēmladēklarē tavsiye kararlarē, t¿z¿kler ve bildirilerle yasal bir zemine de kavuĸmuĸtur. 

Ayrēca konu ile ilgili uluslararasē, ulusal ve yerel ºl­eklerde sivil toplum ºrg¿tleri 

kurulmuĸtur. Uluslararasē kuruluĸlardan biri olan TICCIH, end¿stri mirasēnēn korunmasē 

amacēyla kurulmuĸtur (TICCIH, 2020).  

 

End¿stri yapēlarē ve yerleĸkelerinin kapsamē; binalar, makineler, atºlyeler, deĵirmenler, 

fabrikalar, iĸleme ve rafine etmek i­in maden ve tesisler, depolar, maĵazalar, enerjinin 

¿retildiĵi, iletildiĵi ve kullanēldēĵē yerler, ulaĸēm ve t¿m altyapēsēnēn yanē sēra; sosyal 



3 

faaliyetler i­in kullanēlan yerlerden oluĸtuĵu gibi end¿stri ile ilgili konut, ibadet veya 

eĵitim mek©nlarēndan oluĸmaktadēr (Nizhny Tagil Charter). 

 

Ulusal ºl­ekte, Osmanlē Ķmparatorluĵuônda 19. y¿zyēlēn son ­eyreĵinden itibaren 

end¿striyel geliĸmeler baĸlamēĸtēr. Bu end¿striyel geliĸimlerin en yoĵun yaĸandēĵē kent 

Ķstanbul ve ­evresi olmuĸtur (Kºksal, 2005: 14). Osmanlē Ķmparatorluĵuônda halkēn 

end¿stri yerine, zanaatē se­mesi, loncalarēn varlēĵē, toplumun ­oĵunluĵunun iĸ­i olmayē 

kºt¿ bulmasē, toplumda ñdevlete kapulanmaò d¿ĸ¿ncesinin olmasē, teknolojik geliĸmelere 

ayak uydurulamamasē, dēĸ bor­lar ve yanlēĸ politikalar gibi bir­ok sebeple Osmanlē 

Ķmparatorluĵuônda end¿strileĸme amacēna ulaĸamayan bir giriĸim olarak kalmēĸtēr (Toprak, 

1985: 1340-1344).  

 

Anadoluôda end¿strileĸme, T¿rkiye Cumhuriyetiônin modernleĸme projeleri ile hēz 

kazanmaya baĸlamēĸtēr. Cumhuriyet yºnetimi ulusal sermayeye odaklanmēĸ ve iktisadi 

baĵēmsēzlēĵē saĵlamayē ama­lamēĸtēr. T¿rkiye Cumhuriyetiônin kurucusu Gazi Mustafa 

Kemal Atat¿rk, tam baĵēmsēzlēk i­in iktisadi baĵēmsēzlēĵēn mutlak suretle kazanēlmasē 

gerektiĵini belirtmiĸtir (Atat¿rk, 2006: 130). Ķzmir Ķktisat Kongresi ve Teĸvik-i Sanayi 

Kanunu gibi h¿k¿metin devlet­ilik politikalarē ile end¿strileĸmenin ilk adēmlarē atēlmēĸtēr. 

Ayrēca Osmanlē Ķmparatorluĵuônun aksine end¿striyel faaliyetlerin t¿m ¿lkeye yayēlmasē 

ama­lanmēĸtēr (Ķnan, 1989: ix). Bu politikalar neticesinde mevcut tesisler satēn alēnmēĸ ve 

yurt genelinde yeni end¿stri yapēlarē/yerleĸkeleri kurulmuĸtur. End¿stri yerleĸkeleri, 

kurulduklarē bºlgelere yalnēzca yeni yapē ­eĸitlerini deĵil; yeni yaĸam alēĸkanlēklarēnē ve 

ñmodern k¿lt¿rò¿ de gºt¿rm¿ĸlerdir (Ķmamoĵlu, 2009: 133).  

 

Gen­ Cumhuriyet rejimi iktisadi kalkēnmada ¿­ beyaz ve ¿­ siyah projesini benimsemiĸ ve 

bu ama­la ­alēĸmēĸtēr (¥zyurt: 1981: 130, 131). Un, ĸeker ve pamuk (dokumacēlēk) ¿­ 

beyazē; kºm¿r, demir ve akaryakēt da ¿­ siyahē temsil etmiĸtir.  

 

Cumhuriyet yºneticileri ulusal b¿t¿nl¿ĵ¿n ve savunmanēn saĵlanmasē i­in demiryolu 

yapēmēna aĵērlēk vermiĸlerdir. Demiryollarē, istasyonlar ulusal pazarē etkin hale getirmiĸler 

(Toprak, 2003: 12) ve ulus devlet ile ¿lke b¿t¿nl¿ĵ¿n¿n simgesi haline gelmiĸlerdir 

(Tanyeli, 1998: 104).  
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Harita 1.1. S¿merbank pamuklu fabrikalarē ve ĸeker fabrikalarē ile demiryolu aĵēnēn 

gºsterimi (Google Earth, 2021 ¿zerinden yazar tarafēndan hazērlanmēĸtēr)  
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Erken Cumhuriyet Dºnemiônde, merkezi yºnetim iktisadi baĵēmsēzlēĵēn yanē sēra fabrikalar 

ve garlar aracēlēĵēyla ­aĵdaĸ deĵerlere atēf yaparak kendi temsil mekanlarēnē kurgulamak 

ve Ankaraôyē ­aĵdaĸ bir baĸkente dºn¿ĸt¿r¿rken aynē zamanda baĸkent Ankaraôyē merkez 

alan bir demiryolu aĵ sistemi kurmayē hedeflemiĸtir. Bu demiryolu aĵē ¿zerinde kurulan 

fabrikalar ile taĸrayē da siyasi ve mek©nsal olarak yeniden yapēlandērmaya ­alēĸmēĸtēr 

(Harita 1.1).  

 

¢alēĸma konusunu oluĸturan Erzincan, Kuzey Anadolu Fay Hattēônda, geniĸ bir ova 

¿zerinde kurulmuĸtur. Konumu nedeniyle, tarihi boyunca sēk sēk yēkēcē depremlere maruz 

kalmēĸ ve bu depremler sonucunda kentin yer deĵiĸtirmesi gerekli olmuĸtur. Ķpek Yolu 

g¿zerg©hē ¿zerinde yer almasē, verimli-sulak topraklara sahip olmasē, Fēratôēn bir kolu olan 

Karasuônun buradan ge­mesi, Doĵu Anadolu ĸartlarēna gºre ikliminin yumuĸak olmasē, 

kuzey-g¿ney ve doĵu-batē arasēnda bir kavĸak noktasē olmasē gibi bir­ok sebepten dolayē 

kent, i­inde bulunduĵu mek©ndan ­ok uzaklaĸmamēĸtēr. Erzincan tarihinin bilinen 

depremleri 945, 964, 967, 1011, 1036, 1045, 1135, 1236, 1268, 1457, 1482, 1583, 1666, 

1784, 1887, 1939, 1941, 1967, 1983 ve 1992 yēllarēnda ger­ekleĸmiĸtir. Uluslararasē 

ºl­ekte yakēn tarihin en b¿y¿k depremlerinden biri olan 1939 Erzincan depremi ile kent 

tamamen yēkēlmēĸtēr. 

 

Depremler neticesinde kent mek©nsal geliĸimini; ova sēnērlarē i­inde, Fērat Nehriônin 

­evresinde yer deĵiĸtirerek s¿rd¿rm¿ĸt¿r. Bunun sonucunda ovanēn her kºĸesinde bir 

yerleĸim izi bērakmēĸtēr (¢uhadaroĵlu, Kara ve Ustaoĵlu, 1992: 15; Keskin, 1997). Son 

olarak 1939 depremi sonrasēnda yeni kent kurulmuĸtur. 

 

Cumhuriyetin siyasi, iktisadi ve modernleĸme politikalarē neticesinde 1938 yēlēnda 

Erzincan Tren Garē inĸa edilmiĸtir. Erzincan Tren Garē, Ankaraôyē Karsôa baĵlayan 

g¿zerg©h ¿zerinde olmasēndan dolayē stratejik anlamda olduk­a ºnemlidir. Ayrēca 1939 

depremi ile yok olan eski kentten g¿n¿m¿ze ulaĸan ve iĸlevini s¿rd¿ren tek yapē 

olmasēndan ve yeni kentin kurgulanmasēnda ºnemli bir rol ¿stlenmesinden dolayē tren garē 

b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. 

 

Cumhuriyetin modernleĸme ve iktisadi baĵēmsēzlēk politikalarē doĵrultusunda 1949 yēlēnda 

kentin batēsēnda S¿merbank Bez Fabrikasē, 1956 yēlēnda kentin doĵusunda ķeker Fabrikasē 

kurulmuĸtur. Kentteki bu iki b¿y¿k kamu iktisadi teĸekk¿l¿, kentin batēsēnda Halit Paĸa 
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Mahallesinin kurulmasēnda ve doĵusunda 190 Evler [Akĸemsettin Mahallesi] Mahallesinin 

geliĸmesinde etkili olmuĸtur. Yeni kent kurgusunda tren garē, bez fabrikasē ve ĸeker 

fabrikasē baĸat rol ¿stlenmiĸlerdir. 

 

Bir deprem kenti olan Erzincanôēn yeniden kurulma ve end¿strileĸme s¿reci T¿rkiye 

Cumhuriyetiônin modernleĸme politikalarēnēn b¿t¿n¿n¿ ortaya koymaktadēr. Erzincanôēn 

kent tarihi ve end¿stri mirasē ¿zerine yapēlan bu ­alēĸma sadece kent ve yapē ºl­eĵinde 

deĵil, ¿lke ºl­eĵinde de Cumhuriyetôin ­ok katmanlē politikalarēnē anlamaya yardēmcē 

olmaktadēr.  

 

Depremler sebebiyle Erzincanôēn 1939 ºncesine ait dokusunun yok olmasē, Cumhuriyet 

dºnemi yapēlarēnēn kentsel bellekteki ºnemini artērmaktadēr. Ayrēca depremler y¿z¿nden 

arĸiv, belge gibi yazēlē kaynaklarēn eksikliĵi ve kent ile ilgili akademik ­alēĸmalarēn 

yetersizliĵi bu ­alēĸmayē ºnemli kēlmaktadēr. 

   

Berman (2017: 142), kapitalist d¿zenin hēzē ve acēmasēzlēĵē gºz ºn¿nde tutulunca bu 

acēmasēz d¿zene raĵmen hala korunacak bir k¿lt¿rel ve mimari mirasēmēzēn olmasē 

s¿rprizdir, der. Bermanôēn ve Marxôēn ifadesiyle katē olan her ĸeyin buharlaĸtēĵē bir 

d¿nyada; koruma ve belgeleme ­alēĸmalarē olduk­a ºnem taĸēmaktadēr. Erzincan kentinde 

neredeyse her 50 yēlda bir meydana gelen yēkēcē depremler kentin belleĵini yok etmektedir. 

2000ôli yēllardan sonra inĸaat sektºr¿nde meydana gelen hareketlilik ve kentsel dºn¿ĸ¿m 

politikalarē da kent belleĵini depremler kadar tehdit etmektedir. Kent hafēzasēnē 

belgelemeyi ama­layan bu tez ­alēĸmasē bu sebeplerle ºnem kazanmaktadēr.  

 

¢alēĸmanēn amacē  

 

Erzincan, kent tarihi boyunca yaĸadēĵē depremlerle bir­ok defa yer deĵiĸtirmiĸtir. 1939 

Erzincan Depremiônden sonra kent, kuzeyinde Spikºr ve Keĸiĸ Daĵlarē ile g¿neyinde 

Munzur Daĵlarē arasēnda, Fērat Nehriônin kuzeyinde yeniden kurulmuĸtur. Yeni kentin 

imar planē 1941 yēlēnda Y¿ksek Mimar Ey¿p Asēm Kºm¿rc¿oĵlu tarafēndan hazērlanmēĸtēr. 

Plan, kuzey-g¿ney aksēnda Trabzon Caddesi [g¿n¿m¿zde Ordu ve 13 ķubat Caddeleri] ve 

doĵu-batē aksēnda Sivas Caddesiônin [g¿n¿m¿zde Fevzipaĸa ve Halitpaĸa Caddeleri] 

merkezde bir kavĸak ile birleĸtikleri, ēzgara plan d¿zeninde kurgulanmēĸtēr. Yeni kentin 

kurgusunda 1939 ºncesinde yapēlmēĸ olan tren garē, baĸat rol ¿stlenmiĸtir. 1949 yēlēnda bez 
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fabrikasē ve 1956 yēlēnda ĸeker fabrikasēnēn inĸa edilmesi ile tren garē kenti 

bi­imlendirmedeki kurucu rol¿n¿ bu iki end¿stri yerleĸkesi ile paylaĸmēĸtēr.  

 

T¿rkiyeôde end¿stri mirasē, diĵer k¿lt¿rel miras t¿rleri gibi risk altēndadēr. Bir­ok end¿stri 

yerleĸkesi arsa deĵerlerindeki artēĸ nedeniyle yēkēlmaktadēr. Ne yazēk ki Erzincan end¿stri 

mirasē da aynē tehdit altēndadēr. Ayrēca kentte k¿lt¿rel miras niteliĵi taĸēyan yapēlar 

depremler nedeniyle g¿n¿m¿ze gelememiĸtir. Bu sebepler Erzincan end¿stri mirasē ¿zerine 

­alēĸmalarēn yapēlmasēnē ºnemli kēlmaktadēr. 

 

Erzincan, T¿rkiye Cumhuriyetiônin end¿strileĸme ve modernleĸme politikalarēnēn bir 

ºrneĵidir. Kentte tarih boyunca meydana gelen depremler, bu kente karĸē ilgiyi 

artērmaktadēr. Ayrēca bir hassasiyet geliĸtirilmesini de gerektirmektedir. Erzincanôēn 1939 

depreminden sonra Cumhuriyetôin planlama ilkeleri ile yeniden kurulmasē, devlet 

yatērēmlarēna ev sahipliĵi yapmasē kenti ºzel kēlmaktadēr.  

 

Bu tezin amacē, kentin end¿stri mirasēnē yerleĸke ºl­eĵinde belgeleyerek; 1939 depremi 

sonrasēnda yeniden inĸa edilen kentin geliĸimini, end¿stri yerleĸkelerinin kurulmasē ile bir 

arada ele almak ve bu yerleĸkelerin kentin geliĸim s¿recindeki etkilerini ortaya 

koymaktadēr. K¿lt¿rel mirasa yºnelik g¿ncel tehlikelerin yanē sēra kentte var olan deprem 

riski; kent, yerleĸke ve yapē ºl­eĵinde bir belgeleme ­alēĸmasēnē zorunlu kēlmaktadēr. 

Ayrēca ulusal ve yerel ºl­ekte end¿stri yerleĸkelerinin b¿y¿k risk altēnda olmasēndan 

dolayē, kentteki end¿stri mirasēnēn belgelenmesi b¿y¿k bir ºnem taĸēmaktadēr. Bu 

sebeplerle bu ­alēĸma, bu yerleĸkelerde bulunan yapēlarēn ve dokunun belgelenmesi, miras 

deĵerlerinin tespit edilmesi ile g¿n¿m¿zde maruz kaldēklarē ve gelecekte de uygulanma 

olasēlēĵē olan zararlē giriĸimlere karĸē diren­ oluĸturmayē hedeflemektedir. 

 

¢alēĸmanēn yºntemi 

 

Tekeli (2010: 255), T¿rkiyeôde bir end¿stri yapēsēnē incelemenin diĵer ¿lkelerden yºntem 

olarak farklēlēk gºsterdiĵini belirtmektedir. T¿rkiyeôde bºyle bir ­alēĸma ger­ekleĸtirilirken 

end¿stri yapēsēnēn evrimini, kurumsal politikalarē belirleyip iyi kavramak gerekmektedir. 

Bu sebeple ­alēĸma tarihsel perspektif i­erisinde ortaya konmaktadēr.  
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Tezin literat¿r taramasē Osmanlē Ķmparatorluĵuônda end¿strileĸme s¿reci ve demiryolu 

faaliyetleri ile baĸlamaktadēr ve Erken Cumhuriyet Dºnemiônde demiryolu ve 

end¿strileĸme politikalarē ile devam etmektedir. Bu doĵrultuda demiryollarēnēn kentlerin 

mek©nsal ºrg¿tlenmelerindeki ºnemi tartēĸēlmakta, bu konuda kentlerden ºrnekler 

verilmektedir.  

 

¢alēĸma kapsamēnda ºncelikle, birinci derece belge ve kaynaklar deĵerlendirilmiĸtir. 

Bunun i­in Erzincan Valiliĵi Dok¿mantasyon Birimi Arĸivi, Erzincan Belediyesi Ķmar ve 

ķehircilik M¿d¿rl¿ĵ¿ Arĸivi, Ķller Bankasē Arĸivi, Erzincan Binali Yēldērēm ¦niversitesi 

Yapē Ķĸleri ve Teknik Daire Baĸkanlēĵē Arĸivi, Harita Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Hava Fotoĵraflarē 

Arĸivi, TCDD Erzincan Gar M¿d¿rl¿ĵ¿ Arĸivi, SALT Araĸtērma Arĸivi, ĶBB Atat¿rk 

Kitaplēĵē Sayēsal Arĸivi, TOBB ET¦ Mimarlēk Bºl¿m¿ ķeker Fabrikalarē Dijital Arĸivi, 

Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler K¿t¿phanesi fotoĵraf alb¿mleri, Ķstanbul ¦niversitesi 

Gazeteden Tarihe Bakēĸ Projesi, Milli K¿t¿phane ve T¿rkiye Cumhuriyeti 

Cumhurbaĸkanlēĵē Devlet Arĸivleri Baĸkanlēĵē Cumhuriyet arĸivlerinden faydalanēlmēĸtēr. 

Fakat kentin yaĸadēĵē depremlerden dolayē bu kaynaklardan sēnērlē ºl­¿de veri elde 

edilmiĸtir. Eski Erzincan Valisi Ali Kemali Aks¿tô¿n 1938 yēlē ve ºncesini kapsayan 

ñErzincan: tarihi, coĵrafi, toplumsal, etnoĵrafi, idari, ihsai inceleme araĸtērma tecr¿besiò 

isimli kitabē kent tarihi hakkēnda yapēlmēĸ en kapsamlē ­alēĸmalardandēr. 1940 yēlēnda 

gºreve gelmiĸ bir diĵer Erzincan Valisi S¿kuti T¿kelôin yazmēĸ olduĵu ñYeni Erzincan: 

Nasēl Kuruldu ve Nic≡in Bitirilemedi?ò isimli kitap ise 1939 depremi sonrasē yeni kent 

hakkēnda bilgi veren en temel kaynaktēr. 

 

¢alēĸmanēn ¿­¿nc¿ aĸamasēnda tren garē, bez fabrikasē ve ĸeker fabrikasē ile ilgili bilgi 

toplamak i­in ­alēĸanlar ve yerleĸke sakinleri ile gºr¿ĸmeler yapēlmēĸtēr.  

 

¢alēĸmanēn son aĸamasēnda; kent, yerleĸke ve yapē ºl­eĵinde alan ­alēĸmasē yapēlmēĸtēr. 

Alan ­alēĸmasēndan elde edilen bilgiler yardēmēyla [idarelerin ve m¿lk sahiplerinin izin 

verdikleri ºl­¿de] yapēlarēn belgelemesi yapēlmēĸ ve planlarē ­izilmiĸtir. Arĸiv araĸtērmalarē 

ve alan ­alēĸmalarēndan elde edilen bilgiler ile Erzincan end¿stri yerleĸkelerinin miras 

deĵerleri tespit edilmiĸ ve analizler yapēlmēĸtēr (ķekil 1.1). 
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ķekil 1.1. Tez akēĸ ĸemasē 
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¢alēĸmanēn kapsamē 

 

Bu tez beĸ bºl¿mden oluĸmaktadēr; ilki, tezin amacēnē, yºntemini ve kapsamēnē i­eren giriĸ 

bºl¿m¿d¿r.  

 

Ķkinci bºl¿mde, Osmanlē Ķmparatorluĵu'nda end¿strileĸme s¿reci ve demiryolu faaliyetleri 

ile Erken Cumhuriyet Dºnemiônde demiryolu ve end¿strileĸme politikalarē 

incelenmektedir. Ayrēca end¿stri devrimi ile birlikte kentlerin ve g¿ndelik hayatēn deĵiĸimi 

irdelenmektedir.  

 

Tezin ¿­¿nc¿ bºl¿m¿nde, Erzincan kentinin konumu, tarihi, depremleri, 1939 depremi 

sonrasēndaki kentleĸme hareketleri, demiryolunun kente geliĸ aksē ile Erzincan Tren Garē 

yerleĸkesinin bez fabrikasē ve ĸeker fabrikasēnēn yerleĸimine nasēl etki ettiĵi incelenmiĸtir. 

  

Dºrd¿nc¿ bºl¿m Erzincan end¿stri mirasē ve tren garē hakkēnda yapēlan arĸiv 

araĸtērmalarēnē ve alan ­alēĸmalarēnē i­ermektedir. Tren garēnēn, bez fabrikasēnēn ve ĸeker 

fabrikasēnēn tarihsel s¿re­lerinden ve fiziksel ºzelliklerinden bahsedilmiĸtir. Yerleĸkelerin 

konumlarē, yakēn ­evreleri ve mevcut durumlarē analiz edilmiĸtir. Yapē ºl­eĵinde bilgiler 

verilmiĸtir. Daha sonra ise Erzincan end¿stri yerleĸkelerinin miras deĵerleri tespit 

edilmiĸtir. 

 

Son bºl¿m olan beĸinci bºl¿mde, Erzincan end¿stri yerleĸkelerinin tarihsel s¿re­leri ve 

g¿ncel durumlarēnē i­eren deĵerlendirmeler yapēlmēĸtēr. Erzincan end¿stri mirasēnēn 

mevcut ve risk durumu deĵerlendirilerek; ºzg¿n iĸlevin s¿reklilik potansiyelleri ve yeniden 

iĸlevlendirme olanaklarē ele alēnmēĸtēr. 
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2. END¦STRĶLEķME S¦RECĶ VE DEMĶRYOLU 

 

2.1. Osmanlē Ķmparatorluĵuônda End¿strileĸme S¿reci ve Demiryolu Faaliyetleri 

 

Osmanlē Ķmparatorluĵuônda 19. y¿zyēlēn son ­eyreĵinden itibaren baĸlayan end¿striyel 

geliĸmeler temel olarak Ķstanbulôda yoĵunlaĸmēĸtēr. Ayrēca Ķzmir ve Adana yºrelerinde 

etkinlik gºsteren end¿stri kuruluĸlarē da olmuĸtur (Pamuk, 2017: 19).  

 

Osmanlē Ķmparatorluĵuônun end¿strileĸme s¿recine ge­ baĸlamasē ve beklenen baĸarēyē 

saĵlayamamasē, ¿lkeyi yabancē ¿lkelere baĵēmlē kēlmēĸtēr. 19. y¿zyēlda yapēlan 

end¿strileĸme atēlēmlarē ekonomik sēkēntēlarē engellemek ve devletin askeri ihtiya­larēnē 

gidermek i­in yapēlmēĸtēr. 1838 yēlēnda Ķngiltere ile imzalanan Balta Limanē Ticaret 

Antlaĸmasē Osmanlē ekonomisini ve end¿strileĸmesini olumsuz yºnde etkilemiĸtir 

(Altēnºz, 2020: 23).  

 

Osmanlē Ķmparatorluĵuônda milli sermayenin eksikliĵi (Boratav, 2004: 23, 24), teknolojik 

geliĸmelere ayak uydurulamamasē, dēĸ bor­lar ve yanlēĸ politikalar gibi bir­ok sebeple 

end¿strileĸme atēlēmlarē amacēna ulaĸamamēĸtēr (Toprak, 1985: 1340-1344).  

 

19. y¿zyēlēn ortalarēndan itibaren Osmanlē Ķmparatorluĵu yºneticileri demiryoluna yoĵun 

bir ilgi gºstermiĸlerdir. Bu ilginin temelinde, stratejik kaygēlarēn taĸēndēĵē bilinmektedir. 

Yºneticiler vergileri daha kolay toplamak, toplumsal d¿zeni daha kolay saĵlamak, ¿lkenin 

her yerinde ­ēkan eĸkiyacēlēk ve isyan hareketlerini bastērmak, savaĸlarda asker sevkiyatēnē 

daha kolay yapmak ve merkezi otoriteyi g¿­lendirmek i­in demiryolu yapēmēnēn ¿zerinde 

ºnemle durmuĸtur (Atilla, 2002: 40). Ķmparatorluk yºneticileri, demiryolunu iktidarēn bir 

uzantēsē olarak kullanmak ve demiryolu ile ¿lkeyi etkili bir ĸekilde yºnetmek istemiĸlerdir. 

¦lkenin her noktasēna demiryolu ile kēsa s¿rede ulaĸēmēn saĵlanacak olmasē, Osmanlē 

Ķmparatorluĵu i­in demiryolunu olduk­a ºnemli kēlmēĸtēr (Kºsebay Erkan, 2018: 16). 

Ayrēca demiryolu ile k¿­¿k Anadolu kentlerindeki ¿r¿nlerin i­ ve dēĸ pazarla baĵlantēsēnēn 

saĵlanmasē ama­lanmēĸtēr (Atilla, 2002: 41). 

 

Ayrēca Avrupalē Devletler sºm¿rgelerine yakēn olmak ve Hindistanôdan ge­en deniz yolu 

ulaĸēmēna alternatif olmasē i­in Osmanlē Ķmparatorluĵuôndan demiryolunun ge­mesini 

istemiĸlerdir (Kºsebay Erkan, 2018: 16).  
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Osmanlē Ķmparatorluĵuônda 1830ôlu yēllarda demiryolu projeleri yapēlmēĸ; 1850ôli yēllarda 

da uygulamaya ge­ilmiĸtir (Quataert, 1985: 1630). Osmanlē topraklarēndaki ilk demiryolu 

inĸaatē 1851 yēlēnda Mēsērôda baĸlamēĸtēr (Quataert, 1985: 1631). Anadolu topraklarēnda 

demiryolu yapēmēna ise ilk kez 1856 yēlēnda bir Ķngiliz ĸirketine verilen imtiyaz ile 

baĸlanmēĸtēr. 27 Ocak 1860ôta 23 kmôlik kēsmē iĸletmeye a­ēlan Ķzmir-Aydēn demiryolu 

Anadoluôda yapēlan ilk demiryolu hattē olmuĸtur (Yeni Hayat Ansiklopedisi 2, 1973: 990, 

991). Bu hat Osmanlē Ķmparatorluĵuônda o zamana dek gºr¿lmemiĸ ºl­ekte bir yatērēm 

olmasēna ek olarak dºneminin en modern teknolojisi olarak gºr¿lm¿ĸt¿r. Ķngiltere 

a­ēsēndan, Ķzmirôin zengin hinterlandēna baĵlandēĵē i­in tarēmsal ¿retimi ve tarēmsal i­ 

g¿c¿ sirk¿lasyonunu kolaylaĸtērmēĸtēr (Kurmuĸ, 1982: 20, 21).  

 

Ķzmir-Aydēn demiryolu ile yaklaĸēk olarak aynē zamanlarda, baĸka bir Ķngiliz ĸirketi 

tarafēndan da Kºstence-Cernavoda demiryolu hattē yapēlmēĸtēr. 66 km uzunluĵundaki bu 

hat 4 Ekim 1860ôta iĸletmeye a­ēlmēĸtēr. 1865 yēlēnda Ķzmir-Kasaba (Turgutlu) hattēnēn 

Manisaôya kadar olan kēsmē, 1866 yēlēnda bu hattēn Kasabaôya kadar olan kēsmē ve yine 

1866 yēlēnda Varna-Rus­uk hattēnēn bir kēsmē iĸletmeye a­ēlmēĸtēr (Yeni Hayat 

Ansiklopedisi 2, 1973: 990, 991).  

 

Bu hatlardan sonra ise Rumeli/ķark Demiryollarēnēn yapēm iĸi g¿ndeme gelmiĸtir. 1853-

1856 Kērēm Savaĸēôndan sonra Osmanlē Ķmparatorluĵu, Rumeli demiryollarēnēn yapēmē i­in 

gerekli sermayenin arayēĸēna girmiĸtir (Engin, 2013: 219).1 1855 yēlēndan beri Avrupa ile 

kurulmak istenen demiryolu baĵē, 1888 yēlēnda Osmanlē Bankasēônēn oluĸturduĵu bir grup 

tarafēndan yapēlmēĸtēr (Engin, 2013: 230). Cumhuriyet ile T¿rkiye, ķark demiryollarēnēn 

¿lke sēnērlarē i­inde kalan kēsmēnē Lozan Barēĸ Anlaĸmasēôna gºre 1971 yēlēna kadar 

iĸletmiĸtir (Engin, 2013: 231, 232). ¥zetle Rumeli Demiryollarēnēn yapēmē Osmanlē 

Ķmparatorluĵuônun hazinesi i­in olduk­a zorlu olmuĸtur. Osmanlē Ķmparatorluĵu 

                                                 
1 Enginôin (2013;220) Baĸbakanlēk Osmanlē Arĸivinden aktardēĵēna gºre Ķngiliz Parlamenter Labro bu iĸ i­in 

talipli olmuĸtur. Fakat yeterli teminatē yatēramadēĵē i­in anlaĸma feshedilmiĸtir. Bu baĸarēsēz ilk giriĸimin 

ardēndan ikinci bir demiryolu anlaĸmasē yapēlmēĸ fakat bu da baĸarēsēzlēkla sonu­lanmēĸtēr. B¿t¿n bu baĸarēsēz 

sonu­lara raĵmen 3. imtiyaz anlaĸmasē 31 Mart 1867ôde Bel­ikalē bir ĸirket ile imzalanmēĸ ve ­alēĸmalara 

baĸlanmēĸtēr (Engin, 2013: 219,220). Ancak bu ĸirket de ­alēĸmalara baĸlamasēna raĵmen baĸarēlē 

olamamēĸtēr. Bu ¿­ baĸarēsēz denemenin ardēndan Osmanlē Ķmparatorluĵu uygun bir y¿klenici arayēĸēna 

girmiĸtir. Bu gayeyle Nafia Nazērē Davut Paĸa y¿klenici bulmak i­in Avrupaôya gºnderilmiĸtir. Davut Paĸa 

ve Baron Maurice de Hirsch arasēnda anlaĸma hazērlanmēĸtēr (Engin, 2013: 220-222). Fakat Enginôe gºre 

(2013:220), bu 19. y¿zyēlda ger­ekleĸen d¿nya ­apēnda bir ihale yolsuzluĵudur. ¢¿nk¿ anlaĸma maddeleri 

olduk­a aĵērdēr. Osmanlē Ķmparatorluĵuônun, bu anlaĸmaya gºre, ºdediĵi tutar ile aynē zamanlarda Fransaôda 

1,5 kat ve ­ift hat demiryolu inĸa edilmiĸtir. Ayrēca Baron Hirschôin demiryollarē yapēm iĸini taĸeron 

firmalarla halletmesi kalitesiz bir demiryolu hattēnēn inĸasēna sebep olmuĸtur (Engin, 2013: 225). Hattēn 

yapēmē sērasēnda y¿klenici firma birka­ kez el deĵiĸtirmiĸtir. 
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ºdeyemeyeceĵi kadar borcun altēna girmiĸtir. Devlet yēllar boyunca bu borcu ºdemiĸ ve bu 

bor­ T¿rkiye Cumhuriyetiône de yansēmēĸtēr. T¿rkiye Cumhuriyetôi Osmanlēôdan kalan bu 

borcu son kez 1954 yēlēnda ºdemiĸtir (Engin, 2013: 234). 

 

Merkezi yºnetim tarafēndan yapēlan ilk demiryolu ise Anadolu-Baĵdat hattēnēn bir bºl¿m¿ 

olmuĸtur. 4 Aĵustos 1871ôde Haydarpaĸaôdan baĸlayan hat, 1873 yēlēnda 91 km uzaklēktaki 

Ķzmitôe ulaĸmēĸtēr. Ķzmir-Kasaba hattēnēn Alaĸehirôe kadar uzatēlan 76 kmôlik kēsmē da 

devlet tarafēndan yapēlmēĸ ve 13 Mart 1875ôte iĸletmeye a­ēlmēĸtēr (Yeni Hayat 

Ansiklopedisi 2, 1973: 990, 991).  

 

Osmanlē Ķmparatorluĵuônda demiryollarē, II. Abd¿lhamitôin n¿fus politikasēnda bir ara­ 

olarak kullanēlmēĸtēr. Demiryollarēnēn ­evresi farklē etnik kºkenli gº­menler ile bayēndēr 

hale getirilmiĸtir. Ķstanbul Gºztepeôde Bulgar Gº­menleri, Yel Deĵirmeniônde Museviler, 

Afyonôda Balkan gº­menleri, Konyaôda Balkan ve Rus gº­menleri demiryolu ­evresine 

yerleĸtirilmiĸtir (Kºsebay Erkan, 2007: 14). Haydarpaĸa, Derince, Eskiĸehir, Ankara, 

Konya gibi kentlerde, istasyon ­evrelerine oteller inĸa edilmiĸtir (Kºsebay Erkan, 2007: 

184). 1900ôl¿ yēllarēn baĸēnda, gº­menler Haydarpaĸa gar binasē civarēnda kurulan 

ñmuhacir misafirhanesiònde konaklamēĸlardēr (Kºsebay Erkan, 2007: 48). 1877-1878 

Osmanlē-Rus Savaĸē y¿z¿nden gº­mek zorunda kalmēĸ Balkan, Kafkasyalē ve Kērēmlē 

gº­menler ise Baĵdat Demiryolunun yakēnlarēndaki boĸ alanlara yerleĸtirilmiĸlerdir. 

¦retime a­ēlan topraklarda ¿retilen ¿r¿nlerin demiryolu hattē sayesinde ucuz ve kolay 

nakliye imkanēyla t¿ketim merkezlerine ulaĸtērēlmasē hedeflenmiĸtir2 (Atilla, 2002: 44). 

Gº­menlerin demiryolu ­evresine yerleĸtirilmesi ile hem gº­men vatandaĸlara isk©n 

saĵlanmēĸ olacak hem boĸ tarēm alanlarē ¿retime a­ēlmēĸ olacak hem de demiryolunun 

nakliye imkanēndan faydalanēlmēĸ olacaktēr. Ayrēca bu durum demiryollarēnēn yerleĸim 

yerlerini ºrg¿tleyici ºzelliĵi i­in de ºrnek oluĸturmaktadēr.  

 

27 Eyl¿l ve 4 Ekim 1888 tarihlerinde ­ēkarēlan iki fermanla Ķzmit-Ankara hattēnēn 

yapēlmasē i­in Deutsche Bankôēn temsilcisi Alfred Kaullaôya km garantili, 99 yēl s¿reyle 

bir imtiyaz verilmiĸtir. Ayrēca bu imtiyaz ile Alman ĸirkete Haydarpaĸa-Ķzmir hattēnēn 

iĸletmesi verilmiĸtir. Almanlar bu fermanlar ile iki yēl i­inde 300 km uzunluĵunda 

                                                 
2 1890ôlardan sonra demiryolu Eskiĸehir, Ankara ve Konyaôda ¿retilen hububat ¿r¿nlerinin Ķstanbulôa 

ulaĸmasēnda bir ara­ olmuĸtur. Fakat hem ¿retim hem de ulaĸtērma maliyetinin y¿ksek olmasēndan dolayē 

yerli ¿retim, ithal mal ile rekabet edememiĸtir (Pamuk, 2017: 37). 
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demiryolu hattē dºĸemiĸlerdir. Aynē ĸirket 1893 yēlēnda Ankara-Kayseri-Sivas ve 

Eskiĸehir-Konya hatlarēnēn da imtiyazēnē almēĸtēr. Eskiĸehir-Konya hattēnēn yapēmē hēzla 

tamamlanmēĸtēr. 1888-1896 yēllarē arasēnda Osmanlē demiryollarēnēn uzunluĵu 642 kmôden 

5 200 kmôye y¿kselmiĸtir (Yeni Hayat Ansiklopedisi 2, 1973: 990, 991).  

 

1 465 km uzunluĵundaki Hicaz demiryollarēnēn yapēlmasēna 1901 yēlēnda baĸlanmēĸ ve 

1908 yēlēnda hattēn inĸasē tamamlanmēĸtēr. Bu hat T¿rk m¿hendisler tarafēndan inĸa 

edilmiĸtir. 1911 yēlēnda merkezi yºnetim Samsun-Sivas hattēnē kendi ara­larē ile yapmaya 

baĸlamēĸ fakat Birinci D¿nya Savaĸēônēn ­ēkmasē ile bu hattēn yapēmē yarēm kalmēĸtēr (Yeni 

Hayat Ansiklopedisi 2, 1973: 990, 991).  

 

Savaĸa kadar Hicaz demiryolu h¿k¿metin iĸlettiĵi tek demiryolu olmuĸtur. Savaĸ esnasēnda 

Beyrut-ķam-Halep, Ķzmir-Kasaba, Ķzmir-Aydēn, Bursa-Mudanya hatlarēna el konulmuĸtur. 

Mevcut hatlarē yºnetmek ve yarēm kalan hatlarē tamamlamak ¿zere Askeri Demiryollar 

Ķdare-i Umumiyesi kurulmuĸtur. Savaĸtan sonra el konulan hatlar iade edilmiĸ ve T¿rkiye 

Cumhuriyeti tarafēndan ilerleyen zamanlarda satēn alēnmēĸtēr (Yeni Hayat Ansiklopedisi 2, 

1973: 990, 991). 

 

19. y¿zyēlēn son ­eyreĵinde, Almanlar ile Anadolu Demiryollarēnēn projeleri ve imtiyazlarē 

¿zerine gºr¿ĸ¿l¿rken, Osmanlē Ķmparatorluĵu yºneticilerinden Ferik Necib Mehmet Paĸa 

bir lahiya hazērlayarak padiĸaha sunmuĸtur. Bu lahiyada 5 ayrē demiryolu g¿zergahēndan 

sºz edilmiĸtir. Tez ­alēĸmasē ile iliĸkili olarak belirtmek gerekirse, bu g¿zergahlardan bir 

tanesi de ñEreĵli-Niĵde-Kayseri-Sivas-Zaĵra-Erzincan-Mamahatun-Erzurumò olmuĸtur 

(Ortaylē, 2019: 120).  

 

1913-1914 yēllarēnda Osmanlē Ķmparatorluĵu ve Fransēzlar arasēnda ñSamsun-Sivas-

Erzincan-Aĸkaleò hattē ve buna baĵlē yan hatlar i­in ñad referandumò imzalanmēĸtēr (Hiller, 

1985: 179-182ôden aktaran; Can, 2016: 157). 

 

Osmanlē Ķmparatorluĵuônda demiryolu yapēmē ile ilgili baĸka bir giriĸim ise Chester 

Projesi3 (Harita 2.1) ile olmuĸtur. Chester Projesi ile ilgili ilk giriĸimler Osmanlē 

                                                 
3 Chester Projesi, Colby Mitchell Chester isimli bir Amerikalēnēn Anadoluôda demiryolu yapēmē, iĸletmesi, 

tarēm, madencilik alanēnda almaya ­alēĸtēĵē imtiyazlarēn tamamē i­in ortaya koyduĵu projelere denmektedir 

(Uzun, 2005:36). 
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Ķmparatorluĵuônda 1909, 1912, 1913 yēllarēnda yapēlmēĸtēr. T¿rkiye Cumhuriyeti Devleti 

dºneminde de g¿ndeme gelmiĸ fakat sonu­lanmamēĸtēr (Uzun, 2005: 36). ¥zetle Osmanlē 

Ķmparatorluĵu yºneticileri ¿lkenin doĵusu ile batēsēnēn birbirine demiryolu ile 

baĵlanmasēnēn ºneminin farkēna varmēĸlardēr. Fakat hazērladēklarē projelerden, yaptēklarē 

gºr¿ĸmelerden ­eĸitli sebeplerle sonu­ alamamēĸlardēr. 

 

 
 

Harita 2.1. Carte No. 34: Turquie d' Asie: Le projet Chester- 34 Numaralē Harita: Asya'da 

T¿rkiye: Chester Projesi (David Rumsey Tarihi Harita Koleksiyonu) 

 

1914 yēlēna gelindiĵinde Osmanlē Ķmparatorluĵu genelinde iĸletmeye sokulmuĸ demiryolu 

uzunluĵu 12 bin kilometreyi bulmuĸtur. Fakat Osmanlē demiryollarēnēn %90ôē yabancē 

sermaye ile yapēlmēĸtēr (Quataert, 1985: 1630).  

 

Avrupalē Devletler Osmanlē topraklarēnda demiryolu imtiyazē alma yarēĸēna giriĸmiĸlerdir. 

Fakat elde edilen imtiyazlar neticesinde yapēlan demiryollarē Osmanlē vatandaĸēnēn lehine 

planlanmamēĸtēr. Farklē ¿lkelerin giriĸimleri ile yapēlan demiryollarē birbirleriyle baĵlantēlē 

yapēlmamēĸtēr ve baĵlantē kurulmasē da m¿mk¿n olmamēĸtēr. ¢¿nk¿ her ¿lke farklē ray 

geniĸlikleri tercih etmiĸtir. ¥rneĵin Ķngilizler 144 cmôlik ray dºĸerken, Almanlar 100 
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cmôlik ray dºĸemiĸtir (Atilla, 2002: 45). Nitekim iĸlevsiz, masraflē, birbirinden kopuk, 

halkēn iĸine yaramayan demiryolu hatlarē oluĸmuĸtur.  

 

2.2. Erken Cumhuriyet Dºnemiônde Demiryolu ve End¿strileĸme Politikalarē 

 

Demiryollarē hi­bir zaman sadece bir ulaĸēm aracēndan ibaret olmamēĸtēr. Demiryolu hattē 

boyunca dºĸenen telgraf hatlarēyla merkez ve taĸra arasēndaki baĵlantēyē saĵlayan siyasi bir 

ara­ olmuĸtur. Avrupalē Devletlerin, Osmanlē Ķmparatorluĵuôndan imtiyaz aldēklarē veya 

istedikleri bºlgelere bakēlacak olursa Sevr Anlaĸmasē ile iĸgal ettikleri bºlgelerin paralellik 

gºsterdiĵi fark edilecektir (Atilla, 2002: 40). Bu durum demiryollarēnēn yalnēzca ulaĸēm 

aracē olarak gºr¿lmediĵinin bir kanētēdēr.  

 

Mondros Ateĸkes Antlaĸmasē h¿k¿mleri gereĵince Anadolu demiryollarēnēn stratejik 

kēsēmlarē ile -Ķttifak Devletleri arasēnda bulunan- Alman ve Avusturyalē ĸirketlerin 

iĸlettikleri demiryolu hatlarēna Ķtilaf Devletleri tarafēndan el konulmuĸtur. Ķzmir ve 

civarēndaki demiryollarēna Yunanlar, Konya ve ­evresindeki demiryollarēna da Fransēzlar 

tarafēndan el konulmuĸtur. Baĸta Ķngilizler olmak ¿zere iĸgalci devletler anlaĸmaya 

uymayarak b¿t¿n tarifeleri -kendi lehlerine olacak ĸekilde- altēn piyasasēna gºre 

deĵiĸtirmiĸlerdir (Iĸēksa­an, t.y.: 45). 

 

¥zetle Mill´ M¿cadele yēllarēnda Osmanlē Ķmparatorluĵuônun elindeki demiryollarēna, 

Sevrôe gºre veya zaman zaman ­eĸitli bahaneler ile iĸgalci g¿­ler tarafēndan el 

konulmuĸtur. Dahasē Mill´ M¿cadele birliklerinin ¿st¿n geldiĵi yerlerde ­ekilmek zorunda 

kalan iĸgalci g¿­ler, ­ekilirken demiryolu hatlarēnē yakarak kullanēlmaz hale getirmiĸlerdir. 

  

Hen¿z Lozan Barēĸ Antlaĸmasē'nēn imzalanmadēĵē, barēĸ gºr¿ĸmelerine ara verilen bir 

dºnemde toplanan ñĶzmir Ķktisat Kongresiò yeni kurulacak T¿rkiye Cumhuriyeti 

Devletiônin iktisadi politikalarē hakkēnda ipu­larē vermektedir. Bu sebeple T¿rkiye 

Cumhuriyeti Devletiônin demiryolu ve end¿strileĸme politikalarēnē daha iyi anlamak i­in 

konuya Ķzmir Ķktisat Kongresi ile baĸlanacaktēr. T¿rkiye Cumhuriyeti Devleti yºneticileri 

askeri ve siyasal alanda kazandēklarē zaferi ekonomik alan ile per­inlemek istemiĸlerdir. 

Daha Lozan Barēĸ gºr¿ĸmeleri s¿rerken Ķzmirôde Ķktisat Kongresi toplanmēĸtēr. Yeni 

kurulan T¿rkiye Cumhuriyeti Devletiônin iktisadi anlamda da baĵēmsēz olmasē 
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ama­lanmēĸtēr. Yºneticilere gºre memleketin ivedilikle end¿strileĸme ve demiryolu 

faaliyetlerine giriĸmesi gerekmektedir.  

 

Afet Ķnanôēn (2018: 14) aktardēĵēna gºre yeni T¿rk Devletiônin baĸlēca iki iktisadi politikasē 

olmuĸtur.  

 

1. Devlet­ilik ilkesine gºre Osmanlē Ķmparatorluĵu dºneminde yabancē ĸirketlere verilen 

[siyasi ºneme sahip olan] imtiyazlarēn satēn alēnmasē, 

2. Hēzla end¿strileĸmek ve ulaĸēm sorununu ­ºzmek. 

 

Bu politikalar doĵrultusunda demiryolu yapēmē h¿k¿met programēna girmiĸ ve dºnemin 

yºneticilerinin baĸlēca ¿zerinde durduĵu bir nokta olmuĸtur. Bu durum ñmemleketi demir 

aĵlarla ºreceĵizò (Ķnan, 2018: 14) gibi c¿mlelerle slogan halini almēĸtēr. 

 

Afet Ķnanôēn eserinden (2018: 14) ºĵrendiĵimize gºre, 1925-1933 yēllarē arasēnda 2 048 km 

demiryolu yapēlmēĸ ve ¿lkenin dºrt bir ucundaki illeri arasēnda baĵlantē saĵlanmēĸtēr. 1933-

1938 yēllarē arasēnda ise 963 km demiryolu yapēlmēĸtēr. 1938 yēlēnda 6 717 km demiryolu, 

devlet tarafēndan iĸletilmiĸtir. Bu dºnemde demiryolu yapēmēna ºnem verildiĵi gibi 

Osmanlē Ķmparatorluĵuôndan kalan mevcut demiryollarē (3 350 km) 1928-1938 yēllarē 

arasēnda ekonomik g¿­l¿klere raĵmen yabancē ĸirketlerden satēn alēnmēĸ ve 

millileĸtirilmiĸtir (Ķnan, 2018: 14).  

 

T¿rkiye Cumhuriyetiônin demiryollarēna ºnem vermesinin nedenleri ĸu ĸekilde sēralanabilir 

(Toprak, 2007): 

 

¶ Demiryollarēndan yoksun olmanēn sonu­larē Mill´ M¿cadele yēllarēnda en aĵēr ĸekilde 

hissedilmiĸtir. Rusyaônēn g¿ney sēnērlarēnē g¿vence altēna almak istemesi y¿z¿nden, 

Osmanlē Ķmparatorluĵuônda Anadoluônun doĵusuna demiryolu dºĸenmesi 

engellenmiĸtir.  

¶ Cumhuriyet yºneticileri demiryolunun ºneminin farkēna varmēĸlardēr. Osmanlē 

Ķmparatorluĵuônda demiryollarēnēn yabancēlar tarafēndan iĸletilmesinin ­ok zararē 

gºr¿lm¿ĸt¿r. Bu sebeple mevcut demiryollarēnēn millileĸtirilmesi ve yeni 

demiryollarēnēn dºĸenmesi gerekmiĸtir. 
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¶ Askeri ve stratejik kaygēlara ek olarak ¿lkenin iktisadi alanda kalkēnmasē i­in 

demiryollarē ­ok ºnemliydi. Demiryolu, ñ¿lkeyi baĸtan baĸa ºrecekò ve k¿­¿k Anadolu 

kentlerini b¿y¿k pazarlara baĵlayacaktē.  

¶ Osmanlē Ķmparatorluĵu zamanēnda ihmal edilen doĵu ĸehirlerinin kalkēnmasē ve 

ºzellikle besiciliĵin geliĸtirilmesi i­in demiryolu gerekliydi.  Savaĸlar sērasēnda hayvan 

varlēĵē dºrtte bir oranēna d¿ĸm¿ĸt¿. Kalan hayvanlar da ĸehirler arasē uzun 

y¿r¿y¿ĸlerde telef olmaktaydē.  

¶ Demiryolunun simgesel ºnemi de b¿y¿kt¿. Demiryolunun ulaĸtēĵē yerleĸimlere 

ñcumhuriyetò ve ñdevletò de ulaĸmēĸ oluyordu. Ķstasyonlar cumhuriyet­i sºylemlerin 

g¿­lenmesini saĵlēyordu.  

 

Demiryollarē 22.07.1953 tarihinde 6186 sayēlē kanunla T¿rkiye Cumhuriyeti Devlet 

Demiryollarē Ķĸletmesi ismiyle iktisadi devlet teĸekk¿l¿ kabul edilmiĸtir. Bu tarihten 

itibaren Devlet Demiryollarē idaresi ñTCDDò ĸeklinde ifade edilmiĸtir (Iĸēksa­an, t.y.: 79).  

 

Demiryolu g¿zergahēna yakēnlēk, yeni kurulan end¿stri i­in yer se­iminde temel faktºr 

olmuĸtur (Osmay, 1998: 141). Ek olarak end¿striyel yatērēmlar i­in alan se­imi yapēlērken 

stratejik konum ve maden rezervlerine yakēnlēk da dikkate alēnmēĸtēr (Altēnºz, 2020: 29). 

 

Ankaraôda demiryolu, kent ¿zerindeki baskēn etkisi ile end¿stri yerleĸkelerinin 

konumlanmasēnda etkin rol ¿stlenmiĸtir. Ankaraôda end¿stri tesisleri bir araya toplanmēĸ 

ve demiryoluna yakēn bºlgeler tercih edilmiĸtir (K¿reli, 2013: 143). 

 

Karab¿kô¿n demiryolu aĵlarē ¿zerinde yer almasē, coĵrafi konumu ve Zonguldak kºm¿r 

madenine yakēnlēĵē onun bir end¿stri kenti olarak se­ilmesinde etkili olmuĸtur (Altēnºz, 

2020: 30, 31). 1935 yēlēnda bir kºye ait 13 haneli, 100 n¿fuslu mahalle olan Karab¿k, 

cumhuriyetin end¿strileĸme hareketleri ile nahiye, kaza ve il stat¿lerine y¿kselmiĸtir 

(Altēnºz, 2020: 72, 73). 

 

Karab¿k ile benzer ĸekilde Zonguldak da Cumhuriyetôin ilanēndan sonra il olmuĸ bir 

end¿stri kentidir. Osmanlē Ķmparatorluĵu dºneminde kºm¿r havzasē, limanlar ve 

demiryollarē Avrupalē Devletler tarafēndan kontrol edilmiĸtir. 1940 yēlēnda kºm¿r havzasē 

devlet kontrol¿ne ge­miĸ ve Zonguldak T¿rkiyeônin cumhuriyetin modernleĸme ve 

kalkēnma projeleri i­in se­tiĵi kentlerden biri olmuĸtur (¥zgºn¿l, 2007). 
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Cumhuriyet ºncesinde tarēmsal ¿retime dayalē bir ekonomiye sahip olan Eskiĸehir 

(Sadioĵlu ve Y¿r¿k, 2020), cumhuriyet ile end¿striyel kimliĵi ºn plan ­ēkan baĸka bir 

Anadolu kentidir.  Eskiĸehir demiryolu g¿zergahē ¿zerinde yer almasē, tarēma elveriĸli 

topraklarē ve yer altē zenginlikleri ile bir ticaret (Sadioĵlu ve Y¿r¿k, 2020) ve end¿stri 

merkezi haline gelmiĸtir. Kente yapēlan end¿striyel yatērēmlar demiryolu g¿zergahē gºz 

ºn¿nde bulundurularak yapēlmēĸ ve bu bºlge ñFabrikalar Bºlgesiò olarak 

isimlendirilmiĸtir.  

 

Kayseri ºrneĵinde ise Tayyare Fabrikasē (1926), Tren Garē (1930-1931), S¿merbank Bez 

Fabrikasē (1935) ve yerleĸkeleri i­lerinde barēndērdēklarē sosyal fonksiyonlar ile Erken 

Cumhuriyet Dºnemi modern kent anlayēĸēnēn yansēmalarē olmuĸlardēr (Sºnmez ve Arslan 

Sel­uk, 2018).  

 

Erken Cumhuriyet Dºnemiônde fabrikalar ve istasyonlar, ­evrelerinde yeni kamusal alan 

modelleri tanēmlamēĸtēr. Genellikle istasyon binalarēna ulaĸan cadde Ķstasyon Caddesi 

olarak adlandērēlmēĸtēr. Ķstasyon Caddeleri ñbulvar-meydan-devlet yapēlarē dizgesiò ile kent 

meydanēna baĵlanmēĸlar ve yeni kent yaĸamēnē rasyonelize ederken ayrēca kent 

sakinlerinin sosyalleĸtikleri kolektif mekanlar tanēmlamēĸlardēr (Arētan, 2008). Sºz konusu 

dºnemde s¿rd¿r¿len end¿strileĸme ve demiryolu politikalarē ñcumhuriyetin baĸarēsēnē 

simgeleyen bir siyasi programò olarak gºr¿lm¿ĸt¿r. Demiryolu istasyonlarē ve yeni kurulan 

fabrikalar Anadoluônun mimarlēk ge­miĸinde bulunmayan yeni yapē tiplerine sahiplerdir. 

Bu yapēlar ve yerleĸkeler Anadolu mimarisinin dºn¿ĸ¿m¿nde etkili olmuĸlardēr (Batur, 

1998: 217). 

 

2.3. End¿stri Devrimi ile Deĵiĸen Kent 

 

Daha ºnceki bºl¿mlerde bahsedildiĵi ¿zere End¿stri devrimi, insanlēk tarihinde ºnemli 

kērēlmalara ve deĵiĸimlere yol a­mēĸtēr. End¿strinin geliĸmesi ile geleneksel hayat 

­ºz¿lmeye baĸlamēĸ; bu durum bir­ok olguyu kºkten etkilediĵi gibi, kentleri ve g¿ndelik 

hayatē da dºn¿ĸ¿me uĵratmēĸtēr. Bu bºl¿mde, end¿stri devriminin kentlerde ve g¿ndelik 

hayatta yarattēĵē deĵiĸim incelenecektir.  

 



20 

 

Mumfordôun (2019) Tarih Boyunca Kent ve Benevoloônun (1981) Modern Mimarlēĵēn 

Tarihi- Cilt 1: Sanayi Devrimi kitaplarēndan yola ­ēkēlarak end¿striyel geliĸimler ile 

kentlerin dºn¿ĸ¿m¿ kronolojik olarak 4 baĸlēĵa ayrēlmēĸtēr. Buna gºre; 

 

Birinci dºnem end¿stri kenti: Demiryolundan ºnce, erken dºnem. 

 

Ķkinci dºnem end¿stri kenti: Demiryolu aĵēnēn yaygēnlaĸmasē ile ortaya ­ēkan kent. 

 

¦­¿nc¿ dºnem end¿stri kenti: Kentlerde salgēn hastalēklarēn ortaya ­ēkmasē ve insanlarēn 

kentlerden ka­tēĵē dºnem. 

 

Dºrd¿nc¿ dºnem end¿stri kenti: End¿stri kentinin olumsuz etkilerinden dolayē ortaya 

­ēkan ¿topyalar, yeni kent modelleri.  

 

End¿stri devrimi ve demiryolu ile kentlerin nasēl deĵiĸim ge­irdiĵi pek ­ok sanat­ēnēn 

eserine konu olmuĸtur. Amerikalē ill¿stratºr Robert Crumb tarafēndan yapēlan ill¿strasyon, 

kentlerin deĵiĸimini karĸēlaĸtērmalē gºrebilmek i­in faydalē bir ­alēĸma olmuĸtur (Resim 

2.1).  
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Resim 2.1. End¿stri Devrimi ve demiryolu ile kentlerin deĵiĸimi- Robert Crumb 

ill¿strasyonu (Industrial Heritage and Art, 2020)  

 

Birinci dºnem end¿stri kenti 

 

19. y¿zyēla kadar end¿stri, k¿­¿k atºlyelerde ve taĸra kasabalarēnda merkezileĸmeden 

kalmēĸtēr (Mumford, 2019: 534). 18. y¿zyēlēn baĸlarēnda hen¿z taĸ kºm¿r¿ kullanēlmaya 

baĸlanmadēĵē i­in demir madenlerinde odun kºm¿r¿ kullanēlmēĸtēr. Y¿ksek fērēnlar k¿­¿k 

end¿stri kuruluĸlarē ormanlēk alanlarēn ­evresinde kurulmuĸlardēr. End¿strinin dokuma 

kolu evden ­alēĸma ile y¿r¿t¿lm¿ĸt¿r. Kºyl¿ler tarla iĸleri ve dokuma iĸlerini bir arada 

y¿r¿tm¿ĸlerdir. Dokuma iĸleri bu dºnemde elle ­alēĸan makinalar ile yapēlmēĸtēr. Taĸ 

kºm¿r¿n¿n odun kºm¿r¿n¿n yerine kullanēlmasē ile maden bºlgelerinde y¿ksek fērēnlar 

kurulmuĸtur. Su enerjisinin; 1768 yēlēnda R. Arkwright tarafēndan iplik­ilik alanēnda, 1784 

yēlēnda ise E. Cartwright tarafēndan dokumacēlēk alanēndan kullanēlmasē tekstil iĸlerinin 

akarsu enerjisinden faydalanabilecek alanlara kurulmasēna yol a­mēĸtēr. 1769 yēlēnda Watt 

tarafēndan bulunan buhar makinesinin hidrolik kuvvetin yerini almasē ile end¿stri her yere 

inĸa edilebilir hale gelmiĸtir (Benevolo, 1981: 69, 70). Bu dºnemden sonra end¿stri 

kuruluĸlarēnēn yer se­imlerinde demiryolu baskēn rol oynamēĸtēr.  
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Ķkinci dºnem end¿stri kenti 

 

Demiryolu yaygēnlaĸmadan ºnce maden ocaklarē a­ēldēklarē bºlgeler ile sēnērlē kalmēĸtēr. 

Demiryolunun yaygēnlaĸmasē ile birlikte ise maden ocaklarē daha geniĸ bir alana yayēlēm 

gºstermiĸtir. Demiryolu ulaĸtēĵē yerlere end¿stri devriminin icatlarēnē da beraberinde 

gºt¿rm¿ĸt¿r. Fabrikalar, demiryollarē boyunca y¿kselmiĸtir. (Mumford, 2019: 529). 19. 

y¿zyēlēn ¿­¿nc¿ ­eyreĵinde madenciliĵin ve beraberinde sēnai faaliyetlerin, b¿t¿n end¿stri 

topluluklarēna yayēlmasē demiryolu sayesinde olmuĸtur (Mumford, 2019: 529). Madencilik 

gibi end¿stri dallarē mevcut kentlerin uzaĵēnda, taĸrada filizlenmiĸtir (Mumford, 2019: 

533). Ķlk dºnemlerde loncalarēn politikalarēndan dolayē kent merkezlerinden ka­an 

¿reticiler, ucuz iĸ g¿c¿ i­in taĸrada yayēlēm gºstermiĸlerdir. Sonraki dºnemlerde ise 

¿reticiler maliyetlerini en aza indirerek k©rlarēnē artērmak istemiĸler ve bunun i­in de ilk 

olarak iĸ­i ¿cretlerini d¿ĸ¿rm¿ĸlerdir. ¢ocuk iĸ­ilerin ­alēĸma ĸartlarē ile ilgili ­ēkan yasal 

d¿zenlemelerden sonra ¿reticiler yoĵun n¿fuslu kent merkezlerine yºnelmiĸlerdir. Kent 

merkezlerindeki potansiyel iĸ­i sayēsēnēn fazla oluĸu ¿reticilerin kent merkezlerine ilgisini 

artērmēĸtēr (Mumford, 2019: 535).  

 

Benevoloônun (1981: 69, 70) da benzer bir ĸekilde belirttiĵi gibi buhar makinesinin icadē 

ile ¿retimin boyutu deĵiĸmiĸ ve end¿striyel alan geliĸim sahasēnē artērmēĸtēr. Buhar 

makinesi kºm¿r¿n ºnemini artērmēĸ ve end¿strinin hem kºm¿r ocaklarēnēn olduĵu 

bºlgelerde hem de demiryolu ile ulaĸēmēn m¿mk¿n olduĵu yerlerde geliĸmesini saĵlamēĸtēr 

(Mumford, 2019: 534). 

 

Fabrikalar genellikle su ile paralel giden demiryollarēnēn kenarlarēna kurulmuĸlardēr. 

Ķĸlevsel bir planlama hen¿z g¿ndeme gelmemiĸ ve end¿stri yapēlarē sermayedarlarēn 

istedikleri yerlerde kurulmuĸlardēr. Dolayēsē ile end¿stri kentlerinde sēnai, ticari ve barēnma 

iĸlevleri bir arada y¿r¿t¿lm¿ĸt¿r (Mumford, 2019: 538, 539). Konutlar, fabrikalar ve 

demiryolu istasyonlarēndan arda kalan boĸluklarda kurulmuĸlardēr. Ķĸ­i evleri fabrikalara, 

imalathanelere bitiĸik ve c¿ruflarla dolu arazilere inĸa edilmiĸlerdir. Bu dºnemde 

demiryollarē kentlerin karakterini, sēnērlarēnē belirleyen ana unsur olmuĸtur (Mumford, 

2019: 539). Kentlere, end¿stri kollarēnda ­alēĸabilmek i­in, yeni gº­ler yaĸanmēĸtēr. Fakat 

gº­ eden bu insanlarēn hayat koĸullarē minimum seviyede karĸēlanmēĸtēr (Benevolo, 1981: 

71). Bu dºnemde yaĸanan barēnma sorununa birtakēm giriĸimciler ­ºz¿m bulmak i­in iĸ­i 

konutlarē inĸa etmiĸlerdir. Fakat bu konutlar ñyeter ki yēkēlmasēnlarò sloganē ile insani 
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olmayan koĸullarla inĸa edilmiĸlerdir. Ķĸ­iler i­in tek katlē, sēra evler yapēlmēĸtēr. Fakat bu 

evlerde g¿venle oturulup oturulmayacaĵē, g¿neĸ ve hava alēp almadēĵē ºnemsenmemiĸtir 

(Benevolo, 1981: 72). ñJerry buildingò olarak tanēmlanan bu konutlar sefil ve barēnmanēn 

m¿mk¿n olmadēĵē evler olmuĸlardēr (Benevolo, 1981: 74). 

 

Bu ĸekilde saĵlēksēz, plansēz b¿y¿yen end¿stri kentlerinde lavabo ihtiya­larē i­in altyapē 

ºnemsenmemiĸtir. Suyun end¿striyel ve evsel atēklarla kirletilmesi, fabrikalarda 

kullanēlmasē; g¿nl¿k temel ihtiya­lar i­in suya eriĸimi zorlaĸtērmēĸtēr (Benevolo, 1981: 75). 

 

¦­¿nc¿ dºnem end¿stri kenti 

 

19. y¿zyēlda end¿stri kentinden ka­mak isteyenlerle bir banliyº hareketi oluĸmuĸtur. Daha 

ºnceleri banliyºlerden atē, faytonu, arabacēsē olanlar faydalanabiliyorken; demiryolunun 

yaygēnlaĸmasē ile banliyºlerden faydalanan insanlarēn ekonomik tabanē geniĸlemiĸtir 

(Mumford, 2019: 569). 

 

Demiryolu 1850-1920 yēllarē arasēnda kurulan banliyºlerin ºrg¿tlenmesinde doĵrudan 

etkili olmuĸtur. Demiryoluna baĵlē olarak kurulan banliyºler uygun aralēklarla 

sēralanmēĸlardēr. Banliyºlerde evlerin, istasyona y¿r¿me mesafesinde olmasē istenmiĸtir. 

Bu durum da banliyºlerin, b¿y¿mesinin ºn¿nde doĵal bir sēnēr oluĸturmuĸ; mek©nsal 

a­ēdan ve n¿fus bakēmēndan belli bir sēnērē korumalarēna imk©n tanēmēĸtēr (Mumford, 2019: 

585). 

 

¥zetle demiryolu etrafēnda geliĸen ikinci dºnem end¿stri kentlerinin olumsuz 

koĸullarēndan ka­an insanlar banliyºlere yºnelmiĸlerdir. Demiryollarē bu dºnemde 

banliyºlerin ºrg¿tlenmesinde etkili olmuĸtur. Bu dºnem banliyºlerinde y¿r¿me mesafesi 

ve istasyona yakēnlēk gibi faktºrlerle demiryolu, mek©nsal organizasyonda baĸat role sahip 

olmuĸtur. 

 

Dºrd¿nc¿ dºnem end¿stri kenti 

 

Ķkinci dºnem end¿stri kentlerinin insani olmayan koĸullarēnēn salgēn hastalēklara yol 

a­masē ile kentler zorunlu bir deĵiĸim s¿recine girmiĸtir. Bu end¿stri kentleri fabrikalarēn, 

demiryollarēnēn etrafēnda geliĸirken; insani koĸullarē, insan odaklē kent planlamasēnē 
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yadsēmasē beraberinde bir kentsel ­¿r¿me meydana getirmiĸtir. Ķĸ­i konutlarēnēn end¿stri 

atēklarē ile dip dibe konumlanēyor oluĸu, kentlerde altyapē ­alēĸmalarēna ºnem verilmemesi, 

temiz suya ulaĸēmēn g¿­l¿ĵ¿ ve sermayedarlarēn salt kar odaklē d¿ĸ¿n¿ĸ¿ bu kent tipine 

dair negatif eleĸtirilerin oluĸmasēna yol a­mēĸtēr. Nitekim 19. y¿zyēlda hijyen, saĵlēk, yeĸil 

alan ve g¿n ēĸēĵē meselelerine yoĵunlaĸan yeni kent planlamalarē yapēlmēĸtēr. Bu kent 

planlamalarēndan biri de Ebenezer Howard tarafēndan ortaya konan ñbah­e-kentò 

modelidir.  

 

Howard, aĸērē kentleĸmenin getirdiĵi olumsuz koĸullarē iyileĸtirmek, n¿fusu daha dengeli 

hale getirmek i­in ñbah­e-kentò kent planlamasē modelini oluĸturmuĸtur. Howardôēn 

ñbah­e-kentò veò bah­e-kent-mēntēka ve merkezò diyagramlarēna (Howard, 2019: 38, 39) 

(ķekil 2.1 ve ķekil 2.2) bakēlacak olursa; 

 

Kentin bir merkezi olduĵu ve b¿t¿n yollarēn bu merkeze baĵlandēĵē gºr¿lmektedir. 

Fabrikalar, ­iftlikler, tarēm okulu, kentin ­eperinde yer almaktadēr. Demiryolu kentin 

­eperinden ge­mekte ve tali hatlar ile fabrikalara baĵlanmaktadēr. 

 

 
 

ķekil 2.1. Bah­e kent modeli (Howard, 2019: 38) 
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ķekil 2.2. Bah­e kent mēntēka ve merkez diyagramē (Howard, 2019: 39) 

 

Ruĸen Keleĸ (2019: 8), Howardôēn bah­e kent ºnerisinin bir ¿topya olmaktan ­ēkēp, 

Ķngiltere ve D¿nyaônēn ­eĸitli bºlgelerinde kentsel yaĸamē bi­imlendirmede b¿y¿k roller 

oynadēĵēnē belirtmiĸtir. Howard, bah­e-kentôte ñbiyolojik ve doĵal avantajlardan yoksun 

kentò ile ñekonomik ve toplumsal imkanlardan yoksun taĸraò arasēnda giderek artan 

u­urumu yok etmek istemiĸtir. Kentteki t¿m ºrg¿tlenmelerin, iĸlevlerin doĵal bir sēnērē 

olmasē gerektiĵine inanmēĸ ve insan ºl­eĵini kentin yeni imgesi olarak belirlemiĸtir 

(Mumford, 2019: 597).  

 

2.4. End¿stri Devrimi ile Deĵiĸen G¿ndelik Hayat 

 

Ulusal ºl­ekte demiryolunun mek©nsal etkilerine bakēlacak olursa 1930ôlu yēllarda 

T¿rkiyeôde planlanan end¿stri kuruluĸlarē ile demiryolu g¿zerg©hlarēnēn yakēndan iliĸkili 

olduĵu gºr¿lmektedir. End¿stri yapēlarēnēn yer tayininde askeri kaygēlar etkili olmuĸtur. Bu 

yapēlar ve yerleĸkeler, demiryolu g¿zerg©hlarē ¿zerinde ve Anadoluônun i­ bºlgelerine 

kurulmuĸlardēr (Toprak, 2007).  

 

Kemalist rejimin ñmuasēr medeniyetò anlayēĸēnēn en g¿­l¿ sembolleri fabrikalar, 

demiryollarē ve istasyonlar olmuĸtur. Bu yapēlarda Cumhuriyetôin ilerlemeci ideolojisi 

ñgºrsel ve mek©nsalò olarak bi­im bulmuĸtur (Bozdoĵan, 2015: 125). 1934 yēlēnda Birinci 
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Beĸ Yēllēk Kalkēnma Planēônēn y¿r¿rl¿ĵe girmesi, 1933ôte S¿merbankôēn, 1935ôte 

Etibankôēn kurulmasē ile bu ilerleme ¿lkenin yºneticilerinin gurur kaynaĵē haline gelmiĸtir 

(Bozdoĵan, 2015: 133). En ºnemli devlet teĸebb¿slerinden biri olan demiryollarē, Erken 

Cumhuriyet Dºnemi ile ºzdeĸleĸmiĸ ve Cumhuriyet rejiminin ilericiliĵini ¿lkenin her 

kºĸesine taĸēmak gibi bir misyon ¿stlenmiĸtir (Bozdoĵan, 2015: 137). Bu dºnemde inĸa 

edilen gar binalarēnda modernist ve standart bir tasarēm izlenmiĸtir. Binalarda ºzdeĸ 

cepheler, simetrik, sade d¿zenlemeler, yatay ve dikey hacimlerde d¿zenlemeler 

gºr¿lmektedir (Bozdoĵan, 2015: 137). 

 

Gar binalarēna ek olarak bºlgede isk©nēn saĵlanmasē i­in yerleĸkelere lojman yapēlarē inĸa 

edilmiĸtir. Villa tipi tek veya bitiĸik nizam bah­eli evler modern gºr¿n¿ĸleri ile birlikte 

demiryolu personeli i­in inĸa edilmiĸtir (Bozdoĵan, 2015: 137-139). Bah­eli m¿stakil ev 

ve villalar Erken Cumhuriyet Dºnemi mesken mimarisinin standart tiplerinden biri 

olmuĸtur (Bozdoĵan, 2015: 243).  

 

Garlarēn inĸa edildiĵi ĸehirlerde ñĶstasyon Caddeleriò ve ñGar Meydanlarēò oluĸmuĸtur. Bu 

mek©nlar yeni kamusal alanlar ve yeni yaĸam pratikleri tanēmlamēĸlardēr. Bu yºn¿yle 

demiryolu ñmoderniteòyi simgelemiĸtir. Toprakôa (2007) gºre demiryolu ifade ettiĵi 

­aĵdaĸ deĵerler ile ñuhrevilikòten ñd¿nyeviòliĵe ge­iĸi simgelemiĸ, g¿ndelik hayattaki 

zaman ve mek©n kavramēnē dºn¿ĸ¿me uĵratmēĸtēr. ñEzani vakitò olarak bilinen namaz 

vakitlerine gºre bºl¿nen ve algēlanan zaman kavramē ­ºz¿lerek yerini tren saatlerine 

bērakmēĸtēr. Demiryolunun ulaĸtēĵē yºrelerde insanlar baĸlangē­ta ñezani vakitò ile ñzevali 

vakitò arasēnda ikilemde kalmēĸlardēr. Fakat zamanla ñzevaliò saate uyum saĵlamēĸlardēr 

(Toprak, 2007).  

 

Demiryolu zamanē deĵiĸtirirken mek©nē da geniĸletmiĸtir. Demiryolundan ºnce insanlar 

yaĸadēĵē yerin dºrt-beĸ kilometre uzaĵēndan ancak haberdar olabiliyorken demiryolu ile 

onlarca kilometre uzaĵa ulaĸabilmiĸlerdir. Kēsa s¿rede daha uzak kentlere ulaĸma imk©nē 

ile n¿fus hareketlilik kazanmēĸ, pazar hacmi b¿y¿m¿ĸt¿r (Toprak, 2007).  

 

Demiryolunun tanēmladēĵē kamusal alan, zamanla cami ­evresinde oluĸan kamusal alanēn 

yerini almēĸtēr. Ķstasyona treni gºrmeye, karĸēlamaya gitmek g¿ndelik yaĸam pratiklerinden 

biri haline gelmiĸtir. Trenin ge­iĸ saati kērsal kesimde b¿y¿k bir heyecanla beklenmiĸtir. 

Ķstasyonlarda, tren saati yaklaĸtēk­a kalabalēk artmēĸtēr. Yine Toprakôa gºre (2007) kēsa 
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zamanda istasyon ve ­evresi gezinti alanlarēna dºn¿ĸm¿ĸt¿r. Kentler istasyona doĵru 

b¿y¿meye baĸlamēĸ ve bu durum kentlerin yerleĸim anlayēĸēnē deĵiĸtirmiĸtir. Geleneksel 

Osmanlē kenti cami ­evresinde ºrg¿tlenirken demiryolu ile birlikte kentler istasyon 

­evresinde yoĵunlaĸmēĸtēr.  Milli g¿nlerde istasyonlar s¿slenmiĸ, trenler ­i­eklerle 

donatēlmēĸ ve dºrt bir yana bayraklar asēlmēĸtēr. Artēk istasyon ĸefi yaĸadēĵē mek©nla, kēlēk 

kēyafetiyle, ĸapkasēyla saygē gºrmeye baĸlamēĸtēr. Ķstasyon mimarisi, i­inde bulunduĵu 

yºreye modern yapē anlayēĸēnē getirmiĸtir. Ķstasyonlar camilere alternatif bir kamusal alan 

yaratmēĸ ve toplumu sek¿lerleĸtiren bir ºĵe olmuĸtur (Toprak, 2007). 

 

Demiryoluna sahip yerleĸimler hem dēĸ d¿nya ile baĵlantē saĵlamēĸlar hem de 

demiryolundan yoksun civar kºy ve kasabalar i­in bir ­ekim merkezi olmuĸlardēr. Bu gibi 

gerek­eler ile demiryoluna sahip yerleĸimler birer ñcazibe merkeziò haline gelmiĸlerdir. 

Sºz konusu yerleĸimlerin yalnēzca n¿fusu artmamēĸ, aynē zamanda mevcut durumun artan 

n¿fusu karĸēlayamamasē ile gar etrafēnda bir s¿r¿ yeni yapē inĸa edilmiĸtir. Bu sayede 

yerleĸim alanlarē geniĸlemiĸtir. Demiryolunun etkisi yalnēzca istasyonun bulunduĵu 

yerleĸim ile sēnērlē kalmamēĸ; ­evresindeki yerleĸim yerlerine de etki etmiĸtir. Demiryoluna 

sahip bir yerleĸke olmak kadar olmasa da istasyonlara yakēn yerleĸim yerleri olmak da pek 

­ok a­ēdan ºnem oluĸturmuĸtur (Y¿cel, 1960). 

 

¢aĵdaĸ mimarlēk anlayēĸē ile inĸa edilen demiryollarē ve fabrikalar, Cumhuriyetôin ilerici 

tutumunun yansēmalarē olduklarē i­in ºnemli olmuĸlardēr (Bozdoĵan, 2015: 141).   

 

2.5. End¿stri Yapēlarēnēn Tasarēm S¿reci 

 

End¿stri devrimi ile ¿retim faaliyetlerini barēndēran, yeni bir yapē tipi olarak ortaya ­ēkan 

end¿stri yapēsē, yeni bir fonksiyon ve toplumsal i­erik ile meydana gelmiĸtir. End¿stri 

devrimi ve end¿stri yapēlarē arasēndaki iliĸkilerden sºz ederken, end¿stri yapēsēnēn 

fonksiyon ve i­erik farklēlaĸmasēna ek olarak, yeni yapē malzemesinin getirdiĵi 

farklēlaĸmalardan da sºz etmek gerekir (Batur A. ve Batur S., 1970). Ayrēca ¿retim 

bi­imlerinin s¿rekli deĵiĸmesi, yapē malzemelerindeki ve yapēm sistemlerindeki yenilikler 

yeni yapē t¿rlerini ortaya ­ēkarmēĸtēr. Bu sebeplerle end¿stri yapēlarēnēn kullanēm ºm¿rleri 

gºrece kēsa olmaktadēr (Ey¿ce, 1999). 
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Makinalē ¿retimin ilk dºneminde, mevcut mimari bilgilere gºre, end¿stri yapēlarēnda taĸ, 

tuĵla gibi yapē malzemeleri kullanēlmēĸ ve ­ok katlē, yēĵma str¿kt¿rl¿, ahĸap dºĸemeli 

yapēlar inĸa edilmiĸtir (Ey¿ce, 1999). Ķngiliz pamuk deĵirmenlerinin yangēnlarda aĵēr bir 

ĸekilde hasar gºrmeleri, ahĸabēn yangēn dayanēmēnēn olmayēĸē nedenleri ile mimarlēk 

alanēnda demir kullanēmēna baĸlanmēĸtēr (Marulyalē, 1998). 18. y¿zyēlēndan sonlarēndan 

itibaren dºkme demir ­er­eveler ile demir kiriĸler arasēnē ºrten tuĵla dºĸemelerden [volta 

dºĸeme] yeni bir yapēm sistemi meydana gelmiĸtir. Bu geliĸme ile mimarlēkta artēk demir 

­aĵē baĸlamēĸtēr (Ey¿ce, 1999). End¿stri devriminin mimarlēĵa kazandērdēĵē ilk yapē 

malzemesi dºkme demir, ilk kez Coalbrookdale Kºpr¿s¿ônde [Ķngiltere, 1779] 

kullanēlmēĸtēr. Coalbrookdale Kºpr¿s¿ônde yaklaĸēk 30 metre a­ēklēk ge­ilmesine raĵmen 

bi­imsel olarak Roma dºnemi taĸ kºpr¿leri taklit edilmiĸtir (Orhon ve Altēn, 2016).  

 

Paris Noisielôde Jules Saunier tasarēmē Menier ¢ikolata Fabrikasē ­ok katlē ve metal 

­er­eveli olarak inĸa edilen ilk ºrneklerdendir. Ķlk kez metal taĸēyēcē sistemin a­ēkta 

bērakēlmasēndan dolayē ºnemlidir. Fabrika, Viollet-le-Duc tarafēndan ñconstruction 

remarquableò olarak ifade edilmiĸtir. G¿n¿m¿zde Nestle markasēnēn merkez binasē olarak 

iĸlevini s¿rd¿ren yapē, end¿stri devriminin ikonik yapēlarēndan biri olarak kabul 

edilmektedir (Ey¿ce, 1999).  

 

Bu dºnemde bu t¿r yenilik­i tavērlarēn yanēnda canlandērmacē, oryantalist tasarēm ¿sluplarē 

da sergilenmiĸtir. 1845 yēlēnda Berlin Sansoici parkēnda buhar t¿rb¿nlerinin yerleĸtirilmesi 

i­in yapēlacak yapēnēn, Kral IV. Wilhelm tarafēndan T¿rk camisine benzemesi istenmiĸtir. 

Benzer oryantalist tavrē Dresden Yenice Sigara Fabrikasēônda da gºrmek m¿mk¿nd¿r 

(Ey¿ce, 1999).  

 

Ķlk dºnem end¿stri yapēsēnē diĵer dºnemlerden ayēran ºzelliĵi, sºz konusu yapē t¿r¿n¿n 

hen¿z bir prestij ve propaganda aracē olarak gºr¿lmemesidir. 1850ôli yēllardan sonra, 

end¿stri ¿r¿nlerinin prestij ¿r¿nleri olarak debdebeli bir ĸekilde gºsterilmesini ama­layan 

sergi yapēlarē ve fuarlar oluĸturulmuĸtur. ¦lkelerin geliĸmiĸlik d¿zeylerini gºsterme ve dēĸ 

pazarlara a­ēlma istekleri gibi sebeplerle ­ok fazla sayēda sergi d¿zenlenmiĸtir (Batur A. ve 

Batur S., 1970). Sºz konusu sergiler, mimarlēĵēn ve yapēm tekniklerinin geliĸmesi i­in 

fērsat olmuĸtur. Doĵan Hasol (1996), 1798-1849 yēllarē arasēnda a­ēlan sergilerin birinci 

evre sergiler, 19. y¿zyēlēn ikinci yarēsēndan itibaren a­ēlan sergilerin ise ikinci evre sergiler 

olduĵunu belirtmiĸtir. 1851 Uluslararasē Londra Sergisi ikinci dºnem sergilerinin ilk 
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ºrneĵidir. Londraôdaki Crystal Palace (1851) ile Parisôteki Galerie des Machines (1889) 

b¿y¿k sergiler dºneminin ñen g¿zelò iki yapēsē olarak kabul edilmiĸlerdir (Hasol, 1996). 

Crystal Palace prefabrike elemanlarēn montajē ile inĸa edilmesi ve statik sorunlara getirdiĵi 

­ºz¿mlerin yanē sēra teknolojik geliĸmelerin temsil mek©nē olmasē ile ºnem taĸēmēĸtēr 

(Boyacēoĵlu, 1998: 164). Yarēĸma ile se­ilen proje Ķngiltereônin geliĸmiĸ end¿strisinin ve 

end¿striyel geliĸmelerdeki ºnc¿ konumunun bir simgesi olarak kabul edilmiĸtir 

(Boyacēoĵlu, 1998: 164). 

 

Fransēz Ķhtilalinin 100. yēlēnē kutlamak i­in 1889 Paris Sergisi d¿zenlenmiĸtir. Eiffel 

Kulesi, Fransēz Ķhtilalinin anēsēna dikilmiĸ bir anēt ve 19. y¿zyēl teknolojisinin bir simgesi 

olarak sergide yer almēĸtēr (Hasol, 1996). Eiffel Kulesi teknolojiyi, ­aĵēn ruhunu, 

teknolojinin ardēndaki iktidar alanlarēnē temsil etmiĸtir (Boyacēoĵlu, 1998: 169). Daha 

sonraki yēllarda ise Eiffel Kulesi, Parisôin simgelerinden biri haline gelmiĸtir.  

 

Crystal Palace (1851), Makine Galerisi (1889), Eiffel Kulesi (1889), fabrikalar ve istasyon 

yapēlarē end¿stri devrimi ile ­ēkan yapēm tekniklerinin ve geliĸmiĸlik gºstergesinin anlatēm 

ara­larē olmuĸlardēr (Boyacēoĵlu, 1998: 159). Sºz konusu yapēlarēn teknolojik geliĸmiĸliĵin 

gºstergeleri olarak gºr¿lmeleri, demir ve ­elik kullanēmēnē ºzendirici rol oynamēĸtēr. 

 

Avrupa ve Amerikaôda a­ēlan bu sergilerden esinlenen Osmanlē Ķmparatorluĵuônda 1863 

yēlēnda, Ķstanbulôda, Sergi-i Umumi-i Osmaniôyi d¿zenlenmiĸtir. Bu sergi i­in Bourgeois 

isimli bir Fransēzôa, Sultanahmet Meydanēônda 3 500 metrekarelik dikdºrtgen bir alana 

yayēlan ¿­ kapēlē ºzel bir sergi binasē tasarlatēlmēĸtēr. Osmanlē Ķmparatorluĵu 1851, 1855, 

1862, 1865, 1893, 1900 ve 1905 yēllarēnda d¿zenlenen sergilere katēlmēĸtēr. Bunlardan 

1900 tarihli Paris Evrensel Sergisiônde T¿rk Pavyonu ayrē bir bina olarak yer almēĸtēr 

(Hasol, 1996).  

 

1908ôde P. Behrensôin Berlinôde yaptēĵē AEG T¿rbin Fabrikasē, modernizme ge­iĸin 

ºrneklerinden biri olarak kabul edilmektedir.  Walter Gropius ve Adolf Meyer tarafēndan 

1910 yēlēnda tasarlanan Fagus Ayakkabē Baĵē Fabrikasē da bu dºnemin kayda deĵer 

ºrneklerinden biridir (Ey¿ce, 1999).  

 

Yapēlarda ahĸap kullanēmēnēn terk edilmesi ile baĸlarda prefabrik yapē malzemeleri, sonra 

metal taĸēyēcēlar karma olarak kullanēlmēĸlardēr (Kºksal, 2019). End¿stri yapēlarē, 
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hammadde giriĸ-­ēkēĸēnēn kolay olmasē a­ēsēndan, artēk kent ­eperlerinde, geniĸ araziler 

¿zerinde ve tek katlē olarak inĸa edilmiĸlerdir (Ey¿ce, 1999). Fabrikalarda, atºlyelerde 

kullanēlan makinelerin b¿y¿k oluĸu, b¿y¿k a­ēklēklarēn ge­ilmesini gerektirmiĸ ve 

derinlikleri artan mekanlarda aydēnlatma sorunlarē ortaya ­ēkmēĸtēr. Nitekim, yapēlarēn ¿st 

ºrt¿lerinde aydēnlatma boĸluklarē a­ēlmēĸtēr. ¢ok katlē yēĵma yapēlar olan ilk dºnem 

end¿stri yapēlarē; yerlerini az katlē, geniĸ taban alanlē, b¿y¿k yapēlara bērakmēĸlardēr 

(Kºksal, 2019). 1921ôde Luckenwaldeôda betonarme inĸa edilen Boya ve ķapka 

Fabrikasēônda a­ēlabilen par­alē ¿st ºrt¿ kullanēlmēĸ; bºylelikle hem aydēnlatma hem de 

havalandērma sorunu ­ºz¿lm¿ĸt¿r (Ey¿ce, 1999).  

 

Birinci D¿nya Savaĸēônēn ºncesinde artēk yapēm gere­leri olduklarē gibi gºr¿nmeye 

baĸlamēĸtēr. Yapēlarēn i­lerinde bulunduklarē toplumu yansētmalarēnēn gerekliliĵi kabul 

gºrm¿ĸt¿r. End¿strileĸme s¿reci i­inde end¿stri yapēlarē, ñileri end¿stri toplumuònun bir 

tasviri olmuĸ ve anētsallēk ºzelliĵi kazanmēĸlardēr (Batur A. ve Batur S., 1970).  

 

1850ôli yēllardan sonra sergi yapēlarēna ek olarak iĸ­i konutlarē ortaya ­ēkmēĸtēr. Robert 

Owen, iĸ­ilerin konut sorunuyla ilgilenen ve fabrikalarēn civarēnda iĸ­iler i­in koĸullarē iyi 

konutlar yapēlabileceĵi d¿ĸ¿ncesini ilk kez ortaya atan kiĸilerden biridir (Batur A. ve Batur 

S., 1970). 1851 yēlēnda 3 000 iĸ­i i­in Bradford yakēnēnda Saltaireôde Titus Salt tarafēndan 

model bir kasaba yapēmēna baĸlanmēĸtēr. Ķĸ­ilerin, ev sahibi olabilmelerini ama­layan bir 

derneĵin kurulmasē hedeflenmiĸtir. Ķĸ­i konutlarē; okullarē, ortak hamamlarē ve mutfaklarē 

olacak ĸekilde planlanmēĸlardēr (Batur A. ve Batur S., 1970). Fakat bu ­alēĸma, tekil bir 

ºrnek olmaktan ºteye gidememiĸtir. Bu t¿r yerleĸimler iki savaĸ arasē dºnemde ve Ķkinci 

D¿nya Savaĸē sonrasēnda yaygēnlaĸmēĸtēr.  

 

End¿stri yapēlarēnēn sadece ¿retim amacē g¿d¿lerek tasarlanmalarē ve ­alēĸanlarēn yaĸam 

koĸullarēnēn d¿ĸ¿n¿lmemesinden kaynaklanan sorunlar, end¿stri yapē tasarēmēnda yeni bir 

s¿re­ doĵurmuĸtur (Ey¿ce, 1999). Ulusal ºl­ekte Cumhuriyet ile birlikte Alpullu, Uĸak 

ķeker Fabrikalarē, Zonguldak kºm¿r iĸletmeleri, S¿merbank fabrikalarē ve tren garē 

yerleĸkelerinde; ­alēĸanlar i­in lojman, okul, sosyal tesis gibi iĸ ve yaĸam ­evreleri 

planlanmēĸtēr.  

 

Ey¿ce (1999), geleneksel ¿retim bi­imindeki ­ºz¿lme ile her t¿rl¿ ¿retimin ve -bunun 

sonucunda- n¿fusun, maden ocaklarēnēn ­evresinde yoĵunlaĸtēĵēnē sºylerken Kºksal 
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(2019), end¿stri yapēlarēnēn baĸlangē­ta su kenarlarēnda kurulduĵunu ve zamanla 

­evrelerinde yaĸam alanlarē oluĸturduklarēnē belirtir. Ey¿ceônin (1999) bahsettiĵi 

­ºz¿lmenin bir sonucu olarak 19. y¿zyēlda gotik kilise kulesinin yerini, fabrika bacasē 

almaya baĸlamēĸtēr. End¿stri tasarēmlarē g¿n¿m¿ze deĵin farklē tasarēm eĵilimleri 

gºstermiĸlerdir. Deĵirmenler, silolar ve su depolarē end¿striyel peyzajē oluĸturan ilk 

ºrnekler olmuĸlardēr (Ey¿ce, 1999). End¿stri Devrimi ile mimarlēk ¿r¿nleri teknolojik 

g¿c¿n ve end¿striyel geliĸmiĸliĵin temsil mekanlarē haline gelmiĸlerdir (Boyacēoĵlu, 1998: 

197).  

 

2.6. End¿stri Mirasē 

 

End¿stri yapēlarēnēn deĵerlendirilmesi yapēlērken hangi yapēlarēn veya ekipmanlarēn-

makinelerin end¿stri mirasē kapsamēnda deĵerlendirileceĵi gibi bir soru ortaya 

­ēkmaktadēr. Bu sorunun cevabēnē bulabilmek i­in ñend¿stri mirasēò ve ñend¿stri 

arkeolojisiò kavramlarēnēn tanēmlarēna bakmak ve -end¿stri mirasē alanēnda ­alēĸan D¿nya 

­apēnda bir kuruluĸ olan- TICCIH ile Nizhny Tagil T¿z¿ĵ¿ônden bahsetmek 

gerekmektedir.   

 

Uluslararasē End¿stri Mirasēnē Koruma Komitesi daha iyi bilinen adēyla TICCIH 

end¿striyel miras konusunda ­alēĸan d¿nya ­apēnda bir kuruluĸtur. TICCIH koruma, 

muhafaza etme, araĸtērma, belgeleme, end¿striyel miras konusunda eĵitim saĵlamayē ve 

uluslararasē iĸ birliĵini ama­lar. Kuruluĸun ­alēĸma alanlarēnē; end¿stri alanlarē, yapēlarē, 

tesisleri, makineleri ve ekipmanlarē gibi end¿striyel mirasēn somut kalēntēlarēnēn yanē sēra; 

konutlar [iĸ­i konutlarē gibi], end¿striyel yerleĸimler, end¿striyel peyzaj alanlarē, ¿r¿nler, 

s¿re­ler ve end¿stri toplumunun belgelenmesi oluĸturur. D¿nyaônēn her yerinden katēlan 

tarih­iler, koruma uzmanlarē, arkeologlar, mimarlar, ºĵrenciler, ºĵretmenler ile end¿strinin 

geliĸimiyle ve end¿stri toplumu ile ilgili olan herkes TICCIHôin ¿yelerini oluĸturmaktadēr. 

TICCIH end¿striyel mirasēn araĸtērēlmasē ve korunmasē ile ilgili b¿t¿n konularda 

ICOMOSôa danēĸmanlēk yapmaktadēr (TICCIH, 2020).  2003 yēlēnda TICCIH tarafēndan 

yayēmlanan ñEnd¿stri Mirasē i­in The Nizhny Tagil T¿z¿ĵ¿ò end¿stri mirasē ile ilgili temel 

kavram ve yºntemlerin tanēmlanmasēnda olduk­a ºnemli bir kaynaktēr. Bu t¿z¿kte end¿stri 

mirasē;  
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¶ End¿striyel mirasēn tanēmē 

¶ End¿striyel mirasēn deĵeri 

¶ Tanēmlama, kayēt ve araĸtērmanēn ºnemi 

¶ Yasal koruma 

¶ Bakēm ve koruma 

¶ Eĵitim ve ºĵretim 

¶ Sunum ve yorumlama 

 

olmak ¿zere yedi baĸlēk altēnda incelenmiĸtir (TICCIH, 2020).  

 

End¿stri Mirasē i­in The Nizhny Tagil T¿z¿ĵ¿ônde end¿stri mirasēnēn kapsamē ñtarihi, 

teknolojik, sosyal, mimari veya bilimsel deĵeri olan end¿striyel k¿lt¿r kalēntēlarēndan 

oluĸurò ĸeklinde ­izilmiĸtir. Bu kalēntēlar; binalar ve makineler, atºlyeler, deĵirmenler ve 

fabrikalar, iĸleme ve rafine etmek i­in maden ve tesisler, depolar ve maĵazalar, enerjinin 

¿retildiĵi, iletildiĵi ve kullanēldēĵē yerler, ulaĸēm ve t¿m altyapēsēnēn yanē sēra sosyal 

faaliyetler i­in kullanēlan yerlerden oluĸtuĵu gibi end¿stri ile ilgili konut, ibadet veya 

eĵitim mekanlarēnē da i­ermektedir (Nizhny Tagil Charter).  

 

Aynē t¿z¿kte end¿stri arkeolojisi ise end¿striyel s¿re­ler i­in veya end¿striyel s¿re­ler 

tarafēndan yaratēlan belgeler, eserler, stratigrafi ve yapēlarēn, insan yerleĸimlerinin, doĵal 

ve kentsel peyzajlarēn maddi veya maddi olmayan t¿m kanētlarēnē inceleyen disiplinler 

arasē bir yºntem olarak tanēmlanmēĸtēr (Nizhny Tagil Charter).  

 

G¿l Kºksal (2019) Nizhny Tagil T¿z¿ĵ¿ône benzer ĸekilde end¿stri mirasēnē ĸu ĸekilde 

tanēmlamēĸtēr: End¿stri mirasē sēnai k¿lt¿rle iliĸkili, tarihsel, mimari, toplumsal, iktisadi, 

teknolojik ve bilimsel deĵere sahip b¿t¿n kalēntēlarē i­ermektedir. Fabrikalar, atºlyeler, 

makineler, demiryollarē, madenler ve bir sanayi yerleĸkesinde bulunan b¿t¿n birimler 

end¿stri mirasē kapsamēnda deĵerlendirilir.  End¿stri arkeolojisi ise end¿stri mirasē ile 

benzer, konuyla ilgili baĸka bir kavramdēr. Sēnai ge­miĸ ile bug¿n arasēndaki iliĸkiyi, sēnai 

¿retim sonucunda ortaya ­ēkan belge, eser, yapē, doĵal ve kentsel peyzajlarē kēsaca end¿stri 

mirasēnēn somut-soyut b¿t¿n kalēntēlarēnē inceler (Kºksal, 2019). M¿ge Cengizkan (2002) 

da benzer bir ĸekilde, end¿stri arkeolojisini ge­miĸ dºnemlerin sanayileĸme s¿recinde ve 
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¿retiminde yer almēĸ; g¿n¿m¿ze ulaĸan fiziksel kalēntēlarēn d¿zenli ve disiplinli bir ­alēĸma 

alanē olarak tanēmlamēĸtēr.  

 

Ķngiltere d¿nyanēn ilk end¿strileĸen ¿lkesi olarak kabul edilmektedir. Ayrēca geleneksel 

imalattaki d¿ĸ¿ĸ¿ ve deĵiĸimi de ilk deneyimleyen ¿lkelerden birisi olmuĸtur. Deĵiĸen 

end¿striyel s¿re­ sonucunda ihtiyacē karĸēlamayan veya ihtiya­tan fazla olan fabrikalarēn, 

depolarēn korunmasēna ve yeniden kullanēlmasēna ºnc¿l¿k etmiĸtir.  Koruma 

yaklaĸēmlarēndaki temel zorluk koruma ve deĵiĸim arasēnda doĵru dengeyi bulmak 

olmuĸtur (Stratton, 2003: 9). Uzmanlar ve halk ilk baĸlarda bu yapēlarē deĵersiz olarak 

kabul etmiĸler ve iĸlevini yitiren yapēlar ­¿r¿meye terk edilmiĸlerdir. Kullanēlmayan hatta 

az kullanēlan end¿stri yapēlarē bile -str¿kt¿rleri nispeten iyi durumda olmasēna raĵmen- 

hēzla harap olmaya baĸlamēĸlardēr. Toplum bu yapēlarēn; mahalleleri, kentleri 

­¿r¿tt¿klerini, bozduklarēnē d¿ĸ¿nerek bu yapēlarē su­lu kabul etmiĸtir (Stratton, 2003: 11).  

 

Ķngiliz tarih­i Rix, ñThe Amateur Historianòda yayēmlanan ñEnd¿stiyel Arkeolojiò baĸlēklē 

makalesinde, end¿stri devriminin doĵduĵu yer olan Ķngiltere'deki, end¿stri anētlarēnēn 

varlēĵēna ve bu anētlarēn ilgisizlik, bilgisizlik gibi sebeplerle yok olma tehditi altēnda 

olduĵuna dikkat ­ekmiĸtir (Palmer ve Neaverson, 2001: 1).  Tarih­i Rixôin ñArkeolojiò 

terimini kullanmasē, 1959'da End¿striyel Arkeoloji Araĸtērma Komitesi kurmak ve halka 

a­ēk bir toplantē yapmak i­in Ķngiliz Arkeoloji Konseyi'ne (CBA) ilham vermiĸtir. Merkezi 

yºnetime erken end¿stri kalēntēlarēnēn belgelenmesi ve korunmasē amacēyla ulusal bir 

politika oluĸturulmasē i­in ºnerilerde bulunulmasē kararlaĸtērēlmēĸtēr (Palmer ve Neaverson, 

2001: 2).  

 

End¿stri anētlarē ile ilgili resmi adēmlar atēlmadan ºnce Philip Hardwick tarafēndan 

tasarlanan ve demiryollarēnēn ilk zamanlarēna ait ºnemli bir anēt olan Euston Kemeri 

yēkēlmēĸtēr. Bunun ¿zerinde toplumsal olarak itirazlar yapēlmēĸ ve kamuoyu oluĸmuĸtur. 

1963 yēlēnda Ķngiliz Arkeoloji Konseyi ile Kamu Binalarē ve Eserleri Bakanlēĵē tarafēndan 

End¿stri Anētlarē Ķncelemesi oluĸturulmuĸtur (Palmer ve Neaverson, 2001: 2). 

 

End¿stri mirasē ile ilgili baĸka bir kuruluĸ olan SAVE Britainôs Heritage 1975ôte 

kurulmuĸtur (Stratton, 2003: 12). SAVE kendini, 1975'ten beri tehdit altēndaki tarihi 

binalar ve s¿rd¿r¿lebilir yeniden kullanēmlar i­in savaĸan g¿­l¿ ve baĵēmsēz bir koruma 

kuruluĸu olarak tanēmlamaktadēr. SAVE tanētēm metninde, kuruluĸ olarak ulusal mirasē 



34 

 

korumak i­in ºn saflarda yer alēndēĵē; tarihi binalara, yēkēm veya bozulma tehlikesi olan 

yerlere yardēm edildiĵi belirtilmektedir. Kuruluĸ; mimarlarē, m¿hendisleri, planlamacēlarē 

ve yatērēmcēlarē bir araya getirerek koordineli ­alēĸmayē saĵlayan bir ºrg¿t olarak karĸēmēza 

­ēkmaktadēr (Save Britain's Heritage, 2020). Benzer bir giriĸim olan Anētlarē Koruma 

Programē, eski anētlarē tescilleyerek korunmasēnē artērmak i­in 1986'da baĸlatēlmēĸtēr. 

Demir dēĸē metaller, demircilik ve elektrik ¿retimi bug¿ne kadar incelenen konular 

arasēndadēr. Benzer bir ilerleme, Tarihi Ķsko­ya ve Galler'deki Cadw [Turizm ve K¿lt¿r 

Bakanlēĵēna baĵlē tarihi ­evre hizmetidir] tarafēndan kaydedilmiĸtir. End¿striyel mirasēn 

stat¿s¿, D¿nya Mirasē Alanlarēnēn belirlenmesi ile ilerleme gºstermiĸtir. Bu araĸtērma ve 

koruma yoĵunluĵuna raĵmen sayēsēz end¿striyel bina ­¿r¿me, vandalizm ve yēkēma karĸē 

savunmasēz kalmaktadēr Bazē konseyler, yeterli mimari deĵere sahip olmasalar bile, 

yeniden kullanēm potansiyeli olan binalarē belirlemek i­in yerel fabrikalar ve atºlyeler 

¿zerinde ­alēĸmalar baĸlatmēĸlardēr (Stratton, 2003: 11). 

 

Bir yapēnēn end¿stri mirasē olarak deĵerlendirilmesi i­in bazē deĵerlere sahip olmasē 

gerekmektedir. TMMOB Mimarlar Odasē Ankara ķubesiônin 2007 yēlēnda d¿zenlediĵi 

ñEnd¿stri Mirasē/Atºlyeò ­alēĸmasēnda end¿stri mirasēnē meydana getiren yapēlarēn 

deĵerleri ķekil 2.3ôteki gibi listelenmiĸtir (Madran ve Kēlēn­, 2007: 147-149): 
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ķekil 2.3. End¿stri mirasēnē meydana getiren yapēlarēn deĵerleri (Madran ve Kēlēn­ôēn 

metninden diyagram haline getirilmiĸtir)  

 

Bu ­alēĸma kapsamēnda incelenen Erzincan end¿stri mirasēnēn deĵerlendirilmesinde 

yºntem olarak kullanēlan deĵerler ĸu ĸekilde ifade edilebilir (Madran ve Kēlēn­, 2007: 147-

149): 

 

Tarihsel Deĵer: Ķ­inde bulunduĵu kentin veya ¿lkenin yaĸamēnda ºnemi olan bir olaya ev 

sahipliĵi yapmak olarak a­ēklanmaktadēr.  

 

Ķĸlevsel/Kullanēlabilme Deĵeri: End¿stri yapēsē veya yerleĸkesinin fonksiyonunun ºnemi 

ve ekonomiye etkisi bu deĵerin belirlenmesinde etkilidir. Ayrēca yapē ya da yerleĸkenin 

farklē bir iĸlevle kullanēlabilme potansiyeli de bu deĵer ile iliĸkilidir. 

  

¢evresel Deĵer: Bu deĵer, yapē veya yerleĸkenin baĵlamē ile d¿ĸ¿n¿lmesini gerektirir. 

Yapē veya yerleĸkenin ­evresine kattēĵē deĵer veya ­evresinden aldēĵē deĵer, onun ­evresel 
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deĵerini ortaya koyar. ¢evresel deĵer; bºlgesel, kentsel, ulusal ve uluslararasē ºl­ekte 

olmak ¿zere 4 baĸlēkta incelenebilir.  

 

Teknik Deĵer: End¿stri mirasē yapēlarē ve yerleĸkeleri, ¿st d¿zey teknik deĵere sahip kabul 

edilmektedirler. Dºnemine ºzg¿ nitelikli yapēm tekniĵine sahip olmak, ºzenli bir iĸ­ilikle 

yapēlmēĸ olmak, ºzg¿n tasarēmēnē korumuĸ olmak bu deĵeri zenginleĸtiren unsurlardēr.  

 

¥zg¿nl¿k Deĵeri: Bu deĵer, yapēnēn veya yerleĸkenin fiziksel durumu ile iliĸkilidir. Yapē 

veya yerleĸke g¿n¿m¿ze deĵin bozulmadan ve deĵiĸmeden gelmiĸse ºzg¿n olarak 

tanēmlanmaktadēr. ¥zg¿nl¿k deĵeri; tasarēmda, malzemede, yapēm tekniĵinde, konumda, 

donanēm ve i­ ºzelliklerde ºzg¿nl¿k olmak ¿zere 5 ayrē baĸlēk altēnda incelenebilir. 

 

K¿lt¿rel Deĵer: Yapēnēn veya yerleĸkenin ait olduĵu yerin k¿lt¿rel geliĸiminde etkin bir rol 

¿stlenmiĸ olmasē bu deĵeri oluĸturmaktadēr. 

 

Simgesel Deĵer: Sºz konusu deĵer t¿r¿ politik, sosyolojik, duygusal a­ēdan ºnemle 

iliĸkilidir. 

 

Mimari Deĵer: Her yapēt kendine ºzg¿ bir mimari deĵer taĸēmaktadēr. Bu mimari deĵerin 

ºl­¿t¿n¿n belirlenmesinde; ñ¿st¿n sanat tarihi deĵeri taĸēmak, dºnemin mimari ¿slubunun 

geliĸimini sergilemek, t¿r¿n¿n mimari geliĸiminde tipolojik geliĸim a­ēsēndan ºnemli 

olmak, ¿nl¿ bir sanat­ē veya mimarla iliĸkili olmak, bir sanat ¿slubunun temsilcisi olmak, 

¿st¿n nitelikli veya zengin bir cephe d¿zenine, bezemeye, i­ d¿zene sahip olmakò gibi 

mimari unsurlar etkili olmaktadēr. 

 

Enderlik Deĵeri: Yapēnēn veya yerleĸkenin temsil ettiĵi teknolojinin ender ºrneklerinden 

biri olmasē bu deĵeri oluĸturur. 

 

End¿stri Arkeolojisi A­ēsēndan ¥nemi: Yapēnēn veya yapē grubunun yapēm tekniĵi, ¿retim 

sistemi ve teknolojisi end¿stri arkeolojisi a­ēsēndan ºnemini ortaya koymaktadēr. 

 

Ayrēca ilgili end¿stri yapēlarē ile ilgili envanter fiĸleri doldurulmalēdēr. ñEnd¿stri 

Mirasē/Atºlyeò ­alēĸmasēnda end¿stri mirasē olarak deĵerlendirilen yapēlarēn korunmasēna 
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yºnelik g¿­l¿l¿k/zayēflēk (SWOT) analizinin (ķekil 2.4) yapēlmasēnēn gerekliliĵi de 

vurgulanmēĸtēr (Madran ve Kēlēn­, 2007: 150, 151).  

 

 
 

ķekil 2.4. End¿stri mirasēna yºnelik SWOT analizi (Madran ve Kēlēn­ôēn metninden 

diyagram haline getirilmiĸtir) 

 

Bunlara ek olarak Kºksal (2005: 185), end¿stri mirasēna yºnelik risk derecelendirmesi 

oluĸturmuĸtur. Buna gºre end¿stri mirasēnēn risk deĵerlendirmesi aĸaĵēdaki derecelere gºre 

yapēlabilmektedir.  

 

1. Derece: Kullanēcē tahribatē, olumsuz doĵa koĸullarē, str¿kt¿rel tehlike, yanlēĸ kullanēm, 

m¿dahale vb. etmenler nedeniyle acil m¿dahale. 

2. Derece: Acil m¿dahaleyi gerektiren bir sorun olmamasē. 

3. Derece: Kēsa vadede m¿dahale gerektirmeyen sorunlar. 

 

D¿nyaôda yaklaĸēk 50 yēldēr, T¿rkiyeôde ise 1990ôlardan beri end¿stri mirasē yapēlarē 

k¿lt¿rel mirasēn bir par­asē olarak gºr¿lmektedirler. End¿stri yapēlarē ve yerleĸkeleri; 

¿retim s¿recinde yer almēĸ b¿t¿n ara­ ve gere­ler, i­inde bulunduklarē konum ve ­evresi ile 

b¿t¿nc¿l bir koruma anlayēĸē ile end¿stri mirasē kapsamēndadēr (Kºksal, 2019). 



38 

 

  



39 

3. ERZĶNCAN KENTĶ 

 

3.1. Erzincanôēn Konumu  

 

Erzincan vilayeti Doĵu Anadolu Bºlgesi ve Karadeniz Bºlgesinin sēnērēnda yer almaktadēr. 

Vilayetin kuzeyde kalan k¿­¿k bir bºl¿m¿ Karadeniz Bºlgesiône, b¿y¿k bir bºl¿m¿ de 

Doĵu Anadolu Bºlgesiône girmektedir. Doĵu Anadolu Bºlgesiônin kendi i­indeki 

bºl¿mlenmesinde ise ĸehir Yukarē Fērat Bºl¿m¿ônde yer almaktadēr. Erzincan, doĵusunda 

Erzurum, g¿neyinde Tunceli, g¿neybatēsēnda Malatya, batēsēnda Sivas, kuzeybatēsēnda 

Giresun, kuzeyinde G¿m¿ĸhane ile sēnēr komĸusudur (Hayat T¿rkiye, t.y.: 417) (Harita 

3.1). 

 

 
 

Harita 3.1. Erzincan il haritasē (Hayat T¿rkiye, t.y.: 421)  
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Ķlin merkezi olan Erzincan ĸehri, aynē adē taĸēdēĵē ovada, denizden 1 250 metre y¿kseklikte 

kurulmuĸtur. ķehir Trabzon, Tunceli, Malatya, Sivas, Erzurum ve Sivasôa giden yollar 

¿zerinde bir d¿ĵ¿m noktasēnda konumlanmēĸtēr. Demiryolu ile Erzurumôa 215, Sivasôa 337 

kilometre uzaklēktadēr (Hayat T¿rkiye, t.y.: 418).  

 

ķehrin en ºnemli su kaynaĵē Fēratôēn bir kolu olan Karasuôdur (Resim 3.1). Karasu, 

Aĸkaleônin batēsēnda, Erzincan sēnērlarēna girer.  Tercan, Sansa boĵazē, Erzincan Ovasē, 

Kemah, Ķli­ ve Kemaliyeôden ge­erek kent sēnērlarēndan ­ēkar.  

 

 
 

Resim 3.1. Erzincan Google Earth gºr¿nt¿s¿ (Google Earth, 2019 tarihli uydu gºr¿nt¿s¿ 

kullanēlarak yazar tarafēndan hazērlanmēĸtēr)  



41 

Erzincan ĸehrinin kuzeyinde bulunan Spikºr ve Keĸiĸ daĵlarē ile g¿neyinde bulunan 

Munzur daĵlarē kentte doĵal bir sēnēr oluĸturur. Kentin g¿neyinde bulunan sēradaĵlar 

Karasu vadisinin g¿neyinde bir duvar gibi y¿kselir (Hayat T¿rkiye, t.y.: 419).  

 

Erzincan ĸehri coĵrafi ºzellikleri bakēmēnda sarp ve daĵlēktēr. Ulaĸēm imk©nlarē sēnērlēdēr. 

Bu sebeplerle hem kendisi hem de il­eleri ­ok fazla geliĸememiĸtir. Karasuônun araziyi 

doĵudan batēya doĵru ikiye ayērmasē, eski zamanlarda ulaĸēmē zorlaĸtēran bir etken olarak 

halkēn karĸēsēna ­ēkmaktadēr. Kuzey ve g¿neyde uzanan daĵlar silsilesi de kentin ­evre ile 

iliĸkisini azaltmēĸtēr (Hayat T¿rkiye, t.y.: 419).  

 

Erzincanôda baĸlēca ulaĸēm hatlarēndan biri batē-doĵu aksēnda ilerleyen Sivas-Erzurum 

demiryoludur. Karasu Vadisiôni takip eden bu hat, batēda Kemahôa kadar olan bºl¿mde 

karayolu tarafēndan da takip edilir. Kemahôta kuzeye kēvrēlan karayolu, Refahiye ¿zerinden 

Sivasôa uzanēr. Demiryolunu takip eden doĵu-batē akslē karayolundan kuzeye ayrēlan bir 

yol Kelkitôe, ĸehrin doĵusunda yer alan Mutuôda g¿neye yºnelen bir yol da Tunceli-

El©zēĵ-Malatya ¿zerinden Akdenizôe uzanēr (Hayat T¿rkiye, t.y.: 424). Doĵu-Batē 

aksēndaki karayolu g¿n¿m¿zde havaalanē ile baĵlanmēĸtēr.  

 

3.2. Erzincan Tarihi  

 

Erzincan, Kuzey Anadolu Fay Hattēônda, geniĸ bir ova ¿zerinde kurulmuĸtur. Tarihi 

boyunca yēkēcē depremlere maruz kalmasēna raĵmen; Ķpek Yolu g¿zerg©hē ¿zerinden yer 

almasē, verimli- sulak topraklara sahip olmasē, Fēratôēn bir kolu olan Karasuônun buradan 

ge­mesi, Doĵu Anadolu ĸartlarēnda ikliminin yumuĸak olmasē, kuzey-g¿ney ve doĵu-batē 

arasēnda bir kavĸak noktasē olmasē gibi bir­ok sebepten dolayē, i­inde bulunduĵu 

mek©ndan uzaklaĸmamēĸtēr. 

 

Eskiden Eriza, Erez, Erzenga isimleriyle anēlan bu ĸehre Yunan tarih­i Strabon ñAsilisenò 

ismini vermiĸtir (Kemali, 1992: 259).  

 

Binlerce yēllēk tarihi boyunca kent; Hititler, Urartular, Medler, Persler, B¿y¿k Ķskenderôin 

kurduĵu Makedonya Devleti, Ķran asēllē Ermeni krallarē, Roma, Doĵu Roma (Bizans), 

Partlar, Sasaniler, Araplar, Meng¿cekliler, Anadolu Sel­uklu Devleti, Moĵollar, Ķlhanlēlar, 

Celayirliler, Eretnaoĵullarē Beyliĵi, Kadē Burhaneddin Devleti, Akkoyunlular, 
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Karakoyunlular, Osmanlē ve T¿rkiye Cumhuriyeti Devleti gibi devletlerin ve beyliklerin 

egemenliĵinde kalmēĸtēr (Anonim, 1990: 17; Hayat T¿rkiye, t.y.: 422, 423).  

 

1554 yēlēnda Erzincanôa gelen Nakkaĸ Matrak­ē Nasuh yaptēĵē bir minyat¿rde Erzincanôē 

resmetmiĸtir (Erzincan Nostalji, 2019) (Resim 3.2). Osmanlē Ķmparatorluĵuônda Erzurum 

eyaletinin 12 vilayetinden biri olan Erzincan; Tanzimat Dºnemiônden sonra, Erzurum 

eyaletinin 4 sancaĵēndan biri olmuĸtur (Hayat T¿rkiye, t.y.: 423).  

 

 
 

Resim 3.2. Matrak­ē Nasuhôun Erzincan minyat¿r¿- 1550ôli yēllar (Erzincan Nostalji, 

2019) 
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T¿rkiye Cumhuriyeti Devletiônin kurulmasē ile Osmanlē Ķmparatorluĵuôndaki b¿t¿n 

sancaklara vilayet stat¿s¿ verilmiĸtir. Bºylelikle Erzincan, T¿rkiye Cumhuriyeti 

Devletiônin ilk vilayetlerinden biri olmuĸtur (Hayat T¿rkiye, t.y.: 423).  

 

Erzincan tarih boyunca bir­ok seyyahēn ziyaret ettiĵi bir ĸehir olmuĸtur. Ali Kemaliônin 

(1992: 259) aktardēĵēna gºre Ķbni Bibi, Erzincanôēn g¿zel, b¿y¿k yapēlarēndan ve gezinti 

yerlerinden, Fērat Nehriônden bahsetmiĸ, havasēnēn hoĸ ve yumuĸak, ­evresinin daĵlēk 

olduĵunu sºylemiĸtir. Ķbni Bibiôye gºre ñinsanēn hoĸuna giden her ĸey bu ĸehirde 

mevcutturò. 13. y¿zyēlēn sonlarēnda Erzincanôdan ge­erek ¢inôe seyahat eden Marco Polo 

ĸehrin y¿n, dokuma ve bakērcēlēk sanayilerini ºvm¿ĸt¿r (Hayat T¿rkiye, t.y.: 422). Ayrēca 

altēn tellerle dokunmuĸ, kērmēzē ipekli kumaĸlardan bahsetmiĸtir. Marco Poloônun sºz¿n¿ 

ettiĵi bu kumaĸlardan, 1258 yēlēnda Ķlhanlē Hakanēna hediye edilmek ¿zere Erzincanôda 

2000 top dokutulmuĸtur. Erzincanôēn, Sel­uklularēn kumaĸ dokuma merkezlerinden biri 

olduĵu bilinmektedir (Parla, 2015: 109).  

 

14. y¿zyēlēn baĸlarēnda Anadolu seyahatleri sērasēnda Erzincanôa gelen b¿y¿k Arap seyyahē 

Ķbni Batuta da Marco Polo gibi y¿n, dokuma ve bakērcēlēk faaliyetlerinden ºvg¿yle sºz 

etmiĸtir (Hayat T¿rkiye, t.y.: 422). Evliya ¢elebi, 17. y¿zyēlēndan ortalarēnda Erzincanôē 70 

camili ­ok geliĸmiĸ ve g¿zel bir ĸehir olarak betimlemiĸtir (Hayat T¿rkiye, t.y.: 423). Ali 

Kemaliônin (1992: 259, 260) aktardēĵēna gºre Evliya ¢elebi, Erzincanôēn bir cennet baĵē 

olduĵunu ve h¿k¿mdarlarēn buraya egemen olmak i­in uĵraĸtēklarēnē yazmēĸtēr. 1839 

yēlēnda Von Moltke, Eĵinôi resmetmeye deĵer en g¿zel Asya kentlerinden biri olarak 

tanēmlamēĸtēr (Hayat T¿rkiye, t.y.: 423).  

 

Mimar Sinan, yeni­eri olarak gºrev yaptēĵē Irakeyn Seferi sērasēnda (1534-1536 yēllarē) 

Erzincanôdan ge­miĸtir (Harita 3.2). Reha G¿nay (2020: 48), Mimar Sinanôēn bu seferler 

sērasēnda gezdiĵi kentlerin mimarisi ile ilgili notlar almēĸ olabileceĵinin muhtemel 

olduĵunu sºylemektedir.  
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Harita 3.2. Mimar Sinanôēn katēldēĵē seferlerde izlediĵi g¿zerg©hlar ve gºrd¿ĵ¿ yerler 

(G¿nay, 2020: 49) 

 

Birinci D¿nya Savaĸēôndan ve yēllar s¿ren iĸgallerden sarsēlmēĸ olan Erzincan, kendini 

toparlayamadan yēkēcē depremler yaĸamēĸtēr. Fakat demiryolunun Erzincanôdan ge­erek 

Sivas ile Erzurumôu birbirine baĵlamasē kent i­in bir kalkēnma unsuru olmuĸtur. Hatta bu 

durum Trabzon limanēnēn etkinliĵini azaltmēĸ ve Trabzon Valisi tarafēndan eleĸtirilmiĸtir 

(EK 1). 

 

3.3. Erzincan Depremleri 

 

Kuzey Anadolu Fay Hattē ¿zerinde kurulmuĸ Erzincan ĸehri, tarih boyunca ­ok sayēda 

ĸiddetli depreme maruz kalmēĸtēr. Tarihi kaynaklara gºre, Erzincanôda ortalama elli yēlda 

bir yēkēcē depremler yaĸanmēĸtēr. Defalarca yēkēlmēĸ ve her yēkēlēĸēndan sonra bilindiĵi 

kadarēyla konumunu deĵiĸtirmiĸtir (Aytemiz, 2012: 12). 

 

Ķlk kuruluĸ yeri ¦z¿ml¿ il­esinin g¿neyinde bulunan Altēntepe ve ­evresidir. Bu hºy¿kten 

­ēkarēlan ­ok sayēda eser, Ankara Hitit M¿zesiône gºt¿r¿lm¿ĸt¿r. Altēntepeônin ardēndan 
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ĸehir Til-Esesi ekseni ¿zerinde kurulmuĸtur. ¦­¿nc¿ olarak Fērat Nehriônin g¿ney 

yakasēnda kurulmuĸ ve zaman i­erisinde nehrin kuzeyine kadar geniĸlemiĸtir. Bu dºnemle 

ilgili Matrak­ē Nasuhôun ­izdiĵi bir minyat¿r mevcuttur (bkz. Resim 3.2).  Dºrd¿nc¿ 

olarak ĸehir Fērat Nehriônin g¿neyine taĸēnmēĸtēr.  Beĸinci olarak ise 1939 depreminden 

ºnceki isk©n bºlgesine taĸēnmēĸtēr. Altēncē olarak tren garēnēn kuzeyinde bir muvakkat 

[ge­ici] ĸehir kurulmuĸ ve son olarak yedinci kez ovanēn kuzeyine, ĸimdiki bºlgesine 

taĸēnmēĸtēr (Aytemiz, 2012: 15).  

 

Erzincan Ovasēônda tespit edilen ilk deprem M.S. 964 yēlēnda olmuĸtur. Bu depremin 

ardēndan 967, 1011, 1036, 1045 tarihlerinde ĸiddetli depremler yaĸanmēĸtēr. 1045 yēlēnda 

ger­ekleĸen depremin en ĸiddetli depremlerden biri olduĵu sºylenmektedir (Aytemiz, 

2012: 12). 

 

Bu konuda en kapsamlē ­alēĸma Aytemizôe aittir. Deprem, baĸta Erzincan olmak ¿zere 

Yukarē Fērat Platosuônu da i­ine alarak geniĸ bir alanē enkaza ­evirmiĸtir. Bu depremle 

b¿y¿k ­atlaklar oluĸmuĸ; insanlar, hayvanlar bu yarēklarēn i­ine d¿ĸerek can vermiĸtir.  

 

Bu depremden sonra g¿n¿m¿ze kadar 1077, 1198, 1457, 1482, 1583, 1667, 1784, 1930 

yēllarēnda kent ĸiddetli depremler yaĸamēĸ; binlerce kiĸi ºlm¿ĸ, her seferinde neredeyse 

b¿t¿n kent yēkēlmēĸtēr (Kemali, 1992: 190, 191; Aytemiz, 2012: 13)4 (ķekil 3.1). 

 

1930 depreminden sonra kentte, 27 Aralēk 1939 g¿n¿ 2-3 dakika s¿ren bir deprem 

meydana gelmiĸtir. Kandilli rasathanesine gºre, deprem ĸiddeti 7,9 olarak ºl­¿lm¿ĸt¿r 

(Yavuz, 2017a: 15).  

                                                 
4 1939 depreminden sonra 1941, 1967, 1983 ve 1992 tarihlerinde kentte yine ĸiddetli depremler meydana 

gelmiĸtir.  
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ķekil 3.1. Erzincan ve ­evresini etkileyen ñ7ò ĸiddetinden b¿y¿k depremler (G¿l, ķengezer 

ve Ko­, 1995: 86) 

 

Deprem, Erzincan ve b¿t¿n il­elerine b¿y¿k zararlar vermiĸtir. Merkez ile kºylerin, 

il­elerin iletiĸimi kesilmiĸ, yollar kapanmēĸ, PTTônin haberleĸme sistemleri hasar gºrm¿ĸ 

ve ĸehrin d¿nya ile iliĸkisi kesilmiĸtir (Aytemiz, 2012: 26). Bundan dolayē ilk etapta 

baĸkente haber verilememiĸ ve yardēm istenememiĸtir (Yavuz, 2017a: 16). Haber 

verildiĵinde de bu kez yollar kapandēĵē i­in Erzincanôa yardēm gelmesi g¿­leĸmiĸtir5 (1939 

depremi ile ilgili gazete haberleri i­in EK 2). Diĵer kentlerden ve ¿lkelerden ­ok fazla 

sayēda yardēm yapēlmēĸtēr. ¦lke genelinde yardēm konserleri d¿zenlenmiĸtir (EK 3). Nazēm 

Hikmet de ñkesemden verecek bir ĸeyim yok, y¿reĵimden verdimò diyerek Erzincan i­in 

ñKara Haberò isimli ĸiirini yazmēĸtēr (EK 4). 

 

Depremden sonra ĸehirde sadece Gar Binasē, Taĸhan, Paĸa Hamamē, Halk Eĵitim Merkezi 

ve Askeri Ortaokulun bir bºl¿m¿ ayakta kalmēĸtēr (Aytemiz, 2012: 68).6 

                                                 
5 Bu durumda Erzincan Savcēsē Ķzzet Ak­al beyin aklēna mahk¾mlardan yardēm istemek gelmiĸtir. Savcē 

hapishaneye gittiĵinde hapishanenin yēkēlmadēĵēnē, mahk¾mlarēn saĵlēklarēnēn yerinde olduĵunu gºrm¿ĸ ve 

mahk¾mlardan ka­mayacaklarēna dair sºz aldēktan sonra yardēm istemiĸtir. Mahk¾mlara ek olarak, yeni 

cezaevi yapēmē i­in ĸehir dēĸēndan ­ok sayēda iĸ­i de gelmiĸtir. Mahk¾mlarēn insanlara yardēm i­in canla 

baĸla ­alēĸmalarē, sonralarda TBMMôde ­ēkan bir afla ºd¿llendirilmiĸtir. Mahkumlarēn cezalarē affedilmiĸtir 

(Aytemiz, 2012: 38).  
6 1992 depremi sonrasēnda bu yapēlardan sadece Tren Garē, Taĸhan, Paĸa Hamamē g¿n¿m¿ze kadar 

gelebilmiĸtir. G¿n¿m¿zde Paĸa Hamamē ©tēl durumdadēr. Taĸhan, g¿n¿m¿zde restoran olarak 

kullanēlmaktadēr.  Tren garē ise g¿n¿m¿ze kadar iĸlevini koruyabilmiĸ tek yapēdēr.  
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3.4. 1939 Depremi ¥ncesi Erzincan 

 

1939 ºncesi Erzincan ile ilgili ­ok fazla bilgi yoktur. Bu dºnemle ilgili yalnēzca Eski 

Erzincan Valisi Ali Kemaliônin kitabēndan ulaĸēlabilen bir ĸehir krokisi vardēr. Ali 

Kemaliônin kitabēna ek olarak 1939 ºncesi Erzincanôa ait; SALT Araĸtērma Arĸivi, ĶBB 

Atat¿rk Kitaplēĵē Sayēsal Arĸivi, Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler K¿t¿phanesi fotoĵraf 

alb¿mlerinden ve Erzincanlē Emekli Orgeneral Ķsmail Hakkē AKANSELôe ait ñKaybolan 

ķehir Eski Erzincanôdan Fotoĵraflarla Anēlarò ile ñEski Erzincanôda Tarihi Kēĸla ve Askeri 

Yapēlarò kitaplarēndan da bilgi edinilebilmektedir.  

 

Tun­ ¢aĵēôndan beri Erzincanôda yerleĸim olduĵu bilinmektedir. Erzincanôa 16 kilometre 

uzaklēkta bulunan Altēntepe, g¿n¿m¿zde ¦z¿ml¿ il­esi sēnērlarēnda yer almaktadēr. 

Altēntepeônin Urartu Krallēĵēôna baĵlē beyliklerden birinin askeri merkezi olduĵuna dair 

arkeolojik kalēntēlar bulunmuĸtur (Anonim, 1973: 81). Altēntepe Hºy¿ĵ¿ônde Urartulara ait 

ilk buluntulara 1938 yēlēnda rastlanmēĸtēr. 1959 yēlēnda ise Profesºr Tahsin ¥zg¿­ 

baĸkanlēĵēnda baĸlanan kazēlarda Urartulara ait mezarlar bulunmuĸtur. Urartu dºneminde 

kent, kulelerle desteklenmiĸ; surlarla ­evrelenmiĸ bir kalenin i­inde geliĸim gºstermiĸtir. 

Bulunan kalēntēlarēn M¥. 8. y¿zyēlēn sonu ve 7. y¿zyēlēn baĸēndan olduĵu tahmin 

edilmektedir. 1960ôlarda yapēlan kazē ­alēĸmalarēnda bulunan Urartu Tapēnaĵē, kuzey-

g¿ney doĵrultusunda kare planlē bir yapēdēr. Tapēnaĵēn doĵusunda bir saray ve kaleye 

­ēkan yolda depolama iĸleviyle kullanēlan bir yapēnēn izlerine rastlanmēĸtēr. Altēntepe, 

Urartu tarihi ve sanatēnēn ºnemli bir par­asē olarak kabul edilmektedir (Yurt Ansiklopedisi, 

1982: 2663) (Resim 3.3).  
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Resim 3.3. Altēntepe- Urartular dºnemi (¢uhadaroĵlu, Ustaoĵlu ve Kara, 1992) 

 

16. y¿zyēl tahrir defterlerine gºre Erzincanôda 20 mahalle olduĵu belirtilmiĸtir. Evliya 

¢elebi [17. y¿zyēl] ise kentte 48 mahalle olduĵunu belirtmiĸtir (Miroĵlu, 1990: 145). Yine 

bu y¿zyēla ait tapu-tahrir defterlerinde kentte; 3 cami, 2 mescit, 10 medrese, 8 zaviye, 2 

hankah, 3 hamam ve 1 bukôa (mektep) olduĵu kaydedilmiĸtir (Miroĵlu, 1990: 149).  

 

Evliya ¢elebi 17. y¿zyēl ortalarēnda, Erzincan ovasēnēn ortasēnda, k¿­¿k ve al­ak duvarlē 

bir kale ve kalenin i­inde 200 civarē ev ile 1 cami bulunduĵunu sºylemiĸtir. Kale dēĸēnda; 

800 civarē ev, 7 cami, 60ôtan ­ok mescit, 500ôden fazla d¿kk©n, 1 ­arĸē ve 1 taĸ bedestenin 

var olduĵunu belirtmiĸtir (Tuĵlacē, 1985: 123) (Bkz. Resim 3.2). 

 

Akt¿reônin (1985: 899) belirttiĵi gibi birbirinden en uzak iki mahallesi arasēnda bile 

y¿r¿me mesafesi olan Anadolu kenti, Osmanlē Dºnemiônde yaya ºl­eĵindedir. Ali 

Kemaliônin kitabēnda bulunan ĸehir krokisi incelendiĵinde (Harita 3.3) 1939 ºncesi 

Erzincanôēn organik kentsel dokusu ile bir Osmanlē kenti gºr¿n¿m¿nde olduĵu 

gºr¿lmektedir. Erzincanôēn organik geliĸme dokusu, kenti oluĸturan yollar ¿zerinden 

okunabilir. Bu yerleĸimin bi­imsel karakteri geometrik olmayan, dar, kēvrēmlē, ­ēkmaz 

sokaklarē ve yapē adalarēdēr. G¿n¿m¿zde bu dokunun izleri silinmiĸ durumdadēr.  
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Ticari ve dini fonksiyonlarēn kesiĸiminde yer alan Buĵday Meydanēônēn 1939 ºncesi eski 

ĸehrin toplanma alanēnē oluĸturduĵu d¿ĸ¿n¿lmektedir. Harita 3.3 incelendiĵinde kent 

i­indeki ­oĵu yolun bu meydanla birleĸtiĵi gºr¿lmektedir. 

 

1939 depremi ºncesi 39 mahalleden oluĸan Eski Erzincan, birka­ b¿y¿k semt dēĸēnda, 

k¿­¿k evlerden, dar sokaklardan, ­amurlu toprak yollardan oluĸmuĸtur. ķehir merkezinde 

bazē yollar Arnavut kaldērēmē ile kaplanmēĸtēr. Bazēlarē ise kum ve ­akēl karēĸēmē toprak 

yollardēr. Evlerin ­oĵu kerpi­ ve taĸtan yapēlmēĸtēr (Aytemiz, 2012: 28). 

 

 
 

Harita 3.3. 1939 depremi ºncesi Erzincan yerleĸim krokisi (Kemali, 1992: 260) 
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1. Askeri Orta Mektep 

2. Vali Konaĵē ve Ziraat Bankasē 

3. Ordu Caddesi 

4. H¿k¿met Konaĵē 

5. Buĵday Meydanē 

6. Belediye 

7. Taĸhan 

8. Kale 

 

Eski fotoĵraflardan yola ­ēkarak kent i­indeki sivil dokunun genellikle kerpi­ malzeme ile 

inĸa edildiĵi sºylenebilmektedir. Kamu yapēlarēnda ve askeri yapēlarda ise malzeme olarak 

­oĵunlukla taĸēn kullanēldēĵē gºr¿lmektedir. Giriĸ katlarē yerden y¿kseltilmiĸ, ­ok sayēdaki 

basamaklarla ve s¿tun kullanēmlarēyla giriĸler belirginleĸtirilmiĸtir, anētsal bir etki elde 

edilmiĸtir (Resim 3.4). 

 

 
 

Resim 3.4. Erzincan h¿k¿met konaĵē (ĶBB Atat¿rk Kitaplēĵē) 

 

18. ve 19. y¿zyēllarda b¿t¿n imparatorluklarda saat kulesinin dikilmesi bir ilerleme iĸareti 

olarak gºr¿lm¿ĸt¿r (Goodwin, 2012: 537). Bu sebeple bu y¿zyēllarda Osmanlē 
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Ķmparatorluĵuônda saat kulesi inĸa etme geleneĵi baĸlamēĸtēr. Saat kuleleri zamanēn 

doĵanēn ritmi ve ibadet saatlerine gºre deĵil, ­aĵdaĸ zaman anlayēĸēna yani modernin saat 

anlayēĸēna baĵlandēĵēnēn da habercisidir, aynē zamanda mek©nsal etkileri vardēr. 

Cengizkanôa (2019: 16) gºre saat kuleleri ĸehirlerde kamusal mek©n oluĸturmanēn bir aracē 

olmuĸtur. Nitekim 2. Abd¿lhamit Dºnemiônde inĸa edilen Erzincan Evrak Mahzeni ve Saat 

Kulesi de 1893 yēlēnda inĸa edilmiĸtir (Acun, 1994: 41; Akansel, 1999a: 75). Ahĸap yapē 

malzemesi ile (Akansel, 1999a: 75) iki katlē ve ¿st katē daha dar olarak inĸa edilen kulenin 

¿st ºrt¿s¿nde soĵan kubbe tercih edilmiĸtir. Kule, evrak mahzeni binasēnēn giriĸ 

cephesinde yer almēĸtēr (Resim 3.5, Resim 3.6 ve Resim 3.7). 

 

 
 

Resim 3.5. Erzincan evrak mahzeni ve saat kulesi (Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler 

Koleksiyonu) 
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Resim 3.6. Erzincan daire-i askeriye ile evrak mahzeni ve saat kulesi (Ķstanbul ¦niversitesi 

Nadir Eserler Koleksiyonu)  

 

 
 

Resim 3.7. Erzincan evrak mahzeni ve saat kulesi (Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler 

Koleksiyonu) 

 

Erzincan Daire-i Askerisi binasē; Osmanlē Dºnemiônde 4. Ordu, Cumhuriyet Dºnemiônde 

3. Ordu Kararg©hē olarak kullanēlmēĸtēr. B¿y¿k ve kamu binasē olmasēndan dolayē halk 
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tarafēndan bu binaya ñsarayò, ºn¿ndeki meydana da ñsaray meydanēò denmiĸtir (Akansel, 

1999a: 34) (Resim 3.8 ve Resim 3.9). 

 

 
 

Resim 3.8. Erzincan daire-i askerisi (SALT Araĸtērma, Feridun Fazēl T¿lbent­i Arĸivi)  

 

 
 

Resim 3.9. Erzincan daire-i askerisi (Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler K¿t¿phanesi)  

 

Yeni­eri ocaklarēnēn daĵētēlmasēndan sonra inĸa edilen kēĸlalar kentlerin bi­imleniĸinde 

baskēn rol oynamēĸlardēr (Goodwin, 2012: 538). Tanzimat Dºnemiône gelindiĵinde ise yine 

orduda deĵiĸiklikler yapēlmēĸ ve bu deĵiĸiklikler kentlerin yapēsal ºzelliklerini 

etkilemiĸlerdir. Bu dºnemde kentlerin g¿venliklerinden redif birlikleri sorumlu olmuĸtur. 
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Bunun sonucunda m¿lki yºnetim i­in ayrē, askeri birimler ve kēĸlalar i­in ayrē binalar inĸa 

edilmiĸtir (Akt¿re, 1985: 900). Bu nedenlerle ve IV. Orduônun da Erzincanôda 

bulunmasēndan dolayē askeri unsurlar kentin her alanēnda etkisini gºstermiĸlerdir (19. 

Y¿zyēl Erzincan fotoĵraflarē i­in EK 5) (Resim 3.10 ve Resim 3.11). 

 

 
 

Resim 3.10. Redif kumandanlēĵē dairesi (Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler K¿t¿phanesi) 

  

 
 

Resim 3.11. Redif deposu (Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler K¿t¿phanesi)  
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Kent, 19. y¿zyēla kadar askeri birlikler i­in bir konaklama mek©nē olmuĸtur. 19. y¿zyēlda 

ise IV. Ordu M¿ĸirlik Merkeziônin Erzincanôa taĸēnmasē kentin askeri anlamda ºnemini 

artērmēĸtēr (Birol, 2020: 102, 103). Osmanlē Ķmparatorluĵuônun son dºnemlerinde askeri ve 

ticari kimliĵi ºn plana ­ēkan Erzincanôda end¿stri yeterince geliĸmemiĸtir. Bu dºnemlerde 

dericilik, y¿n, pamuk dokumacēlēĵē ve bakēr iĸletmeciliĵi Erzincanôdaki end¿stri dallarēnē 

oluĸturmuĸtur. Erzincan yºresine ait bakēr eĸyalar Paris, Viyana ve Philadelphia gibi 

uluslararasē fuarlarda sergilenmiĸtir. Ayrēca yine Erzincan yºresine ait koĸum takēmlarē ve 

ayakkabēlar D¿nya ­apēnda ¿n salmēĸtēr (Yurt Ansiklopedisi, 1982: 2606).  

 

Erzincanôda bulunan IV. Ordu Komutanlēĵēônēn varlēĵē sebebiyle askerlerin ihtiya­larēnēn 

karĸēlanmasē i­in askeriye i­erisinde end¿stri tesisleri yapēlmēĸtēr. Kentte end¿stri 

askeriyeye baĵlē olarak geliĸim gºstermiĸtir. 1878ôli yēllarda kentte ĸayak7 ¿reten bir 

fabrika, aba8 ¿reten bir fabrika, un fabrikasē ve askeri gere­ler i­in onarēm yapan bir 

fabrikanēn olduĵu bilinmektedir. Ayrēca kentte dokuma fabrikasē, elbise ve kundura 

imalathanelerinin olduĵu da bilinmektedir (Akansel, 1999a: 137-143) (Resim 3.12 ve 

Resim 3.13).  

 

 
 

Resim 3.12. ķayak fabrikasē (Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler K¿t¿phanesi) 

 

                                                 
7 ķayak: Kaba dokunmuĸ, dayanēklē bir ­eĸit y¿n kumaĸ (TDK, 2020). 
8 Aba: Y¿n¿n dºv¿lmesiyle yapēlan kalēn ve kaba kumaĸ. (TDK, 2020). 
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Resim 3.13. Erzincan Aba Fabrikasē (Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler K¿t¿phanesi)  

 

Ķngiliz Seyyah Fred Burnabyôden ºĵrenildiĵi kadarēyla Erzincanôda bir ­izme imalathanesi 

de bulunmaktadēr (Birol, 2020: 161). Ayrēca 1800ôl¿ yēllarēn sonlarēnda kentte end¿strinin 

geliĸimi i­in inĸa edilen Askeri Sanayi Mektebiônin varlēĵē da bilinmektedir (Akansel, 

1999a: 93-100) (Resim 3.14 ve Resim 3.15). 

 

 
 

Resim 3.14. Askeri debbaĵhane (Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler K¿t¿phanesi) 
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Resim 3.15. IV. Ordu i­erisinde end¿stri faaliyetleri- kunduracēlar ñkunduracē efradē 

kullarēò (Ķstanbul ¦niversitesi Nadir Eserler K¿t¿phanesi) 

 

19. y¿zyēlēn ikinci yarēsēnda IV. Ordu M¿ĸirlik Merkeziônin Erzincanôa taĸēnmasē ile kent 

b¿y¿m¿ĸ ve imar gºrm¿ĸt¿r. 1864 yēlēnda telgrafhane ve kēĸla, 1867 yēlēnda h¿k¿met 

konaĵē, 1868 yēlēnda k©gir su bendi inĸa edilmiĸ, 1871 yēlēnda ise kentin ­evresine yollar 

yapēlmēĸtēr. Fēratôēn Karasu kolunun kēyēsēnda ­i­ek bah­eleri, ­i­ek tarlalarē, gazinolarē; 

askeri okullarē ile Erzincan canlē bir kent gºr¿n¿m¿ kazanmēĸtēr (Tuĵlacē, 1985: 123).  

 

Tuĵlacē (1985: 123), 19. y¿zyēlēn sonunda kentte; 210 cami ve mescit, 35 medrese, 2 

r¿ĸdiye, 9 ilkokul, 18 han, 1550 d¿kk©n, 3 gazino, 35 kahvehane, 8 hamam, 14 fērēn, 145 

­eĸme, 15 tabakhane, 12 bezirhane, 11 boyahane, 1 silah ambarē, 1 askeri tabakhane ve 1 

aba yapēmevi olduĵunu ifade etmiĸtir.  

 

19 y¿zyēlēn sonunda kentte n¿fus 23 000 iken gº­menlerin buraya yerleĸtirilmesi ve IV. 

Ordu M¿ĸirlik Merkezinin varlēĵē ile kentin n¿fusu kēsa s¿rede artmēĸtēr (Tuĵlacē, 1985: 

123).  

 

Iĸēk Altēnokôun9 kiĸisel arĸivinden edinilen gazete kup¿r¿ndeki kºĸe yazēsēna10 gºre ¿nl¿ 

Balyan Ailesinin Erzincanôdaki Ermeni topluluklar ile iliĸki i­erisinde olduĵu ve bu 

durumun da Erzincan mimarisini etkilemiĸ olabileceĵi sºylenmektedir.  

                                                 
9 1923-1939 yēllarē Erzincan Belediye Baĸkanē Hakkē Altēnokôun torunu 
10 Kºĸe yazēsēnēn hangi gazeteye ait olduĵu tespit edilememiĸtir. 
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Cumhuriyet Dºnemiône gelindiĵinde ise 1936 yēlēnda hazērlanan Ķkinci Sanayi Planēôna 

gºre Erzincanôa 2 adet yaĸ ve kuru kayēsē fabrikasē kurulmasē planlanmēĸtēr. Fakat Ķkinci 

D¿nya Savaĸēônēn ­ēkmasē ile bu sanayi planē uygulanamamēĸtēr. Bu sebeple fabrikalar da 

kurulamamēĸlardēr (Harita 3.4). 

 

 
 

Harita 3.4. Yaĸ ve kuru meyve tesisatēnēn kurulacaĵē yeri gºsteren harita (Ķnan, 1989) 

 

Akanselôden (1999b: 74) ºĵrenildiĵine gºre Erzincan Halkevi Binasē 1937 yēlēnda inĸa 

edilmiĸtir. Ulus gazetesinin 08.12.1938 ve Cumhuriyet gazetesinin 11.12.1938 tarihli 

haberinde, binanēn elektrik ve ēsētma iĸlerinin hen¿z bitmediĵi sºylenmektedir. Fakat aynē 

zamanda Ulus gazetesi 10.12.1938 ve 13.11.1938 tarihli haberlerinde, Erzincan Tren 

Garēônēn a­ēlēĸē sebebiyle binada etkinlikler yapēldēĵē da sºylenmektedir (Gazete k¿p¿rleri 

i­in EK 6).  Mimari projesi Mithat Aydēn tarafēndan ­izilmiĸtir (Ali Cengizkan, M¿ge 

Cengizkan, Bir ķehir Kurmak: Ankara:1923-33 Sergisi) (EK-7). Bu yapē modern mimarlēk 

¿slubu ile Osmanlē dºnemi yapēlarēndan belirgin bir ĸekilde ayrēĸmaktadēr. Ne yazēk ki 

1939 depremi sonrasēnda yēkēlmēĸtēr (Resim 3.16 ve Resim 3.17).  
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Resim 3.16. Erzincan halkevi inĸaat halinde ñHalkēn baĵrēndan m¿dafaa-i hukuk, 

m¿dafaa-i hukukun baĵrēndan Cumhuriyet Halk Partisi doĵdu.ò (Cumhuriyet 

gazetesi, 11.12.1938) (Ķstanbul ¦niversitesi Gazeteden Tarihe Bakēĸ Projesi) 

 

 
 

Resim 3.17. Erzincan halkevi binasē (ĶBB Atat¿rk Kitaplēĵē) 

 

¥zetle 1939 Depremiônden ºnceki Erzincan; organik kent dokulu, yaya ºl­eĵinde bir kent 

olmuĸtur. Sivil dokunun yanē sēra, ibadet yapēlarēnēn aĵērlēkta olduĵu, az sayēda eĵitim 

yapēsē, ticari ve askeri yapēlar ile az sayēda da ¿retim yapēlarēnēn bulunduĵu bir kent olarak 

karĸēmēza ­ēkmaktadēr. Erzincan, Osmanlē Ķmparatorluĵuôndan kalan yapēlarē ile geleneksel 

bir gºr¿n¿me sahipken Cumhuriyet Dºnemi yapēlarē ile modern bir kentsel gºr¿n¿m 

kazanmēĸtēr.  
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3.5. 1939 Depremi Sonrasē Erzincan 

 

¢alēĸmanēn bu bºl¿m¿nde Erzincanôēn 1939 sonrasē, yeniden planlama ve inĸa edilme 

politikalarē ¿zerinde durulmuĸtur. 1939 depremi ile kentin tamamen yēkēlmasēndan, 1992 

depremi ile aĵēr hasar almasēndan dolayē Eski Erzincan ve sonrasēnda kurulan Yeni 

Erzincan ile ilgili belgeler, kaynaklar ve arĸivler sēnērlē sayēdadēr. 1939 yēlēna kadar olan 

belgeler ve arĸivler 1939 depremi ile 1939 depremi sonrasēnda kurulan yeni Erzincanôa 

iliĸkin belgeler ve arĸivler ise 1992 depremi ile kaybolmuĸtur.  

 

1939 depreminden ºnce Eski Erzincan, ovanēn tam ortasēnda, Karasuônun kuzeyinde, 

demiryolu istasyonunun g¿neyinde yer almēĸtēr. Muvakkat kent kurulana kadar Erzincan 

halkē eski yerleĸim bºlgesinde ­adērlarda yaĸamēĸtēr (Resim 3.18, Resim 3.19). Yēkēlan 

kentin enkazēndan ­ēkarēlan malzemeler ve gelen yardēmlar ile istasyonun kuzeyinde ahĸap 

ve tek katlē evlerden oluĸan muvakkat (ge­ici) bir ĸehir kurulmuĸtur. Daha sonralarē eski 

kent terk edilmiĸ, yapēlaĸma yasaklanmēĸ ve yasak ĸehir ilan edilmiĸtir. 

 

 
 

Resim 3.18. Erzincan depremi Kēzēlay ­adērlarē (KIZILAY, 2019) 
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Resim 3.19. Erzincan depremi sonrasē Baĸbakan Refik Saydamôēn ziyareti (KIZILAY, 

2019) 

 

Muvakkat ĸehrin ardēndan kurulan Yeni Erzincan, bu muvakkat ĸehrin kuzeyinde Trabzon 

Caddesi ­evresinde geliĸim gºstermiĸtir. Daha ºnceki bºl¿mlerde bahsedilen ulaĸēm 

imk©nlarēnēn durumu gºz ºn¿nde bulundurulduĵu takdirde, Erzincanôda demiryolu en 

ºnemli ulaĸēm aracē olmuĸ ve yeni kentin kurulmasēnda gar binasē kenti ºrg¿tleyici bir rol 

¿stlenmiĸtir. 

 

1935 yēlē n¿fus sayēmēna gºre 16 000 n¿fuslu olan Erzincan, 1940 n¿fus sayēmēnda 12 500 

n¿fusa d¿ĸm¿ĸt¿r. Daha sonraki yēllarda yeni ĸehrin kurulmasēyla ve end¿strileĸme 

hareketlerinin de etkisiyle kentten gº­ edenler geri dºnm¿ĸt¿r. 1960 n¿fus sayēmēna gºre 

kentin n¿fusu artarak 36 465 olmuĸtur (Hayat T¿rkiye, t.y.: 418). 

 

T¿rkiye Cumhuriyeti Cumhurbaĸkanlēĵē Devlet Arĸivleri Baĸkanlēĵē Cumhuriyet 

arĸivlerinden (BCA) (­alēĸmanēn bundan sonraki kēsmēnda Cumhuriyet arĸivleri olarak sºz 

edilecektir) elde edilen bilgilere gºre 1939 depreminden sonra Erzincan Valiliĵine S¿k¾ti 

T¿kel atanmēĸtēr (Arĸiv belgesi i­in EK 8.). Burada hem belediye baĸkanlēĵēnē hem de 

valilik gºrevini ¿stlenmiĸtir. 1940-1943 (ķahin, 2017: 591) yēllarē arasēnda gºrev yapmēĸ 

Erzincan Valisi S¿k¾ti T¿kel, kentin yeniden inĸasēnda ºnc¿ bir aktºr olmuĸtur. Vali T¿kel 

tarafēndan Erzincanôēn yeniden inĸasē ile ilgili bir kitap kaleme alēnmēĸtēr. Bu kitap 1939 

sonrasē Erzincan ile ilgili bilgi edinilebilen tek kaynaktēr.  
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T¿kel kitabēnda (1949: 9), Erzincanôa geldiĵinde ĸehrin b¿t¿n¿yle yēkēlmēĸ ve enkaz haline 

dºn¿ĸm¿ĸ olduĵunu; ĸehirde ikamet edenlerin de g¿ney ve batē illerine gºnderildiklerini 

yazmēĸtēr (EK 9). Cumhuriyet arĸivlerinden edinilen bilgilere gºre Erzincanôdan Hatayôa 

gºnderilen depremzedeler, Ermenilerden boĸalan evlerde yerleĸtirilmiĸlerdir (Arĸiv belgesi 

i­in EK-10.). Erzincanôda kalan depremzedelerin bir kēsmē muvakkat ĸehirde Kēzēlay 

tarafēndan yaptērēlan memur evlerine, bir kēsmē da yakēn kºylere yerleĸtirilmiĸtir (T¿kel, 

1949: 9). 

 

Depremde yerle bir olan Erzincanôda erzak kētlēĵē da yaĸanmēĸ, buna karĸēlēk ­evre illerden 

gēda yardēmē yapēlmēĸtēr (T¿kel, 1949: 12).  

 

T¿kelôin yazēlarēndan (1949: 9), yēkēlan ĸehrin kuzeyinde, Trabzon ĸosesinin (ĸimdiki Ordu 

Caddesi ve 13 ķubat Caddesiônin doĵrultusu) etrafēnda, kamu kurumlarēna ayrēlan ve 

devlet tarafēndan yapēlan 39 portatif baraka ile depremzedeler tarafēndan yapēlan ­amur 

sēvalē 5-10 ev, birka­ d¿kk©ndan oluĸan bir muvakkat ĸehrin oluĸmuĸ olduĵu 

anlaĸēlmaktadēr.  

 

15 Haziran g¿n¿ Baĸbakanlēkôtan gelen telgraf ile diĵer ĸehirlere gºnderilen 

Erzincanlēlarēn tekrar Erzincanôa gºnderileceĵi ve bunun i­in hazērlēklarēn yapēlmasē 

gerektiĵi sºylenmiĸtir. Vali, bu telgrafa karĸēlēk hazērlēklara baĸlamak i­in ºncelikle 

h¿k¿metten 1 500 adet ­adēr istemiĸtir. Bir hafta i­inde gelen ­adērlar, mahalle d¿zenine 

benzer bir ĸekilde kurulmuĸtur. Her mahalleye su getirilmiĸ ve ­adērlar 

numaralandērēlmēĸtēr (T¿kel, 1949: 9).  

 

T¿kel, ilk olarak daĵēlan belediye teĸkilatēnē yeniden oluĸturmuĸtur. Valilik ve Belediye 

tarafēndan ge­ici olarak barēnmak isteyen yurttaĸlara ev yeri gºsterebilmek amacēyla 

muvakkat ĸehrin yollarēnē, dolu ve boĸ arsalarēnē gºsteren bir imar planē hazērlanmēĸtēr. 

(T¿kel, 1949: 19, 20).  

 

ķehirde, hayvan kesimlerinin saĵlēklē bir ĸekilde yapēlabilmesi i­in deprem yºnetmeliĵine 

ve Saĵlēk Bakanlēĵēônēn kabul ettiĵi ºrneklere uygun olarak bir mezbaha yaptērēlmēĸtēr. 

Kentin aydēnlatēlmasē konusunda ­alēĸmalar yapēlmēĸtēr. Muvakkat ĸehirde bulunan 

yapēlarēn ahĸap olmasēndan dolayē yangēnlara karĸē tedbir olarak, bir itfaiye garajē 

yaptērēlmēĸtēr. Belediye ĸehrin temizlik iĸlerinin yapēlmasē i­in ara­lar satēn almēĸ ve 
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­alēĸmalar y¿r¿tm¿ĸt¿r. Ayrēca hayvanlarēn barēnmasē i­in ahēr yaptērēlmēĸtēr (T¿kel, 1949: 

20). Yiyeceklerin temiz bir ĸekilde muhafazasē amacēyla bir hal binasē yaptērēlmēĸtēr. 

Muvakkat ĸehirde hissedilmeye baĸlayan su kētlēĵē i­in su yollarē yaptērēlmēĸtēr. ķehirde 

belli yerlere ­eĸmeler eklenmiĸtir. Arnavut kaldērēmē ile b¿t¿n ĸehrin yollarē yaptērēlmēĸtēr 

(T¿kel, 1949: 21).  

 

Ayrēca bu ge­ici isk©n yerinde deprem yºnetmeliĵine uygun bir otel de yaptērēlmēĸtēr. Bu 

otele Erzincan Palas ismi verilmiĸtir (T¿kel, 1949: 21).  

 

Eski Erzincan mezarlēĵēnēn kºt¿ durumda ve yeni ĸehre uzak olmasē sebebiyle mezarlēklar 

nizamnamesinden yararlanēlarak yeni bir mezarlēk yapēlmasēna karar verilmiĸtir. 

Mezarlēkta, depremde hayatēnē kaybedenlerin anēsēna ĸehitler mezarlēĵē oluĸturulmuĸtur. 

Eski mezar bu yeni mezara taĸēnmēĸtēr. Muvakkat ĸehirde ilkokul, eczane, spor sahasē ve 

memurin kul¿b¿ a­ēlmēĸtēr. Ek olarak Yeni Erzincan gazetesi de ­ēkarēlmaya baĸlanmēĸtēr. 

 

Yeni kentin oluĸum ve geliĸim s¿reci 

 

1939 Depremi sonrasēnda Yeni Erzincanôēn nereye kurulmasē gerektiĵine dair farklē 

ºneriler sunulmuĸtur. Kandilli Rasathanesi kurucusu ve ilk m¿d¿r¿ Fatin Gºkmen kentin 

yerinin deĵiĸmemesi gerektiĵini sºylemiĸtir (EK 11). Maden Tetkik ve Arama 

Enstit¿s¿ônde gºrevli Jeolog/m¿hendis Doktor V. Stchepinsky Erzincan ve ­evresinin 

jeolojik yapēsēyla ilgili bir ­alēĸma hazērlamēĸtēr. Bu ­alēĸmaya gºre Stchepinsky, 

g¿neybatē-kuzeydoĵu, kuzey-g¿ney ve kuzeybatē-g¿neydoĵu olmak ¿zere faylarēn ¿­ 

doĵrultuda yer aldēĵēnē tespit etmiĸtir (Stchepinsky tarafēndan hazērlanan Erzincan Jeoloji 

haritasē i­in EK 12) (Stchepinsky, 1941: 17). Saloman-Calvi, deprem sonrasēnda askeri 

kēĸlanēn [Kurutilek bºlgesi] saĵlam olduĵunu ve bu bºlgenin ovanēn dēĸēnda, daĵlarēn 

yamacēnda daha saĵlam bir zemin ¿zerinde oturduĵunu belirtmiĸtir (G¿l vd., 1995: 83). 

  

Yeni Erzincanôēn kurulmasē i­in H¿k¿met, Ķmar Bakanlēĵē ile Afet Ķĸleri Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿ gºrevlendirmiĸtir. Bu iki kuruluĸ Erzincanôa bir y¿ksek m¿hendis 

gºrevlendirmiĸtir. Y¿ksek m¿hendis arazinin yapēsēnē, fay hatlarēnē, ovanēn katmanlarēnē 

gºsteren detaylē bir rapor hazērlamēĸtēr. Hazērlanan rapora gºre kentin, Fērat Nehriônin 

Kemah Boĵazēôna giriĸ kēsmēnēn iki yanēna, g¿ney ve batē sēradaĵlarēnēn birbirlerine en 

yakēn olduĵu, kayalēk zeminli Fērat Nehriônin iki yakasēna kurulmasē uygundur (Aytemiz, 
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2012: 127). Fakat bu bºlgenin tren garēndan uzak olmasē, kentin ikiye bºl¿nmesine sebep 

olabileceĵi gibi d¿ĸ¿nceler (Yavuz, 2017a: 72, 73) ile raporun uygulanma safhasēnda 

Baĸbakan Refik Saydamôēn da vefat ediĸi siyasi dengeleri bozmuĸ ve rapor rafa kalkmēĸtēr 

(Aytemiz, 2012: 127) (Resim 3.20). 

 

Refik Saydamôēn vefatēndan sonra rafa kalkan projenin ardēndan Erzincanôda yeniden yer 

tayin ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr. Sezai Altanôēn raporuna gºre Vazgirt ­ay yataĵēnēn batēsē 

ile ¢ardaklē Deresi arasēnda kalan ve Yalnēzbaĵ ile kuzeydeki daĵ yama­larēna doĵru 

uzayan Karakēr Bºlgesini de i­ine alan bºlge uygun gºr¿lm¿ĸt¿r (Aytemiz, 2012: 127) 

(Resim 3.20).  

 

Fakat bu rapor da uygulamaya ge­ememiĸtir. Karakēr Bºlgesiônde tarihi ĸehir kalēntēlarē 

olabileceĵi, bundan dolayē burada isk©nēn olamayacaĵē ºne s¿r¿lm¿ĸt¿r. En nihayetinde 

bilimsel raporlar gºz ardē edilerek Yeniĸehir i­in verimli tarēm arazisi olan bug¿nk¿ yeri 

se­ilmiĸtir (Aytemiz, 2012: 129). 

 

 
 

Resim 3.20. Erzincan Google Earth gºr¿nt¿s¿ ¿zerinden alternatif bºlgeler ile eski ve yeni 

ĸehrin gºsterilmesi (Google Earth, 2019 tarihli uydu gºr¿nt¿s¿ ¿zerinde yazar 

tarafēndan iĸaretlemeler yapēlmēĸtēr)  
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Yeniĸehirôin konumuna karar verildikten sonra ikinci aĸama olarak; Erzincan Valisi, Yapē 

ve ķehircilik Ķĸleri Umum M¿d¿r¿ Muammer ¢avuĸoĵlu ile yeni ĸehrin imarē konusunda 

gºr¿ĸm¿ĸt¿r. ¢avuĸoĵlu bu gºr¿ĸmelerin neticesinde, ­aĵdaĸ bir ĸehir kurulurken bir 

mimarēn gºrevlendirilmesinin gerekli olduĵunu belirtmiĸ ve Y¿ksek Mimar Asēm 

Kºm¿rc¿oĵluônu yeni ĸehrin planlanmasē konusunda gºrevlendirmiĸtir (T¿kel, 1949: 30).  

 

Yeni Erzincanôēn imar planē hazērlanērken Vali S¿k¾ti T¿kelôin Amerikaôda ĸehircilik 

eĵitimi almēĸ, Y¿ksek M¿hendis Mimar Celal Ulusan isimli arkadaĸē, Amerikaôdaki 

ĸehircilik tarzē ile ilgili gºzlemlerini T¿kelôe aktarmēĸtēr. Bu gºzlemler doĵrultusunda, ilk 

olarak yeni kurulacak ĸehrin merkezi tespit edilmelidir. Ardēndan belirlenen bu merkezden 

geniĸ caddeler a­ēlmalēdēr. A­ēlan bu caddeler, sokaklar ile birbirine baĵlanmalēdēr. Daha 

sonra da uygun gºr¿len yerlere yeĸil alanlar eklenmelidir. Bu plan tipinde caddelerin her 

birinden bakēldēĵē zaman merkez nokta gºr¿lmektedir (T¿kel, 1949: 41). Aslēnda Mimar 

Celal Ulusan ēzgara plan tipini betimlemiĸtir. Erzincan ĸehir planē incelendiĵi takdirde, 

ĸehrin bu hususlara baĵlē kalēnarak planlandēĵē gºr¿lmektedir (Harita 3.5). Ayrēca kentin 

imar planēn hazērlanmasēnda bah­e-ĸehir kent planlamasēndan etkilenildiĵi bilinmektedir. 

 

 
 

Harita 3.5. Asēm Kºm¿rc¿oĵlu tarafēndan planlanan Yeni Erzincan (T¿kel, 1949) 
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1. H¿k¿met Konaĵē                                                15. Lokanta-Otel 

2. Stadyum                                                             16. Blok evler 

3. Cumhuriyet Meydanē ve anēt                             17. Ķlkokul 

4. Park                                                                    18. Kēzēlay Mahallesi (90) pavyon  

5.  K¿t¿phane                                                         19. Memur apartmanlarē 

6.  Halkevi                                                              20. Belediye ­arĸēsē 

7.  Orduevi                                                              21. Hastane 

8.  M¿fettiĸlik dairesi                                             22. Tephirhane 

9. Ziraat Bankasē                                                    23. Tek, ­ift katlē evler 

10. Postane                                                             24. Teknik okullar 

11. Tekel Binasē                                                     25. ¢ift­i mahallesi 

12. Belediye                                                           26. Cezaevi 

13. Cami                                                                 27. Hal 

14. Hamam 

 

Erzincanôda yeni ĸehrin kurulacaĵē alanēn ortasēndan ge­en ve kentin tren garē ile 

baĵlantēsēnē saĵlayan Trabzon ĸosesi, kentin ana caddesi olarak kabul edilmiĸtir. Yeni kent 

bu cadde etrafēnda kurgulanmēĸtēr. Trabzon Caddesiône baĵlē olarak kurgulanan caddeler 

ve sokaklar ile ēzgara plan tipli bir kent planē ortaya ­ēkmēĸtēr. 

 

Yeniĸehirôin imar planē hazērlandēktan sonra halkēn bir kēsmē, ­ift­ilikle uĵraĸtēklarēnē ifade 

etmiĸler; hayvanlarē ile mahsulleri i­in birimler olmasē yºn¿nde talepte bulunmuĸlar ve 

konut tiplerinin bu ĸekilde deĵiĸtirilmesini istemiĸlerdir (T¿kel, 1949: 45). Fakat ĸehir 

i­erisinde hayvanlarēn bulunmasē yasaklanmēĸtēr. Bunun ¿zerine muvakkat ĸehir olarak 

kullanēlmakta olan alanēn ­ift­i mahallesi olmasēna karar verilmiĸtir (T¿kel, 1949: 46).  

 

Yeniĸehirôin yer se­iminden sonra Erzincanôda inĸaat sisteminin nasēl olmasē gerektiĵine 

karar vermek i­in mimarlar ve m¿hendislerden oluĸan bir grup, deprem bºlgesi olan 

memleketlere gºnderilmiĸ ve ayrēca Avrupaônēn bir­ok inĸaat kuruluĸundan da bilgi 

istenmiĸtir (Koyunoĵlu, 1997). Hem Mongeriônin ºĵrencisi hem de Mongeriônin 

atºlyesinin ĸefliĵini yapmēĸ, D.G.S.A. mezunu Torkum ¢ubuk­uyan da Erzincan depremi 

sonrasēndaki isk©n projelerinde ­alēĸmēĸtēr (Arkitekt, 1971).  
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Tan gazetesinin 13.01.1940 tarihli haberine gºre Nuri Demiraĵ tarafēndan Erzincanôa 40 

adet dºrt odalē ñportatif evò inĸa edilmiĸtir. Belirtildiĵine gºre bu evlerin her biri 48 kazēk 

¿zerine oturtulmuĸtur ve ahĸap yapē malzemesi kullanēlarak inĸa edilmiĸtir (Ķlgili gazete 

haberi i­in EK 13). 1948 tarihine kadar Erzincanôda 19 adet kerpi­, 16 adet hēmēĸ olmak 

¿zere tek ve iki katlē belediye evleri (TBMM Zabēt Ceridesi, 06.07.1948) ile Kēzēlay 

tarafēndan 90 adet pavyon inĸa edilmiĸtir (TBMM Zabēt Ceridesi, 03.01.1951) (EK 14). 

Erzincanôda depremden sonra konut inĸaatē yeterli d¿zeyde olmamēĸtēr. Bu sebeple konut 

ihtiyacēnēn devlet tarafēndan giderilmesi gerekmiĸtir. 12.06.1948 tarihinde ñErzincanôda 

yaptērēlacak meskenler hakkēnda kanun tasarēsē ve Bayēndērlēk ve B¿t­e Komisyon 

Raporlarēò meclise sunulmuĸtur. Bu kanun tasarēsē 06.07.1948 tarihinde 234 milletvekili 

tarafēndan oy birliĵi ile kabul edilmiĸtir.  

 

H¿k¿met, Erzincanôda depreme dayanēklē betonarme konut yapēmē maliyetli olacaĵē i­in 

ve daha ­ok konut inĸa edebilmek i­in depreme dayanēklē ahĸap evler inĸa edilmesine karar 

vermiĸtir. Bunlarēn bir kēsmē Avusturyaôdan t¿t¿n karĸēlēĵēnda alēnmēĸtēr. Dºnemin 

Bayēndērlēk Bakanē Nihat Erimôin aktardēĵēna gºre bu evler T¿rkiyeôde en ucuz ĸekilde 

inĸa edilebilecek evlerden daha ucuzdur11. Evler iki odalē, ¿­ odalē, dºrt odalē olmak ¿zere 

tip tiptir. Bu evler yapēldēktan sonra Emlak Bankasēôna devredilerek, uzun vadeli krediler 

ile vatandaĸlara ev sahibi olma imk©nē verilmiĸtir. Ayrēca evlerin maketleri yaptērēlmēĸ ve 

halka sunulmuĸtur (TBMM Zabēt Ceridesi, 06.07.1948). TBMM Tutanaklarēna gºre 652 

adet ñtakma/kurmaò ev inĸa edilmiĸtir (03.01.1951) (Resim 3.21). 

 

¥zetle Yeniĸehirôi oluĸturan konutlar Romanya ve Avusturyaôdan gºnderilen prefabrik, 

ahĸap, tek katlē konutlar ile devlet tarafēndan yaptērēlan kerpi­ evlerden oluĸmuĸtur. 

Romanya ve Avusturyaôdan saĵlanan bu evlere ñkurma evò, devlet tarafēndan yapēlan 

kerpi­ evlere de ñpavyon evlerò denilmiĸtir (Altēnbilek, 1997: 145). Kurma evlere TBMM 

tutanaklarēnda takma evler de denmiĸtir12.  

                                                 
11 Karĸēlaĸtērma i­in; o dºnemde T¿rkiyeôde inĸa edilen 2 odalē ev 30 bin liraya mal olurken bu kurma evler 3 

500 liraya mal olmuĸtur (TBMM Zabēt Ceridesi, 06.07.1948). 
12 Dºnemin Erzincan Valisi Sukuti T¿kel kurma evlerin Avusturya ve Romanyaôdan getirildiĵini 

sºylemektedir. Fakat TBMM Zabēt Ceridelerinde Romanyaôdan kereste, Avusturyaôdan kurma ev getirildiĵi 

yazmaktadēr.  
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Resim 3.21. Kurma evler (Koyunoĵlu, 1997) 
 

Yapēlacak evlerin par­alarēnēn Tiryesteôden Ķskenderunôa, oradan da Erzincanôa getirilmesi 

planlanmēĸtēr. Hikmet Koyunoĵlu da sigorta ĸirketleri tarafēndan ñyetkili hakem eksperiò 

olarak Erzincanôa gºnderilmiĸtir. Bu yapēlar, beton temeller ¿zerinde, prefabrik yapēlmēĸ 

ahĸap karkas par­alarēn oturtulmasē ile yapēlmēĸtēr. Ahĸap karkas duvarlar birbirlerine 

demir d¿z levha kenet ve vidalarla baĵlanmēĸtēr. Dēĸ duvarda ñstaubsciegelò denilen d¿z 

demir tellerden ºr¿lm¿ĸ kafes ĸeklinde olan bir sēva teli kullanēlmēĸtēr. Bu teller, su 

yalētēmē saĵlamak i­in kullanēlan r¿beroitlerin ¿zerine kaplanmēĸtēr. Bu sēva tellerinin 

¿zerine de istenildiĵi ĸekilde sēva yapēlmēĸtēr. Binanēn ­atēsēnda da hazēr par­alar 

kullanēlmēĸ ve ¿zerleri r¿beroit veya eternit ile ºrt¿lm¿ĸt¿r. Bu kurma evlerin mutfak 

eviyeleri, lavabolarē da ­elik emaye olarak b¿t¿n detaylarē ile hazēr gelmiĸtir (Koyunoĵlu, 

1997) (Resim 3.22, Resim 3.23, Resim 3.24, ķekil 3.2 ve ķekil 3.3).  
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Resim 3.22. Kurma evler (Koyunoĵlu, 1997)  

 

 
 

Resim 3.23. Kurma evler (Koyunoĵlu, 1997) 

 

 
 

Resim 3.24. Kurma evler (Koyunoĵlu, 1997) 
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