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OZET

Kadinlarin kamusal alanda hareketliliginin artmasiyla ihtiyaglara yeterli yanit veremeyen
mevcut mekansal diizenlemeler kadin ve erkeklerin farkli kentsel gereksinimlerini giindeme
getirmistir. Planlama eyleminin kurumsallagmasiyla baslayan istatistiki ¢alismalara zaman
icerisinde cinsiyet degiskeni de eklenmis ve planlama politikalarinda toplumsal cinsiyet
perspektifinin gerekliligi uzun yillar tartisilmistir. Kadin ve erkeklerin hane i¢i ve hane dis1
farklilasan sorumluluklar1 farkli donemlerde farkli zorluklar barindirmaktadir. Kent igi
ulasim bu zorluklardan biridir ve kent icinde ulasim hakk: her vatandasa esit olarak hizmet
sunmas1 gereken oncelikli haklardandir. Kadinlarin kamusal alanda daha fazla rol iistlendigi
ve hareketliliklerinin artmakta oldugu son yillarda cinsiyete gore farkli planlama kararlarinin
gerekliligi lizerine cinsiyete gore ayristirilmis veri seti kullanimi ¢calismalar1 artmaktadir. Bu
caligmanin amaci; Tiirkiye’de kadinlarin kent i¢i ulasim aliskanliklarinin demografik veriler
1s1ginda  erkeklerin ulasim aliskanliklart ile karsilagtirilmast ve kadinlarin ulasim
aliskanliklarina etki eden demografik degiskenlerin arastirilmasidir. Bu ¢aligmanin 6zgiin
degeri; cinsiyete gore ayristirilmis veri seti kullanimi ile ulagim aliskanliklarinin incelenmesi
ve ulasim politikalarinin nasil gelistirilecegini gostermeye yonelik bir yaklagim sunmasidir.
Calismanin kavramsal ¢ergevesini kadinlarin degisen hareketlilik desenini anlamaya yonelik
literatiir arastirmalar1 ve bu aragtirmalarin ampirik sonuglar1 olusturmaktadir. Calismaya
Tiirkiye Istatistiki Bolge Birimleri Simiflandirmasi Diizey-2 bolge birimlerinden 26 ilde
yapilmis olan anket calismasi veri saglamaktadir. Veriler istatistiki analiz yontemleri ile
irdelenmis ve sonuglar haritalandirilmigtir. Analiz sonuglar1 Tiirkiye ve 26 il dlgeginde
degerlendirilmistir. Sonuglar kadinlarin kent i¢i ulasimda daha fazla yaya, otobiis, dolmus,
rayl sistemler kullanicist oldugunu, erkeklerin daha fazla 6zel ara¢ kullanicist oldugunu
gostermektedir. illere gdre sonuclar ise; bu durumun oransal farkliliklarini sunmakta ve
illere gore farkli planlama politikalarinin gerekliligini tartigmaya agmaktadir.

Bilim Kodu : 80211
Anahtar Kelimeler : Kent i¢i ulasim, Cinsiyet sistematigi, Kadinlar
Sayfa Adedi 193

Danigsman . Prof. Dr. Ebru Vesile OCALIR



A RESEARCH ON WOMEN'S URBAN TRANSPORTATION PATTERN IN TURKEY
(Ph. D. Thesis)

Betiil ERTOY SARIISIK

GAZI UNIVERSITY
GRADUATE SCHOOL OF NATURAL AND APPLIED SCIENCES
June 2024

ABSTRACT

The increase in women's mobility in the public space brings to the agenda the different urban
needs of women and men in existing spatial arrangements that cannot adequately respond to
their needs. The statistical studies that began with the institutionalization of planning have
added gender variables over time and the necessity of a gender perspective in planning
policies has been discussed for many years. The different responsibilities of women and men
inside and outside the household carry different difficulties in different periods. Urban
transportation is one of these difficulties, and the right to transportation in the city is one of
the priority rights that should be served equally to every citizen. In recent years, when
women have assumed more roles in the public space and their mobility has been increasing,
studies on the use of gender-disaggregated data sets on the necessity of gender-differentiated
planning decisions have been increasing. The aim of this study is to compare the urban
transportation habits of women in Turkey with the transportation habits of men in the light
of demographic data and to investigate the demographic variables affecting women's
transportation habits. The unique value of this study is that it provides an approach to
examine transportation patterns by using a gender-disaggregated data set and to show how
transportation policies can be developed. The conceptual framework of the study is based
on the literature and empirical results of these studies to understand the changing mobility
pattern of women. The study is based on a survey conducted in 26 provinces from the Level-
2 regions of the Statistical Regional Units Nomenclature. The data are analyzed with
statistical analysis methods and the results are mapped. The results of the analysis are
evaluated on the scale of Turkey and 26 provinces. The results show that women are more
likely to use pedestrian, bus, minibus and rail systems in urban transportation while men are
more likely to use private vehicles. The results by provinces, on the other hand, present the
proportional differences of this situation according to provinces and open the discussion on
the necessity of different planning policies according to regions.
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XViii

SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu c¢alismada kullanilmis simgeler ve kisaltmalar, acgiklamalari ile birlikte asagida

sunulmustur.

Kisaltmalar Aciklamalar

BM Birlesmis Milletler

CEDAW Convention on the Elimination of All Forms of
Discrimination Against Women

CIVITAS Clean and Better Transport in Cities

ECOSOC The Economic and Social Council

GGPI Global Gender Parity Index

GM Gender Mainstreaming

GSNI Gender Social Norms Index

ILO International Labour Organization

IBBS [statistiki Bolge Birimleri Smiflandirmasi

NUTS The Nomenclature of Territorial Units for Statistics

SPSS Statistical Package for the Social Sciences

TUIK Tiirkiye Istatistik Kurumu

UN United Nations

UNDP United Nations Development Programme

WEF World Economic Forum



1. GIRIS

Kadinlarin kamusal alan kullanimlar1 ve hareketliligi konular1 planlamada esitlik ilkesi
kapsaminda uzun yillardir tartisiimakta olan 6nemli bir konudur. Ulagim planlamasi kamusal
bir hizmettir ve tiim insanlar bu hizmetten esit sekilde faydalanma hakkina sahiptir.
Kadinlar, ¢ocuklar ve toplumun biitiin kirilgan gruplart bu kapsama girmektedir. Kentsel
mekanlarda ulasim araglarinin erisebilirligi ve insanlarin hareketlilik desenleri toplumu
olusturan tiim bireyler i¢cin ayn1 degildir. Bazi gruplar ulasim ve erisim yoksullugu ile
miicadele ederken bazi gruplar kirillgan 6zelliklerinden dolay1 kisithiliklar yagamaktadir.
Kadimlar sadece belirli bir kirilgan grup degil diinyanin yarisini olusturan niifus
cogunlugudur. Kirilgan demografik gruplarin (engelli, yasl, ¢cocuk, kadin vb.) toplumsal
firsatlara erigsiminin saglanmasi planlanirken insanlarin kadin ve erkeklerden olusan bir
topluluk oldugu goéz oOniinde bulundurulmalidir. Tez calismasinda kadin ve erkek
kullanicilarin kent i¢i ulasimda hareketlilik se¢imleri ve farkli demografik gruplarin firsat ve

erisim esitsizlikleri arastirilmaktadir.

Problem durumu

1960’larin  sonlarinda ABD’de  gelistirilen  kentsel ulasim planlama siireci
kurumsallastirilmistir (Dimitriou, 1992). Ulasim planlar1 i¢in yasal gereklilikler ortaya
ciktikca, damigsmanlik firmalar1 gelismis ve seyahat talebini tahmin edecek modeller
gelistirilmistir (Law, 1999). 1970’lere gelindiginde bazi ulagim plancilar1 (Hillman ve
digerleri, 1973, Falcocchio ve Cantilli, 1974) “ulasim acisindan dezavantajli gruplar”
kavramini ortaya ¢ikaran niifusun alt gruplarinin (yash, engelli vb.) hareketlilik ihtiyag¢larimni
anlamaya c¢alistilar (Law, 1999). Kentsel alanda hareketlilik ve erigebilirlik konularina ilgi
artmaya baslamistir. Bu siirecte bazi feminist bilim insanlar1 (Tivers, 1978) insan
cografyasinda “insanliginin yaris1” kavraminin eksikligini vurgulamiglardir (Law, 1999). Bu

kavram ulasim planlamasinin altinda yatan varsayimlari sorgulamaya agmustir.

1970’lerde gelisen kentsel teoriler ve feminist planlama elestirileri, sehir plancilariin
agirhikli olarak erkeklerin ihtiyaglarina uygun ortamlar yaratildigini 6ne ¢ikarmistir
(Beebeejaun, 2016). Law (1999), 1978’de Sandra Rosenbloom’un ve 1979’da Genevieve
Giuliana’nin “neuter commuter” varsayimint reddederek kadinlarin kentsel alandaki

hareketlilik desenlerinin erkeklerden farkli oldugunu ileri siiren ilk arastirmalar oldugunu



sOylemektedir. 1980’lerde ulasim planlamasinin cinsiyete korii yaklasimlarina elestiriler
yaymlanmaya basladi ve bu yayinlar toplumsal cinsiyet iligkilerinin, ulagim sistemlerini,
kamusal ve 0Ozel alanlar tartismasini, erisebilirlik ve insan faaliyetlerinin mekansal
organizasyonlar1 baglamlari iliskilerini giindeme getirmistir (Law, 1999). Sonrasinda birinci
diinya tlkeleri tarafindan seyahat davranisindaki cinsiyet farkliliklar1 konusunda deneysel

arastirmalar yapilmistir ve ilki kadinlarin seyahat ihtiyaclart konusudur (Law, 1999).

Kadinlarin kent iginde seyahat ederken karsilastiklar1 zorluklar ulasim desenlerinin
erkeklerinkinden farkli hale getirmektedir. Kadinlarin temel gereksinimlerine dogru seyahat
etmeleri gerektiginde sahip oldugu secenekler ve yaptigi segimler desenlerin olusmasinda
onemli rol oynamaktadir. Calisma; cinsiyet faktoriiniin hareketi sekillendirdigi lizerinde
temellenmektedir ve kadimnlarin kentsel alanlarda hareketlilik desenlerinin erkeklerinki ile

ayni olup olmadiginin sorgulanmasina dayanmaktadir.

Arastirmanin amaci, kapsaml ve sorulari

Calismanin amact; Tiirkiye’de kadinlarin sosyo-ekonomik durumlarina gore kent i¢i ulasim
tercihlerini arastirmak, erkekler ve kadinlar arasindaki kent i¢i ulasima erisim
esitsizliklerinin anlagilmasini saglamak ve cinsiyet duyarli ulagim planlamasi konusuna
katki saglamaktir. Calismada, cinsiyete gore ulagim aligkanliklarinin incelenmesi ile ulasim
politikalarmin nasil gelistirilecegi arastirilmaktadir. Arastirmada sosyal ve demografik
ozelliklerine gore farklilik gosteren kadinlarin hareketliligi incelenmektedir. Calismanin bir
baska amaci da kadinlarin erkeklerden farkli olarak gerceklestirdikleri hareketlilik
desenlerini mekansal olarak iiretmektir. Calisma, toplumsal cinsiyet konusunun kent igi
ulasim uygulamalarina entegre ederken temel alinmasi gereken Oneri bir yaklasim

sunmaktadir.

Bu calismada; kadin ve erkeklerin kent i¢i ulagimda tercih ettikleri ulasim araglari
arastirilirken Tirkiye genelinde kadin ve erkeklerin kent i¢i ulagim tiirii tercihlerinin ortaya
koyulmas: hedeflenmektedir. IBBS Diizey 2’de yer alan gekirdek illere gore kadm ve
erkeklerin ulagim tercihleri sosyo-demografik o6zellikleri ile birlikte degerlendirilerek

cikarimlar yapilmaktadir.



Arastirma 4 bdliimden olusmaktadir. ik béliimde tez calismasinda takip edilen metodoloji,
tez caligmasinin tasarimi ve is-zaman ¢izelgesi agiklanmaktadir. Bu tez caligmasi Tiirkiye’de
26 ilde uygulanmis olan bir anket c¢alismasina dayanmaktadir. Anket sorularinin
hazirlanmasi, 6rneklem se¢imi, anket sonuglarinin analiz yontemleri ve arastirma sorularina
yonelik yapilan testler ve analizler bu boliimde agiklanmaktadir. Anket sonucu elde edilen
1851 adet yanit SPSS paket programi araciligi ile analiz edilmistir. Metodoloji boliimiinde
tez calismasmin veri analiz basamaklari ve uygulanan yoOntemlerin agiklamalar1 yer

almaktadir.

Ikinci béliim konu ile ilgili kapsamli bir literatiir arastirmasini igeren kavramsal cercevedir.
Bu boliimde oncelikle kadinlarin mekan kullanimini irdeleyen uluslararasi literatiir
aragtirmalar1 ve toplumsal cinsiyete duyarli veri analizleri agiklanmaktadir. Daha sonra
kadmlarin mekan kullanimini etkileyen diisiince akimlari ve kadinlarin hareketliligini
etkileyen toplumsal doniisiimlerin dayanagi olan uluslararasi anlagsmalarin tanimlamalari
aciklanmaktadir. Ekonomik sistemler ve toplumu yeniden iireten sistemler insanligin yasam
pratiklerini etkilediginden, kapitalizm, ataerkillik ve feminizm baglamlarinda kadin
hareketliligi incelenmistir. Son olarak toplumsal cinsiyet ve ulagim planlamasint konu
edinen ¢alismalar ve uygulamalara yer verilmis, diinyada kadinlarin is hayatina girmesiyle

degisen hareketlilikleri konu edinen 6rnek arastirma sonuglarina yer verilmistir.

Ugiincii boliimde arastirma bulgulari ele alinmaktadir. ilk olarak Tiirkiye geneli sonuglara
yer verilmis, kadinlarin ve erkeklerin kent i¢i ulasimda tiirel dagilim grafikleri ve seyahat
siiresi dagilim grafikleri agiklanmaktadir. IBBS Diizey 2 bolgelerinin merkez illerine gére
(26 il) kadinlarin ve erkeklerin kent i¢i ulasimda kullandiklar1 ulasim tiirii segimleri
demografik ozellikleri ile ¢apraz sorgulamalar 1s181nda agiklanmaktadir. Seyahat siireleri
dagilimi il diizeyinde ve demografik bilgiler ile ¢capraz sorgulamalar yaparak ¢ikarimlarda
bulunulmaktadir. Cinsiyet, cocuk sahipliligi, egitim, gelir diizeyi ve sahip olunan is veya
meslek durumuna gore ulagim desenleri bu boliimde tartisilmaktadir. Bu boliimiin sonunda
kadinlarin kendi aralarinda birbirlerinden farkli olarak gergeklestirdigi ulasim desenlerini
anlamak iizere kadin kullanicilar arasinda capraz sorgulamalar ve uygunluk analizleri

sunulmaktadir. Bu analizlerin sonuglar1 boliim degerlendirmesi olarak tartisilmistir.

Daérdiincii boliimde tez ¢alismasinin sonuglart sunulmakta ve toplumsal cinsiyet baglaminda

tartisilmaktadir. Calismanin ¢ikis noktasi olan toplumsal cinsiyetin hareketi sekillendirmesi



ilizerine yanit aranan arastirma sorulari agiklanmakta ve kurulan hipotezlerin sonuglari bu
boliimde degerlendirilmektedir. Siirdiiriilebilir kalkinma hedefleri ¢ergevesinde kadinlarin
giiclendirilmesi ve kadinlarin erisebilirliginin artirilmasi1 tizerine gelistirilen Oneriler
tartisilmaktadir. Calismanin sonug¢ boliimiinde toplumsal cinsiyete duyarli planlama ve

politika 6nerilerinde bulunulmus ve 6neriler gelistirilmistir.

Yapilan literatiir aragtirmalar1 sonucunda; Tiirkiye 6l¢eginde, kadin kullanicilarin durumunu
ortaya koyularak ulasim esitsizliklerinin anlasilmasina ve adil ulasim plani1 ¢alismalarinda
fayda saglayacak bir yaklasim 6nerisi gelistirmeye yonelik arastirma sorular1 ve hipotezler

belirlenmistir:

Arastirma sorulari:

AS1. Kadnlarin ve erkeklerin ulasim aliskanliklar1 birbirinden farkli midir?

AS2. Farkli ulasim aligkanliklarina neden olan esitsizlikler nelerdir?

AS3. Farkli ulagim tiirii kullanan kadinlarin demografik degisken iligkisi nasildir?

AS4. Farkl sehirlerde kadinlarin ulasim aliskanliklar: farklilik gosterir mi?

Arastirma sorulari; makro arasgtirma konularindan mikro arastirma konularina dogru ve
hiyerarsik bir tutum igerisinde tasarlanmistir. Kadinlarin ve erkeklerin ulasim aligkanliklar
tarthsel siire¢ igerisinde ve evrensel bir ¢ercevede arastirilmis daha sonra yerel diizeyde
yapilan alan ¢aligmalar1 incelenmistir. Farkli ulasim aligkanliklarina neden olan esitsizlikler
arastirilirken; kadinlarin ve erkeklerin sahip oldugu farkli sosyo-politik durumlar {izerine
aragtirmalar yapildiktan sonra ulasimda yoksunluk konusu c¢ergevesinde arastirma
derinlestirilmistir. Kadin kullanicilarin ulagim tercihleri, demografik durumlari ve bu
durumlarin farkli cografyalara gore degisimi arastirmasinda; diinya iizerinde farkl
cografyalarda yasayan farkli ulasim sorunlari lizerine arastirmalar yapildiktan sonra alan
caligmast 6zelinde bulgular tartigilmistir. Literatiirden elde edilen bulgular sorularin temel
diizeyde varsayimlarini olusturmaktadir. Bu varsayimlar iizerine ortaya konmus ampirik

caligmalarin sonuglari ile hipotezler olgunlastirilmistir:



Hipotezler

Calismanin hiyerarsik yapis1 goz oniinde bulundurularak ana hipotezler ve alt hipotezler
olarak tasarlanmistir. Alt hipotezler nitel veri analizi yontemleri ile agiklandiginda ana

hipotezleri destekleyecek nitelikte ve gosterge araci olarak kurgulanmustir.

H1: Kadinlar erkeklerden farkli ulagim aligkanliklarina sahiptir.
HI1.1: Kadinlarin giinliik seyahat siireleri erkeklerin seyahat siirelerine gore daha kisadir.
(Alt hipotez)
H1.2: Cocuk sahibi olmak kadinlarin ulasim aliskanliklarini1 daha ¢ok etkilemektedir.
(Alt hipotez)

H2: Cinsiyete gore ulagim tiirii dagilimi1 degismektedir.
H2.1: Erkekler kadinlardan daha fazla 6zel ara¢ kullanmaktadir. (Alt hipotez)
H2.2: Kadinlar daha fazla toplu tasima kullanmakta ve yiirtimektedir. (Alt hipotez)
H2.3: Cocuk sahipliligi kadinlarin ulasim tiirti tercihlerini etkilemektedir. (Alt hipotez)

H3: Farkli cografyalarda farkli demografik 6zelliklere sahip kadinlarin ulasim aliskanliklart
birbirlerinden farklidir.
H3.1: Farkli cografyadaki illerde kadinlarin ulasim tiirii tercihleri farklidir. (Alt hipotez)
H3.2: Farkli cografyadaki illerde demografik oOzellikler ulasim desenlerini
etkilemektedir. (Alt hipotez)

Arastirmanin 6nemi

Tiirkiye’de konu ile ilgili sistematik bir istatistiksel bilgi ve bu bilgiye kaynak saglayacak
veri olmadigindan yeni toplumsal cinsiyet bakis agili ulasim politikalar1 belirlemenin veya
mevcut politika uygulamalarini anlamanin miimkiin olmadig1 goriilmektedir. Farkli sosyal
ve demografik ozelliklere sahip olan kadinlarin hareketlilik desenlerini ortaya ¢ikarmak ve
bu hareketlilik desenlerinin toplu ulasim sistemleri ile baglantisin1 kurmak, siirdirilebilir
kalkinma ve adil planlama konular1 bakimindan 6nemlidir. Kent i¢inde dolasim
gergeklestiren kadinlarin kent i¢i ulagim sistemlerinden nasil faydalandiklarini anlamak;
planlama disiplinine ve kadmlarim giinliik hayatta karsilastiklari-maruz kaldiklar

esitsizliklerin anlagilmasina onemli bir katkidir. Planlama politikalar1 ve stratejileri



toplumsal cinsiyet temelli analizler ve toplumsal cinsiyet perspektifi ile entegre
diisiiniilmelidir ve bu c¢alisma kadinlara ve toplumsal cinsiyete duyarli veri analizinin
onemini vurgulamaktadir. Farkli gruplarin farkli ihtiyaglarina yanit veren adil ulasim
planlama konusunda farkindalik yaratma amaci ve bir yaklasim Onerisi olmasi nedeniyle

Oonem tasimaktadir.

Tez galismasi arastirma konusu Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri 5, 10 ve 11 i¢in 6nemli
katki saglamaktadir. Caligmanin olas1 katkilar1 sonu¢ boliimiinde tartisilmaktadir. SKH5
“Cinsiyet esitligini saglamak ve tiim kadinlar ile kiz ¢ocuklarini giiglendirmek™ temasi
altinda kadinlara ve kiz ¢ocuklarina yonelik her tiirlii ayrimciliga her yerde son vermek (5.1)
hedefi cinsiyet temelinde esitligi tesvik etmek, uygulamak ve izlemek i¢in yasal ¢ercevelerin
yiirtirliikkte olup olmamasi (5.1.1.) gostergesi ile 6l¢ililmektedir. Kadinlarin siyasi, ekonomik
ve sosyal hayattaki karar alma siireglerinin her seviyesinde tam ve etkili katilimi ile liderlik
icin esit firsatlara sahip olmasi (5.5.) hedefi, Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi ve yerel
yonetimlerdeki kadinlarin sandalye orani (5.5.1.) ile yoneticilik pozisyonlarindaki kadinlarin
oram (5.5.2.) gostergeleri ile 6lgiilmektedir. SKH10 “Ulkelerin iginde ve arasindaki
esitsizlikleri azaltmak™ temas1 altinda 2030 yilina kadar yas, cinsiyet, engellilik, 1rk, etnik
koken, din, ekonomik ya da bagka bir durumuna bakilmaksizin herkesin sosyal, ekonomik
ve siyasi olarak kapsanmasini saglamak ve giiglendirmek hedefi (10.2.) cinsiyet, yas ve
engellilik durumuna gore medyan gelirin yiizde 50 diizeyinin altinda yasayanlarin orani ile
Ol¢tilmektedir. SKH11 “Sehirleri ve insan yerlesimlerini kapsayici, glivenli, dayanikli ve
stirdiiriilebilir kilmak™ temasi1 altinda 2030 yilina kadar herkes icin, 6zellikle kirillgan
durumda olan insanlarin, kadinlarin, ¢ocuklarin, engellilerin ve yaslilarin ihtiyaglarina 6zel
onem gosterilerek, yol gilivenliginin artirilmasi, basta toplu tasima sisteminin
gelistirilmesiyle herkesin giivenli, ekonomik olarak karsilanabilir, erisilebilir ve
stirdiiriilebilir ulasim sistemlerine erisimini saglamak (11.2.), 2030 yilina kadar, tiim
iilkelerde kapsayici ve siirdiiriilebilir kentlesmeyi ve katilime, biitiinlesik ve siirdiiriilebilir
yerlesim planlamasi ve yOnetimi icin kapasiteleri gelistirmek (11.3.), 2030 yilina kadar,
ozellikle kadinlar, ¢cocuklar, yaslhlar ve engelliler i¢in giivenli, kapsayici ve ulasilabilir, yesil
ve kamusal alanlara genel erisim saglamak (11.7) hedefleri; cinsiyet, yas ve engellilik
durumuna gore, toplu tagima araglarina kolay erisimi olan niifusun oran1 (11.2.1.), kentsel
planlama ve kent yonetimine, sivil toplumun diizenli ve demokratik katilimini temin eden
sehirlerin oran1 (11.3.2.), cinsiyet, yas ve engellilik durumuna gore kamu kullanimina agik,

yapilagsmis alanlarin sehirlerdeki ortalama pay1 (11.7.1.) gostergeleri ile iliskilidir.



Bu c¢alisma farkli yerlesmelerde kadinlarin ve erkeklerin ulasim tercihlerindeki farklilig
ortaya koymaktadir. S6z edilen yerlesmeler diizeyinde kadinlar grubunda farklilagan ulagim
pratikleri sunulmaktadir. Yerlesmeler arasi kiyaslamanin yapilabildigi bu ¢alismada ayni
zamanda kadin kullanicilar arasi kiyaslama yapilmaktadir. Boylelikle toplumsal cinsiyete
dayal1 esitsizlikler anlasilirken kadinlarin sahip oldugu firsat ve esitsizliklerin cografya ile
iligkisi kurulmaktadir. Bu yoniiyle tez ¢aligmasi farkli cografyalarda yasayan kadinlarin

sahip oldugu farkli ulasim pratiklerini agiklamaktadir.

Varsayimlar

Tez calismasi toplumun kadin ve erkek olmak tizere iki cinsiyetten olustugunu var
saymaktadir. Kadinlarin ulasim aligkanliklarinin sorgulanmasina dayali olan ¢alismada
cinsiyet sorgulamasinda iki se¢enek sunulmus ¢alismanin anlamli sonucuna ulagmak i¢in bu
varsayim kabul edilmistir. Tez c¢alismasi Tiirkiye’de kadinlarin ulasim aliskanliklar:
aragtirilmaktadir. Bu arastirma toplumsal cinsiyet faktoriinii “kadinlar” ve “erkekler”
baglaminda ele almaktadir. Geleneksel olarak kullanilan “biyolojik cinsiyet” farkliligini
ifade etmek i¢in cinsiyet ve toplumsal cinsiyet terimleri birbirleri yerine kullanilmaktadir.
Anket ¢alismalarinda katilimcilara cinsiyet secenegi olarak iki segenek sunulmus ¢alismanin
“kadinlar” 6zelinde bir sonug verebilmesi amaciyla “erkekler” ile kiyas yapilmasi uygun

gorilmiistlir. Bu yanitlar ¢alismanin kavramsal varsayimi olarak kabul edilmektedir.

Calisma bir saha arastirmasina dayanmakta, anket ¢alismalarinda kadinlarin ve erkeklerin
kent i¢i ulasimda giinliik kullandiklar1 ulasim aracglar1 ve bu ulagim araglar ile gecirdikleri
seyahat siireleri sorgulanmaktadir. Bu sorgulama; is, okul, alisveris, ¢ocuk, yasl, aile ve
bireysel amacl etkinliklerde baslangi¢ noktasi “ev” olarak bitis noktas1 “aktiviteye varig”

olarak kurgulanmistir. Yanitlar da bu baglamda “ev tabanli” olarak degerlendirilmektedir.

Sinurliliklar

Tez caligmasina yonelik yapilan saha ¢alismasinda 6rneklem ve elde edilen yanitlar yontem
uygulamalarinin  siirlilign  olarak kabul edilmektedir. Tezin arastirma deseninin
orneklemden evrene genelleme yapmak amaciyla anket verileri kullanilarak gerceklestirilen
kesitsel tarama ¢aligmasi olmasi ve bilgisayar destekli telefonda anket yontemi ile tek

seferde yapilan kisi goriismesinin veri toplama araci olarak kullanilmasi tezin metodolojik



siirliligint olusturmaktadir. Kisi goriismeleri belirlenen tarih araliginda ve tek seferde
gerceklestirilmigtir. Bazi yerlesmeler kisi goriismeleri sinirliligt  nedeniyle bulgular
boliimiinde degerlendirme disinda birakilmistir. Alt gruplarda 6rnek biiyiikliigiiniin en az 30
olmas1 metodolojik siirlilik olarak kabul edilmis ve anket sayisinin 30’un iizerinde oldugu
gruplar ilizerinden ¢alismaya devam edilmistir. Cronbach alfa analizinde sinirlilik; diigiik-
orta-yiiksek giivenilirlikte kabul edilmesidir. Anket ¢alismalarinin yiritildigi illerden

giivenli olanlar se¢ilmis ve Metodoloji boliimiinde tematik harita yontemi ile gosterilmistir.

Anket calismas1 IBBS Diizey 2 bolgelerindeki 26 adet cekirdek ilde yapilmistir. Bu iller;
Istanbul, Tekirdag, Balikesir, [zmir, Aydin, Manisa, Bursa, Kocaeli, Ankara, Konya, Antalya,
Adana, Hatay, Kirikkale, Kayseri, Zonguldak, Kastamonu, Samsun, Trabzon, Erzurum, Agr1,

Malatya, Van, Gaziantep, Sanlhurfa, Mardin illeridir.

Tanimlar

Toplumsal cinsiyet: Toplumsal cinsiyet, cinsler arasindaki farkliliklara dayali olan
toplumsal iligkilerin kurucusudur (Scott, 2007). Kavram; biyolojik cinsiyet kavramini degil
toplumsal iligkiler iireten, ayni toplumda etkilesim halinde olan ancak yasam pratigi

farkliliklar1 bulunan kisilerin pratik farkliliklarini ifade etmektedir.

Ulasim aligkanliklari: Kent i¢i ulagim sisteminde en fazla tercih edilen ulasim tiiriinii ifade
etmektedir. Bu ¢alismada ulagim aliskanligi; tercih edilen ulagim tiirii ve seyahat siiresi ile
tanimlanmaktadir. Ulasim aligkanligini; toplumsal cinsiyet, demografik durum, cografi ve

kiiltirel etmenler etkilemektedir.

Ulasim deseni: Bu calismada aktivite tiirline gore ulasim tiirii tercihi ve seyahat siiresi
bulgularinin harita tizerinde mekansal gosterimi ve iilke/il diizeyinde grafiksel anlatimlar

ulagim deseni olarak ifade edilmektedir.

Kirilgan/dezavantajli tanimlamasi: Cografi ve Kkiiltiirel engeller, istihdam kosullarinin
siirliligl, ekonomik nedenler, sosyo-demografik farkliliklar, yasal sorumluluklar ve
benimsenen  ideolojiler  kadinlarin  kirllgan  veya  dezavantaji  durumlarmi
sekillendirmektedir. Calisma kapsaminda kadinlarin kirilganlhiklarini;  bulunduklari

cografya, ¢ocuk sahipliligi, gelir ve egitim diizeyleri olusturmaktadir.



Feminist cografya: Kadinlar1 g6z Oniinde bulunduran cografi yaklasimi ifade eden ve
kadinlarin yer aldig1 ilk bilim dali (Ozgiic, 1998). Kadinlarin kamusal alanda varliginin
kabul edilmesi ve erkekler ile esit kosullarda kamusal alanda var olabilmeleri ig¢in

miicadelede bulunmus cografya alani olarak calismada kullanilmaktadir.

Seyahat siiresi: “Ev” baglangicindan hedefe varilana kadar ulagim tiiriinde gegirilen siire

olarak kullanilmaktadir.

IBBS Diizey 2: Istatistiki Bolge Birimleri Smiflandirmasi (IBBS) (The
The Nomenclature of Territorial Units for Statistics (NUTS)): Avrupa Birligi’nde, bolgesel
istatistiklerin tek bir mekansal siniflandirmaya gore tiretilmesini saglamak amaciyla Avrupa
Toplulugu Istatistik Ofisi (Eurostat) tarafindan gelistirilmis bir istatistiki smiflandirma

yontemidir.

Flanor: Sehirlerde etrafi gozlemleyerek gezinen kisi demektir ve eril bir tanimdir (Elkin,

2018).

Flan6z: Elkin (2018): Flanor kelimesinin Fransizca dilinde disil karsiligi olmadigindan
“Sehirlerde etrafi gozlemleyerek gezinen kadin” anlamma gelen Flandz kelimesini

liretmistir.
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2. METODOLOJI

Toplumsal cinsiyet yaklasimi; demografik farkliliklara gore politika iiretilmesi gerektigini
savunmaktadir. Bu farkliliklarin yasam pratigine nasil yansidigini1 bilimsel olarak ortaya
koymak politika iiretimi igin atilacak olan ilk adimdir. Bu tez ¢alismasi sehir planlama ve
ulasim planlama disiplinleri igerisinde cinsiyete duyarli planlama konusunu
detaylandirmaktadir. Literatiir arastirmalari cinsiyete duyarli calismalarda ulagim verilerinin
ve demografik verilerinin birlikte kullanildigimi gostermektedir. Calismanin ortaya
cikisindan itibaren literatiir arastirmalar1 kavramsal ve metodolojik kapsamda irdelenerek

derinlestirilmistir.

Calisma 2020-2021 akademik yili bahar doneminde ortaya cikmistir. 2021 Mart ay1
itibariyle arastirma konusu ile ilgili alan yazin taramasi yapilmaya baslamistir. Web of
Science veri tabani kullanilarak “gender” ve “transportation” anahtar kelimeleri ile arama
yapilarak c¢alismanin genel ¢ercevesi tanimlanmistir. Kadinlarin tarihsel siirecte gegirdigi
sosyal, toplumsal, ekonomik ve demografik degisimlerin mekansal pratikler iizerinde
oldukca etkili oldugu goriilmiistiir. Tarihsel silirecte kadinlarin mekan kullanimlar1 ve
hareketliligi lizerine caligma derinlestirilmistir. Toplumsal yapida ve yonetimde yer alan
“eril” diisiince tarzinin kaynagi olarak goriilen tarihsel siirecteki aile yapisi, is bolimii ve
istihdam tercihleri, bugiinkii diislince pratiklerini ve bellegi olusturdugu diisiiniilmektedir.
Bu siirecle ilgili detayli kavramsal bilginin sunulmasi, gelecek arastirmalar ve olas1 ¢oziim

onerileri i¢in slirecin anlagilmasini ve gelecege 151k tutmasini saglayacaktir.

Kadinlarin is hayatina girmesi ile sarsilmaya baslayan eril mekan anlayisi sonrasi ortaya
cikan cinsler arasi “hak, adalet, esitlik” sdylemleri baglamis ve bu miicadeleyi temel alan
bildiriler ve sdzlesmeler ile ilgili arastirmalar yapilmistir. Kiiresel ve yerel 6lgekte izlenen
stirecler literatiir arastirmasi kapsaminda derlenmistir. Kadinlarin ulasim aligkanliklariyla
ilgili literatiir arastirmasinda Web of Science disinda; Google Akademik, Gazi Universitesi
kiitiiphane veri taban1 ve Orta Dogu Teknik Universitesi veri tabam dijital literatiir ve
uluslararasi kitaplar taranmigtir. Aragtirma konusu; kadin ¢alismalari, toplumsal cinsiyet
yaklagimi, ulasim planlamada esitlik, adil planlama, kent hakki, feminist cografya, ulasim
yoksunlugu konular1 ekseninde genisletilmistir. Uluslararasi literatiirde yer alan ve saha

caligmast sonuclarinin cinsiyete gore ayristirilarak analiz edildigi ¢aligmalar kavramsal ve
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metodolojik baglamda irdelenmis bdylece metodolojinin temellendirilmesi saglanmistir

(Sekil 2.1).

LITERATUR
ARASTIRMASI

SAHA CALISMASI

ANALIZLER

DEGERLENDIRME

Sekil 2.1. Tez ¢alismasinin is/zaman ¢izelgesi

Calismanin ilk 6 ayinda anket caligmasina zemin olusturmasi amaciyla literatiir
incelemelerinden elde edilen sonuglar 1s18inda anket sorulari hazirligi yapilmistir. Ayni
stiregte etik kurul onayi i¢in bagvuruda bulunulmustur. EKim 2021 tarihinde telefonda anket
yontemi ile saha c¢alismasi Kent Arastirmalari Enstitiisii tarafindan baslatilmigtir ve
tamamlanmas1 2 ay sirmistir. Kent Arastirmalar1 Enstitiisii; karmasik nedenlerden
meydana gelen kentsel sorunlarin tespit edilmesini ve ¢6ziim Onerileri gelistirilmesini
misyon olarak benimseyip bu baglamda caligmalar yiiriiten bir diisiince kurulusudur

(Kentarastirmalari websitesi).
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Bilgisayar destekli telefonda anket yontemi ile kisisel goriismeler belirlenen orneklem
icerisinde tek seferlik goriisme seklinde tamamlanmistir. Anket ¢alismalarinin derlenmesi
ve sonuglarin istatistiki analiz ¢aligmalar ile es giidiimlii olarak literatiir arastirmalar1 ve
hipotezlerin olgunlastirilmasi tizerine ¢aligilmistir. 2022 yilinin ilk yarisinda; demografik
veriler ve ulagim verileri IBM SPSS 22.0 paket programi araciligiyla kodlanmis ve analizlere
uygun hale getirilmistir. Sonugclar istatistiki sonu¢ baglaminda “nitel veri” olarak
tanimlandigindan; kategorik ve siralama siniflandirmasi olarak kodlanmis demografik ve
hareketlilik verileri arasinda iliski olup olmadiginin test edildigi Kki-kare analizleri ve
cinsiyete gore ulagim aliskanliklarinin detaylandirilabilecegi ¢capraz sorgulamalar tizerinde
durulmustur. Istatistiki analiz sonuglarinin mekéansal gosterimi i¢in Map Info programinda
iretilen tematik harita iliretme yoOntemine basvurulmustur. Calismada analizlerin
uygulanmasi siireci analiz yontemlerinin gelistirilmesi siireci ile aymi siirede ilerlemistir.
Yontem Onerileri siirekli gelistirilen bir is modeli olarak tez siirecinde yer almistir. Birden
fazla yontem denemeleri sonucunda arastirma sorularina en uygun yanit verebilecek yontem
secimi amaglanmistir. Bu nedenle hipotezlerin dogrulanmasi ve arastirma sorularina uygun
yanitlar bulmak amaciyla istatistiki analiz yontemlerine basvurulmustur. Kavramsal
okumalar ile ortaya cikan calismanin devam eden akademik calisma siireci; literatiir
arastirmalari, anket sorularinin hazirlanmasi, saha c¢alismasinin gergeklestirilmesi,

analizlerin iiretilmesi ve sonuglari ile birlikte yazilmasi bes akademik donem siirmiistiir.

Arastirmanin deseninin olusturulmasina rehberlik eden diinya goriisii “postpozitivizm"dir.
Aragstirilan problemler; sonuglar iizerinde etkisi olan sebeplerin belirlenip degerlendirilmesi
gereksinimine (nedensellik), fikirlerin kiigiik parcalara bdoliinerek test edilmesine
(indirgemecilik), var olan objektif bir gergekligin dl¢iilmesine (deneysel gdzlem ve lglim)
ve mevcut kuramlar iizerinden arastirma bulgularinin degerlendirilmesine (kuram
dogrulama) dayanmaktadir (Creswell, 2017). Nicel yaklasimlar; postpozitivist varsayimlara
dayanan, tarama ve deneysel ¢alismalar ile yiiriitiilen, kapali u¢lu sorular yoneltilen, kuram
ya da aciklamalarin ve degiskenlerin hipotezler ile test edildigi, gecerlilik ve giivenilirlik
standartlarinin kullanildig: istatistiksel islemler ile sonuglara gidilen tarafsiz bir yaklagimdir

(Creswell, 2017).

Arastirma deseni nicel veri analizi yontemleri ile olusturulmus; orneklemden evrene
genelleme yapmak amaciyla anket verileri araciligiyla yapilan kesitsel ¢aligmalari icermekte

olan tarama calismasi1 (Fowler, 2008) yapilmistir. Arastirmanin evreni Tiirkiye Istatistiki



14

Bolge Birimleri Siniflandirmasi (IBBS) 2. Diizeydeki 26 ildir ve yapilan tarama ¢alismasinin
amaci, 0rneklemden elde edilen sonuglarin evrene genellenmesi oldugundan 6rneklem ile
evrendeki karakteristik 6zellikler, tutum veya davranislar hakkinda ¢ikarimlar yapilmasi
(Creswell, 2017) hedeflenmektedir. Calismanin veri toplama araci anket uygulamalaridir.
Bunun nedeni; daha ekonomik ve daha hizli veri toplamaya olanak saglamasi ve 6rneklemde
evrene genellemeler yapilabilecek olan tarama deseninin olusturulmasi i¢in anket
calismalarinin gerekliligidir. Tarama deseni kesitsel olarak yapilmis veri toplamak igin
bilgisayar destekli telefonda anket yontemi kullanilmistir, veriler kisi goriismelerinden tek

seferde elde edilmistir.

Bu béliimde ilk olarak drneklemin belirleme ydntemi ve basamaklari sunulmaktadir. ikinci
olarak, anket calismasinin bilimsel dayanagi ve anket sorularinin tasarimi
detaylandirilmaktadir. Son olarak Tiirkiye’de kadinlarin kent i¢i ulasim desenleri ile ilgili
yapilan arastirma g¢alismasi i¢in ongoriilen analizlerin detaylar1 paylasilmakta ve segilen

yontemlerin uygulama araglarina deginilmektedir.

2.1. Orneklem Belirleme

Tez calismasi bir alan caligmasi ile Tiirkiye’de kadin ve erkeklerin yaygin olarak
kullanmakta oldugu ulasim tiirlerini, seyahat siirelerini, seyahat amaclarin1 demografik
ozellikleri ile iliski baglaminda incelemektedir. Arastirmanin, ulasim aliskanliklarini farkl
cografyalarda degerlendirmek amaci ile, Tiirkiye IBBS Diizey-2 bolge biriminde bulunan

26 ilde yapilmasi uygun gorilmiistiir.

Tarama benzeri arastirmalarda Orneklem biiytikliigiinii belirlemede birden fazla yol
izlenebilir. Fowler (2009) orneklem biiyiikliigiiniin calisma verilerinin analiz plani
dogrultusunda belirlenmesini tavsiye etmektedir. Analiz yapilacak alt gruplar belirlendikten
sonra kabul edilebilecek hata siniri, hata sinirt igerisinde giivenilirlik diizeyi ve bireylerin
belirli bir yonde cevaplama yiizdeleri (genelde %50 olarak alinir) bilgileri ile her grup icin

ihtiya¢ duyulan 6rneklem biiyiikliigii hesaplanabilmektedir (Creswell, 2017).

En uygun ornek biiyiikliigli, hedeflere ve sinirlandirici faktorlere gore degismektedir

(Arikan, 2021);
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Onceden belirlenen sabit bir drnekleme oranina gore drnek hacminin belirlenmesi,
Zaman veya maliyet faktoriine gore 6rnek hacminin belirlenmesi,

Ornekleme anketinde ¢alisacak personel sayisina gore 6rnekleme hacminin belirlenmesi,
Sonuglarin giivenilirligini sinirlayici unsur olarak alarak; kabul edilen hata pay1 ve giiven

araliginin esas alinmasi.

Orneklem secimi il diizeyinde rasgele drnekleme ydntemi ile bilgisayar destekli telefonda
anket goriismeleri araciligiyla ve evreni belli olan 6rneklem hesabina gore (Fowler,2009);
%095 giiven araliginda +/ 2,14 hata pay1, %99 giiven araliginda % +/- 2,81 hata pay1 dikkate

alinarak hesaplanmistir.

Tiirkiye Istatistiki Bolge Birimleri Siniflandirmasi (IBBS) 2. Diizeydeki 26 ilde 1852 kisi ile
CATI (Bilgisayar Destekli Telefonda Anket) goriisme yoluyla Kent Arastirmalari Enstitiisii
tarafindan veri toplama islemi gergeklestirilmistir. Bilgisayar destekli telefonda anket
yontemi; kisa siirede ve siirli bilgilere ihtiya¢ duyuldugunda kullanilan, diisiikk maliyetli ve
hizlica net, kisa bilgilere cevap alinabilen bir bilgi toplama aracidir (Arikan, 2021).
Arastirma, Tiirkiye nin 18 yas {istii yetiskin niifusunu temsil edecek 6érneklemin demografik
bilgilerini, seyahat aligkanliklar1 ve memnuniyet durumlart ile ilgili tercihlerini belirleyecek
sekilde tasarlanmistir. Calisma ile ilgili anket boliimleri; demografik bilgiler, seyahat

aliskanliklar1 ve memnuniyet durumu seklindedir.

Tiirkiye Istatistiki Blge Birimleri Siniflandirmasi (IBBS) geleneksel olarak kullanilan yedi
cografi bolge ayrimina ilave olarak 2002 yilindan itibaren Avrupa Birligine uyum siireci
kapsaminda Devlet Planlama Teskilat1 ve Tiirkiye Istatistik Enstitiisii ii¢ ayr1 diizeyde IBBS
bolgesi olusturulmuslardir (Cizelge 2.1). Istatistiki bolgelerin tanimlanmasinda kullanilan
temel faktoreler; cografya, niifus, temel istatistiki gostergeler, bolgesel kalkinma planlar1 ve

illerin sosyo-ekonomik geligsmislik siralamalari olmustur.

Cizelge 2.1. Istatistiki Bolge Birimleri Stmiflandirmas1 (IBBS) (TUIK,2023)

[BBS Diizey-3

IBBS Diizey-1 [BBS Diizey-2 (Diizey 2 Bolgelerinin
Kapsadigi Iller)

TR1 TR10 (Istanbul alt bolgesi) [stanbul

[stanbul
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Cizelge 2.1. (devam) Istatistiki Bolge Birimleri Siniflandirmas1 (IBBS) (TUIK,2023)

TR2
Bat1 Marmara

TR21 (Tekirdag alt bolgesi)

Tekirdag, Edirne, Kirklareli

TR22 (Balikesir alt bolgesi)

Balikesir, Canakkale

Dogu Marmara

TR31 (Izmir alt bolgesi) [zmir
ER?’ TR32 (Aydin alt bolgesi) Aydin, Denizli, Mugla
ge . . -
TR33 (Manisa alt bolgesi) Manisa, Afyonkarahisar, Kiitahya,
Usak
R4 TRA41 (Bursa alt bolgesi) Bursa, Eskisehir, Bilecik

TR42 (Kocaeli alt bolgesi)

Kocaeli, Sakarya, Diizce, Bolu,
'Yalova

Orta Anadolu

TR5 TR51 (Ankara alt bolgesi) Ankara
Bati Anadolu TR52 (Konya alt bolgesi) Konya, Karaman

TR61 (Antalya alt bolgesi) Antalya, Isparta, Burdur
. TR62 (Adana alt bolgesi) Adana, Mersin

TR63 (Hatay alt bolgesi) g'g‘:ﬁgn iI;ghrama“maraSa
TR TR71 (Kinikkale alt bolgesi) [ ckale, Aksaray, Nigde,

INevsehir, Kirsehir

TR72 (Kayseri alt bolgesi)

Kayseri, Sivas, Yozgat

TR8
Bat1 Karadeniz

TR81 (Zonguldak alt bolgesi)

Zonguldak, Karabiik, Bartin

TR82 (Kastamonu alt bolgesi)

Kastamonu, Cankiri, Sinop

TR83 (Samsun alt bolgesi)

Samsun, Tokat, Corum, Amasya

TR9
Dogu Karadeniz

TR90 (Trabzon alt bolgesi)

Trabzon, Ordu, Giresun, Rize,
IArtvin, Glimiighane

TRA

TRA1 (Erzurum alt bolgesi)

Erzurum, Erzincan, Bayburt

TRC3 (Mardin alt bolgesi)

Kuzeydogu

IAnadolu TRA2 (Agr alt bolgesi) IAgr, Kars, [gdir, Ardahan

TRB TRB1 (Malatya alt bolgesi) Malatya, Elaz1g, Bing6l, Tunceli
Ortadogu Anadolu TRB2 (Van alt bolgesi) 'Van, Mus, Bitlis, Hakkari

he TRC1 (Gaziantep alt bolgesi) Gaziantep, Adiyaman, Kilis
Gilineydogu TRC (Sanliurfa alt bolgesi) Sanliurfa, Diyarbakir

Anadolu

Mardin, Batman, Sirnak, Siirt

Orneklemin alt gruplara ayrilmasi durumunda her kategoriden &rnek biiyiikliigiiniin en az 30

olmas1 gerekir (Altunisik vd., 2012). Alt gruplarda 6rnek biiyiikliigliniin en az 30 olmasi
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metodolojik sinirlilik olarak kabul edilmis ve anket sayisinin 30’un iizerinde oldugu gruplar

tizerinden g¢alismaya devam edilmistir (Cizelge 2.2).

Cizelge 2.2. Saha caligmasinda anket uygulanan iler, bulunduklar1 bolge ve anket sayilari

Anket uygulanan iller Bulundugu Diizey-2 bolgesi Anket Sayisi
Istanbul TR10 487
Tekirdag TR21 26
Balikesir TR22 43
[zmir TR31 139
Aydin TR32 29
Manisa TR33 50
Bursa TR41 109
Kocaeli TR42 80
Ankara TR51 179
Konya TR52 82
Antalya TR61 89
Adana TR62 82
Hatay TR63 50
Kirikkale TR71 6
Kayseri TR72 57
Zonguldak TR81 16
Kastamonu TR82 15
Samsun TR83 46
Trabzon TR90 22
Erzurum TRA1L 27
Agri TRA2 17
Malatya TRB1 26
Van TRB2 34
Gaziantep TRC1 58
Sanliurfa TRC2 60
Mardin TRC3 23

Tiirkiye’de kadinlarin kent i¢i ulasim deseninin arastirildigi tez ¢alismasi i¢in Ekim 2021
tarihinde sahaya cikilmis ve veri toplama siireci 2 ay boyunca devam etmistir. Anket
caligmast Kent Arastirmalari Enstitiisii tarafindan gerceklestirilmis, sonu¢lar ham veri
halinde teslim almmistir. Kent Arastirmalar1 Enstitiisii, karmasik nedenlerin ortaya
cikartmis oldugu kentsel sorunlarin tespit edilmesini ve ¢oziim Onerileri gelistirilmesini en
temel misyon olarak benimseyip bu baglamda calismalar yiiriiten bir diisiince kurulusudur
(Kent aragtirmalar1 websitesi). Analizler ve arastirmalar yaparak kamuoyunun dogru
bilgilenmesi amaciyla; siyasal egilim, ekonomi, saglik, kent arastirmalar1 ve kurumsal
alanlarda kamuoyu arastirmalar1 yapmaktadir ve tez i¢in gerekli anket sorular1t Ekim 2021

tarihinde yapilmis olan kamuoyu arastirmasi sorularina eklenerek yanitlar elde edilmistir.
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Toplanan veriler SPSS programina kodlanarak tanimlayici istatistiki analiz yontemleri ile
irdelenmis daha sonra Cronbach alfa analizi uygulanmistir. Cronbach alfa katsayisi, dlgekte
yer alan “k” maddenin varyanslar1 toplaminin genel varyansa oranlanmasi ile bulunan bir
agirlikli standart degisim ortalamasidir (Kilig, 2016). Giivenilirlik; elde edilen verinin
Olemek istedigimiz seyi her defasinda Slgebilmesi ve bu Olgiimlerin tutarlilik ve istikrar
icinde siirdlirebilmesidir, ayni sartlarda tekrar eden Ol¢limlerin benzer sonuglar vermesi
beklenir (Arikan, 2021). Bu sonuglar1 sagladiginda ol¢iimler giivenilir kabul edilmektedir.
Literatiirde asagidaki simiflamaya gére katsayr yorumlanabilmektedir (Ozdamar, 2002)

(Cizelge 2.3).

Cizelge 2.3. Cronbach Alfa analizi yorumlama metodu (Ozdamar, 2002)

Givenilirlik katsayis1 (Cronbach alfa) Yorum

0,81<0<1,00 Olgek yiiksek giivenilirliktedir.
0,61<a<0,80 Olgek orta giivenilirliktedir.
0,41<a<0,60 Olgek diisiik giivenilirliktedir.
0,00<0<0,40 Olgek giivenilir degildir.

Veri setinin SPSS programina kodlanmasindan sonra Cronbach alfa analizi uygulanmstir.
Sonuglar Ozdamar’in (2002) katsay1 yorumlamalarina gore siniflandirilmistir. Cronbach alfa
analizinde sinirhilik; diisiik-orta-yiiksek giivenilirlikte kabul edilmesidir. IBBS Diizey-2
bolgeleri ¢ekirdek illerinde yapilan giivenilirlik analizinde 89 adet nitelik taranmistir ve hig
glivenilir olmayan bir adet il saptanmistir (Cizelge 2.4). Ancak caligmanin sinirliligi
yukarida soylendigi gibi alt grup orneklemlerinde en az 30 adet anket yapilmis olmasidir.
Bu nedenle goriisme sayist 30’un altinda olan diger illerin giivenilirlik diizeyleri de
incelenmis ve illerin biiyiik cogunlugunun diisiik giivenilirlik araliginda oldugu gorilmiistiir.
Calismaya 30’un lizerinde goriisme yapilan illerin verileri gecerli sayilacak sekilde devam

edilmistir.

Cizelge 2.4. illere gore anket sonuglarmin Cronbach Alfa katsayilari

Giivenilirlik Analizi

iller Cronbach Alpha Nitelik
[stanbul 0,704 89
Tekirdag 0,648 89
Balikesir 0,715 89
[zmir 0,704 89
Aydm 0,491 89
Manisa 0,810 89
Bursa 0,702 89
Kocaeli 0,687 89
Ankara 0,658 89




Cizelge 2.4. (devam) Illere gore anket sonuclarmin Cronbach Alfa katsayilari

19

Konya 0,761 89
Antalya 0,648 89
Adana 0,712 89
Hatay 0,672 89
Kirikkale -17,904 89
Kayseri 0,633 89
Zonguldak 0,660 89
Kastamonu 0,496 89
Samsun 0,515 89
Trabzon 0,748 89
Erzurum 0,665 89
Agrn 0,811 89
Malatya 0,519 89
Van 0,686 89
Gaziantep 0,750 89
Sanliurfa 0,811 89
Mardin 0,721 89

Analiz ¢alismalarinda veri seti tiim iller adina kullanilmakta degerlendirmeye alinacak iller

glivenilir kabul edilecektir. Tekirdag, Aydin, Kirikkale, Zonguldak, Kastamonu, Trabzon,

Erzurum, Agri, Malatya, Mardin illeri yorumlamalarina yer verilmeyecek, diger iller

0zelinde degerlendirmeler ve kiyaslamalar yapilacaktir. Harita tizerinde anket sayisina gore

iller goriilmektedir (Sekil 2.2).

=
’asta monu ./
Zgn4

Gaziantep

'f‘.“ e
|
[

“a  Erzurum

Sanhurfa

| 30'un tizerinde anket sayis

| 30'un altinda anket sayisi

Sekil 2.2. Anket sayist 30'un iizerinde ve 30'un altinda olan iller

Anket yapilan tiim illerde goériisme saglanan kadin ve erkek sayilart Cizelge

gorilmektedir.

2.5’te
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Cizelge 2.5. Illere gore anket ¢alismasina katilan kadin ve erkek sayilart

fller/Kadim-Erkek Kisi sayisi fller/Kadim-Erkek Kisi sayisi

Kadin 279 Kadin 6

Istanbul Erkek 208 Kirikkale Erkek 0
Toplam 480 Toplam 6

Kadin 13 Kadin 21

Tekirdag Erkek 13 Kayseri Erkek 36
Toplam 26 Toplam 57

Kadin 22 Kadin 7

Balikesir Erkek 21 Zonguldak Erkek 9
Toplam 43 Toplam 16

Kadin 73 Kadin 9

[zmir Erkek 66 Kastamonu Erkek 6
Toplam 139 Toplam 15

Kadin 15 Kadmn 22

Aydin Erkek 14 Samsun Erkek 24
Toplam 29 Toplam 46

Kadin 17 Kadmn 11

Manisa Erkek 33 Trabzon Erkek 11
Toplam 50 Toplam 22

Kadin 48 Kadin 11

Bursa Erkek 61 Erzurum Erkek 16
Toplam 109 Toplam 27

Kadin 23 Kadin 9

Kocaeli Erkek 57 Agn Erkek 8
Toplam 80 Toplam 17

Kadin 93 Kadin 12

Ankara Erkek 86 Malatya Erkek 14
Toplam 179 Toplam 26

Kadin 26 Kadin 13

Konya Erkek 56 Van Erkek 21
Toplam 82 Toplam 34

Kadin 52 Kadin 29

Antalya Erkek 37 Gaziantep Erkek 29
Toplam 89 Toplam 58

Kadin 30 Kadin 28

Adana Erkek 52 Sanliurfa Erkek 32
Toplam 82 Toplam 60

Kadin 14 Kadin 10

Hatay Erkek 36 Mardin Erkek 13
Toplam 50 Toplam 23

2.2. Alan Calismasina Yonelik Anket Tasarimi

Anket tasarimi; calismanin amacina, arastirma konularma ve kurulan hipotezlere gore
hazirlanmis ayn1 zamanda benzer temada calismalarin da irdelenmesi ile olusturulmustur.
Ornegin; Pakistan’da yapilan bir calismada Adeel, Yeh ve Zhang (2017) cinsiyete dayali
hareketlilik kaliplarindaki farkliligi ortaya koymanin yolunun bireylerin demografik
ozellikleri ile giinliik aktiviteleri ve bu aktiviteler amaciyla yapilan hareketliligi sorgulamak

oldugunu sdylemektedir.
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Degisen hareketlilik kosullariyla basa ¢ikmak icin ¢esitli kiiltiirleri ve farkli kiiltiirlerdeki
cinsiyete dayali varyasyonlart haritalamak 6nemli bir konudur (Uteng ve Turner, 2019).
Cinsiyete dayali hareketlilik varyasyonlarini agik¢a ortaya koyabilmek amaciyla oncelikle
demografik veriler daha sonra hareketlilik verileri detaylar1 sorgulanmistir (Cizelge 2.6).
Demografik sorgulamalar; kadin ve erkeklerin egitim, gelir, istihdam, ¢ocuk sahipliligi ve
yaslt sahipliligi durumlarini agiklamak ayni zamanda mevcut kisithiliklart (gelir, issizlik,
bakim hizmetleri gibi) ortaya koymak amaciyla tasarlanmistir. Tiirkiye geneli kadin ve
erkeklerin ulasim aligkanliklar1 sonuglar i¢in giinliik aktivite tiirleri ve bu aktivitelere
katilirken kullanilan ulasim tiirii sorgulamasi yapilmistir. Her aktivite tiirii i¢in hangi ulagim
tiirii ile gergeklestirildigi sorgulanmis boylelikle kadin ve erkeklerin aktivitelere gore ulasim
tercihlerindeki egilimi ortaya koymak amaglanmistir. Ulagim sistemlerinde (otobiis, dolmus,
rayli sistemler, yaya, 0zel arac) gegirilen seyahat siiresi sorgulamalar1 da aktiviteler 6zelinde
yapilmig boylece kadin ve erkeklerin seyahat amaclarina gore seyahat siireleri sorgulamasi

amaclanmaktadir.

Cizelge 2.6. Aktivite tiiriine gore ulagim aligkanliklarinin sorgulanmasi ic¢in tasarlanan
anket calismast

Aktivite Tiiriine Gore Ulasim Tercihleri Ulasim Tercihlerinde Secenekler
Seyahat siklig1 - Haftanin her giinii
Is-okul seyahatleri Segllahat aramg Seyahat sikhgi Sadece hafta igc;i
Seyahat siiresi Sadece hafta sonu
Seyahat saatleri Haftada 1 veya 2
(gidis/doniis) kez
Seyahat araci Otobiis
Seyahat siklig1 Dolmus
Aligveris Seyahat araci Rayli sistem
Seyahat siiresi Yiirtiiyts
Ozel arag-taksi
Deniz
Cocuk ile ilgili gggﬁ;‘; erl;lclfl Seyahat siiresi 15 dk veya daha az
seyahatler .. 30 dk veya daha az
Seyahat siiresi .
1 saat ve tizeri
Seyahat siklig1 (S)le(zil};ail;chssatlerl (is- 6:00-7:00
Yasli ile ilgili Seyahat araci ' 7:00-8:00
seyahatler Seyahat siiresi 8:00-9:00
9:00-10:00
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Cizelge 2.6. (devam) Aktivite tiiriine gore ulasim aligkanliklarinin sorgulanmasi igin

tasarlanan anket ¢alismasi

Aile etkinlikleri | Seyahat siklig1 Sl‘zyf}é".‘.t saatleri (is- | 15.00.17:00
seyahatleri Seyahat araci okul doniis) 17:00-18:00
Seyahat siiresi 18:00-19:00

19:00-20:00

Bireysel aktivite
seyahatleri

Seyahat siklig1
Seyahat aract
Seyahat siiresi

Ulasim deseni; giinliik aktivite baglaminda, kullanilan ulasim tiirii ve gergeklestirilen
seyahat siiresi sonuglari ile tanimlanmaktadir. Cinsiyete goére ayristirilmis verilerin
toplanmasi ve analizi amaciyla asagidaki anket semasi kurulmustur (Sekil 2.3). Bu semadaki

sorularin yanitlari ile ¢alisma yiiriitiilmiistiir. Anket sorular1 Ekler béliimiinde verilmektedir.

Alctiviteyi
e . ‘s I gerceklestirirken Seyahat Sitiresi
Demografik Sorular Alktivite Tiirleri hangi ulasim aract Sorgulama
kullanilmaktadir?
[ e ey [
. 1s-Okul - 15 dakika ve
| L Seyahatleri | Dl daha kisa
— e ———y
Aligveris || 30 dakika ve
| LE Seyahatleri LS daha kisa
— ———— — —
|| Meslek | | Cocukile llglh e e 1 saat ve daha
Seyahatler uzun
[ e  EEEEEEEEE—
. Yash ile Tlgili ||
- Gelir e Yaya
— — —
— Egitim - Aile Aktiviteleri —t Ozel arag
—— —
Bireysel
el P i,

Sekil 2.3. Analizlerde kullanilacak olan anket verileri

Anket sorularindan demografik sorgulamalar ile; kadin ve erkeklerin yas, meslek, gelir,
egitim ve cocuk sahipliligi ile ilgili bilgi edinilmistir. Bu bilgiler farkli kombinasyonlar

kullanilarak ulasim verileri ile birlikte sorgulanmistir. Aktivite tiirleri; calisan veya
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Oglenciler icin is-okul seyahatleri, evin temel ihtiyaglari amaciyla yapilan aliveris
seyahatleri, evde bakim hizmeti saglanan ¢ocuk veya yash varsa cocuk ile ve yash ile ilgili
seyahatler, ailece gergeklestirilen faaliyetler amaciyla gergeklestirilen aile ile ilgili
seyahatler ve arkadas bulugmasi, spor salonu, yiirliyiis ve kisisel gelisim faaliyetleri
amaciyla gergeklestirilen bireysel seyahatler seklinde sorgulanmistir. Kullanilan ulagim
araglart; otobiis, dolmus, rayli sistemler, yaya ve o6zel ara¢ seklinde sinirlandirilmastir.
Seyahat stireleri ise; 15 dakika ve daha kisa, 30 dakika ve daha kisa ve 1 saat ve daha uzun

olacak sekilde siniflandirilarak sorgulanmaistir.

2.3. Yontem Kurgusu

Tez calismasinin yontemi; toplumsal cinsiyet ve planlama konulu literatiir aragtirmalarinda
fazlaca goriildiigli ilizere ulasim pratiklerinin demografik veriler ile kesisiminin
irdelenmesine dayanmaktadir. Bu irdelemenin tez akis sirasiyla yapilabilmesi i¢in 6ncelikle
ulusal ve uluslararasi planlama, kent ¢aligmalari, cografya, sosyoloji ve felsefe alanlarinda
iiretilmis toplumsal cinsiyet perspektifli c¢alismalar ve yontemleri kavramsal c¢ergeve
boliimiinde aciklanmustir. Ikinci basamak olan saha c¢alismasi, belirlenen anket sorular
yontemi ve Tirkiye geneli ¢ikarimlar yapilabilmesini saglayan kesitsel tarama g¢aligmasi
yapilmistir. Calismanin hipotezleri dogrultusunda, saha calismasi sonuglarinin uygun

yontem ve teknikler ile analizi bu boliimde kurgulanmistir (Sekil 2.4).

Problem durumu ve Arastirma kapsami ve Arasgtirma sorularinin ve

Problem tanimi konunun tanimi | sinirliliklarin belirlenmesi | hipotezlerin belirlenmesi

.., o Kavramsal arastirma
> (Boliim 1 ve Boliim 3)
E

Anket tasarimi ve saha

METODOLOJI Orneklem belirleme
caligmasi

Analiz ydntemi se¢imi b,

.., Metodolojik arastirma
(Boliim 2)

LITERATUR ARASTIRMASI

Capraz tablolarin Gretilmesi ve ki-kare| Capraz tablolarin sonuclarinin mekansal -
Uyum analizleri

KADINLARIN KENT iCi ULASIM ALISKANLIKLARININ
MODELLENMESI

testleri gosterimi | Yiéntemler, Bulgular
K
ve Sonuclarm
« Ki-kare testleriile iliskilerin test edilmesi - .. .
degerlendirilmesi
* Capraz tablo yontemiyle demografik veriler ile e Dere
ulasim verilerinin birlikte degerlendirilmesi SONUGLAR o (Boliim 2, Biliim 4,
: Biliim 5)
« Kentigi ulagimda cinsiyete gére tirel dagilim POLiTiKA ONERiLERi - -
(Tiirkiye/iBBS Diizey-2 bolge) BULGULAR . . .
+ Kent igi ulagimda cinsiyete gore seyahat stresi PLANLAMA ONERILERI Politika, planlama ve
dagilimi (Turkiye/IBBS Diizey-2 bélge) MEKANSAL ONERILER tasarmm onerileri
« Kadinlarin farkli cografyalarda ulasim ve (Boliim 5)
demografik verilerinin degerlendirilmesi |

Sekil 2.4. Tez calismasinin yontem kurgusu



24

Anket caligmalar;; Tirkiye’nin sosyo-ekonomik ve bdlgesel gelismislik diizeyleri
bakimindan benzer olan bolgelerden segilen 26 ilde yapilmis ve toplam sonuglarin Tiirkiye
geneli ¢ikarimlar yapilmasina olanak saglamaktadir. Tiirkiye 6l¢eginde sonuglarin elde

edilmesinde; cinsiyet verileri, ¢cocuk sahipliligi, aktivite tiirleri, se¢ilen ulasim tiirii ve

seyahat siiresi verileri kullanilmaktadir (Sekil 2.5).

is-Okul Aligveris. Gocuk ile ilgili | | ash ile ilgili e Bireyee]
seyahatleri seyahatleri seyahatler Seyahatler sevahatleri seyahatleri
« Otobiis * Otobiis « Otobiis « Otobiis * Otobiis « Otobiis
« Dolmus + Dolmus * Dolmus » Dolmus * Dolmus * Dolmug
+Rayli sistem *Rayl sistem *Rayli sistem * Rayl sistem *Rayl1 sistem * Rayli sistem
«Yaya o Yaya . Yaya *Yaya . Yaya . Yaya
« Ozel arag «Ozel arag +Ozel arag «Ozel arag + Ozel arag * Ozel arag

Sekil 2.5. Aktivite tiiriine gore ulagim tiirii tercihleri gosterimi

Tiirkiye geneli sorgulamalarda; cinsiyete gore ulagim tiirii dagilimi, cinsiyete ve yapilan
aktiviteye gore ulagim tiirii dagilim1 ve cinsiyete, yapilan aktiviteye ve ¢ocuk sahipliligine
gore ayristirllmig veriler ile ulasim tiirii dagilimi elde etmek amacglanmaktadir. Cocuk
sahipliligine gore ayristirilmis veri seti ile ulasim tiirii sorgulamasinda yalnizca is-okul,
aligveris ve bireysel seyahatler dikkate alinmistir. Bunun nedeni; ¢ocuk sahibi olan ve
olmayan yani bakim hizmeti veren ve vermeyen bireylerin ayristigi durumlarda yaptiklar
segimleri ortaya koymak istenmesidir. Cocuk sahibi olan ve ¢ocuk sahibi olmayan bireylerin
cocuk ile ilgili seyahatleri, yash ile ilgili seyahatler (yine bir bakim hizmeti yaratacagindan),
aile ile ilgili seyahatler degerlendirme disinda tutulmustur. Tirkiye geneli sonuglarin
analizinde kullanilacak olan veriler anket kurgusu iizerinden asagida verilmektedir (Sekil

2.6).
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kullanilmaktadir?
—_— — —— —_—
Cinsiyet - Sgﬁﬁéﬂ Otobiis 1 l?jgha:t;; ©
L ) L J \ )
—_————— — ———— —_———
1 ™ 1 souhas Dol 1 T
-/ / -/
—_—— —_——— ————— —_——
= Meslek - Cog:fﬁli;ligm ‘ Rayli sistemler - 1SﬂﬂJz\ifndﬂhﬂ
- ) J L J . )
—_——— ——— ————
L Geli | et el | Yaya
-/ J
—_—— — —————
— Egitim Il- Aile Aktiviteleri Ozel arag
L ) \ ) L J
Tl Gook ‘[ Ativiels

Sekil 2.6. Tiirkiye geneli sonuglarin tiretilmesinde kullanilan anket verileri

26 ilde cinsiyete gore kullanilan ulagim tiiriinii ortaya koymak amaglanmaktadur. illere gore
kadin ve erkeklerin en fazla kullandig1 ulasim segenegini ortaya koymak tez ¢aligmasinin
onemli ¢iktilarindan biridir. Bu sonuglar iller arasi yorumlamalarda bulunabilmek amaciyla
oldukca onemli goriilmektedir. Ulagim tiiri se¢cimini aktivite temelinde degerlendirmek
amaci ile is-okul seyahatleri ve aligveris seyahatleri se¢ilmistir. Bu se¢imin yapilmasinda;
giinliik aktivite temelinde daha yaygin gergeklestirilen seyahatler olmasi etkili olmustur.
Seyahat eden halkin yaptig1 gezilerin 6nemli bir kismin1 aligveris seyahatleri olusturmaktadir
(Skinner ve Borlaug, 1980). Ise gidip gelme seyahatleri ise demografik veriler ile 6nemli
oleiide iliskilidir (Gimenez-Nadal ve Molina, 2016; Campana ve Gimenez-Nadal, 2023). Is-
okul ve aligveris amaciyla gerceklestirilen kent i¢i seyahatlerde kullanilan ulasim tiirii
incelenmektedir. Cinsiyete gore seyahat siirelerini ortaya koymak da tez caligmasinin dnemli
bir sonucudur (Sekil 2.7).
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Aktiviteyi
L a . - - gercekle: ken Seyahat Siiresi
Demografik Sorular Aktivite Tiirleri hangi ulagim aract St
kullanilmaktadir?
—
. Y Y
.. 15-Okul N 15 dakika ve
GG Seyahatleri Otobis daha kisa
L J \ J \ J
Y . S Y
Algveris ) | || 30dakika ve
e Seyahatleri = el daha kisa
~ J \ J \ P, ./
P P R P
— Meslek - COSC:;( allll,;llélg_lh b= Rayli sistemler || 1 saatve daha
\ J J J \ J
 —  ——  ——
. | | Yashile lgili
Gelir Seyahatler Yaya
\ J \ J \ J
 —— F ——— F ——
— Egitim = Aile Aktiviteleri L Ogzel arag
\ J \ J \ b,
Y S
Bireysel
Goeuk Aktiviteler
| — | —

Sekil 2.7. Il diizeyinde sonuglarin iiretilmesinde kullanilan anket verileri

Yapilan anket galismalarinin sonuglari; il diizeyinde degerlendirmeler ve il diizeyinde
karsilagtirmalar yapabilmek amaci ile demografik verilerden meslek sahipliligi, gelir diizeyi
ve egitim durumu; hareketlilik verilerinden is-okul ve aligveris seyahatlerinde kullanilan
ulagim tiirti verilerinin birlikte analizi yapilmistir. Kadinlarin farkli cografyalardaki
durumunun incelenmek istedigi analizde; kadin katilimcilar igerisinde is-okul ve aligveris
seyahatlerinde otobiis, dolmus ve rayli sistem kullanicilart “toplu tasima” altinda
birlestirilmis, yaya ve 6zel ara¢ kullanicilar1 ayristirilmis olarak analize dahil edilmistir

(Sekil 2.8).
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Seyahat Stiresi

Demografik Sorular Aktivite Tiirleri g
Sorgulama
- ~  ——
. Is-Okul . 15 dakika ve
G Seyahatleri i e B daha kasa
\ A \ —
— —Toplu —
Aligveris 1 | 30dakika ve
Ve Seyahatleri 'P%i?ﬁl’ﬁa daha kisa
| S — -~/
—_— - a 'S N s Y
1 Meslek | | Cocuk ile flgili | Ravs sistemler 1 saat ve daha
Seyahatler Y uzun
— — | |
oY
. | | Yagh ile lgili 1
Gelir Seyahatler Yaya
\ ) L J L J
Y ) e ——
- - Egitim |- Aile Aktiviteleri L Ozel arag
\ / \ J \ J
) —
Bireysel
ok Aktiviteler
L —

Sekil 2.8. Kadin kullanicilarin ulagim aliskanliklarinin karsilagtirilmasinda kullanilan anket verileri

Anket sonuglarinin SPSS programinda kodlanmasi ve analiz uygulamalarma hazir hale
getirilmis daha sonra izlenecek olan analiz ydntemlerine karar verilmistir. Verilerin
kategorik ve sirali veriler seklinde kodlanmasi nedeniyle SPSS iizerinde kategorik veriler
iizerinden yapilabilecek analiz yontemleri incelenmistir. Demografik veriler ve ulagim
verileri ile ilgili hipotez testlerinin ki-kare bagimsizlik testleri sorgulanmasina, ¢apraz tablo
yontemi ile hedeflenen niifus gurubunun sayisal degerini elde etmeye ve bu sayisal
degerlerin grafik ve harita {iretiminde kullanilmasina, kadin katilimcilarin iller aras1 ulagim
aliskanliklarinin demografik 6zellikleri ile degerlendirilmesi i¢in uyum analizi yapilmasina

karar verilmistir (Sekil 2.9).
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P

H1: Kadmlar erkeklerden farkh [
ulasm ahskanhklarma sahiptir. ‘{ AS1Kadmlarin ve erkeklerin ulagim alskanliklars farkh midr?

Kadimlarin giinlik seyahat siireleri

erkeklerin seyahat siirelerine gére
daha kisadr. (Alt hipotez) Cinsiyete gore ulasim tiirii tercihleri ve seyahat siireleri dagilimi (grafikler ve tematik haritalar)

Ebeveynlerin gocuk sahipliligi

| » H2: Cinsivete goére ulasm tiiri

kadmlarin  ulasim  aliskanhklaring
etkilemektedir. (Al hipotez) AS2: Farkh ulasim ahskanliclarina neden olan esitsizlikler nelerdi? ’ dagahm degismekted

Erkekler kadinlardan daha fazla 6zel
arag kullanmaktadsr. (Alt hipotez)

Tllere gore ulasim tiirii tercihlerindeki cinsiyete gore farkliliklarm tespiti (grafikler ve tematik haritalar) Kadinlar daha fazla toplu ulagim
Ki-kare hipotez testleri ile esitsizliklerin belirlenmesi (cinsiyet, 6zel arag kullanimi, toplu tasima

L . araglars kullanmakta ve yiriimektedir.
kullanimi, egitim durumu, gelir durumu)

(Alt hipotez)
< Cocuk sahipliligi kadinlarin ulagim

»

H3: Farkh cografyalarda farkh —— R .
AS3: Farkh ulasim tiri kullanan kadmnlarin demografik degiskenler ile aracy tercihlerini etkilemektedir. (Alt
demografik ozelliklere sahip iliskisi var mudi? i
hipotez)
kadinl ulasim  ahskanhklarn

birbiflecinde farkhidic Cinsiyet verisinin dzel arag ve toplu tasgima kullanimi ile anlaml iliskisi (ki-kare hipotez testi)

Farkli cografyadaki illerde kadilarin Belirlenen illerde ulasim tiirii-gelir durumu ve egitim durumu iliskisi (uyum analizi)

ulagim tiirii tercihleri farkhdir (Alt <

hipotez)

Farkl: cografyadaki illerde A$4: Fark]: cografyalarda kadmlarin ulasim abskanliklars farkhlik
gosterr mu?

demografik ozellikler ulagim

desenlerini  etkilemektedir  (Alt
hipotez) {llere gore ulasim tiirii ve seyahat siireleri dagilimi haritalar1 ve belirlenen illerde ulasim tiirii tercihleri ile
egitim ve gelir durumu iliskisini gosteren uyum analizleri

Sekil 2.9. Arastirma sorulari, Hipotezler ve Yontem Onerileri

Sekil 2.9°da aragtirma sorularinin yanitlari ve destekledigi hipotezler goriilmektedir. Yontem
onerileri arastirma sorularina yanit verecek sekilde kurgulanmistir. AS1’in yanitlart H1
hipotezini desteklemekte, AS2’nin yanitlar1t H2 hipotezini desteklemekte ve H3 hipotezine
temel olusturmaktadir. AS3’iin yanitlart H3 ve H2 hipotezlerine destek vermekte ve AS4

yanitlart H3 hipotezini desteklemektedir.

Capraz tablo liretimi ve Ki-kare testi

Capraz tablolar (cross tabulation) iki degiskenin karsilikli alt seceneklerini (kategori, sinif,
deger) birlikte gosteren tablolardir (Ozdamar, 2015). Capraz tablolarin varsayimi
degiskenlerin normal dagilim gdstermemesi ve 6rneklem sayisinin kiigiik olmasidir (Ugar,
2006). 1ki kategorik degiskenin arasindaki iliskiyi incelemede kullanilan yaygin bir
istatistiki yontemdir. Capraz tablo amaclarindan biri; degiskenlerin birbirleri lizerinde olan

etkisini saptamaktir (Darcy ve Rohrs, 1995).

Tez calismasinda demografik veriler ve ulasim verileri kategorik veri siniflandirmasina
girmektedir. Bu nedenle bu ¢aligmada parametrik olmayan hipotez testlerinden ki-kare testi
uygulanmistir. Ki-kare bagimsizlik testi ¢apraz tablolarda uygulanir ve iki veya daha fazla
kategoriye sahip degiskenlerin kategorilerinde birbirleri ile bagimli-bagimsiz olup

olmadiklarim test eder (Ozdamar, 2015). iki kategorik verinin birbirleri arasinda bir iliski
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olup olmadigini test etmek icin ki-kare degerinin istatistiksel anlamliligma bakilir (Ozbay,
2008). Eger ki-kare degeri anlamli bir sonug veriyorsa iki kategorik veri arasinda bir iliski
var denebilir. Bu ¢alismada anlamli iliskilerin var oldugu ya da olmadig: iizerine ki-kare

testleri yapilmistir.

Y ontem kurgusu; toplumsal cinsiyet ve hareketlilik iizerine yapilan literatiir arastirmalarinda
yaygin olarak kullanildig1 goriilen capraz tablolara ve ki-kare testlerine dayanmaktadir.
Capraz tablolar; demografik degiskenlerin hareketlilik degiskenleri ile st tliste geldigi
gozlerde kag kisinin bu ¢akigsmada yer aldigin1 agikca gostermektedir. Cok sayida degisken
iceren bu calismada hangi degiskene gore ayristirma yapilacagi belirtildiginde g¢apraz
tablolar oldukga detayl ve ayristirilmis sonuglar vermektedir. Ornegin; illere gore, geliri gok
diisiik, egitim diizeyi ilkokul, gocuk sahibi olan kadin sayisi illere gore tiretilebildigi gibi bu
degiskenlerden sadece bir tanesinin degistirilmesiyle sonuglar degismektedir. Bu nedenle

caligmanin temeli ¢apraz sorgulamalar lizerine kurgulanmaktadir.

Uyum analizi (Uygunluk analizi- Correspondance analysis)

Uyum analizi kategorik olarak elde edilmis ya da kategorize edilerek kotenjans tablosu
durumuna getirilmis degiskenlerin frekans tipindeki verilerin sira ve siitunlarmin birlikte
degisimlerini, degiskenler arasindaki uyumlulugu ortaya koymak, bu uyumu daha az boyutlu
bir uzayda grafiksel olarak gostermek i¢in uygulanan ¢ok degiskenli analiz yontemidir
(Ozdamar, 2015). Capraz tablolara ve i¢ i¢e tablolara uyum tablolar1 ad1 verilmektedir, uyum
analizi bu tablolarda sira ve siitunlar arasindaki iligkiyi gostermeye yardimci olan bir
analizdir (Ozdamar, 2015). Bu analiz kategorik verilerin analizinde siklikla faydalanilan bir
analiz yontemidir. Kategorik veriler arasindaki iliskilerin anlamli oldugu test edildigi zaman
kullanilmaktadir. Uyum analizi iki kategorik degiskenin ¢apraz sorgulamasinda frekanslarin
bir kotenjans tablosunda gosterimi icin iretilen grafik teknigidir, ikiden fazla degiskenin
kotenjans tablosunda gosterimi analizi ise ¢oklu uyum analizidir (Tiizlintiirk, 2017). Tez
caligmasinda uyum analizi iki kategorik degisken olan ulasim tiirii segenegi ve demografik
veriler arasinda yapilmaktadir. Illere gére kadinlarin seyahat egilimlerinin saptanmasi

hedeflenmektedir.

Uyum analizinin agsamalar1 asagidaki semada gosterilmektedir (Sekil 2.10) (Clausen, 1998).

Kategorilere gore frekans tablolar1 tiretilmektedir ve satirlar ile siitunlar hesaplanarak elde
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edilen koordinatlar yardimu ile kategoriler koordinat diizleminde yer alir, son olarak satir ve

stitunlar ayn1 diizlemde yer alir ve yorumlar gelistirilebilir.
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Sekil 2.10. Uyum analizinin agamalar1 (Clausen, 1998)

Uyum analizi ve ki-kare testleri, temelde gapraz tablolardan faydalanarak SPSS programi
tarafindan tiretilen analiz yontemleridir. Kategorik ve sirali veriler kullanilarak, aralarindaki
iligkinin varligindan kaynak alan uyum analizi yontemi verilerin iliskisini grafiksel olarak

ortaya koyarken ki-kare testleri ise sayisal olarak anlamlilik kanit1 tiretmeyi saglamaktadir.

Tematik harita iiretme

Tematik haritalar genelde bir konuyu ele alarak onu istatistiksel olarak haritalandirmay1
hedefler (Basarsoft, 2022). MapInfo Pro, yaygin olarak kullanilan bir cografi bilgi sistemleri
programidir (CBS). Veri entegrasyonu, veri modelleme ve gorsellestirme islemlerinin
yapilabildigi MapInfo Pro bir CBS yazilimidir ve Tiirkiye distribiitorii olan Basarsoft’tan tez
hazirlig1 doneminde egitim ve destek alinmigtir. MaplInfo Pro yazilimi ile; anket yapilan

illerin tematik haritas1 hazirlanarak elde edilen ¢apraz tablolarin sonuglarinin sayisal verileri
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haritanin veri tabanina islenmistir. Boylece il diizeyinde tematik haritalar ve grafikler
iiretilmektedir. Tematik harita, vektorel veri lizerinde mekansal bilgilerin siniflandirilmasi
ya da grafiksel anlatimla gosterilmesi demektir, veri analizinin en anlasilir en gii¢li
yontemlerinden biridir (Basarsoft, 2022). Tez c¢alismasinda tematik haritalar, verilerin
giivenilirliginin iller haritasi {izerinde gosterimi ve cinsiyete ve illere gore ulagim tiirii

tercihlerini gostermek amaciyla kullanilmaktadir.
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3. KAVRAMSAL CERCEVE

Bu boéliimde kadinlarin kamusal alan kullanimlar1 ve hareketlilik 6riintiilerindeki degisim ile
ilgili ulusal ve uluslararasi literatiir arastirmasi yapilmis ve asagidaki konular basliginda

sunulmaktadir (Sekil 3.1).

KAVRAMSAL CERCEV
SAL GERCEVE o ccmmm b

1
Kapitalizm, Uluslararas: Kent igi élgesetgal\'smig_;lik :
Ataerkillik, Feminizm, N ulasimda toplumsal ve toplumsal cinsiyet 1
Haklar sozlesmeler cinsiyet perspektifi perspektifi 1
» Kamusal alan « istihdam hayat: « insan haklari ve : « Cinsiyete gore » Toplumsal cinsiyet :
tanimlamalari « Degisen kosullar kadin haklar 1 aynistirilmis veri esitliginin bélgesel |
» Kadinlarin ve Feminizm + Kadinlarin | kullanimi gelismislik iligkisi 1
kamusal alan « Kent hakki, adil guclendirilmesi 1 .« Demografik « Kiresel calismalar |
kullanimi kent tartismalari konulu i verilerin ulasima ve endeks |
sOzlesmeler 1 etkisi siralamalari :

« Kiuresel politikalar

Sekil 3.1. Kavramsal ¢erceve konulari

Kavramsal c¢er¢evenin ilk boliimiinde kadinlarin mekan kullanimina ve kamusal mekén ile
olan iliskisine iligkin tarihsel siire¢ arastirilmis, giinlimiiz hareketliligine ve toplumsal
cinsiyet bakis agisina temel olusturan siireclerin anlagilmasi saglanmistir. Kamusal alan
kavraminin algilanisi ve deneyimlenisi lizerine tarihsel kaynaklar ve giincel literatiir bilgileri
paylasilmaktadir. Ikinci boliimde kadinlarin hareketliligini dogrudan veya dolayli olarak
etkileyen kapitalizm, ataerkillik ve feminizm kavramlarinin kentsel alan kullanimlarinda
meydana getirdigi degisiklikler kadinlarin hareketliligi baglaminda arastirilmistir. Ayni
zamanda feminizm akiminin gergeklestigi donemlerde tartisilmaya baslanan “hak” kavrami
“kent hakki” ve “adil erisim hakki1” konularma da baglanti saglamak amaciyla donem
aragtirmalari irdelenmistir. Ugiincii boliimde degisen toplumsal cinsiyet rolleri iizerine
gelistirilen tanimlamalarin ve gilivencelerin yer aldigi uluslararasi sozlesmelere yer
verilmistir. Uluslararas: sézlesmeler, insan haklar1 ve kadin haklar1 konularinda iilkelere
belirli sorumluluklar ve roller atfetmektedir Her yil esitsizliklerin giderilmesi bakimindan
yenilenen ve yeni agilimlar gelistirilen bu sozlesmeler, kadinlarin istihdam olanaklari,
kentsel alanda daha fazla var olma ve goriilme gibi konularina 151k tutmaktadir. Dordiincii
boliimde “toplumsal cinsiyet” anahtar kelimesi ile “ulasim davranisi” ve “bolgesel

gelismiglik” anahtar kelimeleri ile iki asamada bibliyometrik analiz c¢alismasi
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gerceklestirilmistir. Uretilen anahtar kelimeler ile analiz sonuglar1 derinlestirilmistir. Besinci
bolimde toplumsal cinsiyet perspektifinde yapilan Onemli bilimsel g¢alismalara yer
verilmistir. Bu calismalar; kadinlarin ve erkeklerin ulasim aliskanliklarini incelemeleri
bakimindan ortak payda tagimaktadir. Cinsiyete gore ayristirilmis verilerin kullanildig ve
demografik veriler ile ulasim verilerinin birlikte sorgulandigi c¢alismalar calismaya
metodolojik olarak da katki saglamaktadir. Altinci boliimde ise toplumsal cinsiyet esitligi
ile bolgesel gelismislik iliskisine dayanan derinlestirilmis literatiir arastirmasina Yyer
verilerek farkli cografyalardaki ¢alismalarin katkisi agiklanmaktadir. Toplumsal cinsiyet ile
ilgili endeksler, Diinya ve Tiirkiye 6l¢eginde hazirlanmis rapor sonuglari ve Tiirkiye’nin de
icinde oldugu siralamalara yer verilmistir. Boliim sonunda kavramsal ¢ercevenin genel
degerlendirilmesi yapilarak metodolojiye olan katkis1 ve arastirma sorular1 ve hipotezlerin

aciklanmas1 amaciyla olasi yaklagimlar tartisilmaktadir.

3.1. Kadinlarin Tarihsel Siirecte Degisen Hareketlilik Desenleri

Mekan; deneyimlenen ve her toplum tarafindan farkli bir sekilde iiretilen dinamik bir
olgudur. Kentsel mekanlar; haklarin kullanildigi alanlar1 ifade etmektedir (Bal, 2006).
1970’11 yillarin ortalarinda Lefebvre, Castells ve Harvey gibi isimlerin radikal kent kuramlari
ile kent ve mekan calismalarinda “cinsiyet korii” yaklasimlar yerini, mekan toplumsal
stire¢lerden ayr tutulamayacak bir iirlin tanimina birakmis ve kentsel alanlarda cinsiyet
esitsizliginin azaltilmasimma yonelik caligmalarin gelistirilmesine ortam hazirlamislardir
(Genis ve Kose Akkirman, 2020). Bu ¢alisma kapsaminda hareketlilik amaci olan mekanlar
ve hareketliligin gerceklestigi kentsel alanlar 6nemli sayilmaktadir. Bireylerin hareket
noktast olan ev mekanlart ve hareket edilmek istenen kentsel alanlar arasinda yer

degistirmenin gergeklestirildigi calismada cinsiyete dayali farkliliklar arastirilmaktadir.

Kadimlarin hareketliliginin mekan kullanimi1 ile dogrudan iliskili oldugu ve Fransiz
Devrimi’ne kadar gegen siirede erkek egemen istihdam kosullarinin mevcut oldugu diinya
diizeninde, kadinlarin harekete gecmesi ile bircok degisiklik meydana gelmistir. Kadinlarin
is hayatina girmesi ile ortaya c¢ikan yeni ihtiyaclar, sosyal ve mekansal diinyada oldukca
fazla degisiklik ihtiyacini giindeme getirmistir. Bunlarla birlikte kadinlarin is diinyasinda
erkeklerle ayn1 haklara sahip olmayist ve kamusal alanda maruz kaldig1 esitsizlik konular
Diinya giindemine tasinmis ve 8 Mart 1908 tarithinde New York’ta “esit ise esit licret” istemi

ile baglatilan gosteri ilk kadin hareketi sayilmaktadir. Bu hareketle baslayan kadinlarin var



35

oldugunun kabul edilmesinin istenmesi “feminizm” akimi ile devam ettirilmistir. Calisma;
konunun tarihsel siirecini teorik gerceve kisminda ele almakta ve kadinlarin bugiinkii

hareketlilik desenlerinin tizerinde ge¢mis akimlarin da etkisini 6nemli saymaktadir.

Kapitalizmden ve liberalizmden oOnce de ev igi-ev dis1 ayrim oldugu Eski Yunan’da
Aristophanes’in Lysistrata komedyasinda goriilmektedir; bu oyunda Hellen kadinlar1 baris
icin evlerini terk eder ve Polis ’in en 6nemli kamusal mekanlarindan biri olan Akropolis ’i
isgal eder, bu kadinlara da cadi denir (Alkan, 2000). Eski Yunan kadinlar1 Polis’te erk sahibi
olmadiklar1 gibi Agora’da soz sahibi de degildir ve kamusal alana iliskin bir tartigmada fikir
veremedikleri gibi yurttas olarak da sayilmazlar (Alkan, 2000). Eski Yunan’da kamusal
alana ¢ikabilen kadinlar hetereler, Arap toplumunda kamusal alandaki ilk kadinlar cariye,
Nijerya’da esi olmadan yalniz yasayan kadinlar karuwa (rahat kadin) olarak
damgalanmaktadir (Alkan, 2000). Eski Yunan’da kadinlara agora yasagi konulmus, bu
yasak kadinlara verilen tarihsel gézdagi ile yapilan baskinin paradigmasi olan agorafobiyi
aciklamaktadir (Alkan, 2000). Freud agorafobiyi (agik alan kokusu) sokakta serbest

dolasmaya yapilan toplumsal baski ile agiklamaktadir.

Tarihte ilk kamusal alan Antik Cag’da Yunan sitelerinde goriilmiis ve bu ayrimin ilk
sekillendirilmesi Agoralarin erkek mekanlar1 olarak goriilmesi ile baslamistir denebilir.
Erkeklerin gorevi ihtiyaglar lizerine yapilandirildigi, kadinlarin gorevlerinin ise nesil
iretmek oldugu bircok kaynakta belirtilmektedir. Erkegin kadin {izerinde siyasi hakimiyet
kurmasi gerektigine inanan Aristotales ayni zamanda kadinlarin dogalari geregi eksik
erkegin dogas1 geregi iistiin oldugunu da sdylemektedir. Buna karsilik Platon ise kadinlarin
gii¢c bakimindan erkeklerle esit olmadigini ancak rasyonel kapasite acisindan erkeklerle esit
oldugunu sdylemistir. Aristoteles’e gore vatandas; siyasi ve yonetime dair gorevler alabilen,
mahkemeye gidip dava agabilen, oy hakkina sahip ve Atinali bir anne ve bir babaya sahip
kisiye verilen bir haktir (Baysal, 2022). MO 5. Yiizyil Atina toplulugunda kadinlar vatandas
olarak sayilsa bile hi¢gbir zaman vatandaslik haklarin1 kullanamamislar, kadin ve erkek
arasinda mevcut olan bu ayrigsmalarin kent planlarina da yansidigi goriilmiistiir (Ko¢ Basar,
2021). Atina’da ozel alan kamusal alan ayriminin yapilanmasina bu durum temel
olusturmustur. Demokrasinin yerlesmeye basladigi donemlerde bile ev alami igerisinde
kalmasi gerektigine inandirilan kadinlar erkekler gibi kamusal alan kullanimina izin
verilmediginden zaman icerisinde bu diisiinceler bazi inanglara dayandirilarak kendi

nesillerinin devamlilig1 i¢in yasal ¢ocuklar diinyaya getirmeleri gerekliligine inandirildilar
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(Baysal, 2022). Antik Yunan’da Polis yasantisi; rekabet¢i ve bireysel olmayan temeller
tizerine kurulu, erillik ve gli¢ merkezli bir karaktere sahiptir ve bu durum kadin ve erkegin
diinyasim ciddi bir sekilde ayirmaktadir (Gozlii, 2018). MO 5. Yiizyilda demokrasinin
gelismesiyle bu ayrim daha da derinlesmis ve demokrasi adi altinda erkeklere siyasi ve
politik yasamda onem artarken kadinlar1 vatandas dahi saymayarak sosyal yasamdan

dislanmistir (Gozli, 2018).

Hegel siyaset felsefesi iginde dteki ve dtekilesmek kavramlarini agiklamistir (Uste, 2015).
Hegel kadimi aile icinde formiile ederken sivil toplum ve kamusal alan kullanicilarim
erkekler olarak tanimlar. Hegel’e gore kadin duygusal, erkek akilli bir varlik olarak
yaratilmistir ve kadin evin bekgisi iken erkek kamusal alanin motor gorevini iistlenir (Uste,
2015). Hegel kadinla erkegin iligkisini hayvan ile bitki arasindaki iliskiye benzetmistir;
stirekli dolagan hayvan ve toprakta sabit kalan bitki. Hegel’e gore kadin erkeginden bagimsiz
kendini gelistiremeyeceginden dolay1 kamusal alanda yer alma ve tarihte bir obje olma sans1
yoktur dolayistyla kadinlar tarihin disinda kalmaya devam edeceklerdir. (Uste, 2015). Hegel
ozgirliigiin  erkegin dogasindan kaynaklandigini ve kadinin itaate uygunlugunu
belirtmektedir (Uste, 2015) ancak Hegel’in kdle-efendi diyalektiginde aslinda isci smifinin

Ozgiir oldugunu iddia eder.

19. ylizyilda sokaklarin neye benzedigini ancak erkekler tarafindan iiretilmis kaynaklardan
Ogrenilebildigini soyleyen Elkin “Flandz: Sehirde Yiiriiyen Kadinlar” kitabinin yazaridir.
Flanor kelimesi; sehirlerde etrafi gozlemleyerek gezinen kisi demektir ve eril bir tanimdir,
yazar bir kadin olarak kendini Fransiz dilinde Flandr’iin disi versiyonu anlamina gelen
Flan6z olarak tanimlamaktadir. Sehirde yiriimenin erkekler kadar kadinlarin da hakki
oldugunu sdyleyen Elkin bir Flandriin disi versiyonu olamayacagini sdyleyenlere sdyle bir

yanit vermektedir:

“Erkeklerin sehirle etkilesime girebildigi yollar1 kadinlar i¢in sinirlamak anlamina gelir. Gelenekler
ve toplumsal kisitlamalar ile ilgili konusabiliriz ancak mevcudiyetini yadstyamayiz; onlar i¢in sehirde
ylriimenin ne anlama geldigini anlamaya c¢aligmaliyiz. Muhtemelen cevap kadmi eril bir anlayisa
hapsetmeye caligmaktansa o anlayisi yeniden tanimlamak olacaktir (Elkin, 2018: 22-23).”

Flan6z; kadinlarin sokaga ¢ikmasinin, 6zellikle burjuva sinifina mensup olanlar i¢in seref ve
haysiyetlerini riske atmak olarak tanimlandigini veya {stii acik araba ile gezinmelerine ya

da yanlarinda yardimcilar esliginde belirli alanlarda bulunmalarinin uygun goriildigiini

aktarmaktadir. Kadinlarin tek basina disar1 ¢cikmaya, magaza vitrinlerine bakmaya, kilise ve
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miizelere girmeye ve serbestce dolasmaya hasret olduklarini da eklemektedir. 19. Yiizyilin
sonlarina gelindiginde her siniftan kadinin Londra, Paris ve NewYork gibi sehirlerde ve
halka agik alanlarda keyif yapiyor olmalarina dikkat ¢cekmektedir. Cilinkii 1850-1860’larda
biiyiik magazalarin ylikselisi kadinlarin halka agik yerlerde goriilmesini normallestirmis ve
1970’lerde ise sehir rehberlerinde “hanimlarin aligveris i¢in sehre geldiklerinde, yanlarinda
bir beyefendi yokken dahi giiven icinde yemek yiyebilecekleri yer” yazilar1 goriilmeye
baslamistir (Elkin, 2018). 1890’larda diledigi yerde bisiklet siirebilen “Yeni Kadin” artik
magaza ve ofislerde calisabiliyor ve ekonomik 6zgiirliigiinii elde edebiliyordu (Elkin, 2018).
20. Yiizyil baslarinda sinema ve diger serbest zaman etkinlikleri tinlenmis, Birinci Diinya
Savagi silirerken kadinlar is giicii ihtiyaglarina daha genis c¢apta katki saglamig ve artik

kadinlarin sokaktaki varlig1 inkar edilemez hale gelmistir (Elkin, 2018).

Kadin ve mekan iligkisinin giindeme gelmesinin en énemli nedeni kadinlarin is giiciine
katilmasidir. Bu degisim kadinlarin yasam pratiklerini ve toplumdaki roliinii degistirmeye
basladi. Ozel alanlarinda-ev ve avlularda yasayan kadinlar ¢alisan birey olarak kamusal alan
kullanmaya basladi. Hareketlilikleri kisith olan kadinlarin hareketlilik desenleri degismeye
bagladi. Kadinlarin 6zel alanlarinda bulundugu donemlerde kamusal alanlar oldukca
hegemonik erkeklik normlari ile diizenlenmistir. Hegemonik erkeklik, sosyal kurumlarda
erkeklerle iligkilendirilen bir dizi norm ve uygulamalardir (Connell, 1995). Biiyiik ol¢iide
erkekler tarafindan yonetilen kurumlar, erkekler ile ilgili normlar ve uygulamalar {ireterek
bu kurumlar yeniden iiretildi. Hegemonik erkeklik kurumlar1 erkeklerin tekeline alinmis ve
normlar1 erkek bedenleri ve eril pratikler temelinde tanimlanmistir (Kronsell, 2011).
Hegemonik olmak i¢in kiiltiirel normlar kurumsal gii¢ tarafindan desteklenmelidir. Ornegin
askeri kurumlar erkek hegemonyasi altindadir ve kiiltiirel ideal ile kurumsal gii¢ arasinda bir

ortiisme s6z konusudur (Kronsell, 2011).

1960’lar sonlarindan bu yana toplumsal ve ekonomik yasami bigimlendiren temel
etmenlerden biri toplumsal cinsiyet rollerindeki degisimler olmustur ve bu donem kadin
hareketleri s6z konusu degisimlere eklemlenerek siireci hizlandirmiglardir (Mackenzie,
2002). 19. ylizyilinin sonlarinda kapitalizmin gelismesi ve Karl Marx’in endiistriyel
kapitalizm iligkilerine yonelik acilimlar ile “kamusal” kavrami ekonomik faaliyetleri de
kapsayacak sekilde genislemistir. Politik iliskiler ekonomik iligkilerin uzantisidir sdéylemi
kamusal alanlar1 Pazar alanlarim1 kapsar hale getirmistir. Hannah Arendt; insanin emek,

calisma ve eylem olmak iizere ii¢ etkinlik alani oldugunu sdylemektedir ve 6zel alanin
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insanin varligmi siirdiirmesi ic¢in gerekliligini ancak oOzgiirligii ise kamusal alanda
gerceklestirebilecegini soylemektedir (Biger Olgun, 2017). Arendt insan1 var eden seyin
goriniirlik oldugunu ve kamusal etkinliklerin zorunlu oldugunu savunmaktadir. Bu bakis

acistyla “mahremiyet” ayricalik degil bir yoksunluktur (Biger Olgun, 2017).

Kadinlar varoluslarindan beri ¢alismakta ve tiretmektedir. Ekonomik-politik sistemler ve
yeni olusan toplumsal-kiiltiirel yapilar sonucunda kadinlarin ¢aligma mekanlar1 ve erkeklerin
caligma mekanlar1 olarak kentsel alanda yeniden islevlendirmeler meydana gelmistir.
Kadinlarm ¢alisma mekanlar1 6zel alanlara mahsus tutulmustur. Ozel alanlar, cografi olarak
erkeklerden kesin olarak ayristirilmis mekanlardir. Kadinlarin kamusal alanda ¢aligsmaya
baslamasi ve 0zel alanlarindan ayrilmalari sonrasi toplumsal iliskiler bazi yonlerden
doniisiime ugramistir. 1950’lerde hane i¢indeki bakim faaliyetleri sosyal mesele haline
gelirken demografik sorunlar da kamu politikast haline gelmistir (Mackenzie, 2002).
Kadinlarin is hayatina girmesiyle evde bakim hizmeti ihtiyact duyan c¢ocuk, yasl,
dezavantajli bireylerin kim tarafindan bakilacagi ilk kez konusulmaya baslandi. Kadinlarin
dogurganlik oranlarindaki diisiisler ile artan yasli niifus oran ile yasl bakimi insanligin
toplumsal sorunu haline gelmistir (Mackenzie, 2002). Bosanmalarin meydana gelmesi ve
bekar annelerin de is hayatina katilmasi ile hane halki algilari kokten bir degisime ugramistir.
1960’larda bir aile ge¢imini saglayabilmek i¢in bir gelirin yetersiz kalmasi ve ikinci gelire
ithtiya¢ duyulmasi kadinlari mecburen ticretli caligma hayatina tesvik etmistir ve 1950’1lerde

tek gelirli ¢ekirdek aile formu artik yaygin olarak goriilmemeye baslamistir (Mackenzie,
2002).

Kadinlar hem evde hem is hayatinda ¢alismak zorunda kaldiklarindan yiikleri ve rolleri
aslinda iki kat artmistir. Kadinlar kamusal alanda erkekler ile ayni kosullara sahip is
bulamadiklar1 gibi erkeklerle ayni iicreti de kazanamamislardir. Uzun bir siire kadinlarin
cogu disiik tcretli, diigiik statiilii, sosyal gilivenlik saglanmayan disil sayilabilecek
mesleklerde calismak zorunda birakilmistir (Mackenzie, 2002). Kadinlar uzun bir siire
“gercek calisan” olarak goriilmemis, hala dnce 6zel alan bireyleri olarak goriilmislerdir.
Kadinlarin devamli ig hayatlar1 ve 6zel hayatlar1 arasinda mekik dokumalar1 disinda aslinda
islerini zorlastiran baska bir etmen daha vardir. Mevcut yapili cevre ve kentsel organizasyon
kadinlarin bu gidis gelislerinde hig islerini kolaylastirmiyor aksine zorlastirtyordu. Ucretli is
mekanlarinin yer se¢imi ve kent igerisindeki organizasyonu caliganlarin evle ilgili ¢ok az

sorumluluga sahip oldugu varsayimina dayanmaktayd: (Mackenzie, 2002). Cocuk, yash ya
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da engelli bireylerin bulundugu hanelerde kadinin ise gitmesiyle bakim hizmeti acigi
olusmaktaydi. Ancak mevcut diizende kadinlarin erigebilecegi, erisebilse de
karsilayabilecegi bir bakim merkezi bulunmamaktaydi. Kadinlardan once c¢alisan erkekler
icin olusturulmus ulasim sistemi glizergahlar1 genelde 1sinsal formdaydi (Mackenzie, 2002),
dolayistyla kadinlar is ¢ikisinda aligveris, bakim hizmetleri gibi durak noktalarinda
inemiyorlardi. Kadinlarin ig hayatina girmesi ile aligveris alanlar1 ¢alisma saatlerini daha geg
saatlere ¢gekmeye baslamistir. Mevcut merkezi is alanlar1 belirlenen daha erken bir saatte
kapanirken kadinlar o saatlerde heniiz isten ¢ikmamis olduklar1 i¢in giinliik aligveris
pratikleri de degisime ugramistir. Cagdas feminist hareket yeni yasam dongiisiinde

kadinlarin hayatini kolaylastirmaya yonelik ¢aligmalarda bulunmustur.

Kadinlar ve erkeklerin yasantisinda ortaya ¢ikan ¢ok yonlii degisimi bilimsel olarak
aragtirmak isteyen bilim insanlarmin ¢cogu erkek olan akademisyenlerden olusmaktaydi ve
ilk defa cografya bilimi ile kadinlarin cografyasi konusu acildi (Mackenzie, 2002).
Kadinlarin cografyasi tanimlanirken; mevcut hareketlilik durumlari, seyahat siireleri,
seyahat sikliklar1 gibi sorgulamalar temel alinmistir. Elde edilen sonuglar daha az seyahat
eden daha az kaynaga erigimi olan ve mekansal kisitlamalar1 bulunan bireyler olduklar i¢in
bilim insanlar1 bu gruba “eril ilkeden sapan kentsel alt grup” olarak tanimlamay1 uygun
gormiislerdir (Mackenzie, 2002). Bu tanimlama kadinlarin varligini1 uzun bir siire gérmeyi
engelleyen bakis agisinin temelini olugturmaktadir. “Cinsiyet korii” olarak tanimlanan bazi
arastirmalar ise kadinlar1 “eril ilkeden sapan kentsel alt grup” olarak gdren arastirmacilar ile
ayni perspektiftedir. Harvey (2002); Feministlerin, pozitivist analizin geldigi son noktada
sadece sorunun ne oldugunu ama asla ¢oziime gidilmedigini anladiklarini soylemektedir.
Asil yanitlanmasi gereken sorular kadinlarin kisitlanan yasam pratiklerinin altinda hangi
toplumsal siireclerin yattigidir ve Harvey bunun pozitivizm ile anlagilmasinin miimkiin
olmadigint sdylemektedir. Hatta pozitivizmin Otesine gegilerek mekansal degil toplumsal

stireclerin koklerinin arastirilmasi gerekliligini 6ne siirmektedir.

Cinsiyete dayal1 i boliimii ve cinsiyet normlar1 da dahil olmak iizere toplumsal cinsiyet
iliskilerinin kurumsal siireci, kadinlarin iizerindeki rolleri, sorumluluklar1 ve kisitlamalari
sekillendirir (Booth, Hanmer and Lovell, 2000). Bryceson’un (1993) dedigi gibi “ulagim
sorumlulugu oncelikle evdeki cinsiyete dayali is boliimiine iligkin yerel uzlagsmaya
dayanmaktadir”. Kadinlarin ulasim faaliyetlerini ve ihtiyaglarmi belirleyen sey, kiiltiirel

olarak insa edilmis olan cinsiyete dayali is bolimidiir (Booth vd., 2000). Ne var ki,
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geleneksel, cinsiyete dayali hane-i¢i is boliimii degismediginden, hem kadinlarin iicretli
caligma yasaminda, 6zellikle genisleyen kentsel hizmetler kesiminde iistlendikleri roller,
biiyiik 6l¢tide, ev-i¢i rollerinin bir tiir devami oldu (Mackenzie, 1989), hem de kentsel
politikaya ya da iicretli caligma yasamina katilan kadiin yiikii genellikle en az ikiye

katlandi.

Kadin incelemelerinin egitim ve 6gretim alanlari arasina katilmasi ve bu incelemelerin bilim
dallarinin yontemlerine gore yapilmasi ve kadin bakis agisiyla olaylara bakilarak kadin
hareketiyle ortaya ¢ikan kadin incelemeleri ancak 1960’larin sonlarina bir akademik egilim
kazanarak kadin hareketi akademik bir ifade olarak kullanilmistir (Ozgii¢, 1998). Kadin
caligmalar1 1960’11 yillarda Amerika Birlesik Devletleri’nde yayilirken gelismis iilkelerden
Ingiltere, Kanada, Avusturalya, Yeni Zelanda, Almanya ve Hollanda kadin hareketlerinin
yayginlastig1 iilkeler olmustur (Ozgiic, 1998). Kadin incelemelerinin gelismekte olan
iilkelere yayilmasinda en 6nemli rol Birlesmis Milletler *in 1975-1985 yillar1 arasin1 Kadin

On y1l1 olarak belirlemesi olmustur (Ozgii¢, 1998).

Kadinlarin rollerindeki degisimler yeni kentsel organizasyon formlarina ve yeni kentsel
hizmetlere yonelik bir gereksinim yaratmistir. Kadinlar yeni rollerini iistlenirken; yeni
kentsel hareketlilikler, yeni iicretli ¢aligma Oriintiileri, yeni kamusal hizmet talepleri, yeni
caligma saati programlari, evle ilgili sorumluluklarinin bir boliimiinii yerine getirdikleri
aligveris ve hizmet merkezlerinin yeni calisma saati diizenlemeleri- erisilebilirlikleri,
konularimi ortaya g¢ikardi (Mackenzie, 2002). Hak ve alan miicadelesi bu degisimlerle
baslamistir. Haklar ve esitlik dili 1980’lerde ve 1990’larin basinda yaygin olmasina ragmen
planlamanin cinsiyetc¢i boyutlar1 son yillarda giindemdedir (Beebeejaun, 2016). Feminist
planlama biliminin gelismesine ragmen toplumsal cinsiyete dayali bakis agilarinin mesleki
uygulamalara entegrasyonu sinirli kalmaktadir (Beebeejaun, 2016). Kadinlarin toplumda
esit olmayan konumlar; kadinlarin iicretsiz emeginin yiikii, kadinlarin yetersiz temsili ve
kadina yonelik siddetin yayginligi olarak tanimlanmaktadir (Beebeejaun, 2016). Planlama,
kalkinma politikalarina aracilik eden ve gelecekteki kalkinma modelleri i¢in vizyon iireten
yaklagimlar iligkisi igerisinde kurumsal bir siirectir (Beebeejaun, 2016). Katilim hakki
herhangi bir 6l¢ekte kentsel alanlarin liretiminin kararinda énemli bir rol alma hakkini ifade
etmektedir ve her vatandasin hakkidir (Fenster, 2006). Genelde katilim gergegi; giic ve
iktidar iligkileri igerisinde saglanmaktadir ve kadinlarin, siyahlarin, diger renkli insanlarin,

is¢i smifinin ve yoksul insanlarin daha az temsil edildigi bir eylem olarak goriilmektedir
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(Fenster, 2006). insanlar ne kadar ¢ok segenege sahip olursa aidiyet duygular1 o kadar giiglii

olur; karar vermek ve se¢im yapmak haklar1 vatandaslik haklarinin temelidir (Fenster, 2006).

Kadlar ile erkekler kentleri farkli ve esitsiz olarak deneyimlemektedirler. Kadinlarin
ihtiyaclart dogrultusunda planlanan kentsel hizmetler kadinlarin kent yasamlarini
destekleme bakimindan 6nem tagimaktadir. Kadinlarin ihtiyaglart dogrultusunda ortaya
cikan hareketlilik desenlerini dikkate alacak ve giivenli seyahat alan1 saglayacak kamusal
hizmetlerin tasarlanmasi1 kadinlarin giliclendirilmesi bakimindan elzemdir (Genis, Kose
Akkirman, 2020). Yeni kent kurami agilimlar ile kent ¢alismalarinin; kentsel deneyimi,
ataerkil cinsiyet normlarini ve iktidar iligkilerini géz ardi ederek yiiriitiilmesinin miimkiin
olmadig1 vurgulanmaktadir (Genis vd., 2020). Kentsel mekanin yeni toplumsal yap1 ile
birlikte yeniden organize edilmesinin ardindan esitsizliklerin de her defasinda yeniden

iiretildigini sdylemek miimkiindiir.

3.2. Kapitalizm, Ataerkillik ve Feminizmin Kadinlarin Cografyalarina Etkileri

Kapitalizm, ataerkillik ve feminizm akimlart kadinlarin mekan kullanimlarinda etkili
sonuclar liretmis olan diisiince evrimlerini beraberinde getirmislerdir. Mekan kullanimi,
bireylerin yasam pratikleri sonucuymus gibi goriinse de yasam pratikleri de mekan
kullaniminin bir sonucudur. Lefebvre’nin (2018) teorisine gore kent; mekan, giindelik hayat
ve kapitalizm olmak iizere birbiriyle iligkili ti¢ kavrami icermektedir. Giindelik hayat mekani
iretmekte ve mekan da giindelik hayati yeniden tliretmektedir. Kadinlarin “hareketlilik”
baglamlar1 6nceki boliimde incelenmis, tarihsel siire¢ icerisinde kadinlarin ve erkeklerin
mekansal pratiklerinin farkliligmma deginilmistir. Kadinlarin ulasgim aliskanliklariin
arastirildig1 galismanin bu boliimiinde; kadinlarin kamusal alan kullanimi ve gidecek bir yere

sahip olmalar1 sonucu ulasim ihtiyaci duymalari iizerinde teorik olarak durulmaktadir.

Kapitalizm; kar ve bu kar1 elde etmek i¢in kullanilan aracin (sermayenin), “mali, mal iiretimi
icin kullanmak”, mallarin alim ve satimini saglamak veya hizmete dayali isgiiciinii arz etmek
ve satmak suretiyle birikimini saglayan toplumlarin isleyis tarzidir (Fulberth, 2018). Werner
Sombart ilk kez kapitalizm kavramini ekonomik bir sitem olarak degil de toplumsal bir sitem
olarak ortaya atmistir. Weber ise kar amaciyla yapilan faaliyetlerin etkisi altinda bulunan
toplumsal yapinin karakteristigini gostermek icin tanimlamalar yapmaktadir. Weber

kapitalizmi; teknolojik ve ekonomik sartlarla iligkili, makinelesen iiretim siirecine bagli olan
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modern donem iktisat diizeni, sadece calisanlarin degil ayn1 zamanda bireylerin yasam
tarzin1 da kendi girdabina ¢eken ve fosil yakitlari tiikketmek zorunda kalacak bir sistem olarak

tanimlamaktadir (Fulberth, 2018).

Chow (2003) kiiresellesme tanimini; sosyal iliskileri yogunlastiran, sinirlarin 6tesinde
doniistiiren, ekonomik, kiiltiirel, siyasi ve sosyal genisleme ve entegrasyonun karmagik ve
cok yonlii siireci olarak tanimlamaktadir. Kiiresellesme bir¢ok alanda “hizli sosyal degisme”
ile sonuglanmistir. Birgok arastirmada kiiresellesmenin dogasi geregi sermaye, emek, sosyal
ve kiiltiirel yapilar iizerinde gerceklesen ve insanlarin dahilinin 6tesinde hizlanan akiglar
tizerindeki etkiler incelenmistir. Kiiresellesmeye iliskin son tartigmalar, neoliberal
politikalar ve uygulamalar tarafindan yonlendirilen kapitalist genislemeye ve insanlar,
kiiltiirler ve toplumlar arasindaki sosyal iliskilerin iyilestirilmesine veya bozulmasina
odaklanmistir (Chow, Segal ve Tan, 2011). Kadinlar ve erkekler kendilerini ve ailelerini
gecindirmek i¢in iiretken emek harcarlar ancak isle ilgili segenekleri cinsiyetlendirilmis ve

kiiresellestirilmig baglamlarda belirlenir (Chow vd., 2011).

Toplumsal cinsiyet iliskilerinin bir cografyasi vardir (McDowell, 1999). Toplumsal mekan,
toplumsal iligkilerdeki esitsizliklerden ve iktidar iligkilerinden etkilenerek iiretilmektedir
(Lefebvre, 1996). Sinifsal ve Kkiiltiirel farkliliklar igerisinde gegirilen gilindelik hayat
faaliyetleri mekani iiretirken mekan da bir aktor olarak farklilik iretmekte ve giindelik hayati
etkilemektedir (Lefebvre, 1996). Mekani lireten kapitalist iliskilerin ataerkilligi, cinsiyetci
bir boyut kazandirmakta ve yeni mekan tanimlamalarinda dahil edilmesi gereken 6nemli bir
boyut olarak gériilmektedir (Alkan, 2009). Uretim iligkileri smifsal sémiiriiye, yeniden
iretim iligkileri cinsiyetler arasi ezilmeye yol agmakta ve bu iliskilerin birlikte isleyisi
sosyalist feminizm konusunu olusturmaktadir (Aksu Kocatiirk ve Sengiil, 2020). Sosyalist
feminizm temelinde; kadin olmalar1 ve is¢i sinift olan kadin olmalar1 nedeniyle ezilmekte

olanlar ortak miicadele alani olusturmuslardir (Bora, 2014).

Cinsiyet asimetrisi ataerkilligin 6ziidiir ve ataerkillik; bireyler arasindaki iligkilerin
toplumsal omurgasini saglar, kurumsallagmis toplumsal cinsiyet kadin ve erkek iligkilerini
istenen sekilde tanimlamalar iiretir ve insanlarin alismasi igin ¢alisir (Garber ve Turner,
1995). Kentlesme ataerkilligin yan1 sira biiylik siireglerin ve ideolojilerin isleyisini de
yansitir; “kiiresel diizeyde kapitalizm, modernlesme ve somiirgecilik ve ulusal diizeyde

irk¢ilik” ve kadinlar bu gliglerin kurumsal etkilerinden esit derecede etkilenmezler ve
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bunlara esit sekilde katilamazlar (Garber ve Turner, 1995). Gerber ve Turner (1995) kent
akademisyenlerinin sehirlerin kurumsallagsmis ataerkillik alanlar1 oldugunu ortaya
cikarmadiklarim1 hatta toplumsal cinsiyet hakkinda diisiinmekten de uzak bir yaklasim
sergilediklerini soylemektedir. Toplumsal cinsiyet yalnizca kadinlarin ataerkil kurumlardaki
yerlerine iliskin diizenlemeler yolu ile temsil edilebilir ve toplumsal cinsiyet ve kentsel
arastirmalar1 bir araya getirmenin ¢ikis noktasi; toplumsal cinsiyet iliskilerinin kentlerin
dogal ozellikleri degil diger kurumsallasmis kentsel iligkiler gibi toplumsal yapilar
oldugunun farkina varmaktir (Garber ve Turner, 1995). Kadinlarin dezavantajlar1 kentsel
mekanlarin kurumsallasmis dinamikleridir ve sehirlerin analizleri bu bakis agisiyla ele
alimmalidir (Garber ve Turner, 1995). Sehirleri sekillendiren kapitalist giiclerin karmagik
cinsiyet¢i yorumlarina ve kadinlarin kentsel yasamlarina iliskin sistematik calismalara
ihtiyag vardir (Garber ve Turner, 1995). Weyland (1997) kiiresel kent mekaninda 6zel alanda
konumlandirilan kadinlarin patriyarka ve kapitalist piyasa entegrasyonunun kurbani

oldugunu sdylemektedir.

Kadinlarin cografi bakimdan ¢alisma ¢evreleri erkeklerin ¢aligma ¢evrelerinden ayri olarak
temellenirken ataerkil iliskiler ve kapitalist iiretim siirecleri etkili olmustur. Sosyalist
feminist teoriye gore ataerkillik ve kapitalizm arasinda bir etkilesim vardir ve toplumsal
iligki baglaminda ayni giice sahip sistemlerdir (Eisenstein, 1999). Ataerkil sistemde ayrisan
kadin erkek pratikleri kapitalizm ile birlikte sisteme giren tiim kadinlarin somiirii iligkisine
girmesine neden olmustur ancak bunu sadece kapitalizmle iliskilendirmek dogru degildir,
sistemi benimsemeyen cografyalarda da somiiri hali devam etmektedir (Connel, 2016).
Iligkilerde yer alan sémiirii durumunun yeniden iiretilmesinde kapitalizm kadar ataerkillik
de etkilidir. Hartmann (2010) ataerki “kadinlarin iizerinde erkeklerin s6z sahibi/hakim olma
haklarin1 kuran sosyal bir iligki sistemi” olarak tanimlamaktadir. Ataerkillik kadinlar ve

erkeklerin mekansal kullanimlarini bigimlendiren bir iktidar olusumudur.

Iktidar iliskileri toplumsal yapmin olusumunda ve cinsiyet rollerinin dagilisinda oldukga
onemlidir. Iktidar iligkileri bireylere roller yiiklemektedir. Iktidar kavrami Foucault’a gore
(2012); bireylerin giinliik davraniglarindan bedenlerine kadar {izerine isleyen bir dizidir ve
sOylemlerine, giindelik hayatlarina isleyerek var olmayi siirdiirmektedir. Ataerkillik ve
kapitalizm sistemleri de iktidar sistemi gibi bireylerin toplumsal yasantisina islemektedir.
Sosyalist feminist teori; ataerkillik ve kapitalizm arasinda bir etkilesim oldugunu

soylemektedir. Kadinlarin deneyimledigi esitsizlikler ataerkil ve kapitalist iliskilerin
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irintidiir (Aksu Kocatiirk ve Sengiil, 2020). Ataerkillik cinsiyet iizerinden esitsizlik
iretirken kapitalizm emek-sermaye iizerinden esitsizlik tiretmektedir. 19.ylizyilda kapitalist
iretim iliskilerinde meydana gelen gelismeler cografi esitsizlikler ve bdlgeler arasi
ekonomik farkliliklar temelinde sekillenmistir. Bu siire¢te mekansal is boliimiinde farkli
yonlere gidilmis ve kapitalist iiretim iliskilerinin yayilmasinda ataerkillik bigimi
par¢alanmaya baslamistir (McDowell ve Massey, 1984). Cinsiyetler arasindaki mevcut
iligkiler sorgulanmaya bagland1 ve ortaya ¢ikan ekonomik yapinin dogasi kapitalizm ve
ataerkilligi birbirine eklemleyerek farkli sekillerde uyumlanmasina neden oldu (McDowell
ve Massey, 1984). Mevcut diizen erkek egemenliginin siirdiiriilmesi igin kosullar sunarken
yeni diizen farkli bolgelerde ataerkillige meydan okumaktaydi. Erkek egemenliginin yeni
diizende nasil formiile edilecegi konusu ataerkillik ve kapitalizmin yeni bir sentezinin
iiretilmesine yol acti (McDowell ve Massey, 1984). Ataerkil iliskiler sistemi, kadinlarla
erkekler arasindaki cinsiyet kimlikleri {izerinden ve yasamlarinin biitiiniinii kapsayacak
bicimde esitsizlik iiretirken, kapitalizm, sermaye birikimi adina bu esitsizlikleri igererek
kadmlarin emeginin iiretim iliskileri alaninda bir kat daha fazla somiiriilmesine yol

acmaktadir (Aksu Kocatiirk ve Sengiil, 2020).

Feminizm, cinsiyetler arasi iliskiyi ve esitligi yok sayacak bicimde yorumlayan egemen
kiiltiire kars yiiriitiilen bir eylemdir (Uste, 2015). Feminizm politik ve entelektiiel bir hareket
olarak goriilmekte; kadin-erkek arasindaki iliskiyi ¢ok boyutlu olarak sorgulayan erkek
merkezleri normlar1 degistirmeyi amaglamaktadir (Aktas, 2013). Kadin ve erkek arasinda
erkek istiinliigiinii yok sayan ve yerine kadin normlarimi yerlestirmeyi amaglayan siyasi bir
hareket olarak da tanimlanmaktadir (Caha, 1996). Fransiz Devrimi bu konuyla ilgili olduk¢a
derin diisiincelerin yasandigi, insan haklari ile ilgili yasal giivencelerin olusturuldugu ancak
cinsiyete dayali ayrimcilikla ilgili bir degisim yasanmadig bir siire¢ olmustur (Aktas, 2013).
Feminizmin tarihi 17. Yiizyilda ve Ingiltere’de meydana gelen kapitalist iiretim bigimlerinin
cesitlenmesiyle orta smif kadinlarin hareketine dayanmaktadir. 18. ve 19. Yiizyillarda
kadinlarin 6zel ve kamusal alandaki konumu sorgulanmis ve biiyiik degisimlere ugramistir.
19. Yiizyilda kadinlarin sahip oldugu oy kullanma hakki, yonetime katilim hakki, meslek
sahibi olma hakki ve egitim hakki ile ilgili miicadeleler birinci donem feminist hareketler
olarak goriilmektedir (Aktas, 2013). Ikinci dalga feminist hareketinde 1960’larda “kadin
dogulmaz kadin olunur” sdyleminden yola ¢ikarak erkekle esit degil erkekten farkli olmak
diisiincesini igermektedir (Temizarabaci, 2005). Bu yaklasimlar kadinlarin yasam

pratiklerine yon verecek oldukca etkili akimlara neden olmustur. Feministler yasal haklar
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elde etmenin yani sira koklii degisikliklerin meydana gelmesi i¢in de onciiliik etmislerdir
ancak kadmlar i¢in bu degisim oncelikler hane iginde olmasi gerektigi savunulmaktadir.
1960’larin sonlarma dogru toplumsal cinsiyet rollerinde degisimler yasanmaktadir ve
kadinlar yeni alanlarin1 tanimlarken mekansal organizasyonlar da yeniden bigimlenmistir

(Mackenzie, 2002).

Feminist teori, kadinlarin katildigir faaliyetlerin biiylik oranda kadinlarin "tekelinde"
olmaktan ziyade kendilerine tahsis edildigini acik¢a kabul etmektedir (Hartsock, 1984).
Toplumsal diizen normlar1 ve yiiklenen roller cinsiyeti somutlagtirmaktadir ve ataerkilligin
ideolojisi de bu yolla kadinlarin deneyimlerini tiretmektedir (Hartstock, 1984). Kamusal-
0zel ayrimi toplumsal cinsiyet¢i bir boliinme demektir. Kadinlarin pratikleri dncelikle aile
ortamidir ve kadinlar ataerkil sistemin egemenligindedir (Aktas, 2013). Ataerkillik her yeni
kusakta yoneten erkekler ve yonetilen kadinlar1 yeniden {iretir (Aktas, 2013). Ev i¢inde
yasayan ve ev sorumluluklart ile vakit geciren kadin aile i¢inde ona verilen gorevleri
yiiklenerek zaman igerisinde daha fazla evcimen hale gelir ancak bu evcimen olma hali kadin

acisindan ezici bir ekonomik ve politik durum iireterek ortaya ¢ikmaktadir (Doltas, 1995).

Feminist goriis, kadinlarin ataerkil yapi igerisinde degersizlestikleri tizerine elestirel bir
yaklagim gelistirmis, bunun nedeni ve c¢Oziimii {lizerine sorgulamalar iiretmislerdir.
1970’lerden itibaren feminizm ile cografya ekseninde insan-gevre iligkileri alaninda
caligmalar gelistirildi ve cografyacilar toplumsal cinsiyet ile yapili ¢evre arasinda etkilesim
sonucu doniisiim gergeklestigi konusu kabul edildi (Mackenzie, 2002). Kadinlarin onlara
atfedilen kaliplarin i¢inde yasamalar1 ve rollerini se¢ememis olmalar1 bir trajedi olarak
goriilmektedir ve feminizm hareketleri sonras1 kadinlar kendilerine dayatilan rolleri ret
ederek kendi 6znelligini yeniden insa edilen bir siirece girmektedir. Feminizm, toplumsal
cinsiyet esitsizliginin dogasini anlamaya yonelik ¢aligmalar yapmustir ve iktidar iliskilerinin
ataerkil bir sistem igerisinde yeniden iiretildigi sOylenmektedir (Aktas, 2013). Feminizm
sistemin durusu; ataerkillige ve erkek egemenligine karsidir. Feminist tartigsmalar; kadin
kimligi lizerinde kiiltiirel, politik ve pratikler lizerinde bir doniisim nedeni olmustur.
Feminist goriisler kadinlarin temasta oldugu mekanlar1 gelistirmek, genisletmek ve
doniistirmek iizerine Orgiitli hareket Onerilerinde bulunarak kadinlarin mekaninin
kapsamini ve icerigini doniistiirme ¢alismalarinda bulundu (Mackenzie, 2002). Toplumsal
cinsiyet iligkilerinin doniisiimiinii hedefleyen feminizm; modern toplum yapisina gegiste

kadinin 6zel alandaki yerini ve kamusal alandaki yerini degisime ugratmistir. Feminist
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yaklagim ile kadinin konumu elestirilmistir. Toplumun kadini nasil tanimladigi, kadinlardan
beklenenler ve kadinlara atfedilen roller konularinda feminist teoriler oldukga etkili ve
dikkat ¢ekici olmustur. Feminist tartismalar; kadin ve erkek arasindaki biyolojik farka
inanmak ancak firsatlar agisindan mevcut olan farkliliklar konusunda elestirilerde
bulunmaktadir. Feminist cografyaya gore kadin ve erkek yasamlarinin toplumsal mekansal
organizasyonunda temel farkliliklar olmasi, onlarin giinlik yasamda farkli davraniglara
sahip olmalari, her iki cinsin ayri diinyalarda yasadiklar1 anlamma gelmektedir (Ozgiig,
1998). Feminist tartismalarin merkezini; belirli bir kiiltiire 6zgii isgiiciiniin cinslere gore
boliinmesinin yapilasma ve siirdiiriilme yollari, bagka sozciiklerle “Kadin ve erkeklerin
islerinin nasil organize oldugu, belirli cinslerin rollerine kiiltiirel anlamlarin nasil eklendigi

ve bunlarin mekansal kosullarla iliskilerinin neler oldugu” olusturmaktadir (Ozgii¢, 1998).

Felsefe ve politika kuramlar1 6zel alan ile kamusal alan {izerine uzunca bir stiredir iliskiler
kurmakta ve birbirleriyle olan politik iligkilerini tartismaktadir; 6zel alan, esitsizlik,
bagimlilik ve yasamin dogal gereksinimlerini kargilamak tizerine kurulu iliskiler olarak
tanimlanmaktadir (Alkan, 2000). Kamusal alan; baskinin toplumsal olarak yapilandirilan ve
ayn1 zamanda politik ozgiirlik alani olarak tanimlanirken 6zel alan ise; yapay olmayan,
baskidan armdirilmis dogal 6zgiirliik alani olarak tanimlanmaktadir (Alkan, 2000). Ozel
alan ve kamusal alan birbirlerinden tamamen ayrigsmis goriinse de aslinda aralarinda akigkan
bir iligki vardir ve birbirlerini beslemektedir. Cinsiyete dayali is boliimii ile cinsiyete dayali
mekan kullanimi da kadinlarin toplumsal cografyada yerini belirlemektedir. Kapitalist
ataerkil iligkiler bu cografi degisimler iizerinde tarihsel siiregte ve gilinlimiizde farkl
boyutlari ile oldukg¢a etkilidir. Kadinlarin giindelik hayatta mekan kullanimlar1 ve degisimi,

kapitalist ataerkil iligkilerin konumlanmasina gore siirekli yeniden tiretilmektedir.

Hanson (2010) kendini feminist cografyaci olarak tanimlamaktadir. Hareketliligi hane, aile,
topluluk ile etkilesimde bulunan bireyle ilgili oldugunu sdyleyen Hanson (2010) ayni
zamanda hareketliligin toplumsal cinsiyet ideolojilerini sekillendirdigini de savunmaktadir.
Kadinlar evle, 6zel alanla, ev i¢i alanla kisith hareketle esitleyen ideoloji diger yandan
erkekleri ev olmayanla, kamusalla, kentsel alanlarla ve genis hareket alaniyla esitlemektedir
(Hanson, 2010). Birgok cografyaci ve planci hareketliligi firsatlara erisim araci ve insanlarin
gitmek istedikleri veya gitmeleri gereken yerlere varis noktalarina ulasmaya saglamaktan
geldigini soylemektedir (Hanson, 2010). Ancak Jennifer Mandel’in (2004) Benin’de kadin

tiiccarlar lizerinde yaptig1 calismada hareketliligin giiclendirici faydalarina dair kanitlar
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sunulmaktadir ve seyahat edebilen kadin tliccarlar daha yiiksek gelire sahiptir (Hanson,
2010). Baz1 ¢aligmalarda kadinlarin bildirdigi en gii¢lendirici aktivitelerden biri ev disina,
kamusal alana ¢ikma ve kendi baslarina gesitli etkinliklere katilma yetenegi kazanmak
oldugu; kamusal alana girebilmek ve yabancilarla konusabilmek, kadinlarin 6zglivenini
artiran ve kademeli de olsa toplumsal cinsiyet gii¢c yapilarina destek saglayan bir eylem
oldugu vurgulanmaktadir (Hanson, 2010). Juanita Sundberg (2004) Guatemala’da
kadinlarin katilimi iizerine gergeklestirdigi bir calismada bir kadinin; “Evde ev islerini
bitirdiginizde bir yere gitmek isteyebilirsiniz ama gidecek bir yer yoktur. Sokaga ¢iktigimda
insanlar bu kadin dolasiyor diyecek” dedigini aktarmaktadir. Kentsel gilinliikk hareketlilik,
bireylerin etkinliklere, insanlara ve yerlere erismesine izin veren sosyal bir uygulamadir

(Jiron, Carrasco ve Rebolledo, 2020).

Melissa Gilbert (1998), hareketliligi giicle, hareketsizligi gii¢ eksikligi ile eslestirmektedir.
Hanson (2010) hareketin cinsiyeti sekillendirmesi ve cinsiyetin hareketi sekillendirmesi
konularin1 incelemistir. Cinsiyete bagli gii¢ ve giigsiizlik kavramlarinin hareketlilik
kaliplarini tirettigini sdylemektedir. Hanson (2010) ¢ogu kisinin hafife aldig1 bir hareketlilik
boyutunu agiklamaktadir: “Hareketlilik gidecek bir yere sahip olmay1 gerektirir.” Toplumsal
cinsiyet konulart ilerici hareketlerin odak noktast haline gelmis, toplumsal cinsiyet
politikalar1 ise politik giindem bagliklar1 haline gelmistir (Mackenzie, 2002). 1970’lerden
itibaren toplumsal cinsiyet konular1 ile cografyacilar da ilgilenmeye baglamis, insan ve ¢evre
iligkisindeki g¢aligmalar zaman igerisinde feminizm ve cografyanin tanigsmasina neden
olmustur (Mackenzie, 2002). Feminist teori, kadinlarin etki alanini1 genisletmek, kadinlarin
islerini kolaylastirmak iizere orgiitlenmis oldugundan kadinlarin dahil oldugu ve sahip
oldugu mekanlarin kapsamini ve igerigini doniistiirmeye yonelik girisimlerde bulunmustur
(Mackenzie, 2002). Cagdas feminizm 20. Yiizyil kentlerinde farklilasmis toplumsal cinsiyet

rollerini yansitmaya ve giiglendirmeye basladig1 bir donem olmustur (Mackenzie, 2002).

Fenster’in Kudiis ve Londra’daki kadin ve erkeklerin giinliilk yasamlarini inceledigi
caligmasinda; cinsiyete dayali yaklasimlarin degistigi ve etnik, kiiltiirel farkliliklar ile
cinsiyet kesisiminde kent hakki ihlallerinin kent planlama ve yonetisim baglami ile yakindan
ilgili oldugunu vurgulamaktadir. Fenster (2006); cinsiyetlendirilmis kent hakkinin, etnik
koken, 1tk ve kiiltiir gibi kimliksel sorunlarla kesistigini ve ataerkil iktidar iliskilerinin

bulundugu sistemlerde kadinlarin karsilastiklar1 “kent hakki” zorluklarini bildirmektedir.
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Hak miicadelesi alan yaratir (Mitcell, 2003). Kamusal alan ve 6zel alan kavramlarinin
yeniden {iretimi, planlama politikalarinda kapsayicilik ve diglayicilik ve {iretim bigimlerinin
degisimi ile degisen insan-gevre iliskileri toplumsal cinsiyet baglaminda incelenecek olan
onemli siireglerdir. Lefebvre bir feminist olarak tanimlanmamaktadir ancak mekanin sosyal
dinamiklerine iliskin teorik anlayiglari ile toplumsal cinsiyet iligkilerine yonelik ¢ikarimlar

yapmaktadir. Lefebvre 1970’lerde:

“Kent tiim vatandaslarin katilmastyla olusan bir eserdir. Oziinde farkl olan insanlarin sosyal etkilesim
ve aligveris icinde oldugu yerlerdir. Kamusallik ve halka aciklik heterojenlik gerektirir ve kent
alaninda farkliliklarla karsilasmamak imkansizdir. Yeni bir alan yaratmayan devrim tam potansiyelini
gerceklestirmemis demektir; hayatin kendisini degil de yalnizca ideolojik iist yapilari, kurumlari veya
politik aygitlar1 degistirdigi i¢in aslinda bagarisizliga ugramistir (Lefebvre, 2018).”
Bu sdylemiyle kentsel alanlarin heterojenligini savunurken farkliliklarin da her tiirlii kent
hakkina sahip oldugunu ve kentin ancak bdyle bir yer oldugunu vurgulamaktadir. Kentsel
mekanin farkliliklarin kapsanmasiyla olusabilecegini ve kamusalligin toplum katilimiyla var

olabilecegini savunmaktadir.

Irish Marion Young 1990’larda:

“Insan kent hakkima erisim adma birbiriyle gelisen talepler iceren kentsel deneyimler yasamay1
bekleyebilir, katilimc1 demokrasi heterojen bir toplum idealini tesvik etmelidir. Adalet aslinda giizel
hayatla ayn1 sey degildir. Sosyal adalet daha ziyade, giizel hayatin olusturulmasi adina elzem olan iki
deger; kisinin kapasitesini geligtirmesi ve uygulamasi, deneyimlerini ortaya koyabilmesi ve kiginin
eyleminin kosullarini belirleme siirecine katilmasi (Young, 1990).”
Young bu sOylemiyle; kentleri katilime1 demokrasinin gergeklestigi mekanlar olarak
tanimlamaktadir. Sosyal adaleti toplumun eylem alanlarinin belirlendigi kosullarda
katiliminin  gerekliligini vurgulamasi adalet konusunda O©nemli bir a¢ilim olarak

goriilmektedir.

Don Mitchell 2000’1erde:

“Haklar kurumsallastirildigi ve 6zel sosyal durumlarda korundugu olgiide, siddetle ve devletin

giicliyle desteklendigi ve desteklenmedigi 6l¢iide ve bazilarinin ¢ikarlarini korumak adina digerlerini

g0z ard1 ettigi dl¢iide sosyal iliskilerdir ve adaleti organize etmenin bir aracidir (Mitchell, 2020).”
Mitchell hak miicadelesinden bahsettigi ¢caligmasinda, haklarin kural koyucular tarafindan

giivence altina alindig1 siirece adaletten bahsedilebilecegini savunmaktadir. Kadinlarin

yasam dongiileri i¢inde degisen rolleri aidiyet ifadelerini ve kentsel alanlari kullanim
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kaliplarin1 degistirmektedir ve toplumsal cinsiyet rollerinin kiiltiirel ve etnik kimliklerle
kesistigini vurgulamak gerekmektedir (Fenster, 2006). Yerel diizeyde farklilik hakk: yerine
getirildiginde farkl etnik koken, milliyet ve cinsiyet kimligine sahip bireyler aymi kentsel
alanlar1 paylasabiliyor ve kullanabiliyor olduklarinda kent hakki da yerine getirilmis
olacaktir (Fenster, 2006). Geleneksel esitlik kavrami herkesin elde ettiginin karsiligini
O0demesi gerekliligini ifade etmekte olan ekonomik bir kavramdir ancak daha genis bir esitlik
kavrami1 sosyal esitlik olan bireyin 6deme giiclinde degil ihtiyaglarina dayanan ve kisisel,
fiziksel, zihinsel veya sosyal kosullar1 ne olursa olsun herkesin ihtiyaci olan1 almasi gerektigi
inancini temel alan esitlik tanimidir (Dimitriou ve Gakenheimer, 2011). Litman ve Burwell
(2006) kaginilmaz bir durum karsisinda kimsenin ihtiya¢ duyulan bir seyden mahrum
birakilmamasi gerekliligi temelinde bir esitlik kavramindan s6z etmektedir. Esitlik kavrami
sadece bir hakkin esitlenmesini temsil etmesi degil resmi esitlik haklarinin hakkaniyete
uygun kosullar haline gelmesi i¢in ihtiya¢ duyulan diger kosullarin saglanmasidir (Dimitriou

ve Gakenheimer, 2011).

Kent diger esitsizliklerin oldugu gibi cinsiyet esitsizliklerinin de tretildigi bir alandir,
ornegin; giivensiz oldugu belirtilen kent mekanlarinda ¢ogu zaman kadinlar ancak “gtivenlik
cemberleri” icerisinde dahil olabilmektedir (Ekin Erkan, 2009). Erkeklerin ve kadinlarin
barinma, ulasim kullanimi, goreceli hareketlilik ve istthdam alanlariyla ilgili olarak kentte
oldukc¢a farkli deneyimlere sahip olduklart iyi bilinmektedir (Maksudyan, 2014). Kent
teorisyenleri flaneur kisisinin, yani kentte halinden memnun ve telagsiz bir sekilde
gezinmekten zevk alan kisinin zorunlu olarak bir erkek figiirlii oldugunu sdylemektedir
(Maksudyan, 2014). Kentte ayn1 sitede yasayan kadin ve erkekler ayn1 kentsel grup icinde
yer alsalar da mekansal deneyimleri farklilasmaktadir, ig boliimiine bagh olarak ayrisan
mekanlar arasinda erkeklerin mekanlar1 kamusal, politik, ekonomik, iiretim esasli;

kadinlarin mekanlar1 ise 6zel, toplumsal, kisisel, tiiketim esasli olarak nitelenir (Ekin Erkan,

2009).

Roberts (2016) yapili cevre ile ilgili mesleklerin erkeklerin egemenliginde olustugunu, kent
planlama, mimarlik, peyzaj mimarli§1 ve haritacilik mesleklerinin olusumunda cinsiyet
esitsizligi bulundugunu séylemektedir. 19070’lerin sonunda feminist bilim, kentsel mekanin
olusumunda ve sekillenmesinde toplumsal cinsiyet iligkilerinin etkisini ortaya ¢ikarmuistir.
Feminist bilim ulasimi1 veri analizi ve yerel miidahaleler konusu olarak ele almistir ancak

ulasim; toplumsal cinsiyet iliskilerindeki degisimlerin goriiniir hale geldigi alanlardir
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(Roberts, 2016). Hjorthol (2008), kadin ve erkeklerin giinliik seyahat kaliplari arasindaki
farklarin “toplumda kadin ve erkek arasindaki esitlik durumunun bir barometresi olarak
goriilebilecegini” sdylemektedir. Mekan ve toplumsal cinsiyet kimlikleri arasindaki iligkinin
planlama pratigi igerisinde yerini belirlemek zorlu bir istir, erkek egemenligin yarattig

engeller bir kenara birakilirsa mesleki pratiklerin dogas1 belirli bir diisiince tarzini

dayatmaktadir (Roberts, 2016).

Ozel ve kamusal alan kavramlar1 farkli bakis agilariyla degerlendirilmektedir. Feminist
elestiriler kamusal alan ve 6zel alan kavramlarinin geleneksel tanimlamalarina karsi
yonlenmistir. Birincisi; kamusal ve 6zel alan ayrimi toplumsal cinsiyet¢i bir bolinmeye
karsilik gelmektedir (Alkan, 2000). Eril diislince tarzi, kadini birey yapan kamusal alandan
dislamaktadir (Alkan, 2000). Ikincisi; iki kavram da dogal degil yeniden iiretilmis kavramlar
oldugundan anlamlar1 zamana ve toplumlara gore degismektedir (Alkan,2000). Biitiin
geleneksel tanimlamalarda 6zel alan hane i¢i alan, kadin etkinlikleri ve ev i¢i yagam olarak,
erk ve politik olan etkinlikleri ise kamusal alan olarak ayrilmaktadir (Alkan, 2000).
Kadinlarin 6zel alana erkeklerin kamusal alana atfedilmesi ideolojik bir tasarlamadir ve
degerlerin bu sekilde ayrilmasi akil kavrayisiyla iligkilidir (Alkan, 2000). Bat1 politika
felsefesinde gore erkek akil ile kadin ise akilci olmayan, duygularla ve dogayla
0zdeslestirilmektedir (Alkan, 2000). Mekandaki bu smiflandirma kent planlama
disiplininde temel uygulama araci olan bélgeleme, kentsel etkinlik alanlari ile konut
alanlarii birbirinden ayrilmasina hizmet etmistir (Greed, 1994). Greed (1994) planlamay1,
“sorun ¢Ozmeye” ya da “toplumu felaketlerden korumaya” yonelik olmaktan cok,
gerceklikleri kurmaya ya da var olan gerceklikleri yeniden diizenlemeye ve mekéana
yliklemeye yonelik bir etkinlik olarak tanimlamaktadir. Pek ¢ok kadin planci makro diizeyde
sehir capindaki bicim ve yapinin dogasini 6zellikle de arazi kullanimlari ile ulagim sistemleri
arasindaki karsilikli iligkileri hangi kolaylik veya zorlukla bas edebileceklerini belirlemenin
anahtari olarak goriiyor (Greed, 1994). Greed (1994) toplumsal cinsiyet farkindalig ile ilgili;
“Toplumsal cinsiyet farkindaliginin olmadigi, erkek deneyimlerini evrensellestiren yazinin
yapitlarinin cogu goriinlirde masum ve yararlidir; disarida birakilan (kadinlar) nerede sorusu
sorulana degin...” ifadesini kullanmaktadir. Kadinlar ve kent planlamasi akimlar1 geleneksel
akimlarda yanitlar1 verilemeyen bu sorular1 yanitlama ve kadinlari “kent tarihinde ve
kuramlarinda goriiniir kilma” c¢abasindadir (Alkan, 1999). Kadinlarin kiiltiirel ve hukuki

boyutlarda iirettikleri katki takdir edilmeyip kadinlarin ihtiyaglar1 da yeterince giindeme
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getirilmemektedir (Habermas, 2012: 119) Sonu¢ olarak kadinlarin katkilarmi ve

yeteneklerini agiklamak i¢in kadinlarin siyasi baglamda taninma miicadelesi baslamaktadir.

3.3. Uluslararasi Sozlesmelerde “Kadin”

Tarihte kadin haklar ile ilgili ilk yazili belge 1791 yilinda yazilmis olan Yurttas ve Kadin
Haklar1 Beyannamesi’dir. Kadinlarin esitlik i¢in baglattiklart miicadele 1789 yilinda Fransiz
Devrimi ile baglamis “esitlik, 6zgiirliikk” kavramlar1 kadin hareketlerine destek olan birincil
kavramlar olmustur (KSSGM, 1996). Esitlik ve 6zgiirlik miicadelesinde bulunan kadin
gruplari, beyannamenin kadin vatandaslara esit haklar sunmadigini 6ne siirerek “kadinlar
su¢ islediklerinde yurttag olarak giyotine gonderiliyorsa, yurttas olarak kiirsiiye ¢ikma,
siyaset yapma haklar1 da olmalidir” demislerdir (Moroglu, 2012). Heniiz kadin haklari
iizerine uluslararas1 sozlesmeler diinya giindeminde yokken Tirkiye’de Atatiirk
onderliginde yapilan devrimler ile kadinlara esit yurttaglik haklar1 Medeni Kanun giivencesi

altinda 1926 yilinda verilmis, 1934 yilinda ise esit segme ve se¢ilme hakki verilmistir.

“Insan toplulugu kadin ve erkek denilen iki cins insandan miirekkeptir. Kabil midir ki; bu kiitlenin bir
pargasini ilerletelim, 6tekini ihmal edelim de kiitlenin biitiinliigi ilerleyebilsin? Miimkiin miidiir ki,
bir cismin yarisi topraga zincirlerle baglh kaldik¢a 6teki kismi goklere yiikselebilsin?”” Mustafa Kemal
ATATURK
1908 yilinda New York’ta ¢alisan bir grup kadin iscinin “esit ise esit licret” istegi ile
baslatilan gosteri kadin haklarini elde etmek icin yapilan ilk hareketlerden biri olmustur. Bu
gosterinin anisina 1910 yilinda 8 Mart tarihinin Diinya Kadinlar Giinii olmas: teklif edilmis
ve 1977 yilinda BM tarafindan 8§ Mart’in Diinya Kadinlar Giinii olmas1 kabul edilmistir
(Y1lmaz Yeltekin, 2004). 1850’lerde, iicretli calisma yasamina ve politikaya katilim, esit ise
esit licret, egitim gibi haklarin gevresinde oOrgiitlenen ve genellikle, aydinlanmaci-liberal
feministlerin (Donovan, 1997) onciiliigiinii iistlendigi Birinci Dalga Kadin Hareketi kamusal
alana ¢ikmayla ilgili istemlerde yogunlagmaktadir ancak bu donemde heniiz resmi bir kent

planlama sistemi kurulmadigindan sesini duyuramamaistir (Alkan, 1999).

2. Diinya Savas1 sonunda kalic1 barigin saglanmasi i¢in insan haklarinin evrensel bir deger
olarak goriilmeye bagsladigi ve diinyada barisin ve kalkinmanin saglanmasi ve
stirdiiriilebilmesi amaciyla uluslararasi bolgesel birlikler kurulmustur (Moroglu, 2012). 1945
yilinda Birlesmis Milletler teskilatinin kurulmasmin ardindan 1948 yilinda Birlesmis

Milletler Evrensel Bildirgesi kabul edilmis ve bu bildirge cinsiyet ayrimi yapmadan
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yazilarak kabul edilmis kadin haklari ile ilgili ilk somut adim olarak goriilmektedir (Y1lmaz
Yeltekin, 2004). Birlesmis Milletler tarafindan kabul edilen bildiri sonrasi cinsiyet ayrimi
yapilmaksizin temel hak ve ozgiirliikler kabul edilmis olsa da tarih boyunda hakim olan
ataerkil diiglince sistemi kadinlarin esit haklara sahip olmasmi tam anlamiyla

gerceklestirememistir (Moroglu, 2012).

Ronesans ile kadinlar haklarini aramaya baslamislardir ve “feminist hareket” tarihte yerini
almaya baslamistir (Y1lmaz,2005). 1980 sonrasi baglayan mekana yonelik feminist elestiriler
ve sorgulamalar, kent planlama, mimarlik, cografya gibi alanlarda kadinlarin sayilarindaki
art1s ile baslamistir (Alkan, 1999). Ikinci Dalga Kadin Hareketi 1960’larda planlama ile
devinim kazanmistir ancak teknik kadin personel sayisi olduk¢a az oldugundan mekana
yansimasi smirli kalmistir (Alkan, 1999). Ugiincii Dalga Kadin Hareketi 1980 sonrast
mekana yonelik feminist elestirilerin ve sorgulamalarin giindeme geldigi donem olmustur

(Alkan, 1999). Kentsel yapili ¢evrenin cinsiyet¢i dogasi sorgulanmaya baglamistir.

1970’11 yillarda kadin haklar1 konusunda uluslararasi ortak bir dil gelistirmek amaci ile BM
tarafindan Diinya Kadin Konferanslar1 diizenlenmeye baslamistir. Birinci Diinya Kadin
Konferans1 1975 yilinda Meksika’da diizenlenmis ve bu konferans sonrasi 1975-1985 yillar
“Kadin On Y1ili” olarak ilan edilmistir. Esitlik, kalkinma ve baris hedeflerini amaglamakta
ayni zamanda istihdam, saglik ve egitim temalarini icermektedir. 1979 yilinda BM, Kadina
Kars1 Her Tiirlii Ayrimciligin Onlenmesi Sozlesmesi’ni (CEDAW) kabul etmistir. 1980
yilinda imzaya agilan CEDAW 1981 yilinda 20 iilkenin onaylamasi ile uluslararast bir
sO6zlesme olarak uygulamaya girmistir. CEDAW, kadinin medeni durumuna bakilmaksizin
kadin erkek esitligine dayali olarak, politik, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel alanlarda temel
hak ve 6zgirliiklerini engelleyen yasalar ve geleneksel yaklasimlarin ortadan kaldirilmasi
caligmalarini igerir. 1980°lerden itibaren; toplumsal cinsiyet ana akimlastirma ve kentlerde
cinsiyet esitsizligine odaklanma caligsmalar1 baslamis, bu ¢alismalarin kurumsal alt yapisi

olusturulmaya baglanmistir.

Ikinci Diinya Kadin Konferans1 Kopenhag'da, on yillik dénemin ilk yarisini degerlendirmek
amact ile toplanmis ve kadinlarin durumunu iyilestirmek icin alinacak Onlemleri
belirleyecek eylem plani1 kabul edilmistir. Uciincii Diinya Kadin Konferans: 1985 yilinda
Nairobi'de aralarinda Tiirkiye’nin de bulundugu 157 iilkenin katlim ile ger¢eklemistir. Bu

konferansta kadinlarin ekonomik sosyal yasam programlarmin disinda birakildiklar1 ve
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sonucta gelisme siirecinin yararlarindan daha az pay aldiklart vurgulanmistir. Dordiincii
Diinya Kadin Konferans1 1995 yilinda Pekin'de gercgeklestirilmistir. Konferansin sonunda
‘Pekin Deklarasyonu’ ve ‘Eylem Platformu’ belgeleri kabul edilmistir ve Tiirkiye de her iki
belgeyi kabul etmistir. Pekin Deklarasyonunda; son 10 yilda kadinlarin durumunda bazi
ilerlemeler kaydedilmesine karsin kadin-erkek esitsizliginin siirdiigii, artan yoksullugun bu
durumu siddetlendirdigi bildirilmis, hiikiimetleri kadinin giiglenmesi ve ilerlemesi, kadin-
erkek esitliginin gelistirilmesi ve toplumsal cinsiyet perspektifinin ana politika ve
programlara yerlestirilmesi konusunda yiikiimli kilmis ve eylem planinin yagama
gecirilmesini  Ongoriilmiistiir. Eylem Plani’nda ise kadmin giiglendirilmesine yonelik
hedefler tanimlanmig ve kadinin tiim toplumsal alanlara esit katilimindaki engellerin ortadan
kaldirilmasi i¢in onun ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve siyasal karar alma mekanizmalarinda

yer almas1 ongorilmiistiir.

Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) ¢alisma hayatinda kadinlarin esit 6zliik haklarina sahip
olmasi, is ve aile hayatlarinin uyumlanmasi i¢in sézlesmeler ve tavsiye kararlari iretmistir
(Moroglu, 2012). ILO ilkelerinden biri: “Bir iilkenin gelismis olarak kabul edilmesinin en
onemli gostergelerinden biri o lilkedeki kadinlarin ekonomik ve sosyal hayata erkeklerle esit
oranda ve etkin bir sekilde katilip katilmadigy ile ilgilidir.” 1919 yilinda imzalanan Versay
Anlagmasinda ortaya ¢ikan ILO’nun temel amaci; savas sonrasi sorunlara yonelik reform
niteliginde c¢oziimler iiretmek ve bu yeniliklerin uluslararasi diizeyde uygulanmasim
saglamaktir. ILO Birlesmis Milletler ’in ilk uzmanlik kurulusu olarak 1946 yilindan bu yana
caligmalarina devam eden is kanunu ve is hukuku ile ilgili diizenlemeler yapan bir

kurulustur.

Tiirkiye’de feminizm 1980’lerde giindeme gelse de kokleri 1908’de 2. Mesrutiyet
doneminde kadinlarin kurduklar: dernekler ve ¢ikardiklar1 yayinlar ile Osmanli toplumunda
kadinlarin aile i¢inde sinirlandirilmis olan rollerini elestirmeleri ve ¢alisma hayatina katilma
taleplerini iletmeleri ile ortaya c¢ikan giiclii bir kadin hareketine dayanmaktadir (Tekeli,
1995). Tirk Medeni Kanunu (1926) ve oy hakki esitligini saglayacak anayasa degisikligi ile
(1934) kadimlarin statiilerini ¢cok daha esit konuma getiren bir devlet feminizmi destegi
goriilmektedir (Tekeli, 1995). Kadinlara 6gretmenlik gibi mesleklerde konum verme gibi
evle smirl kalan yagam modeline alternatif model sunma konular1 6nem kazandi ve bu
donemde Tiirkiye’de hentliz egitim olanagi bulamamis ve yasalarin tanidig1 haklardan haberi

olmayan/kullanamayan kirsal kesim kadininin hem iiretimde hem evde c¢alistigi ama hak



54

ettigi sayginligi, onemi gérememek gibi bir sorunu vardi (Tekeli, 1995). Egitim ve ¢aligma
hakkini kullanan kadinlar ise bu sorunlarin 6tesinde ve “kurtulmus kadinlar”di (Tekeli,
1995). Kadmlarin toplumdaki konumu ¢6ziimlenirken; iktidar ve cinsler arasi iligkiyi
anlamak i¢in ataerkillik kavramindan yararlanmak zorunludur c¢iinkii aile ve evliligin
patriyarkal iliskilerin merkezinde yer almasina ragmen cinsler aras1 asimetri haneyi agmakta;
siif, i glicli gibi kiiltirel pratiklerde de goriilmekte ve onlar tarafindan yeniden
iretilmektedir (Tekeli, 1995).

Toplumsal cinsiyet anaakimlastirilmasi

Toplumsal Cinsiyet Anaakimlagtirilmasi (Gender Mainstreaming-GM) kavrami 1995°ten bu
yana toplumsal cinsiyet esitligine yonelik bir strateji olarak “karar alinmadan 6nce toplumsal
cinsiyet tizerindeki etkinin dikkate alinmasi” seklinde tanimlanmaktadir (Verloo, 1999).
GM, politika stireclerine vurgu yapilmasi, politika siireglerinin yeniden diizenlenmesi ve
toplumsal cinsiyet perspektifinin dahil edilmesi i¢in prosediirlerin, sorumluluklarin ve
kapasitelerin ~ diizenlemesi ile ilgilidir. Toplumsal cinsiyet anaakimlagtirilmasinin
tanimindaki temel unsur politika siireglerine vurgu yapmasidir, toplumsal cinsiyet
perspektifinin - dahil edilmesi i¢in prosediirlerin, kapasitelerin ve sorumluluklarin
diizenlenmesi siireci destekleyen diger unsurlardir (Verloo, 1999). Politika yapiminda
toplumsal cinsiyet uzmanliginin kullanimini organize etmek, bu siirecte toplumsal cinsiyet
etki analizlerinin kullanimini organize etmek, ilgili grup ve kurulusglarin siirece katilimini ve
istisarelerini organize etmek, bunlarin hicbiri yapilmazsa, acik¢a toplumsal cinsiyet
anaakimlastirmas1  baslamamis demektir (Verloo, 1999). Toplumsal cinsiyetin
anaakimlastirilmas1 genellikle politika siireclerinin yeniden diizenlenmesini igerir ¢linkii
¢ogu zaman mevcut prosediirler ve rutinler toplumsal cinsiyet korii veya tek cinsiyete
dayalidir (Verloo, 1999). Politika yapicilarin ve politika yapici kuruluslarin ¢alismalarinin
cinsiyetten bagimsiz oldugu standart varsayiminin aksine, cinsiyet farkliliklarinin
taninmadigr ve yansitilmamis varsayimlarin mevcut esitsiz cinsiyet iliskileri lehine

onyargilar igerdigi defalarca kanitlanmistir (Verloo, 1999).

Birlesmis milletler Ekonomi ve Sosyal Konseyi (ECOSOC) 1997 yilinda toplumsal cinsiyet
esitliginin saglanmasinda kritik bir yaklasim olan toplumsal cinsiyet esitliginin ana
akimlagtirilmasini onaylamistir (Green Paper, 2021). Toplumsal cinsiyet esitligi kavrama;

mevzuat, politikalar ve programlar da dahil olmak {izere tiim alanlarda ve her diizeyde
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planlanan herhangi bir eylemin kadinlar ve erkekler acisindan sonuglarinin
degerlendirilmesi siireci olarak tanimlanmaktadir (Green Paper, 2021). Toplumsal cinsiyetin
ana akimlastirilimasi; kadinlarin ve erkeklerin esit sekilde faydalanmasi ve esitsizligin
sonlanmas1 i¢in tim politik, ekonomik ve toplumsal alanlardaki politika ve programlarin
tasarlanmasi, uygulanmasi, izlenmesi ve degerlendirilmesinde erkeklerin oldugu kadar
kadinlarin da endiselerini ve deneyimlerini de eklemlemeye yonelik stratejik bir siiregtir
(Green Paper, 2021). 2019 yilinda Stocholm’da diizenlenen Kiiresel Toplu Tasima Zirvesi
(UITP) kapsaminda Ulastirma ve Kentsel Altyapt Programi Direktorii Dr. Anvita Arora
sunumunda; cinsiyet ayrimi gozetmeyen planlama ile toplumsal cinsiyet esitligini ana
akimlagtirma arasindaki farki agiklamigtir. Cinsiyetin planlama siirecinin bir pargasi
olmadig1 siirece c¢oziimlerin biiyiikk olasilikla Oncelikle erkeklere fayda saglayacagi
vurgulanmistir. Uluslararasi1 Tagimacilik Forumu (ITF) cinsiyetin ulagim tercihinin en giiclii

belirleyicilerinden biri oldugu sonucunu aktarmaktadir (Green Paper, 2021).

Habitat konferanslari

Birlesmis Milletler Habitat konferanslari; siirdiiriilebilir insani yerlesimler olusturulmasi ve
herkes icin yeterli konut saglanmas1 amaciyla olusturulmus bir programdir. 20 yilda bir
konferans diizenleyerek tiim diinyada siirdiiriilebilir kentsel gelismeye yonelik giindemi
belirlemektedir. Ilk Konferans 1976 yilinda Kanada’mn Vancouver sehrinde
gerceklestirilmis ikinci toplanti Tiirkiye’nin Istanbul kentinde gerceklestirilmistir.
Istanbul’da geceklesen Habitat II’'nin giindemi; yasanabilir kentler ve siirdiiriilebilir insan
yerlesmeleri olarak belirlenmistir. Habitat II (1996); cinsler arasi esitligin saglanmasi
baglaminda, kadinlarin insan yerlesmelerinin planlanmasina ve karar alma siirecine tam ve
esit katilimint 6zendirecek politika ve uygulamalari formiile etmek ve kuvvetlendirmek
hedefi bulunmaktadir. Habitat II’'nin “Kiiresel Eylem Plan1” (119 No’lu Uygulama
Stratejisi); kentlesen diinya siirdiiriilebilir insan yerlesmelerinin gelismesi baslig1 altinda,
“insan yerlesmelerinin cinsiyete duyarli bir bigimde planlanmas1 ve yonetilmesi i¢in; yerel
yoOnetimlerin, kadin gruplariyla isbirligi i¢inde, kentsel hizmetleri, kadinlarin gereksinimleri
ile yararlanmalarini goz Oniine alarak saglamasini ve kadinlarin kent yasamiyla ilgili her

alana ve planlama siireglerine katiliminin tesvik edilmesini” vurgulamaktadir.
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17-20 Ekim 2016 tarihlerinde Quito’da Birlesmis Milletler Konut ve Siirdiiriilebilir Kentsel
Gelisme Konferansi’nda (Habitat III) yaymlanan Yeni Kentsel Giindem’de 5. Madde
sOyledir:

“Yeni Kentsel Giindem, kentlerin ve yerlesmelerin planlanma, tasarim, finansman, imar, idare ve
yonetim sekillerini yeniden ele alarak, yoksullugun ve agligin tiim bigim ve boyutlarina son vermeye;
esitsizlikleri azaltmaya; siirekli, kapsayici ve siirdiiriilebilir ekonomik biiyiimeyi tesvik etmeye;
stirdiirtilebilir kalkinmaya yasamsal katkilarin1 tam olarak saglayabilmek igin cinsiyet esitligini ve
tim kadin ve kiz cocuklarmmin giiclendirilmesini gerceklestirmeye; insan sagligi ve refahinin
iyilestirilmesine; direncin arttirilmasina; ve ¢evrenin korunmasina yardimei olacaktir (UN, 2017).”

13. Madde’nin “c” bolimiinde ise Ongoriillen sehirler ve insan yerlesmeleri igin su

taahhiitlerde bulunulmustur:

“Cinsiyet esitligini saglar, kadinlarin her alanda ve karar verme siireglerinin her diizeyinde liderlik
yapabilmeleri igin esit haklar ile tam ve etkili katilimlarini saglayarak, tiim kadinlar i¢in insan onuruna
uygun isler ve esit ise esit iicret ya da esdeger isler saglayarak ve 6zel ve kamusal mekanlarda
kadinlara ve kiz g¢ocuklarina yonelik her tiirlii ayrimcilik, siddet ve tacizi engelleyerek ve ortadan
kaldirarak tiim kadinlar1 ve kiz ¢ocuklarini gliglendirir (UN,2017).”

United nations habitat assembly

BM-Habitat Meclisi'nin ilk oturumu 27-31 Mayis 2019 tarihleri arasinda Nairobi’de
gergeklesmistir. Birlesmis Milletler Habitat Meclisi’nin ikinci oturumu 5-9 Haziran 2023
tarihleri arasinda Nairobi’de gergeklesmistir. Oturumun temasi "Kapsayici ve etkili ¢ok
taraflilik yoluyla siirdiiriilebilir bir kentsel gelecek: kiiresel kriz zamanlarinda Stirdiiriilebilir
Kalkinma Hedeflerine ulasmak" olarak belirlenmistir. BM Habitat Meclisi ikinci
oturumunda; kentler lizerinde ciddi etkileri olan kiiresel kriz ortamlarinda kapsayici ve etkili,
cok taraflilik yoluyla strdiriilebilir bir kentsel gelecege duyulan ihtiya¢ konusu
tartisilmistir.

Siirdiriilebilir kalkinma hedefleri

2015 yilinda Birlesmis Milletler Genel Kurulu, yoksullugu ortadan kaldirmak, gezegeni
korumak, esitsizlik ve adaletsizlik ile miicadele etmek hedefleri ile 2030 yilinda
tamamlanmas1 hedeflenen bir yol haritas1 olarak Stirdiiriilebilir Kalkinma Amaglarini kabul
etmistir (turkiye.un.gov.tr). Farkli gelismislik seviyesindeki iilkelere yonelik amaglar

kurgulanmistir.
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Stirdiiriilebilir Kalkinma Amaglarindan 5.si Toplumsal Cinsiyet Esitligidir. Toplumsal
cinsiyet esitligi; ekonomik katilim ve karar alma siire¢leri dahil olmak tizere firsatlara erigim
kolaylig1 durumudur. Toplumun ¢ok yonlii gelisimi igin kadinlarin giiglendirilmesine ve
firsatlara erigsimlerinin saglanmasina ihtiyag¢ vardir. Kadinlarin giiclendirilmesi demek; bakis
acilarini kabul etmek, onlar1 anlamaya ¢aligmak, egitim, farkindalik, okuryazarlik ve egitim
ile statiilerini yiikseltmek dahil olmak iizere bir¢ok sekilde tanimlanabilmektedir (Adhikari,

2023).

Bu maddenin tanimi; toplumsal cinsiyet esitligini saglamak ve tiim kadinlar ile kiz
cocuklarimi giiclendirmek seklinde yapilmaktadir. Bu amacin 5 ana hedefi ve 3 alt hedefi

bulunmaktadir (kureselamaclar.org):

“5.1. Kadinlara ve kiz ¢ocuklarma ydnelik her tiirlii ayrimeiligin her yerde sona erdirilmesi

5.2. Kamu alanlar1 ve 6zel alanlarda, biitiin kadinlara ve kiz ¢ocuklarina yonelik, kadin ticareti, cinsel
ve her tiirlii istismar1 da kapsayan siddetin her tiiriiniin ortadan kaldirilmas1

5.3. Cocuk evliligi, erken yasta zorla evlendirilme ve kadmn siinneti gibi biitiin zararli uygulamalarin
ortadan kaldirilmasi

5.4. Ucretsiz bakim ve ev islerinin kamu hizmetleri, altyap1 ve sosyal koruma politikalarinin saglanmasi
ve hane ve aile i¢inde sorumlulugun ulusal agidan uygun bir bi¢cimde paylasilmasinin gelistirilmesi
yoluyla taninmasi ve deger gérmesi

5.5. Kadmlarin siyasi, ekonomik ve sosyal hayatin karar verme siireglerine tam ve etkin bir bigimde
katilimlarinin ve kadinlara karar verme mekanizmalarinda, her diizeyde lider olabilmeleri igin esit
firsatlar taninmasinin giivence altina alinmasi

5.6. Uluslararas: Niifus ve Kalkinma Konferans1 Eylem Programi, Pekin Eylem Platformu ve bunlarin
gbzden gecirme konferanslari sonucunda ortaya ¢ikan konferans ¢iktilarina uygun olarak cinsel saglik
ve tireme saglig1 haklaria evrensel erigimin saglanmasi

5.a. Kadinlarin ekonomik kaynaklara ulagsma, toprak ve diger miilk tiirlerine sahip olma ve tizerlerinde
kontrol kurabilme, finansal hizmetler, miras ve dogal kaynaklara erisimleri gibi konularda ulusal
yasalara uygun olarak esit haklara sahip olmalar1 i¢in reformlar yapilmast

5.b. Kadmlarin giiglenmelerinin ilerletilmesi i¢in 6zellikle bilgi ve iletisim teknolojileri olmak tizere
etkinlestirme teknolojisinin kullanimiin gelistirilmesi

5.c. Toplumsal cinsiyet esitliginin ilerletilmesi ve kadinlarin ve kiz ¢ocuklarinin her diizeyde
giiclenmeleri i¢in saglam politikalarin ve yasal olarak uygulanabilir mevzuatlarin kabul edilmesi ve
giiclendirilmesi”

Bu yaklasimlar, girisimler ve Oneriler; kadinlar1 kentsel alanlarda daha goriiniir kilma,
kamusal alanda aktif rol oynamalarini ve bunu mesrulastirmay1 saglama, vatandas olarak
sosyo-politik alanlarda esit katilimda bulunmalar1 ve kadinlarin giinliik yasantilarini

destekleyip giliclendirme c¢alismalar1 amaciyla diizenlenmektedir.

3.4. Bibliyometrik Analiz

Kadinlarin kamusal alandaki hareketliligi, tarihsel siire¢ i¢erisinde toplumsal cinsiyet esitligi

ve hukuki gelismeler ve giincel sozlesmeler ile ilgili arastirmalar 6nceki bdliimlerde
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tamamlanmistir. Kadinlarin ulagim aligkanliklar1 arastirmalart bu bolimde belirlenen
anahtar kelimeler ve yazarlar ile derinlestirilmistir. Kadinlarin ulasim aliskanliklar1 ¢ok

disiplinli bir arastirma konusudur. Bu nedenle “toplumsal cinsiyet calismalar1”, “ulagim

caligmalar1” ve “bolgesel gelismislik™ iligkisinde bibliyometrik analiz yapilmistir.

Calismanin kapsami kent i¢i ulasim aligkanliklaridir ve saha calismasinda farkli
cografyalardan sonuclar elde etmek, ¢cikarim yapmak ve oneri gelistirmek hedeflenmektedir.
Bibliyometrik analizin iki asamada yapilmas1 uygun goriilmiistiir. ilk olarak Web of Science
veri tabaninda kent i¢i ulasim ve toplumsal cinsiyet konularina ‘“ulasim davranisi”
filtrelemesi ile tarama gergeklestirilmistir. Ikinci asamada ise toplumsal cinsiyet ve bolgesel

gelismislik konulari ile ilgili ¢aligmalarin taramasi yapilmistir.

Birinci asama: Kentsel ulasim

02.04.2024 tarihinde Web of Science tiim kategorilerinde “gender” ve “urban
transportation” kelimeleriyle “travel behavior” ya da “travel behaviour” kelimelerini igeren
yaymlar listesi olusturulmustur. Web of Science Core Collection’dan 9286 yayin elde
edilmistir. Bu yaymlarm 7878’1 makale, 271’1 inceleme makalesi, 184’1 kitap bolimii ve

34’1 kitap incelemesidir (Sekil 3.2).

Erken Erigim

Sekil 3.2. Web of Science taramasina gore toplumsal cinsiyet, kent i¢i ulasim ve ulagim
davranis1 konulu yayn tiirleri ve sayilari
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Toplumsal cinsiyet ve kentsel ulasim calismalarinda ulagim davranisi konusunu igeren
aragtirmalarin yillara gore yayin ve atif grafigine bakildiginda 1998, 2000 ve 2001 yillarinda
caligmalar artmis ancak 2002 yili ve ozelikle 2012 sonrasinda siirekli artis oldugu
goriilmektedir (Sekil 3.3). 2020-2021 arasi ¢alisma artisinin en fazla yasandigi yil araligi
olmustur bunun nedeninin Covid-19 donemi yasanan mekansal degisimlerdir. Bu donemde
konu ile ilgili cok boyutlu ve farkli disiplinler tarafindan ¢aligmalar iiretildigi goriilmiistiir.

Atif sayist ise 2010 y1l1 sonrasinda hizl bir artig gostermektedir.
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Sekil 3.3. Web of Science taramasina gore toplumsal cinsiyet, kent i¢i ulagim ve ulasim
davranis1 konulu yayin ve atif analizi grafigi

Kentsel ulagim tarama sonuglar ile VosViewer programinda iilkelere gore yayin analizi

yapilmustir. Grafik yillara gore tiretilmistir (Sekil 3.4).
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Sekil 3.4. Yaymlarin tilkelere gore dagilisi- Kentsel ulagim

Sekil 3.4’e gore en eski ve en fazla yayin Amerika Birlesik Devletleri’nde yapilmistir. Daha
yeni ve olduk¢a fazla yayin ise grafikte adi cakigsmadan dolay1 goriinmeyen Cin’de
yapilmustir. Japonya ve Hollanda 2016 y1l1 6ncesi ¢alismalarin fazla oldugu tilkelerdir2020
yil1 ve sonrasi ¢aligmalar ise; Vietnam, Hindistan, Nijerya, Tiirkiye, Banglades ve Pakistan

iilkelerinde goriilmektedir.

Calismanin anahtar kelime analizi VosViewer programinda iiretilmistir. Ulasim davranisi
anahtar kelimesine en yakin ve en fazla ¢alismanin yapildig: alanlar grafige bakarak;
stirdiiriilebilirlik, hareketlilik, esitlik, yirtinebilirlik, Covid-19, bisiklet kullanimi ve

haraketliligin biyografisi olarak goriinmektedir (Sekil 3.5).
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Sekil 3.5. Web of Science taramasina gore anahtar kelime analizi-Kentsel ulagim

Anahtar kelime analizinin yillara gore gosteriminde ulasim davranisi iizerine ¢ok fazla
caligma yapildig1 ve 2017 sonrasina dayandigi goriilmektedir (Sekil 3.6). Arazi kullanimi,
seyahat, hareketlilik deseni, seyahat modu ve insan hareketliligi kelimeleri ile yapilan
caligmalarin daha eskiye dayandigi goriilmektedir. Ulasim planlama ve ulasim politikalar
konular1 2019 ve sonrasinda ¢alisilmig ancak en yeni arastirma kelimelerinden bazilari ise

Covid-19, planlama ve analiz ve paylasimli hareketliliktir.
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Sekil 3.6. Anahtar kelimelerin yillara gore gosterimi-Kentsel ulagim

Anabhtar kelime analizinin sonuglarina gore VosViewer programinda 11 adet kiime olustugu

gortilmektedir ve kelimelerin kiime yogunluk grafigi asagida yer almaktadir (Sekil 3.7.)

(@5 VOSviewer

Sekil 3.7. Anahtar kelimelerin kiime yogunluk dagilimi-Kentsel ulagim
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11 adet kiime ve anahtar kelimeler ¢izelgesi (Cizelge 3.1) asagida verilmektedir. Gruplarin
bazilar1 ayni1 anahtar kelimeleri icermektedir ve bu sonug¢ calismanin disiplinler arasi

oldugunu gostermektedir. Konu ile ilgili farkli yontem ve perspektif ile birden fazla bilimsel

alanda calismalar bulunmaktadir.

Cizelge 3.1. Anahtar kelimelerin kiime dagilimi: Kentsel ulagim

Kiimel
Etkinlik Modeli (Activity Pattern)
Otomobil Sahipligi (Auto Ownership)
Yapili Cevre (Built Environment)
Ise Gidip Gelme Mesafesi
(Commuting Distance)
Ise Gidip Gelme Modu Secimi
(Commuting Mode Choice)
Yogunluk (Density)
Cinsiyet Farkliliklar (Gender
Differences)
Arazi Kullanimi (Land Use)
Modsal Béliinme (Modal Split)
Cevrimigi Alisveris (Online Shopping)
Zirve Seyahati (Peak Travel)
Planlama (Planning)
Demiryolu Tasimacilig: (Rail Transit)
Akilli Biiyiime (Smart Growth)
Sosyal Faktorler (Social Factors)
Mekansal ~ Heterojenlik  (Spatial
Heterogenetiy)
Yayilma (Sprawl)
Toplu Tasimanin Kalkinmaya Yon
Vermesi (Transit Orientes
Development)
Tasima Y onetimi (Transport
Management)
Tasima Planlamasi (Transport
Planning)
Tasima Politikas1 (Transport Policy)
Toplu Tasima (Transportation)
Seyahat Tutumu (Travel Attitude)
Seyahat Modu Se¢imi (Travel Mode
Choice)
Kentsel Alanlar (Urban Areas)
Kentsel Gelisim (Urban Development)
Yiirtinebilirlik (Walkability)
Kadinlar (Women)

Kiime2
Aktif Hareketlilik (Active Mobility)
Etkinlik Alan1 (Activity Space)
Bisiklet Paylagimi (Bike Sharing)
Araba Sahipligi (Car Ownership)
Varis Noktast Sec¢imi (Destination
Choice)
Cografya (Geography)
Insan Hareketliligi (Human Mobility)
Cep Telefonu Verileri (Mobile Phone
Data)
Yash Yetiskinler (Older Adults)
Ebeveynlik (Parenthood)
Yayalar (Pedestrians)
Pandemi Sonrasi (Post-Pandemic)
Ozel Araba (Private Car)
Toplu Tasima (Public Transit)
Giivenilirlik (Reliability)
Akall1 Sehir (Smart City)
Sosyal Sermaye (Social Capital)
Sosyal Mesafe (Social Distancing)
Mekansal Hareketlilik (Spatial
Mobility)
Zaman Cografyas1 (Time Geography)
Tasima Modu (Transport Mode)
Seyahat Davranisi Analizi (Travel
Behavior Analysis)
Seyahat Maliyeti (Travel Cost)
Seyahat Mesafesi (Travel Distance)
Seyahat Siiresi (Travel Time)
Seyahat Tabanli Coklu Sorgulama
(Travel Based Multiasking)
Kentsel  Demiryolu  Tasimaciligi
(Urban Rail Transit)
Zamanin Degeri (Value Of Time)
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Cizelge 3.1. (devam) Anahtar kelimelerin kiime dagilimi: Kentsel ulagim

Kiime3

Aktif Seyahat (Active Travel)
Tutumlar (Attitudes)

Davranis  Degisikligi  (Behavioral
Change)

Bisiklet (Bicycle)

Araba Bagimlilig1 (Car Dependency)
Araba Kullanimi1 (Car Use)
Aligkanliklar (Habits)

Altyap1 (Infrastructure)

Yasam Odakli Yaklasim (Life-
Oriented Approach)

Yagsam Tarzlar (Lifestyles)
Hareketlilik  Davramis1  (Mobility
Behavior)

Hareketlilik  Biyografisi  (Mobility
Biography)

Mod Secimi (Modal Choice)

Mod Paylasimi (Modal Share)

Yolcu Tasimaciligi (Passenger
Transport)

Yaya (Pedestrian)

Fiziksel Aktivite (Physical Activity)
Tercihler (Preferences)

Nitel Arastirma (Qualitative Research)
Yasam Kalitesi (Quality Of Life)

Yol Giivenligi (Road Safety)

Sosyal Esitsizlik (Social Inequality)
Planli Davranis Teorisi (Theory Of
Planned Behaviour)

Tasima Modu Secimi (Transport Mode
Choice)

Seyahat Se¢imi (Travel Choice)
Kentsel Tasarim (Urban Design)
Yiiriiyiis ve Bisiklete Binme (Walking
And Cycling)

Kiime 4
Aktivite Analizi (Activity Analysis)
Aktivite Kaliplar1 (Activity Patterns)
Aktivite Planlamasi (Activity
Scheduling)
Aktiviteye Dayali Model (Activity-
Based Model)
Aktivite-Seyahat Davranist (Activity-
Travel Behavior)
Heterojenlik (Heterogeneity)
Hane  Halki Seyahat  Anketi
(Household Travel Survey)
Diisiik Gelirli (Low-Income)
Hareketlilik Modeli (Mobility Pattern)
Yol Analizi (Path Analysis)
Rota Secimi (Route Choice)
Akallr Telefon (Smartphone)
Sosyal Aktiviteler (Social Activities)
Sosyal Etkilesimler (Social
Interactions)
Zaman Tahsisi (Time Allocation)
Zaman Kullanimi (Time Use)
Ulasim Modu (Transportation Mode)
Ulasim Planlamas1 (Transportation
Planning)
Seyahat Davranisi (Travel Behavior)
Seyahat Talebi (Travel Demand)
Seyahat Modelleri (Travel Patterns)
Seyahat Anketi (Travel Survey)
Yolculuk Zinciri (Trip Chain)
Kentsel Planlama (Urban Planning)
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Cizelge 3.1. (devam) Anahtar kelimelerin kiime dagilimi: Kentsel ulagim

Kiime5 Kiime6
Hava Kirliligi (Air Pollution) Davranis (Behavior)
Davranis  Degisikligi  (Behavior Davramis  Degisikligi  (Behaviour
Change) Change)
Karbon Salinimi (Carbon Emissions) Arag¢ Paylagimi (Car Sharing)
Karbon Ayakizi (Carbon Footprint) Tiiketici Davranist (Consumer
Iklim Degisikligi (Climate Change) Behaviour)
Ise Gidip Gelme (Commute) Demografi (Demographics)
Enerji Tiiketimi (Energy Aliskanlik (Habit)

Consumption)

Odak Grubu (Focus Group)

Sera Gazi Emisyonlart (Greenhouse
Gas Emissions)
Uzun  Mesafeli
Distance Travel)
Mod Secimi (Mode Choice)

Yerlesim Yeri (Residential Location)
Yerlesim Yeri Se¢imi (Residential
Location Choice)

Yol Fiyatlandirmasi (Road Pricing)
Okul Seyahati (School Travel)
Sosyoekonomik Faktorler
(Socioeconomic Factors)

Trafik Giivenligi (Traffic Safety)
Tasima  Modellemesi  (Transport
Modelling)

Seyahat Talebi Yonetimi (Travel
Demand Management)

Seyahat Bilgisi (Travel Information)
Seyahat Deseni (Travel Pattern)
Kentsel Bigim (Urban Form)

Kentsel Yayilma (Urban Sprawl)
Kentsel Yap1 (Urban Structure)
Kentsel Ulagim (Urban Transport)
Kentlesme (Urbanization)

Seyahat (Long-

Bir Hizmet Olarak Hareketlilik
(Mobility As A Service)

Hareketlilik Biyografileri (Mobility
Biographies)

Toplu Tasima (Public Transport)

Arag Paylagimi (Ridesharing)

Paylasilan ~ Hareketlilik ~ (Shared
Mobility)

Sosyal Normlar (Social Norms)
Anket (Survey)

Stirdiirtilebilirlik (Sustainability)
Stirdiiriilebilir Hareketlilik
(Sustainable Mobility)

Stirdiirtilebilir  Ulasim  (Sustainable
Transportation)

Planli Davranig Teorisi (Theory Of
Planned Behavior)

Trafik Sikisiklig1 (Traffic Congestion)
Ulasim (Transport)

Ulasim Modu Secimi Transportation
Mode Choice

Seyahat Davranisi (Travel Behaviour)
Kentsel Ulasim Planlamasi (Urban
Transportation Planning)
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Cizelge 3.1. (devam) Anahtar kelimelerin kiime dagilimi: Kentsel ulagim

Kiime7

Adaptasyon (Adaptation)

Davranis Analizi Behavior Analysis
Veri Toplama Data Collection

Veri Madenciligi Data Mining
E-Aligveris E-Shopping

Yaslt Elderly

Hizmet Olarak Mobilite Mobility-As-
A-Service

Planlama ve Analiz Planning And
Analysis

Politika Policy

Egilim Puant Uyumu Propensity Score
Matching

Metrobiis (BRT)

Toplu Tasima (Public Transportation)
Yolcu Sayisi (Ridership)

Akilli Sehirler (Smart Cities)
Surdiiriilebilirlik ~ ve  Dayaniklilik
(Sustainability And Resilience)
Ulasim ve Toplum (Transportation
And Society)

Ulasim Talep Y 6netimi
(Transportation Demand
Management)

Seyahat Davranis1 Degisikligi (Travel
Behavior Change)

Seyahat Talebi Modellemesi (Travel
Demand Modeling)

Seyahat Anketleri (Travel Surveys)
Yolcu Davranist  ve  Degerleri
(Traveler Behavior And Values)
Yolculuk Uretme (Trip Generation)
Kent (Urban)

Kiime8
Davranis (Behaviour)
Giinliik Hareketlilik (Daily Mobility)
Giinliik Seyahat (Daily Travel)
Karar Verme (Decision Making)
Cevre (Environment)
Cinsiyet (Gender)
Hareketlilik Kiltiirt (Mobility
Culture)
Motorsuz Tasima (Non-Motorized
Transport)
Yoksulluk (Poverty)
Konut  Hareketliligi  (Residential
Mobility)
Mekansal Analiz (Spatial Analysis)
Seyahat Davranist Degisikligi (Travel
Behaviour Change)
Seyahat Kisitlamalari (Travel
Constraints)
Seyahat Niyeti (Travel Intention)
Refah (Wellbeing)

Kiime9
Hava Kalitesi (Air Quality)
Ise Gidip Gelme (Commuting)
Covid-19
Ev Halki Arastirmasi (Household
Survey)
Esitsizlik (Inequality)
Hareketlilik ~ Kaliplart ~ (Mobility
Patterns)
Cok Degiskenli Analiz (Multivariate
Analysis)
Dayaniklilik (Resilience)
Stirdiirtilebilir  Ulasim  (Sustainable
Transport)
Uzaktan Calisma (Telework)
Ulastirma Esitligi (Transport Equity)
Ulastirma  Politikalar1  (Transport
Policies)
Seyahat Ozellikleri (Travel
Characteristics )
Seyahat Siklig1 (Trip Frequency)
Evden Calismak (Work From Home)
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Cizelge 3.1. (devam) Anahtar kelimelerin kiime dagilimi: Kentsel ulagim

Kiimel0 Kiimell
Ulasilabilirlik (Accessibility) E-Bisiklet (E-Bike)
Aktif Ise Gidip Gelme (Active E-Scooter
Commuting) Elektrikli Arag (Electric Vehicle)
Aktivite Katilim1 (Activity Esitlik (Equity)

Participation)
Aktivite Alanlar1 (Activity Spaces)

Bagimsiz Hareketlilik (Independent
Mobility)

Mikromobilite (Micromobility)
Stirdiirtilebilir Kalkinma (Sustainable
Development)

Kentsel Hareketlilik (Urban Mobility)

Yasam Memnuniyeti (Life
Satisfaction)

Hareketlilik (Mobility)

Sosyal Esitlik (Social Equity)
Toplumdan Dislanma (Social
Exclusion)

Oznel Refah (Subjective Well-Being)
Ulasim  Dezavantaji (Transport
Disadvantage)

Ulagim  Esitligi (Transportation
Equity)

Seyahat Memnuniyeti (Travel

Satisfaction)
Refah (Well-Being)

Sonuglar arasindan en ¢ok atif alan 121 adet yayina erisilmistir. En ¢ok atif alan yayin
siralamasi ve igerik arastirmasi yapilmistir. Calismalardan otonom araglar, Uber, turizm, tip,

Covid-19 calismalari hari¢ tutulmustur.

Barbosa, Barthelemy, Ghoshal, James, Lenormand, Louail, ve Tomasini (2018) insan
hareketliliginin desenleri ve uygulamalar ile ilgili yaptiklar1 ¢alismada sehir planlama,
ulagim yonetimi ve sosyal bilimler gibi ¢esitli alanlar i¢in insanlarin hareketlilik kaliplarinin
onemli oldugunu ve bunlar1 analiz etmenin tahmin etmenin ve farkli mobilite aglarinin
ulasim sistemleri ic¢in gerekli oldugunu savunmaktadirlar. Makalenin 450 alintist

bulunmaktadir.

Calabrese, Diao, Di Lorenzo, Ferreira Jr,. ve Ratti. (2013) bireysel hareketlilik desenlerini
algilamak i¢in cep telefonu izleme Ornegi iceren bir ¢alisma yapmuslardir. Yazarlar
insanlarin hareketleri hakkinda bilgileri cep telefonu izleme yontemi ile gergeklestirerek

sehir planlama, ulagim planlama ve diger alanlar {izerinde etkilerini tartismaktadir.
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De Vos, Schwanen, Van Acker ve Witlox, (2013) seyahat ve 0Oznel refah iligkisini
incelemekteler. Seyahat davranisi ile 6znel refah arasindaki etkilesimin iyi anlasilmasi

gerekliligi tizerine vurgu yapilmaktadir.

De Vos, Mokhtarian, Schwanen, Van Acker ve Witlox, (2016) seyahat tiirii ve seyahat
seyahat memnuniyeti arasindaki aragtirmaktadir ve ulagim tiirii ile ilgili kararlarin seyahat
deneyimlerinden etkilendigi agiklanmaktadir. Makale ulagim planlama ve politikalari i¢in

ulagim deneyimi ve teorik karar alma onerilerinden bulunmaktadir.

Arastirma alani ile ilgili en fazla yayin1 bulunan arastirmacilarin en fazla atif alan yayinlari

da incelenmistir.

Timmermans, filtrelenen konu basliklar igerisinde en fazla bilimsel ¢aligmaya sahip
yazardir. 2008 yilinda Van der Wearden ile yaptiklari ¢alismada; toplumdaki zaman
kullanimina iligkin ¢esitli tartismalara katkida bulunmak ve aktiviteye dayali seyahat talep
modelleri gelistirmek i¢in toplu tagima kullanicilarinin seyahat ederken hangi etkinlikler ile
ilgilendiklerini cinsiyet, yas, irk gibi sosyodemografik ozelliklere bagli olarak ortaya
koymaktadir. 2010 yilinda Van den Berg ile yaptiklar1 ¢aligmada; Hollanda’da sosyal
aktivitenin hane halki 6zellikleri ile olan iligkisi arastirilmaktadir. Sosyal aktivitelerin
planlanmasinin 6nemli 6l¢lide cinsiyet, cocuklarin varligi, egitim diizeyi, gelir ve iste veya
okulda gecirilen siirenin etkili oldugu goriilmektedir. 2020 yi1linda Han ve Kim ile yaptiklari
calismada; Hollanda’da cift gelirli hanelerde ¢ocugun seyahatinde eslik etme ile ilgili bir
arastirma yapilmaktadir. Cok terimli bir logit model kullanilarak kimin refakat etme
olasiligimmin yiiksek oldugu cinsiyet, yas, cocuklarin ozellikleri, kisilerin &zellikleri ve
ebeveynlerin aktivite programlarina gore hesaplanmaktadir. Sonuglarda, eger her iki
ebeveyn de tam zamanli galisiyorsa eslik etmede esitlik saglanabiliyor ancak anne yari
zamanli ¢alistyor veya ¢alismiyorsa birincil sorumlulugu annelerin iistlendigi goriilmektedir.
Disaridan alinan bir yardim varsa bu durum anneler ve babalar1 ayni diizeyde
etkilememektedir. Cocuga refakat etme konusunda yine anneler daha fazla wvakit

harcamaktadir.

Timmermans’ten sonra konu ile ilgili en ¢ok bilimsel ¢aligmasi bulunan yazar Sheiner’dir.
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Sheiner’in Holz-Rau ile 2012 yilinda yaptiklari ¢aligmada (Gendered travel mode choice: a
focus on car deficient households) araba eksikligi olan hanelerde mod se¢iminde evde
iistenilen cinsiyet¢i rollerin etkili oldugu iddia edilen hipotezler test edilmektedir. Alman
Hareketlilik Paneli 1994-2008 yillar1 arasindaki veriler kullanilarak regresyon analizi
yapilmaktadir. Sonug olarak cinsiyetin giiclii etkisinin ekonomik gii¢ etkisinden daha fazla

oldugu ortaya koyulmaktadir.

Sheiner’in 2014 yilinda “Gendered key events in the life course: effects on changes in travel
mode choice over time” calismasinda; yasam seyrinde meydana gelen énemli olaylardan
sonra meydana gelen seyahat modu ve yolculuk oranlarindaki degisim toplumsal cinsiyet
perspektifinde incelenmektedir. Hareketlilik biyografileri yaklasimi ve toplumsal
cinsiyet/seyahat calismalari konularinda bilgiler icermektedir. Hane halklarindan {i¢ yil
icerisinde li¢ kez bir hafta boyunca yaptiklar1 seyahatlerin bilgisi istenmekte ve bildirilen
degisikliklerin kohort etkilerine sosyodemografik ve mekansal baglam {izerinden
bakilmaktadir. Sonug olarak bazi olaylar kadinlar ve erkekler arasinda belirgin bir sekilde

farkl etkiler yaratmaktadir.

Sheiner ve Holz-Rau’nun 2016 yilinda yaptiklart “Women's complex daily lives: a gendered
look at trip chaining and activity pattern entropy in Germany” isimli ¢aligsmalari; kadinlarin
giinliik yasamlarinin erkeklerinkinden daha karmasik oldugunu iddia eden tartismalar
iizerine temellendirilmektedir.  Aktivite kaliplarinin karmasikligi cinsiyete ozgii bir
yaklasim ile incelenmektedir. Kullanilan veriler bir haftalik seyahatleri icermektedir ve
degiskenler sosyodemografik oOzellikler ile regresyon analizine tabi tutulmaktadir.
Degiskenler cinsiyet farkliliklarinin etkilerine gore test edilmektedir. Sonuglar da kadinlarin

kaliplarinin erkeklerinkinden daha karmasik oldugunu gostermektedir.

Sheiner ve Holz-Rau 2019 yilinda “Land-use and transport planning - A field of complex
cause-impact relationships. Thoughts on transport growth, greenhouse gas emissions and the
built environment” isimli ¢alismada; arazi kullanim1 ve ulasim iliskisi artan karmasiklik ve
bliyiime c¢ergevesinde sera gazi emisyonlarindaki artis vurgulanarak “toplumsal
entegrasyon” ve “cinsiyet esitligi” konulari ile ¢6ziim aranmaktadir. Yerel diizeyde entegre

edilmis arazi kullanimi ve ulasim planlamasinin kapsaminda tahmin modellerinin

gelistirilmesi ¢oziim Onerisi olarak sunulmaktadir.
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Scheiner ile Chidambaram 2020 yilinda “Understanding relative commuting within dual-
earner couples in Germany” g¢alismasinda; kadinlarin son 20 yilda gerceklestirdikleri is
giictine katilimindaki artisin ¢iftler arasinda hareketlilik ve seyahat davranisi konularinda
onemli farkliliklar yarattig1 savunulmaktadir. Calismada ekonomik gii¢, araba erisimi, ¢ift
gelirli ailelerde ev igi is paylasimi gibi hane halki verileri ile ise gidis gelis mesafesinde
cinsiyete dayali farkliliklar iligkisi arastirllmaktadir. Calismanin bulgulart erkeklerin
kadinlara gore daha uzun seyahat ederek ise gidip geldigi, kadinlarin aylik gelirlerinin ve

caligma saatlerinin meslektaslarina gore daha diisiik oldugu yoniindedir.

Turner ve Niemeier tarafindan 1997 yilinda yayinlanan “Travel to work and household
responsibility: new evidence” isimli ¢calismada, kadinlarin erkeklere gore daha kisa siireli ise
gidis gelis yolculuklar yaptiklar1 ortaya koyulmaktadir. Pazy ve Salomon 1996 yilinda
yayinladiklar1 “The impacts of women's careers on their commuting behavior: A case study
of Israeli computer professionals” ¢aligmalarinda; bilgisayar ile ilgili mesleklerde ¢alisan
162 kadinin kariyer, aile ve seyahat iligkileri incelenmektedir. Bulgular; kii¢iik ¢cocugu olan

annelerin daha az seyahat siiresi taleplerinin oldugu yoniindedir.

McGuckin, Zmud ve Nakamoto tarafindan 2005 yilinda yazilan “Trip-chaining trends in the
United States - Understanding travel behavior for policy making” isimli ¢alismada; Amerika
Birlesik Devletleri’nde is seyahati ile birlikte yapilan zincirleme seyahatler arastirilmaktadir.
1995 ile 2001 yillar1 arasinda evden ise dogru olan zincirleme seyahatlerde gii¢lii bir biiylime
meydana geldigi sdylenmektedir. Cocuklar1 okula birakan iki ebeveynli ve ¢alisan hanelerde
kadinlarin sabah saatlerinde seyahat zincirlerini ¢ocuklari okula biraktiktan sonra ise gegmek
olarak tamamladiklarin1 ancak erkeklerin ise daha ¢ok kahve igmek i¢in durduktan sonra ise
gecerek tamamladiklarini sdéylemektedirler. Bu analizler 6nemli politika ¢ikarimlari olarak

vurgulansa da seyahat talebi tahmin modeli gelistirilmesi igin kullanilmaktadir.

ikinci asama: Bolgesel gelismislik

02.04.2024 tarthinde Web of Science tiim kategorilerinde ‘“gender” ve “regional
development”kelimeleri ile tarama gerceklestirilmistir.. Web of Science Core Collection’dan
1956 yayin elde edilmistir. Bu yayinlarin 1735’1 makale, 80’1 inceleme makalesi, 24’1 kitap
bolimidiir (Sekil 3.8).
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1,735 24
Makale Kitap Bélimleri

5
5
Toplanti Ozeti

Sekil 3.8.  Web of Science taramasina gore toplumsal cinsiyet ve bolgesel kalkinma konulu
yayn tiirleri ve sayilari

Taramanin atif-yayin analizine bakildiginda; 2009 ve sonrasinda galigmalarin artti1 ve en
fazla artisin 2019 yilinda gergeklestigi goriilmektedir (Sekil 3.9). 2021 yilindan itibaren
caligmalarin azaldig1 goriilmektedir. 2010 yilindan itibaren atif artis1 goriilmekte ancak

kirilma ve artigin ivmelenmesi 2020 yilinda goriilmektedir. Yaymlarin azalmasi ile atiflar

azalmaktadir.
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Sekil 3.9.  Web of Science taramasina gore toplumsal cinsiyet ve bolgesel kalkinma konulu
yaym ve atif analizi grafigi



72

Asagida “gender” ve “regional development” anahtar kelimeleri ile yapilan tarama
sonuglarinin anahtar kelime analizi goriilmektedir (Sekil 3.10). Toplumsal cinsiyet ve
bolgesel kalkinma kelimelerinin aginda kullanilan anahtar kelimelerden bazilari; gég, sosyo

ekonomik durum, meslek, davranis, aliskanlik, kadin girisimciligi ve yliksek 6grenimdir.
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regional development  leating rick @eord

higher @ducation migeants

femipism self-employment resilience
qualitativ@research

¥. _gender@ sH@in cowid-19
cultlire emplgyment <

& miwion commupication

gendergquality

socioecon@mic status
wamen .
cluster@nalysis

o ¥ ) managemertt
genderdiversity s

family
develgpment

leisure
wellibeing
general population
a - leadership
%, VOSviewer

Sekil 3.10. Web of Science taramasina gore anahtar kelime analizi-Bolgesel gelismislik

Anahtar kelime analizinin yillara gére gosteriminde toplumsal cinsiyet {izerine ¢ok fazla
caligma yapildig1r ve bu caligmalarin 2018 yili sonrasina dayandigi goriilmektedir (Sekil
3.10). Bolgesel kalkinma, go¢ ve sosyal sermaye calismalarinin ise daha eskiye dayandigi

gorilmektedir.

Arazi kullanimi, seyahat, hareketlilik deseni, seyahat modu ve insan hareketliligi kelimeleri
ile yapilan ¢aligmalarin daha eskiye dayandigi goriilmektedir (Sekil 3.11). Ulasim planlama
ve ulasim politikalar1 konular1 2019 ve sonrasinda calisilmis ancak en yeni arastirma
kelimelerinden bazilar1 ise Covid-19, planlama ve analiz ve paylasimli hareketliliktir.
Cinsiyet cesitliligi, gogmenler, dayaniklilik, refah ve iletisim anahtar kelimelerini i¢eren

yayinlar ise 2021 yil1 ve sonrasina aittir.
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Sekil 3.11. Anahtar kelimelerin yillara gére gosterimi-Kentsel ulagim

Anahtar kelime analizinin sonuglarina gére VosViewer programinda 10 adet kiime olustugu

goriilmektedir ve kelimelerin kiime yogunluk grafigi asagida yer almaktadir (Sekil 3.12).

#& vosviewer

Sekil 3.12. Anahtar kelimelerin kiime yogunluk dagilimi-Bolgesel gelismislik
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Ortaya ¢ikan 10 adet kiime ve icerdigi anahtar kelimeler Cizelge 3.2’de verilmektedir.

Cizelge 3.2. Anahtar kelimelerin kiime dagilimi: Bolgesel gelismislik

Kiimel

Kiime Analizi (Cluster Analysis)
Saglikta Esitsizlikler (Health
Inequalities)

Kiime6
e Tutumlar (Attitudes)
o Kadin Girisimciligi (Female
Entrepreneurship)

Kurumsal Sosyal Sorumluluk
(Corporate Social Responsibility)

e Gog (Migration) e Cinsiyet Esitsizligi (Gender Gap)

o Hareketlilik (Mobility) o Ogrenme (Learning)

o Nitel Arastirma (Qualitative e GoOgmenler (Migrants)
Research) e Orta Ogretim (Secondary

e Yasam Kalitesi (Quality Of Life) Education)

e Sosyo-Ekonomik Durum o Is Yasam Dengesi (Work-Life
(Socioeconomic Status) Balance)

e Kadinlar (Women)

o Genglik (Youth)

Kiime2 Kiime7

o Akademik Basar1 (Academic
Achievement)
o Yiiksek Ogretim (Higher

« Kiiltiir (Culture))
« Is (Employment) Education)
e Feminizm (Feminism) e Normatif Veriler (Normative Data)
o Cinsiyet Cesitliligi (Gender e Anket (Questionnaire)
Diversity) e Givenilirlik (Reliability)
o Cinsiyet Esitligi (Gender Equality)
o Sirdiirtlebilirlik (Sustainability)
o Siirdiriilebilir Kalkinma
(Sustainable Development)
o Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri
(Sustainable Development Goals)
Kiime3 Kiime8
e Iletisim (Communication) e Genel Popiilasyon (General
e Gelisim (Development) Population)
o Egitim (Education) e Yasam Memnuniyeti (Life
e Bos Vakit (Leisure) Satisfaction)
e Yonetmek (Management) « Kisisel Ozellikler (Personality
e Egitim (Training) Traits)
« Universite (University) « Refah (Well-Being)
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Cizelge 3.2. (devam) Anahtar kelimelerin kiime dagilimi: Bolgesel gelismislik

Kiime4 Kiime9
e Covid-19 e Ekonomik Kriz (Economic Crisis)
o Cinsiyet Farkliliklar1 (Gender e Bolgesel Kalkinma (Regional
Differences) Development)
 Saglikla Iliskili Yasam Kalitesi e Kadin Girisimciligi (Women
(Health-Related Quality Of Life) Entrepreneurship)
o Halk Saglig1 (Public Health)
o Dayaniklilik (Resilience)
o Risk Faktorleri (Risk Factors)
e Sosyal Aglar (Social Networks)
« Sistematik Inceleme (Systematic
Review)
Kiime5 Kiimel0
o Girisimciler (Entrepreneurs) e Yash (Elderly)
Girisimcilik (Entrepreneurship) e Toplumal Cinsiyet (Gender)
Insan Sermayesi (Human Capital) o Liderlik (Leadership)

Serbest Meslek (Self-Employment)
Sosyal Sermaye (Social Capital)
Issizlik (Unemployment)

Kadin Girisimciler (Women
Entrepreneurs)

o Kadin Girisimciligi (Women's
Entrepreneurship)

Sonuglar arasindan en ¢ok atif alan 20 calismaya erisilmistir. Tip ve isletme bilimi
caligmalar1 dahil edilmediginde 1 adet yayin bilgisine erisilmistir. Bunun disinda anahtar
kelimelerin farkli kombinasyonlar1 ile arastirma 3.6. Toplumsal Cinsiyet ve Bolgesel

Gelismislik boliimiinde derinlestirilmektedir.

Strauss K. ve Siobhan M., (2017) Kanada’nin gegisi yabanci is¢i programindaki sistematik
sorunlar1 ele almaktadir ve bolgesel gelismislik ile toplumun azinlik ve kirillgan gruplarin
caligma kosullarini irdelemektedir. Sonug olarak adil calisma kosullarinin saglanmasi ve adil

bir emek sisteminin kurulmasi ile ilgili oneriler gelistirilmektedir.

3.5. Toplumsal Cinsiyet ve Kent i¢ci Ulasim Planlama

Bibliyometrik analizi yapilan kent i¢i ulasim ve toplumsal cinsiyet konusunda elde edilen

anahtar kelimeler ile derinlestirilen arastirmaya ve bu boliimde yer verilmistir.
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Degisen istihdam modelleri ve evdeki sorumluluklar 1990’1arda kadinlarin seyahatlerindeki
artislarin bir kismini agiklamaktadir. Gelismis iilkeler i¢in hareketlilik verilerini kullanarak
seyahat davraniglarii ve cinsiyet farkliliklarimi ortaya koyan arastirmacilar tutarli ve
deneysel sonuglar elde ederek feminist literatiire katki sagladilar (Law, 1999). Bu ¢alismalar
kadinlarin; ¢alisan-ev hanimi, ¢cocuklu-bekar, geng-yaslh olarak hareketlilik davraniglarinin
farkliliklarini ortaya koydu. Bununla birlikte siddet ve taciz korkusu altinda olan kadinlarin
deneyimleri ile evde ve is yerinde sosyal baski1 altinda olan kadinlarin deneyimleri arastirildi
(Law, 1999). Bu aragtirmalar “daha giivenli sehirler” kavramini ortaya ¢ikardi (Trench, Oc
ve Tiesdell, 1992). “Kadinlarin giivenli hareketliligi” ve “kadinlarin hareketlilik
aliskanliklar’” konular1 iki ayr1 arastirma alani yaratti. Avusturalya, Israil ve Fransa
iilkelerinde yapilan arastirmalar; kadinlarin ise gidis hareketliliklerinin daha kisa siireli
oldugunu ortaya koydu (Howe ve O'Connor, 1982; Brooker-Gross ve Maraffa, 1985;
Fagnani, 1983) (H1.1. Kadinlarin giinliik seyahat siireleri erkeklerin seyahat siirelerine gore
daha kisadir.). Law (1999) kadinlarin is gezileri alani1 i¢in; bat1 sehirciliginin bir 6zelligi olan
kamusal ve Ozel arasindaki mekénsal ayrim arasinda koprii kuran tek insan faaliyeti
oldugunu sdylemektedir. Bu ¢alismalarin; “kadin esittir ev, erkek esittir ticretli is” iliskisine

meydan okudugu sdylenmektedir.

Cogu planlama karar1; kadinlarin ihtiyaglarina daha az saygi gostererek veya hi¢ dikkate
almayarak erkekler tarafindan alinmaktadir (Turner ve Fauracre, 1995). Toplumsal cinsiyet,
kentleri sekillendirme konusunda teorik ve pratik alanlarda ihmal edilen bir odaktir
(Beebeejaun, 2016). Bireylerin yasam akislarini sekillendiren yoriingeler, cinsiyetler
arasinda farklilik gosterir (Rossi, 1985). Hassas demografik gruplarin belirli hareketlilik
ithtiyaglar1 gz oniinde bulundurulurken cinsiyet duyarl bir bakis acist benimsenmelidir
(ETC, 2020). Sehirler ve nasil tasarlandiklar1 cinsiyetten bagimsiz degildir ve giinliik
hareketlilik g6z 6niinde bulunduruldugunda kadin veya erkek olmaya bagli olarak hareket

etmek farkli deneyimler saglamaktadir (ETC, 2020).

Ulasim ¢aligsmalar1 kapsaminda diinya genelinde yapilan arastirmalar, ulasimin son derece
cinsiyetlendirilmis olarak planlandigin1 ortaya koymaktadir (Polk, 2003). Toplumsal
cinsiyet konusu sadece bireylerin hangi ulagim tiiriinii daha fazla kullandigiyla degil ayni
zamanda ulasim araclarini, durak noktalarini ve seyahat siirelerini nasil deneyimledikleri ile
de iligkili bir konudur. Toplumsal cinsiyet odagi, planlamada heterojenligin daha iyi

anlasilmasi ihtiyacina dayanmaktadir ve kullanicilarin heterojenligini anlamak yalnizca
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hareketlilik sektoriiniin kapsayiciligimi artirmak icin degil ayn1 zamanda siirdiiriilebilir
hareketliligi tesvik etmek i¢in de 6nemlidir (Porrazzo, Samson ve Freudendal-Pedersen,
2022). Toplumsal cinsiyete duyarli hareketlilik planlamasi yalnizca sosyal siirdiirtilebilirlik
hedeflerini ilerletmekle kalmaz ayni zamanda ekonomik etkilere ve hareketlilik
sistemlerinin karbon ayak izi iizerindeki etkilere de sahiptir (Porrazzo vd., 2022).
Aragtirmalar toplumsal cinsiyete duyarli hareketlilik planlamasinin oniinde iki ana engeli
tanimlamaktadir: hareketlilik sektoriinde kadin temsilinin eksikligi ve cinsiyete gore
ayristirilmig verilerin eksikligi (Porrazzo vd., 2022). Kadinlar ulastirma kuruluslarinda daha

teknik rollerde olsalar bile karar alma pozisyonlarinda erkeklerin hakim oldugu

bildirilmektedir (Porrazzo vd., 2022).

Kadinlarin icretli is giicline katilimi, ulasim, konut ve kentsel yapili cevre planlama

konularinda 6nemli sorular ortaya ¢ikarmistir.

Yeni istihdam oriintiileri kadinlarin ve erkeklerin giinlilk yasam pratiklerini degistirmekle
kalmay1p, konut se¢imi, ev i¢i sorumluluklar, ise gidip gelme siireleri, 6zel ara¢ sahipliligi,
ikinci bir 6zel arag sahipliligi, toplu tasima kullanimi, ¢cocuk bakim sorumluluklar1 gibi
birgok soruyu beraberinde getirmistir. Amerika Birlesik Devletleri’nde bu sorularin yanitlar
arastirtlmadan ge¢misteki istthdam Oriintiileri {lizerine; aymi1 ¢alisma big¢iminde ayni
cinsiyette ayni sayida kisiler ise gidip geliyormus gibi varsayildigi tahmin modeline
dayanarak planlama Onerileri gelistirilmeye devam edilmistir (Roosenbloom, 1978). Is
giicine katilan “yeni” kadinlar i¢in tiim degiskenler sabit tutuldugunda bile erkek
meslektaslari ile ayn1 davranmamalari ¢ok yiiksek ihtimal tasimaktadir ve duyarli ve esitlikci
bir ulasim sistemi planlamasinda ve gelistirilmesinde bu sorularin yanitlamasi 6nem
tasimaktadir (Roosenbloom, 1978). Bagka bir yetiskinin bulunmadigi ve kadinlarin reislik
ettigi hane sayis1 giderek artmaktadir ve geleneksel gostergeler sayilari giderek artan bu tek
ebeveynli ailelerin seyahat davraniglarii agiklamakta veya tahmin etmekte yetersiz
kalmaktadir (Roosenbloom, 1978). Sosyo-ekonomik siniflar arasinda ¢alisan kadinlar ev igi
sorumluluklar ve c¢ocuk bakimi sorumluluklarini siirdiirmeye devam etmektedir; eger
kadinlar bu faaliyetleri siirdiiremezlerse ya hizmet satin alinir ya da ¢alismaktan vazgegilir
aksi takdirde erkek birey bu sorumluluklari {istlenmez (Roosenbloom, 1978). Medya ve
siirli kigisel deneyimler Bat1 toplumunun daha esitlik¢i hale geldigi yoniinde umut vaat etse
de ampirik ¢alismalar is giicline katilan kadinlarin cogunun mevcut ev isi faaliyetlerine yeni

bir dizi faaliyet ekledigini gdstermektedir (Roosenbloom, 1978). Kadinlarin bu ¢oklu hizmet
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alanlar1 faaliyet kaliplarini anlama agisindan ¢ok 6nemlidir. Bu faaliyet kaliplart dogrudan
veya dolayli olarak farkli seyahat desenleri iiretmektedir. Ise giden kadin; evin aligverisine,
cocuk kresine/okuluna ve diger hane i¢i ihtiyaglara seyahat ederken gidis gelisleri
birlestirme ihtiyaci hissetmektedir (Roosenbloom, 1978). Bu ihtiyact anlamak i¢in 6ncelikle
maasli ig giicline sahip olmayan kisilerin seyahat davranislari hakkinda da bilgi sahibi olmay1
gerektirir. Sehir i¢i ulagim anketlerinin dogasi geregi is seyahati olmayanlar ve yogun
olmayan seyahatler hakkinda ¢ok az sey bilinmektedir ve seyahat davranis1 hakkinda daha
az bilgi sahibi olunan insanlar biiyiik 6l¢lide kadinlardir (Roosenbloom, 1978). Bireylerin
seyahat davraniglarini nelerin yapilandirdigini ve nasil yapilandirdigini anlamak, arazi
kullanim modellerini ve gelecekteki ulasim ihtiyaglarini akillica tahmin etmek i¢in gerekli

bir 6n kosul olarak goériilmektedir (Roosenbloom, 1978).

Ulasim sistemleri ev disinda c¢alisan kadinlarin hareketliligini saglamada 6nemli rol oynar.
Onceki vyiizyillarda hane halki yapilar1 geleneksel is boliimiine sahip ailelerden
olugmaktadir. Ge¢im saglayan, ev ile disarist arasinda baglanti kuran bir “erkek”, ev isleri
sorumlulugunu alan ve ¢gocuk bakimi gorevini iistlenen bir “kadin”. Son yiizyilda hane halki
ve ebeveyn modellerinin evrimi, yeni ¢calisma bi¢imlerinin yayginlagsmast ile birlikte kadinin
toplumdaki roliinde degisiklikler meydana geldi. Kadinlarin daha karmasik aktivite
programlarinin oldugu ve bu programlar1 gerceklestirebilmek i¢in daha fazla hareketlilik
ithtiyacinin ortaya c¢iktig ile ilgili literatiirde bir¢cok calisma yer almaktadir. Hareketliligin
sosyal ve Kkiiltiirel cografyalarinda “ulagim” terimi “gilinliik hareketlilik” olarak
degerlendirilmelidir (Law, 1999). Kadinlarin giinliik aktivitelerinin erkeklerden farkli
olmasi; gercekgi ve aktivite temelli seyahat davranisinin arastirilmasi gereksinimini

giindeme getirmektedir.

Kadinlar 6nemli ulasim zorluklartyla karst karsiya kalmaktadir ve mevcut ulasim
miidahaleleri kadinlardan daha fazla erkeklerin faydalanacagi sekilde tasarlanmaktadir
(Booth vd., 2000). Ulasim sistemlerinden faydalanmak ve ulasim sistemi politikalari
iretmek oldukgca cinsiyetci bir yaklasim ile gerceklestirilmekte bu konular evdeki
sorumluluklarin paylagilmasindan etkilenmektedir (Booth vd., 2000). Kadinlar, erkeklerin
ihtiyaclarina gore erkekler tarafindan planlanana ulagim hizmetlerinden yararlanmak
zorundadir (Booth vd., 2000). Cinsiyet iliskilerin makro ekonomik sonuglar da
dogurmaktadir; ekonomik biiylimede etkili olan cinsiyet iligkileri yoksullugun azaltilmasi

ile ilgili stratejik ve dolayl etkileri vardir (Booth vd, 2000). Ulasim planlamasinda cinsiyete
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dayali farkliliklarin 6nemi son yillarda kabul gérmektedir (Joshi, Roy, Mowli ve Bailey,
2022).

Lucas, Mattioli, Verlinghieri ve Guzman (2016) tarafindan tanimlanan ulasim yoksullugu
kapsaminda erisim yoksullugu (Accessibilty poverty), hareketlilik yoksullugu (Mobility
poverty) ve ulasimin karsilanabilirligi (Transport affordability) konular ile ilgili kadinlarin

demografik verileri incelenecektir.

Erisim yoksullugu (accessibilty poverty): istihdam, egitim, saglik hizmetleri, magazalar
vb. gibi belirli temel faaliyetlere makul siirede, kolayca ve uygun maliyetle ulagsmanin
zorlugu.

Hareketlilik yoksullugu (mobility poverty): Genellikle (ancak her zaman degil) hizmet
veya altyapr eksikligine bagli olarak hareket etmede giicliikler olusturan sistemik
(genellikle motorlu) ulagim eksikligi.

Ulasimin karsilanabilirligi (transport affordability): Tipik olarak araba (gelismis
iilkelerde) ve/veya toplu tasima ile ilgili olarak, ulagim segeneklerini karsilamak i¢in

kisisel kaynaklarin eksikligi.

Her kadin ayn1 ulasim davranisina ve ihtiyaglarina sahip degildir (Booth vd, 2000). Johnson
ve Miles (2014) Arap kokenli Miisliman kadinlarin mekénsal pratiklerini ve yasanmis
deneyimlerini arastirmak i¢in cinsiyetin merkezi oldugu fenomenolojik yaklagim
kullanilarak Lefebvre’nin (2018) mekansal tglisiine dayanarak kavramsallagtirma
caligmalar1 yapmislardir. Bu ¢alisma sonucunda kamusal alanlarin fiziksel erisebilirliginin
onemli oldugu ortaya koyulmustur. Calisma kadinlarin kamusal alanlar1 nasil
deneyimledikleri ve temsillerinin kentsel deneyime nasil katkida bulundugu sorgulamasina
dayanmaktadir. Amerika’da yasayan Miisliiman Arap kadinlarin kamusal alanlarin tiretimi
ve yenden iiretimi silirecindeki rolii ve c¢evreleriyle etkilesim bi¢cimi incelenmektedir.
Lefebvre’nin (2018) mekansal igliisii; mekanin temsili (mekanit kodlamak igin soyut
kavramlar gelistirilmesi), mekansal uygulama (bireylerin mekéansal olaya katilim saglamasi)
ve temsil alan1 (yasanmis deneyimlerin mekéni) olarak ifade edilebilir. Lefebvre’ye (2018)
gore bu iic boyut birbirleriyle etkilesime girmeli ve catismamalidir. Toplumsal cinsiyete
dayali mekan dinamigi kamusal alanlarin erkeklerin, 6zel alanlarin kadinlarin alan1 oldugu
varsayilan ataerkil toplumlar baglaminda 6zellikle 6nemli goriilmektedir (Johnson ve Miles,

2014). Anatomik farkliliklar toplum i¢in 6nemlidir ¢iinkii bireylerin “ben” olabilmesi igin
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ve bir kimlik kazanabilmesi icin cinsiyet kodlu bir sistem icinde hareket etmesi gerekir
(Johnson ve Miles, 2014). Bu sistem aracilig1 ile “benlik bedenlenmis bir kimlik gelistirir”
ve sonug olarak toplum bu bedenlenmis bireylere kendi kurallarin1 empoze eder (Benhabib,
1985). Kadinlarin kamusal alan deneyimleri sosyal smif ve kiiltiir arasindaki etkilesim

tarafindan da degisime ugramaktadir (Johnson ve Miles, 2014).

Law (1999) Scott’tan (1988) toplumsal cinsiyetin, cinsiyetler arasi algilanan farkliliklara
gore sosyal iligkilerin kurucusu oldugunu aktarmaktadir ve kendisi de toplumsal cinsiyetin
bir kategori olarak is boliimii ve faaliyetlerin cinsiyetlendirilmesi, kaynaklara erisim ve 6zne
kimliklerinin ingas1 yoluyla toplumsal iliskileri yapilandirdigini 6ne siirmektedir. Toplumsal
cinsiyetin ayni zamanda nesnelere ve faaliyetlere anlam yiikleyen sembolik bir kod
sagladigim1 sdyleyen Law (1999); arazi kullanimlarini, mekansal diizenlemeleri,
giizergahlarin fiziki tasarimini igeren yapili gevreleri etkiledigini savunmakta, biitiin bu
savlarini bir semada toplamaktadir. Asagida verilen sema Law (1999) tarafindan iiretilmis,

toplumsal cinsiyet ve hareketliligi anlamak i¢in bir ¢ergevedir (Sekil 3.13).

*Sosyal iliskileri
yapilandirmr.
*Faaliyetlerde is bolimi
*Kaynaklara erigim
*Kimligin &znesi

*Anlam verir.
*Sembolik kod

*Giinliik yasami bircok
yinden organize eder
*Yapili cevre

Toplumsal Cinsiyet

*Hareketliligin cinsiyete gore
sekillenmesi

*Zaman ve mekandaki cinsiyete
dayal aktivite kaliplar
(tiiketim dahil)

»Zaman, para, beceri ve
teknoloji kaynaklarina
cinsiyete dayal erigim

*Cinsiyetlendirilmis
bedenlenme deneyimi

*Hareketlilik uygulamalarmnm,
ortamlarmim, nesnelerin
(erkeklik, kadmlik)
cinsiyetlendirilmis anlami

Giinliik Hareketlilik

*Hareketlilik secenekleri
(seyahat talebi, ulasim

*Arazi kullanumi, altyapi o modu)
. i i Toplumsal Cinsiyete L . i - X
hizmetler ve kamusal alamin G <'I)')r e Varyasy oglar Hareketlilik davrams
cinsiyetlendirilmis ortami Tretmek (amac, zamanlama,

mesafe ve siire, rota vb.)
*Hareketlilik algilarn
*Hareketlilik deneyimleri

Sekil 3.13. Toplumsal cinsiyet ve hareketlik iliskisini anlamak i¢in bir ¢er¢eve (Law, 1999)
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Sekil 3.13’e gore; isttihdam durumu ve is boliimii, kaynaklara erisim ve tiiketim, mekanlarin
ve yapili ¢evrenin cinsiyetlendirilmesi konulari, kadin ve erkeklerin hareketliligini
sekillendiren baslica etmenlerdir. Arazi kullanim1 ve konut se¢imi de hareketliligi etkileyen
onemli degiskenlerdir. Lokasyon hem is hem is dis1 seyahat davranisimi etkilemektedir
(Srinivasan ve Bhat, 2005). Farkli hareket seceneklerine sahip iyi bir ulasgim sistemi,
insanlarin istenen yerlere erismelerini saglayarak yasam kalitelerini Onemli Olgiide
etkileyebilmektedir (Boisjoly ve Yengoh, 2017). Ulasim sistemleri bireylerin se¢imlerini, is,
sosyal etkinlikler, aligveris, egitim ve saglik gibi bircok etkinligi organize etme seklini
etkilemektedir. Ulagim aglarina erisim saglayamama ya da olast zorluklar, toplumda

esitsizliklere neden olmaktadir.

Sosyal diglanma, firsatlarin yoksunlugundan degil onlara erisimin eksikliginden
kaynaklanmaktadir (Preston ve Raje, 2007). istihdama, saglik ve egitim gibi temel
gereksinimlere, sosyal ve bos zaman faaliyetlerine erisim zorlugu sosyal engellerdir.
Hareketliligin yiliksek oldugu kentlerde erisebilirligin saglanmasi ve artirilmasi ile bireylerin
yasam kalitesinde ve refah diizeyi arasinda pozitif yonlii bir iliski vardir. Firsatlara esit
erisim saglanmasi, herkes i¢in ulasimin olumsuz digsalliklarinin azaltilmasi ve toplumun
tim kesimlerini dahil ederek karar alma siireglerinde temsil katilimi, kapsayici ulagim
sistemlerinin saglanmasi ig¢in esastir (Boisjoly ve Yengoh, 2017). Kapsayicilik, sosyal
ayrismani azaltilmasi i¢in ¢ok 6nemli bir politika yaklasimidir. Arastirmalar, yeterli ulasim
seceneklerinin olmamasinin daha yliksek igsizlik oranlari ve artan sosyal diglanma ile iligkili
oldugunu gostermektedir (Boisjoly ve Yengoh, 2017). Sosyal dislanmay1 onlemek igin
bireylerin erigebilir kentsel hizmete ve bunun sayesinde olusacak sosyal temasa ihtiyaci
vardir (Preston ve Raje, 2007). Ulasim planlamada toplumsal cinsiyet esitligi odaklanmas1
ve kapsayict hareketlilik eylemleri glindemde olsa bile ulasim politikalari hala kadinlarin ve
erkeklerin hareketlilik ihtiyaglarina esit sekilde yanit vermemektedir. Ayrintili kullanici
istatistiklerinin mevcut olmamasi, politika iireticilerin sorunu dogru tanimlayamamasi,
cinsiyetlendirilmis nesne ve mekan zihniyetinin hakim olmasi, kadin ve erkeklerin temsil
stireclerine yeterli katiliminin olmamasi, kadinlarin giinliik hareketliligini karakterize eden
gecerli veri yoksunlugu toplumsal cinsiyet politikalarii {iretmek ve benimsemek

konularinin 6niindeki 6nemli engellerdir.

Kadinlarin hareketliligi genelde kadinlarin karsilastigi mekan-zaman diizenlemelerinin

karmagiklig1 nedeniyle erkeklere gore daha zorlu olarak tanimlanmaktadir, aragtirmalar
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erkeklerin genelde dogrusal ve standart desenlere sahip oldugunu gostermektedir (Pirra
Kalakou, Carboni, Costa, Diana, Lynce, 2021). Buna karsilik kadinlar genelde farkl kisisel
ve sosyal ihtiyaclar1 karsilamak i¢in is disinda diger destinasyonlar1 da igeren daha kisa
seyahat desenlerine sahiptir 6rnegin, okul, hastane, siipermarket gibi ¢oklu sorumluluklarin
iirettigi seyahatler (Pirra vd., 2021). Annelerin aktivite kaliplarinin karmasiklig1 cocuklarin
varligina bagli olarak artabilir, geleneksel bir toplumda erkeklerin araba ise gitme orani
kadinlara gore fazladir ve hanedeki arabay1 kullanma hakki genelde erkeklerdedir (Singh,
2020). Kadinlarin toplu tasima kullanma ihtimalleri ve daha siirdiiriilebilir hareketlilik

iretmeleri (bisiklet, yaya) erkeklere gore daha fazladir (Singh, 202).

Avrupa Imar ve Kalkinma Bankas1 (EBRD) 2015 yilinda yayinladig: “Enhancing Women’s
Voice, Agency And Participation in The Economy” baslikli kadinlarin sesini, eylemliligini
ve ekonomiye katilimim1 artirma amaghi hazirlanan raporda; Ozgilirce hareket etme
yeteneginin, kisinin kendi hareketlerine karar verme 6zgiirliigiine ne 6lgiide sahip oldugu ve
ev disinda kisitlama olmaksizin seyahat edebilme yetenegi ile ol¢iildiigii bildirilmektedir.
EBRD (2015), Tiirkiye’deki zayif ulasim sistemlerinin kadinlarin evden uzakta bir is
secmesini engelledigini ve oOnemli Olgiide kadinlarin hareketliligini  sinirladigini
vurgulamaktadir. EBRD (2015) Tirkiye’de kadinlarin hareketliliginin 6niindeki en 6nemli

engelin ¢ocuk bakim hizmetlerinin zay1flig1 olarak agiklamaktadir.

Litman (2017) ulasim planlama kararlarinda; insanlarin sosyal ve ekonomik firsatlara erigimi
ve i gilicii imkanlarma erisimi gibi onemli esitlik etkileri yaratildigini sdylemektedir.
Ulagimda esitlik bir vatandaslik hakkidir ve kent yasamina katilimda gerekli olan temel
ithtiyac olarak goriilmektedir. Altyap: stratejileri topluma nasil ulasim saglayabilecegini
gosterirken nereye ulasim saglanabilecegini de modellemektedir. Rodriguez, Comtois ve
Slack (2006), toplu tasimanin; ulasilabilirlik, yakinlastirma ve entegrasyon baglaminda sehir
planlama ve arazi kullanimi ile birlestigini sdylemektedir. Ulagilabilirlik; ekonomik
aktiviteler i¢in yer se¢imi, yakinlastirma; ulasim sistemi igerisinde belirlenen gilizergahta
fonksiyonlarin ve bdlgelerin baglanmasi, entegrasyon; toplu tasima ile farkli bolgelerin
baglantilarinin  saglanmas1 etkilerini yaratmaktadir (Rodriguez vd., 2006). Ulasim;
hareketlilik ve toplumsal esitlik i¢in ¢abalayan bir sistemdir (Selguk ve Szeri, 2019). Artan
niifus ve refah diizeyi ile birlikte ulagim sistemlerinden verim alamayan ve kent i¢i uzun
stireli seyahat etmek zorunda olan bireyler 6zel ara¢ kullanmaya oldukc¢a egilimlidir (Ulvi,

Uysal, Oktem ve Onder, 2019). Kent i¢i ulasimda esitlik ve erisebilirlik, toplu ulasim
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sistemleri tarafindan en temel diizeyde saglanmasi onemli bir planlama ve politika

sorumlulugudur.

Uluslararasi vazinda kadinlarin farkli ulasim aliskanliklarina dair bulgular

Kadinlarin ulasim aligkanliklariyla ilgili literatlir aragtirmasinda Web of Science disinda;
Google Akademik, Gazi Universitesi kiitiiphane veri taban1 ve Orta Dogu Teknik
Universitesi veri tabani dijital literatiir ve uluslararas kitaplar taranmistir. Arastirma konusu;
kadin calismalari, toplumsal cinsiyet yaklagimi, ulasim planlamada esitlik, adil planlama,
kent hakki, feminist cografya, ulasim yoksunlugu konulari ekseninde genisletilmistir.
Yapilan literatiir aragtirmalarindan kavramsal ¢ikarimlar ve yorumlamalar i¢eren konular
onceki boliimlerde aktarilmis, 6zel bir alan c¢alismasit ve sonuglarini igeren ampirik

caligmalara bu boliimde yer verilmistir.

Avusturalya’nin Melbourne kentinde bir demiryolunun 1 km yakininda ikamet eden 297
kisinin demografik bilgileri, gezi amaclari, gezi sikiliklar1 ve gezi siireleri incelenmistir
(Carver ve Veitch, 2020). Toplu tagima hattina yakin ikamet eden yetigkinlerin algilar1 ve
kullanimlar1 cinsiyete gore incelenmistir. Calismanin sonuglari; kadinlarin yas, egitim
diizeyi ve araba sayisi arttikca toplu tagima kullaniminin azaldigini gostermektedir (Carver

ve Veitch, 2020).

1994-2010 yillar1 aras1t Almanya Mobilite Paneli verilerine gore; seyahat araci tercihlerinde
en 6nemli etkiye sahip olan faktoriin bir ¢ocuk sahibi olmak oldugu goriilmiistiir (Scheiner,
2014). Cocugu olmayan anne bisiklet ve toplu tasima araclarini babadan fazla kullanirken
ilk cocuk dogumundan sonra anne daha az disar1 ¢tkmustir. Ikinci cocuktan sonra ise anneler

daha fazla araba kullanma egilimindedir (Scheiner, 2014) (H1.2.).

Ulagim sistemlerinin ev disinda calisan kadinlarin hareketliligini saglamada 6nemli rol
oynadigin1 agiklayan Meloni, Bez ve Spissu (2009); aktivite temelli bir yaklagimlar
kadinlarin seyahat davranislarin1 anlamaya yonelik 393 kisinin katilim sagladig: bir veri seti
iizerinden c¢alisma ylriitmiislerdir. Aciklanan sonuglar politika yapicilara Oneriler
barindirmakta, Ozellikle diisiik gelirli kadinlarin faaliyetlerinin anlasilmasi yoniinde
tavsiyelerde bulunulmaktadir. Kadinlar daha diisiik gelir seviyelerine, 6zel araca daha siirh

bir erisime, eve yakin bir yerde is aramaya zorlayan daha fazla ev islerine sahiptir (Meloni,
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Bez ve Spissu, 2009). Kadinlarin hareket kabiliyetini etkileyen bir baska 6zellik de
cocuklarla daha sik seyahat etmelerdir (Meloni vd., 2009). Erkeklerin ve kadinlarin farkli
faaliyetleri farkli seyahat davranislarina neden olurken politikalara verdikleri tepkiler de

farkli olacaktir (Meloni vd., 2009).

Pakistan-Lahore kentinde metrobiis kullanan kadmnlarin hareketlilik = 6zelliklerinin
arastirlldigr ¢aligmada 429 kadin katilimci ile demografik ozellikler ve hareketlilik
Ozellikleri verileri toplanarak ¢apraz sorgulamalar yapilmistir. Kadin metrobiis
kullanicilarinin demografik 6zellikleri ve hareketlilik 6zellikleri sonucunda; yas arttik¢a
eglence aktiviteleri i¢in ve aile, arkadas ve bos zaman i¢in daha ¢ok seyahat ettikleri ortaya
cikmistir (Malik, Rehman, Khan ve Akram, 2020). Geng kadinlarin metrobiisii daha sik ve
daha erken saatlerde kullandigi, yash kadinlarin metrobiisii daha seyrek ve daha gec
saatlerde kullandig1 ve egitim diizeyi yiiksek kadinlarin daha az metrobiis tercih ettigi ortaya
koyulmaktadir (Malik vd., 2020). Bu ¢aligma toplu tasima ile ilgili cinsiyete 6zgii verilerin
eksikliginin kadinlarin hareketlilik sorunlarinin belirlenmesi ve etkili bir sekilde ele
alinmasinin 6niinde biiyilik bir engel oldugunu vurgulamaktadir (Malik vd., 2020). Sonug
bulgular ise kadin metrobiis kullanicilarinin ¢ocugunun diisiik gelirli, gen¢ ve orta yash

ogrenciler, ¢alisanlar ve igsizler oldugunu séylemektedir.

Polk (2003) kadinlarin potansiyel olarak siirdiiriilebilir bir ulagim sistemine erkeklerden
daha fazla adapte olabilecegi hipotezini ortaya atmistir. Isveg ulusal seyahat anketi verilerine
gore yapilan ¢alisma sonucunda; erkeklerin kadinlardan daha fazla araba kullandig1 ortaya
cikmistir (H2.1. ve H2.2.). 18-80 yas araliginda 1180 adet yanit ile seyahat desenleri analizi
geceklestirilmistir. Isveg ulusal seyahat anketi verileri, kadinlarin erkeklerden daha ekolojik
seyahat deseni iirettigini ve kadmlarin ¢evresel kaygilarin1 erkeklerden daha fazla dile
getirdiklerini  gdstermektedir (Polk, 2003). Degisen istthdam modelleri, evdeki
sorumluluklart ve gilivenlik konular1 1990’larda kadinlarin seyahatlerinde yasanan artisin
yani sira ulasim se¢imlerinde meydana gelen farkliliklar agiklayamamaktadir (Polk, 2003).
Bu calismada; bireysel giidiiler (ihtiyag, istek, tercih), bireysel kaynaklar (ulagim, ekonomi),
sosyal yap1 (hane tipi, is giicli, sosyal roller), fiziksel yapilar (ikamet yeri, faaliyet yeri)
faktorleri kullanilarak seyahat desenlerini aciklanmaktadir. Demografik veriler ile
hareketliligi aciklayan sorularin cevaplar1 ¢apraz tablo haline getirilmistir. Sonuclara gore;

gelirdeki artig arabay1 daha sik kullanan katilimcilarin sayisinda bir artisa yol agmaktadir.



85

Kadinlar ve erkekler arasindaki farklar da sadece gelir olarak aciklanmamakta, kadinlarin

egitim diizeylerinin artis1 ile 6zel ara¢ kullanimi arasinda bir iliski oldugu da sdylenmektedir.

Metropol kentlerde seyahat davranisinda cinsiyete gore farkliligin arastirildigi bir calismada;
Amerika’da genis bir ulusal 6rneklem kullanilarak gelir, meslek, medeni durum, seyahat
deseni sorgulanmigtir. Kadinlarin erkeklerden daha kisa is seyahatleri gerceklestirdigi ve
kadinlarin erkeklerden daha fazla is disinda seyahat iirettigi ortaya koyulmaktadir (Gordon,
Kumar ve Richardson, 1989) (H1.1.). Sonuglara gore; kadinlar daha diisiik ticret karsiligi,
kisith erisilebilirlige sahip olarak calismakta ve ailelerine daha fazla vakit ayirma ihtiyaci
nedeniyle daha uzun is seyahatlerine c¢ikmayi goze alamayacaklari argiimanlarini

desteklemektedir (Gordon vd., 1989).

Toplumsal cinsiyet kentsel kosullarin uyarlanabilir bir boyutudur bu nedenle plancilar ve
akademisyenler i¢cin Onemli bir hareket hedefi olmaktadir (Crane, 2007). Kadinlarin
ekonomiye katilimi ile daha kisa olarak trettikleri is-ev seyahatlerinin degismis olma
olasilig1 lizerine Amerika’da ise gidip gelme egiliminde olan kadinlarin 1985-2005 yillar
arast Amerikan Konut Arastirmasi’ndan elde edilen verilerle ¢alisma gerceklestirilmistir.
Sonuglar biiyiik dl¢lide farkliligin devam ettigini ancak aradaki farkin yavas bir sekilde
birbirine yaklastigini, kadinlarin ise gidip gelme oranlarinin arttigini géstermektedir (Crane,
2007). Cinsiyet; seyahat, konut, is giicii piyasasi dinamiklerini agiklamada 6nemli bir rol
oynamaya devam etmekte ve planlama pratigi i¢in dnemli sonuglar gelistirmektedir (Crane,
2007). Crane (2007), Understanding the Gender Gap kitabinin yazar1 Claudia Goldin’in
“1970’lerden itibaren yasanan kiiresel gelismeleri kadinlarin istihdamini, egitimini ve
ailesini doniistiiren sessiz bir devrim” olarak adlandirdigini sdylemektedir. Universite ve
mesleki egitimin getirisinin onceki kusaklara kiyasla daha yiiksek oldugunu ve bunun
sonuglarindan birinin 1970°ten bu yana beyaz yakali mesleklerde kadin oraninin iki katina
ciktigini hatta son yillarda her bir erkege karsilik 1.3 kadinin {iniversiteden mezun oldugu
bildirilmektedir (Goldin, Katz ve Kuziemko, 2006). Tiim bunlar olurken cinsiyete dayali
seyahat farkliliklar1 beklenenden az degismis hatta kadin siiriiciilerin ehliyet alma oranlari
erkeklerinkinin ¢ok altinda kalmistir (Crane, 2007). Bu fark, is modelleri benzesse bile
kadinlarin ulagim ihtiyaglarinin ayri bir ilgi gerektirdigi yoniindeki gii¢lii arglimanin temelini

olusturmaktadir (Giuliano, 1979; Rosenbloom, 1978).
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Kadinlarin degisen rollerinin ulagim ihtiyaclari ve ulasim sistemlerini kullanimina olan
etkilerinin arastirildigi ¢calismada Michelson (1983), Toronto-Kanada ile Orange Country-
California arasinda seyahat davranmisi arastirma verilerini karsilastirmistir. Erkek ve
kadinlarin seyahat kaliplar1 arasindaki farklari, yeni rollere sahip olan kadinlarin iirettikleri
yeni seyahat desenleri, kadinlarin seyahat kosullarini etkileyen nesnel sonuglart ve yeni
ihtiyaglar i¢in tasarlanan uygulamalarin geri doniisleri arastirilmaktadir. Sonuglar;
kadinlarin giinliik aktiviteleri planlamadaki zorluklar1 hafifletmek i¢in ¢ocuk bakim tesisi,
caligma programlar ve kamu hizmeti tesislerinin ¢alisma saatleri de dahil olmak tizere sosyal

altyapidaki degisikliklerin gerekli olacagini gostermektedir (Michelson, 1983).

Sili’nin Conception kentinde Jiron, Carrasco ve Rebolledo (2020) tarafindan yapilan
aragtirmada; hareketlilik stratejilerinin anlasilmasi iizerine kadin ve erkeklerin kentsel
giinliik hareketliligi incelenmektedir. Giinliik hareketliligin; mekanlar, roller ve esitsizlikler
arasindaki baglantilari kurmanin 6nemli bir yolu oldugu sdylenen calismada kadin ve
erkeklerin farkli hareketlilige sahip oldugunu ve kadinlarin da kendi aralarinda farklilagmis
pratikler gerceklestirdigi soylenmektedir. Erkeklere kiyasla kadinlar daha kisithh zamanda
daha karmasik programlara sahiptir, bu nedenle kadinlar programlarimi diger etkinliklere
gore ayarlamak zorundadir (Jiron vd., 2020). Ebeveynlik yiikiimliliikleri kadinlarin eve

daha yakin 1§ aramaya zorlamaktadir (Jiron vd., 2020).

Turner ve Fourace (1995) ulasimin hem miihendislik hem de planlama y6nlerinde daha fazla
farkindaliga ihtiyact oldugunu sdylemektedirler. Daha kapsamli toplumsal cinsiyet
bilincinin ulagim arastirmalarinin tiim alanlarina dahil edilmesi, 6nyargiy1 diizelmenin
yollarin1 kesfetmeye yardimci olabilir ve politika tavsiyeleri i¢in daha saglam bir temel

saglayabilir (Turner ve Fouracre, 1995).

Hanson ve Hanson (1980), tam zamanli c¢alisan kadin ve erkeklerin seyahat faaliyet
kaliplarini karsilagtiran bir arastirma yapmislardir. Erkek ve kadinlarin ev disinda aym
kisitlamalar1 paylastigi durumlarda geleneksel cinsiyet rollerinin mekansal davranig
iizerindeki etkisinin analizinin yapildigi calismada; bes hafta boyunca bireylerin evlerinden
her ayrilis1 bir seyahat olarak goriilmekte ve eve doniise kadar her duraklama sayis1 ve siiresi
kayit altina alinmaktadir. Bu ¢alismanin Isve¢ baglami énemlidir ¢iinkii Isve¢ toplumu
evrensel agda cinsiyet esitliginin bir modeli olarak goriilmektedir. Isveg hiikiimet politikalari

ise ileri gorislii politika uygulamalar1 ile 6rnek alinmaktadir. Kadin ve erkeklerin tam
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zamanlt g¢alisanlardan olustugu arastirmada anlamli sonuglar alinip alinmadiginin test
edilmesi amaciyla t-testi uygulanmistir (Hanson ve Hanson, 1980). Ilk olarak kadin ve
erkeklerin seyahat, duraklama ve birden fazla amag i¢in duraklama sayilar1 ve anlamlilik
diizeyleri karsilastirllmistir. Sonuglara gore; ¢alisan kadinlarin daha az seyahat iirettigi ve
erkeklere gore daha fazla duraklama yaptig1 goriilmiistiir (Hanson ve Hanson 2010). Bu
durum kadinlarin erkeklere gore daha fazla ¢cok amach seyahat yaptigini gostermektedir.
Aynm zamanda kadinlarin erkeklere gore; duraklamalar arasi daha kisa mesafeli seyahat
yaptig1 da sdylenmistir (Hanson ve Hanson, 1980). Calisan erkek ve kadinlar arasinda,
kullanilan ulasim araglar1 farkliligi ve anlamlilik diizeyleri de incelenmistir. Buna gore;
bisiklet diginda yaya, otobiis, 6zel ara¢ kullaniminda anlamli farkliliklar vards; kadinlar daha
fazla yaya seyahat ediyor, otobiis kullaniyor ancak erkekler daha fazla 6zel ara¢ kullaniyor
(Hanson ve Hanson, 1980). Seyahat amacinin da sorgulandig:i calismada; erkeklerin
kadinlara gore daha fazla is ve eglence amagli seyahat ettigi ve kadinlarin daha fazla alisveris
icin seyahat ettigi bulgular1 anlamidir (Hanson ve Hanson, 1980). Bu ¢alisma, hareketliligi
genel olarak seyahat sikligi, seyahat siiresi (mesafe) ve seyahat aract baglaminda ele
almaktadir. Sonug olarak 6zel ara¢ kullaniminda 6nemli bir dengesizligin (oransal) mevcut
oldugu ve kadinlarin 6zel araca erigsiminde esitsizlik oldugu goriilmektedir. Ev disinda tam
zamanli ¢alisan bir kadin, sosyal, kisisel, is, aligveris ve eglence faaliyetlerinde erkeklere ve
yalnizca evde ¢alisan bir kadina gore daha az katiliyor ancak esleri ev disinda calisan

erkekler ile esleri ev disinda ¢alismayan erkekler temelde ayni faaliyetleri sergiliyor (Hanson

ve Hanson, 1980).

CIVITAS; sehir (city), canlilik (vitality), siirdiiriilebilirlik (sustainability) kelimelerinden
adin1 almisg, 2002 yilinda kurulmus, stirdiiriilebilir ulagim hareketliligi ve bununla ilgili on
tematik alanda ¢alismalar yiiriiten kentsel hareketlilik ile ilgili projeler ve kentsel ¢oziimler
tireten bir agdir. Siirdiiriilebilirlik hedefine ulagmak i¢in; farkli gruplara esit erisebilirlik ve
toplumsal cinsiyete duyarlilik konularini 6n planda tutmaktadir. CIVITAS cinsiyet esitligi
ve hareketlilik iizerine politika notlarinda (CIVITAS, 2020); cinsiyetlerin 6zel ihtiyaglar
hakkinda hala ¢ok az sey bilindigi, cinsiyetler arasindaki ugurumun daralmasina ragmen
hareketlilik kaliplar1 arasinda belirgin farklar oldugu bildirilmektedir. Daha diisiik istthdam
oranlari, yar1 zamanli calisma, diigiik Ucretli pozisyonlar ve sosyal yasam, ulasim
davranisinda cinsiyetler arasinda anlamli farkliliklar1 belirleyen temel faktorlerdir

(CIVITAS, 2020). Kadinlarin kullandiklar1 ulasim modlari, kat ettikleri mesafe ve giinliik
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seyahat sayilari ile ilgili olarak erkeklerden farkli seyahat desenleri oldugu sdylenmektedir
(CIVITAS, 2020).

Cinsiyet; hareketlilik davranigindaki farkliliklarin agiklanmasinda onemli bir faktordiir.
Kadmlarin gilinlilk yagsamdaki hareketliligi erkeklerinkinden farklidir; 6rnegin kadinlarin
seyahatleri sirasinda erkeklere gore daha kisa mesafeler kat etmeleri ve daha sik durmalari
olasidir (CIVITAS, 2020). Yapilan bir¢ok arastirmaya gore; seyahat desenlerindeki cinsiyet
farkliliklar1 is hayati ve aile hayatindaki rollerin yani sira yas ve mesafe dagilimindan
kaynaklanmaktadir. Toplumsal cinsiyet hareketliligi kaliplar1 sosyo-ekonomik ve
demografik farkliliklarla beraber cinsiyet farkliligina gore de degismektedir (CIVITAS,
2020). CIVITAS (2020) verilerine gore AB-27 iilkelerinde erkeklerin ve kadinlarin isttihdam
oranlar1 birbirinden farkli ve hareketlilik kaliplar ile ilgili olarak dikkate alinmasi1 gereken

kilit unsurlardan biridir (Sekil 3.14, Sekil 3.15).
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Sekil 3.14. Cinsiyete gore istihdam oranlari-2011 (15-64 yas aras1) (CIVITAS, 2020)
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Sekil 3.15. Cinsiyete gore yar1 zamanli ¢aliganlar-2011 (15-64 yas aras1) (CIVITAS, 2020)

Sekil 3.14 ve Sekil 3.15’e gore; Tiirkiye tam zamanl kadin istihdami oraninda Avrupa’nin

en disiik iilkesidir. Kadinlarin daha ¢ok yar1 zamanli istihdam edildigi de sdylenebilir.

aligkanliklarinin
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sekillenmesinde 6nemli rol oynamaktadir. Kadinlarin yar1 zamanl istihdamlari konusunda
yapilan arastirmalara gore; kadinlarin ev sorumluluklart ve ¢ocuk-yagli bakimi nedeniyle
yart zamanli ig tercih ettikleri goriilmektedir. Bu nedenle kadinlarin hareketlilik
aliskanliklarinmi etkileyen bir diger 6nemli faktor ev isleri ve ev sorumluluklaridir. Avrupa
iilkelerinde istatistikler; kadinlarin erkeklere gore daha az seyahat etme egiliminde
olduklarini gdstermektedir. Is giiciine katilim diizeyinde erkekler ve kadinlar arasinda biiyiik
esitsizlikler oldugu goriiliirken kadinlar; alisveris, aile bireylerine yardim etme, aile yonetimi
konularinda daha sik seyahat etme egilimde olduklari gortilmektedir (CIVITAS, 2020).
Viyana’da bu konu ile ilgili yapilan anketin sonucu Sekil 26’da gosterilmektedir. Bu anket
sonuclarina gore kadinlarin seyahat amaglari daha fazla; bos zaman, is ve aligveris ile

ilgilidir.

Wcosme [ s B i m,
.Tu:aret . Kamusal igler . Aileye eslik etme

Sekil 3.16. Viyana'da insanlarin seyahat amaglari-cinsiyete gore (CIVITAS, 2020)

Sekil 3.16’da seyahat amaclarin cinsiyet farkliliklar1 ve hareketlilik desenleri ile iliskisi
goriilmektedir. Kadinlarin seyahatlerinde genelde yalmiz olmadiklari, aile bireylerinin
ihtiyaclar ile ilgili yapilan seyahatler, daha az zamanda daha fazla mekan dolasima, is ¢ikis
saatlerinde daha fazla seyahat ihtiyac1 ve bos zaman etkinlikleri kadinlarin hareketlilik
desenlerinde 6nemli etkiye sahiptir. Bu nedenlerden dolay1 erkekler genellikle dogrusal
hareketlilik desenlerine sahipken kadinlar daha kisa ancak daha sik ve daha karmasik
hareketlilik desenlerine sahiptir (CIVITAS, 2020) (Sekil 3.17).
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Sekil 3.17. Bat1 Avrupa'da bir kadin ve bir erkek i¢in normal bir giin hareketliligi
(CIVITAS, 2020)

Cinsiyet farkliliklari hareketlilik desenlerinde etkili olduklar gibi tasima modlari konusunda
da etki gostermektedir. Veriler, erkeklerin kadinlara gore daha fazla araba ile seyahat ettigini
gosterirken kadinlar daha fazla toplu tasima ve bisiklet kullanip daha fazla yiirtimektedir
(CIVITAS, 2020). Literatiir arastirmalari; kadinlarin diisiik karbonlu ulagim tiirlerini
kullanma yatkinliginin daha fazla oldugunu ve iklim degisikliginin ¢evresel etkileri de dahil
olmak ftizere ¢evresel riskleri algilamada ve duyarli olmada kadinlarin daha farkinda
olduklarmi gdstermektedir. Viyana kentine yapilan cinsiyete dayali tasima modlari

kullanim1 gésterimi asagida verilmektedir (Sekil 3.18).
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Sekil 3.18. Viyana kenti: Cinsiyete bagli ulasim tiirii secimi (CIVITAS, 2020)

Viyana kentinde yapilmis olan bu arastirmaya gore (Sekil 3.19); kadinlarin daha fazla toplu
tagima kullandig1, daha fazla yiirtidiigli ve daha az 6zel arag siiriiciisii oldugu goriilmektedir.
Almanya’nin Hannover bolgesinde yapilan demografik 6zellikler ve tasima modu kullanimi

analizi sonucu asagidaki gosterim ortaya ¢ikmaktadir.
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Sekil 3.19. Hannover bolgesi: Demografik 6zelliklere bagli ulagim tiirii se¢imi (CIVITAS,
2020)

Hanover boélgesinde yapilan analizin gosterimi Sekil 3.19’a gore; bekar kadinlar bekar
erkeklere gore daha fazla yiirimekte daha az 6zel ara¢ kullanmaktadir. Evli fakat ¢cocuksuz
aileler arasinda kadinlar yine daha fazla yiiriimekte ve daha az 6zel arag siiriiciisii olmaktadir.
Evli ve ¢cocuksuz erkeklerin bekar erkeklere gore daha fazla 6zel arag¢ kullandig1 ve daha az
yuriidiigii de goriilmektedir. Bekar kadinlar ¢ocuksuz evli kadinlardan daha fazla toplu

tasima kullandig1 ve daha fazla yiirtidiigii de s6ylenmektedir.

Evli ve ¢ocuklu ailelerde de durum ¢ok farkli degildir. Kadinlar erkeklere gore daha az 6zel
arag siiriiclisli ve daha fazla yiiriirken, bekar ve ¢cocuksuz kadinlara gére daha fazla 6zel arag
kullanmakta ve daha az yiirimektedir. Cocuklu ve bekar kadinlarin da ¢ocuklu ve evli

kadinlara gore daha fazla toplu ulasim tercih ettigini ve daha fazla yiirlidiiklerini analiz
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sonuglar1 gostermektedir. Bu analiz; kadinlarin tercihlerine, sorumluluklarina ve

zorunluluklarina gore ulagim aligkanliklarinin degistigini gostermektedir.

Avrupa Hareketlilik Atlas1 2021°de (European Mobility Atlas) cinsiyete bagli hareketlilik
ve bunlarin demografik, sektorel dagilimlar1 gibi bir¢ok analize yer verilmektedir. Bu sayede
kadinlarin hareketlilik desenlerini ortaya ¢ikarmak ve yerlesim yerlerine gore farkliliklarin
algilamak kolaylasmaktadir. Hareketlilik cinsiyetten bagimsiz degildir. Bu sadece bireysel
hareketlilik i¢cin degil, ayn1 zamanda agirlikli olarak erkeklerin hakim oldugu ulasim ve
planlama sektorleri i¢cin de gecerlidir. Ulasim sektoriindeki tiim ¢alisanlarin sadece % 22'si

kadindir (Avrupa Hareketlilik Atlasi, 2021) (Sekil 3.20).

WOMEN ON THE MOVE
Gender structure of employment in the transport sector, EU-28, 2016, in percent

B Men [ Women
[ 26% |
@

Land transport Water transport Warehousing and Air transport

supporting activities

TRANSPORT
SECTOR

52%

@ EUROPEAN MOBILITY ATLAS 2021 / EUROSTAT

Sekil 3.20. Avrupa’da ulagim sektorii ¢alisanlarinin cinsiyete gore oranlari (Eurostat, 2021)

Kadin hareketliligi erkek hareketliliginden daha karmasiktir (Sekil 3.21); multimodal ulagim
sistemine dayanir (Almanya'daki toplu tagima kullanicilarinin %53" kadindir ve diinya
capinda bu pay %66'ya kadar ¢cikmaktadir). Calisan bir multimodal ulagim sistemi mevcut
degilse, ¢cevre pahasina ikinci bir aile arabasi en iyi se¢enek haline gelir (Avrupa Hareketlilik
Atlasi, 2021)
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Female mobility is often linked to care work and therefore follows more diverse paths
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Sekil 3.21. Kadin ve erkeklerin giinliikk hareketlilik aliskanliklar1 semast (European
Mobility Atlas, 2021)

3.6. Toplumsal Cinsiyet ve Bolgesel Gelismislik

Bibliyometrik analizi yapilan bolgesel gelismislik ve toplumsal cinsiyet konusunda elde

edilen anahtar kelimeler ile derinlestirilen arastirmaya ve bu bdliimde yer verilmistir.

Ulke ve bdlge diizeyinde gelismislik ve toplumsal cinsiyet esitligi ile ilgili yapilmus kiiresel
Olcekte yapilmis ¢alismalar irdelenmistir. Bu ¢alismalarin ortak amaci; toplumsal cinsiyet
esitligine dikkat ¢cekmek ve iilkelerin mevcut durumlarimi diinya siralamasi igerisinde
gostermektir. Belirlenen kriterler iizerinden yapilan siralamalarin amaci; siralamada geride
kalan tilkelerin onde gelen iilkelerin izledikleri politika ve stratejilerini 6rnek almasi ve
uygulama Onerileri gelistirmesi amaclar1 tagimaktadir. Ayni1 zamanda Siirdiiriilebilir
Kalkinma Hedefleri ve alt hedefleri dikkate alinarak 6lcekler gelistirilmistir. Bu raporlarin
incelenme nedeni; siralama dahilinde Tirkiye’nin de yer aldigi calismalar icermesidir.
Diinya Ekonomi Forumu’nun hazirladigi (WEF) Kiiresel Cinsiyet Ugurumu Endeksi (Global
Gender Gap Report, 2023), Birlesmis Milletler Kalkinma Programi’nin hazirladigi (UNDP)
Esitlige Giden Yollar (The Path to Equal ,2023) ve Toplumsal Cinsiyet Sosyal Normlar
Endeksi (Gender Social Norms Index, 2023) raporlari irdelenmistir.
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Esitlige Giden Yollar (The Path to Equal-2023) raporunda; Kiiresel Cinsiyet Paritesi Endeksi
(Global Gender Parity Index-GGPI) ve Kadin Giiglenmesi Endeksi (WEI) hesaplanarak
kadinlarin giiclenmesinin ve cinsiyet esitliginin diinya ¢apindaki durumunu 6lgmek i¢in ¢cok
boyutlu bir ¢ergeve sunmaktadir. Birlesmis Milletler Kadin Birimi (UN Women) ve UNDP
tarafindan hazirlanan bu rapor, kadinlarin kars1 karsiya oldugu kiiresel zorluklara dikkat
cekmekte ve politika reformlari igin bir yol haritas1 sunmaktadir. Rapor iki yeni endeks ile
(WEI, GGPI); kadinlarin se¢im yapma giiciinii, 6zgiirliigiinii 6l¢gmekte ve insani gelismenin
temel boyutlarindaki cinsiyet esitsizliklerini degerlendirmektedir. Bu endeksler bir araya
geldiginde, iilkelerin toplumsal cinsiyet esitligini saglamada kaydettikleri ilerlemenin
kapsamli bir degerlendirmesini sunmaktadir. Kadinlarin ve kiz ¢ocuklarinin %1'inden daha
azi, kadinlarin giiclendirilmesinin yiiksek oldugu ve cinsiyet farkinin kiigiik oldugu bir
iilkede yasiyor (UNDP, 2023). Kiiresel olarak, WEI tarafindan 6l¢iildiigii tizere, kadinlar
ortalama olarak tam potansiyellerinin yalnizca %60'ima ulasma yetkisine sahiptir ve GGPI
tarafindan 6l¢tildiigii tizere, kadinlar temel insani gelisme boyutlarinda erkeklerden ortalama
% 28 daha az basar1 elde etmektedir (UNDP, 2023). Endeksler; saglik, egitim, katilim ve
karar alma politikalarin1 iceren Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedeflerinden iiretilmektedir.
Ulkeler arasi finansal bir hesap sahipliligine erisime bakildiginda; finansal katilimim
yoksullugun azaltilmasiyla yakindan iliskili oldugundan finansal katilimin diisiikligi ile
insani gelisim arasinda baglanti kurulmaktadir (UNDP, 2023). 2022 verilerine gore
Tiirkiye’de WEI degeri 0,498 GGPI degeri 0,511 olarak hesaplanmistir (UNDP, 2023). Bu
degerlerle Tiirkiye Kadinlar1 Giiclendirme Grubu siniflandirmasinda “diisiik™ sinifta yer
almaktadir. Hesaplamalar 2021 verileri ile hesaplanan Insani Gelisim Grubu siralamasiyla
eslestirildiginde Tiirkiye “cok diisiik” sinifta yer almaktadir (Human Development Group)
(UNDP, 2023). Aym tabloda Avustralya, Belgika, Danimarka, Izlanda, Norveg, Isvec
iilkeleri; WEI ve GGPI degerleri “yiiksek” ve Insani Gelisim Grubu olarak “cok yiiksek”
seklinde siniflandirilmaktadir (UNDP, 2023). Bu veriler; toplumsal cinsiyet endekslerinin
insani gelisim (human development) ile iliskili oldugunu ortaya koymaktadir. Rapor
sonuclart; kadinlarin toplumdaki haklari ve firsatlarinin erkeklerle esit olmadigi durumlarda
kadinlarin ve kiz c¢ocuklarinin tam potansiyelini gerceklestiremedigini, yetenekler
yaklagimina dayanan insani gelisimin kadimnlarin giiglendirilmesine dayandigi, cinsiyete
bakilmaksizin her segenegin herkese acik olmasina ve insan haklarmin ve temel
ozgiirliiklerin yerine getirilmesinde tiim insanlar i¢in firsatlarin esit sekilde genisletilmesine

gerek oldugu vurgulanmaktadir.
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Kiiresel Cinsiyet Ucurumu Endeksi (Global Gender Gap Index, 2023) cinsiyet esitliginin
mevcut durumunu ve gelisimin dort boyutta karsilastirmaktadir; ekonomik katilim ve
firsatlar, egitim durumu, saglik ve hayatta kalma, siyasi giiglendirme (UNDP, 2023). 2006
yilindaki baglangictan bu yana ¢ok sayida iilkenin bu esitsizlikleri kapatmaya yonelik
cabalarmi kaydetmis olan uzun siireli bir endekstir (UNDP, 2023). Ulkeler arasi
karsilastirmalar, cinsiyet esitsizliklerini azaltacak olan en etkili politikalarin belirlenmesini
desteklemektedir. Kiiresel Cinsiyet Ugurumu siralamasina bakildiginda (UNDP, 2023) 146
iilkeden Tiirkiye 129. Sirada olup O ile 1 aras1 puanlamanin yapildigi endeks calismasinda
(0’dan 1’e dogru iyilesen cinsiyet esitsizligi konular1) Tiirkiye nin skoru 0,638°dir. 0,912
skorla Izlanda ilk sirada 0,405 skorla Afganistan son siradadir. Toplam skorun disinda
ekonomi, egitim, saglik ve politika alanlarinda katilim ve desteklenme konularinda da
endeks hesaplamalar1 yapilmistir. Tiirkiye; ekonomik kriterler ile 6l¢iildiiglinde endeks
skoru 0,500 ile 133. Sirada, egitim kriterleri ile 6l¢iildiigiinde endeks skoru 0,980 ile 99.
Sirada, saglik kriterleri ile dlgiildiigiinde endeks skoru 0,966 ile 100. Sirada ve politika
katilim1 kriterleri ile 6lgiildiigiinde endeks skoru 0,106 ile 118. Sirada yer almaktadir
(UNDP, 2023) (Sekil 3.22).

Economy Profile Score Rank Index Edition
(imparity = 0, partty = 1) (out of 146 countrias)
Tarkiye 0.638 129th | 2023
Global Gender Gap Index 2023 Edition Overview
‘ Turkiye score 2023 2022
: average score Index and Subindex Score Rank Score Rank
Economy Global Gender Gap Index
v
0.500 ‘ | 0.638 120th 0.639 124th
Economic Participation and Opportunity
v
I 0.500 133rd 0.493 134th
m
w a
% 0.106 0.980 § @ Educational Attainment
o o v
= ‘|| 0.980 99th 0.973 101st
Health and Survival
v
0.966 " 0.966 100th 0.966 99th
Health -
Political Empowerment
@
| 0.106 118th 0.123 112th

Sekil 3.22. Kiiresel Cinsiyet Ugurumu Endeksi-Tiirkiye (UNDP, 2023)

Endeks sonuglari; Tiirkiye’nin ekonomik katilim ve egitim alaninda kiiresel cinsiyet

esitsizliginde azalma gosterdigini ve siralamasinin yiikseldigini gosterirken, saglik alaninda
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sabit kaldigimmi ancak politik giiclendirme kriterinde kiiresel cinsiyet ugurumunda artis
oldugunu gostermektedir. Kiiresel Cinsiyet Ucurumu siralamasina gére (UNDP, 2023)
cinsiyet esitsizligi ugurumunun neredeyse tamamen kapanmak iizere olan iilke 1. Sirada
Izlanda (0,912) olup, sirayla takip eden iilkeler Norveg (0,879), Finlandiya (0,863), Yeni
Zelanda (0,856) ve Isveg’tir (0,815).

Toplumsal Cinsiyet Esitsizligi Endeksi ve Toplumsal Cinsiyet Gelisim Endeksi kullanilarak
hesaplanan Toplumsal Cinsiyet Sosyal Normlar Endeksi (GSNI); toplumsal cinsiyet
Onyargilarint 6lgmek icin kullanilmaktadir ve sosyal normlar1 toplumsal cinsiyet esitligine
dogru kaydirmayi1 hedeflemektedir (WEF, 2023). Bu endeks; politik katilim, egitim,

ekonomik ve fiziksel biitiinliik (saglik) verilerini igermektedir.

Rapora gore; onyargili cinsiyet normlariyla miicadele etmeden, Siirdiiriilebilir Kalkinma
Hedeflerinde yansitildig1 gibi cinsiyet esitligine ulagmak miimkiin degildir ve bu normlar
kadinlarin toplumdaki yeteneklerine ve haklarina yeterinde deger verilmemesine neden
olmakta, kadinlarin se¢imlerini ve firsatlarim1 kisitlamaktadir (WEF, 2023). Diinya
niifusunun %85’ini kapsayan bu endeks, 10 kisinin 9’unun kadinlara karsi onyargili
oldugunu, diinyadaki insanlarin neredeyse yarisinin erkeklerin kadinlardan daha iyi siyasi
lider oldugunu, bes kisiden ikisinin erkeklerin kadinlardan daha iyi ydnetici olduguna
inandigim gostermektedir. Cinsiyet 6nyargilart hem diisiik hem de yiiksek Insani Gelisim
Endeksine sahip iilkelerde belirgin olarak mevcuttur ve bu durum 6nyargilar: kiiresel bir

sorun haline getirmektedir (WEF, 2023).

Cizelge 3.3. GSNI'ye gore iilkeler ve Tiirkiye'nin konumu (WEF, 2023)

GSNI’ye gore en diisiik ve en yiiksek dnyargi oranina sahibi iilkeler (%)

Yeni Zelanda %27 Japonya %58
Isveg %29 Italya %61
Birlesik Krallik %29 Singapur %77
Hollanda %30 Tiirkiye %91
Avusturalya %34 Zimbabve %98,62
Almanya %37 Banglades %99,37
Norveg %40 Misir 0099,52
Kanada %41 Malezya %99,54
Andorra %42 Tacikistan %99,92

Cizelge 3.3’e gore; Yeni Zelanda, Isve¢ ve Birlesik Krallik iilkeleri toplumsal cinsiyet

esitligi iceren hedeflere Onyargilart oldukca diisiikken, Misir, Malezya ve Tacikistan
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iilkelerinde dnyargi oranlar1 oldukga yiiksektir. Tiirkiye rapora goére 6n yargi orani yiiksek

olan bir tilke olsa da her y1l azalma egiliminde oldugu bilgisi verilmektedir.

Pakistan’da kadinlar erkeklerin yarisi kadar hareket halinde ve erkeklere oranla seyahat etme
olasiliklar1 olduke¢a diisiiktiir (Adeel vd., 2017). Gelismekte olan iilkelerde kadinlarin bir
seyahat aracina erisimi daha diisiik ve hareketliliklerini kisitlayici oldukga fazla sosyo-
kiiltiirel smirlar mevcuttur (Adeel vd., 2017). Hareketlilik, insanlarin, nesnelerin ve
enerjinin mekan ve zamandaki fiziksel ve sanal hareketini temsil eden genis bir terimdir
(Urry, 2002). Bu calismada hareketlilik kavrami Zelinsky’in (1971) “dolasim” olarak
adlandirdig insanlarin giinliik hareketliligine odaklanmaktadir. Cinsiyete dayali hareketlilik
kaliplarinin farkli cografyalara 6zgii desenleri, bu cografyalarin toplumsal, ekonomik ve
mevcut kentsel alan yapilarin1 yansitmaktadir ve modeller bu yapilardan da beslenmektedir
(Adeel vd., 2017). Gliney Asya’daki sosyal yasam, erkeklerin evin ge¢imini saglayan otorite,
kadinlarin ise ev hanimi oldugu ve daha diisiik gli¢ ve 6zerklige sahip oldugu geleneksel
ataerkil aile sistemi ile karakterize edilmektedir (Adeel vd., 2017). Bu sosyokiiltiirel
baglamdaki kadin hareketliligi riskli olarak goriilmekteyken erkekler i¢in 6zgiir bir eylemdir
ve kadinlarin hareketliligi ya istenmeyen ya da aileler tarafindan takip edilen bir aktivitedir
(Adeel vd, 2017). Ortalama olarak Pakistanli kadinlar erkeklere gore %50 daha az seyahat
ediyor ve %46 daha kisa seyahat siiresine sahiptir (Adeel vd., 2017) (H1.1. Kadinlarin

giinliik seyahat siireleri erkeklerin seyahat siirelerine gére daha kisadir.).

Pakistan'da ve bagka yerlerde kadinlarin hareketliligini artirmak i¢in kapsamli, kadin dostu
bir ulasim sistemi ve arazi kullanim politikas1 uygulanmalidir. Toplum, kadinlarin
hareketlilik ihtiyaglarini da tanimalidir. "Okula Giivenli Yol" gibi programlar, kadinlarin
yuriime hareketliligini kolaylastirabilir ve egitim, istihdam ve diger faaliyetlere erisimlerini
artirabilir. Bu programlar ayn1 zamanda diisiik ve orta gelirli haneler arasinda istenmeyen
otomobil bagimliligin1 da azaltabilir. Kisisel erisilebilirligin ve hareketlilik diizeyleriyle
iliskisinin ayrintili bir incelemesi, farkli sosyo-kiiltiirel 6zelliklere sahip, agirlikli olarak
yuriimeye dayali bir toplumda hareketlilik ihtiyaclar1 ve ulasim ile arazi kullanim hizmetleri

arasindaki iligki hakkinda yararl bilgiler {iretebilir.

Hindistan’in Delhi ve Kalkiita sehirlerinde cinsiyete gore ayristirilmis veri seti ile yapilan
calismada Joshi vd., (2022) kadinlarin ulasimda karsilastigi zorluklari arastirmaktadir.

Erkeklerle karsilastirildiginda kadinlar bakim ve ev ile ilgili sorumluluklar i¢in daha fazla
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seyahat etmektedir (Peters, 2013). Hareket halinde olmak, c¢evre ile etkilesim kurmanin ve
ekonomik-sosyal firsatlara erismenin 6nemli bir yoludur ve ulasim sistemleri bu konuda

biiyiik 6nem tasimaktadir (Joshi vd., 2022).

Diisiik ve orta gelirli iilkelerde toplumsal cinsiyet ve ulasim konusundaki literatiir
aragtirmalarindan Uteng ve Turner (2019), karsilanabilirlik, giivenlik, hareketlilik
tizerindeki kiiltiirel kisitlamalar gibi faktorlerin kadinlarin saglik, egitim ve istihdam
firsatlarina erisimini olumsuz etkiledigini aktarmaktadirlar. Benzer sekilde Peters, Irvin-
Erickson, Adelstein, Malik, Derrick-Mills, Valido, Esplage (2019) bir arastirmalarinda,
ulagim sistemlerinin kadinlar tarafindan Onyarg: ile karsilandigini ve bdylece ekonomi
kaynaklarina-istthdam  segeneklerine  erisimin  Onlinde  engeller  olusturdugunu
gostermektedir. Pakistan’da Adeel vd. (2017) tarafindan yapilan ¢aligmada sosyal ve
kiiltiirel aglarin kadinlarin hareketliligini sekillendirildigi saptanmistir. Kapsayict ulagim
icin kullanict merkezli olarak yapilan arastirmada; kadinlarin ulasim hareketliliginin sosyal
ve altyapisal etkilesimler aginda birbirine bagl oldugunu ve biitlinciil bir bakis agisinin
gerekliligi vurgulanmaktadir (Joshi vd., 2022). Teknolojik miidahale 6nerileri; farkli kadin
gruplarinin daha fazla erigebilirlik kazanmalar1 i¢in kadinlarin ortak paydada fayda
saglayabilecegi kadinlar gii¢lendirici i¢erikte tasarlanmis egitim materyalleri ve bilgi notlart
olarak aktarilmaktadir (Joshi vd., 2022). Altyapisal ve davranissal olarak siniflandirilan
engeller kadinlar i¢in karmasik seyahat deneyimleri yaratmaktadir (Joshi vd., 2022). Binyil
Kalkinma Hedefleri (MDGs) toplumsal cinsiyet esitligi ve siirdiiriilebilir kalkinmay1 iki
temel Oncelik olarak belirlemektedir (Uteng ve Turner, 2019). Degisen hareketlilik
kosullariyla basa ¢ikmak ic¢in cesitli kiiltiirleri ve farkl kiiltiirlerdeki cinsiyete dayali

varyasyonlar1 haritalamak 6nemli bir konudur (Uteng ve  Turner, 2019).

Literatiir bulgulari; kadinlarin seyahatlerinin ¢ok amagli, karmagik ve kaynak kisithligt
bulunan, saglik, egitim ve istthdam olanaklarina erisimlerinde sosyal, fiziksel ve ekonomik
engeller barindiran seklinde aciklanmaktadir (Uteng ve Turner, 2019). Kadinlarin kamusal
alanlara erisimine getirilen kiiltiirel kisitlamalar kadinlarin seyahat siirelerini etkileyen
onemli bir degiskendir (Uteng ve Turner, 2019). Ulasimin karsilanabilirligi konusu da
kadinlari biiyiik 6l¢iide kisitlayan 6nemli ekonomik sonuglardandir (Uteng ve Turner, 2019).
Pakistan’da kadinlara atfedilen toplumsal cinsiyet rolleri arasinda kadinlarin kamusal
alanlardan yararlanma fikrini barindirmamakla birlikte bu alanlardaki varliklarini da kiiltiirel

normlarin ihlali olarak gériilmektedir (Roy, 2009).
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Toplumsal cinsiyet esitligi bolgesel planlama politikalarinin bir nesnesidir (Forsberg ve
Stenbacka, 2018). Yerel ve mekansal iligkiler bolgesel baglamda; kadinlarin yenilik¢i ve
yaratic1 katkilar1 bolgesel yenilenme siirecinde dnemli bir yeri vardir (Blake ve Hanson,
2005). Toplumsal cinsiyet esitliginin yerel ve bolgesel kalkinmaya entegre etmek igin bir
dizi el kitab1 ve degerlendirme kilavuzu gelistirilmektedir (Rees, 2000). Her is gorevi
cinsiyet kodlu olma egilimindedir 6rnegin; tarim sektorii makinelere dayaniyorsa, is biiyiik
Olclide erkekler tarafindan gergeklestirilirken, ¢esitli mahsulleri, sebzeleri, hayvanciligi
ve/veya turizmi igeren ¢ok islevli ¢iftlikler daha ¢esitli modeller ve daha yiiksek oranda
kadin emegi gostermektedir (Forsberg ve Stenbacka, 2018). Kadinlarin {icretli istihdama
katilim derecesi ve yapisi, cinsiyete dayali is bolimii gibi bolgeler icinde ve bdolgeler
arasinda da farklilik gostermektedir (Perrons, 1995). Mevcut istihdam kaliplari, gecmisten
gelen kaliplarin devami ve birikimidir ve endiistriyel yapilarindan giiclii bir sekilde
etkilenirler (Walby, 1985). Hane halki tiirleri bolgesel olarak degismektedir ve kadinlarin ev
dis1 istihdam tutumlar1 bolgesel kiiltiirii siire¢ igerisinde degistirmektedir (Perrons, 1995).
Kiiresel yeniden yapilanmanin etkisi altinda ortaya ¢ikan yeni endiistriyel gelisme bi¢imleri,
yeni degisiklikler yaratabilir ve kadin istthdaminda yeni esitsizlikler beklenebilir (Perrons,

1995).

Diinya iilkeleri arasinda farkliliklar oldugu gibi, herhangi bir iilke i¢inde de farkliliklar
vardir, farklilik kadinla erkek arasinda oldugu gibi, kadinlar arasinda da vardir ve bazen
kadinlar aras: esitsizlik kadinla erkek arasindakinden daha da biiyiik olabilmektedir (Ozgiic,
1998). Kiiresel 6lgekte kadinlarin ugraslariyla ilgili gesitlilikler de cografyacilar agisindan
ilginctir: Ornegin Martinik’te daktilo ve stenograflarin ¢ok biiylik ¢ogunlugu kadinken,
Madras’da boyle bir sey gozlenmez; Lima’da hizmetlilerinin biiyiik bir cogunlugu kadindir
fakat Lagos’da erkek; Akra’da pazarcilarin neredeyse %901 kadinken, Cezayir’de bu oran
ancak %1°dir (Ozgiig, 1998).

Tiirkiye’de TEPAV (Tiirkiye Ekonomi Politikalar1 Aragtirma Vakfi) (2020) tarafindan
Tiirkiye’nin Toplumsal Cinsiyet Esitligi Endeksi olusturulmus ve il diizeyinde tematik harita
yontemi ile gosterimi gergeklestirilmistir (Sekil 3.23). Endeks; siyaset ve ekonomide temsil
edilme, iiretim faaliyetlerine katilim ve egitime katilim degiskenleri ile hazirlanmistir.
Tiirkiye’de en esitlikgi iller sirastyla Mugla, Izmir, Yalova, Istanbul, Kirklareli, Canakkale,
Sinop, Tunceli, Aydin ve Balikesir illeri olarak sunulmaktadir (TEPAV, 2020). Cinsiyetler
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arasi esitsizligin en fazla oldugu iller sirasiyla Mus, Bingol, Bayburt, Sirnak, Batman, Bitlik,

Kirikkale, Siirt, Cankir1 ve Erzurum illeridir (TEPAV, 2020).

81 ilde Tiirkiye’nin Toplumsal Cinsiyet Esitligi Endeksi ana endeks degerleri

Sekil 3.23. Toplumsal Cinsiyet Esitligi Endeksi araliklari- Tiirkiye'nin 81 ili (TEPAV, 2020)

TEPAV’1n raporuna gore; toplumsal cinsiyet esitliginin ekonomik gelismislikle benzer bir
egilim izledigi goriilmektedir. Her ilde esitlik ve esitsizligin kaynaklari birbirinden
farklilagabilmektedir, 81 il toplumsal cinsiyet agisindan birbirlerinden ¢ok farkli performans
sergilemektedir (TEPAV, 2020). Il diizeyinde toplumsal cinsiyet esitligine yonelik
faaliyetlerin Olglilmesi, degerlendirilmesi, izlenmesi politika gelistirme calismalari

bakimindan énem tasimaktadir.

Sosyo-Ekonomik Gelismiglik Siralamasi (SEGE) arastirmalarina gore; Tiirkiye illerinin
sosyo-ekonomik gelismislik seviyeleri belirlenmistir (SEGE, 2017) (Sekil 3.24). Gelecek
projelere yon vermek ve kalkinma saglamak amaciyla; bolgeler arasi esitsizliklerin
giderilmesi, dengeli gelisimin gerceklestirilebilmesi i¢in Sosyo-Ekonomik Gelismislik
Siralamasi arastirmalart en son 2017 yilinda Sanayi ve Teknoloji Bakanligi Kalkinma

Ajanslar1 Genel Miidiirliigii tarafindan hazirlanmistir.
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Sekil 3.24. Sosyo-Ekonomik Gelismislik Siralamasi- Tiirkiye'nin 81 ili (SEGE, 2017)

Sosyo-ekonomik gelismislik diizeyleri ve toplumsal cinsiyet esitligi endeks haritasina
bakildigr zaman; Tirkiye’nin dogusu ve batisi arasindaki farklarin benzerligi dikkat

cekmektedir.

Bolge ve il diizeyinde yapilan analizlerde bolgelere gore kadinlarin kiiltiirel farkliliklara
sahip oldugu g6z oniinde bulundurulmaktadir. Nicel arastirmalarin ¢cogu ulagimla ilgili
belirli secimlere ve kararlara yol agan faktorleri detaylandirmadan yalnizca hareketlilik
desenlerindeki farkliliklart vurgulamaktadir bu nedenle toplumsal cinsiyet ile ilgili temalari
belirlemek icin ulasim yoksullugunu anlamaya yonelik geleneksel oOlgiitlerin Gtesine
geemeye ihtiya¢ duyulmaktadir (Igbal, Woodcock ve Osmond, 2020). Sorunun sadece
ulasim planlamadaki esitsizlikler veya yetersizlikler olarak degil kadinlarin hareketlilik
halindeyken karsilastiklar1 ayrimciliklarin da g6z 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir.
Kisisel ozgiirliige yapilan vurgular 6nce insan dogasini anlamay1 gerektirir bu nedenle
kadinlarin hareketliligi analiz edilirken se¢eneklerin bir dayatma olup olmadigi veya kot
uygulamalarin bir yan {irlinli olup olmadigin1 anlamaya ihtiyag¢ vardir (Igbal vd., 2020). Bu

sorgulamalar kadinlar tizerinde gii¢ uygulayan statiikolarin arastirilmasini gerektirmektedir.



105

3.7. Boliim Degerlendirmesi

Harvey (2016), insan davraniglarina gére mekanin kavramsallastirilmasini ve bdylelikle
farkli insan pratiklerinin farkli mekan kavramsallagtirmalarini yaratacagini sdylemektedir.
Kentler uzun yillardir iizerinde insan toplulugunun kural koyucu ve politika iiretici olarak
yasadig1 devingen mekanlardir. insanlar; uzun yillar siiren savaslar, cesitli dogal afetler, ic
karigikliklar ve ekonomik buhranlar yasamis olsalar da ortak bir kiiltiire ve bellege
sahiplerdir. Bu nedenle farkli zamanlarda ve farkli cografyalarda olsa da toplumsal cinsiyete
dayal1 benzer pratikler ve doniisiimler yasanmaktadir. Tarihsel siire¢ icerisinde kamusal alan
ve 0zel alan kullanimlarinin doniisiimii ve kadinlarin kamusal alana ¢ikabilmeleri kadinlarin
ekonomik ve siyasi haklarini elde etmelerine temel olusturmustur. Kadinlarin erkekler ile
esit licret alma miicadeleleri kadinlarin kamusal alanda goriintirliigiinii artirmis ve kadin-
erkek hareketlilik Oriintiilerinin farklar1 arastirma konusu haline gelmistir. Kadinlarin
cografyast; eril pratiklerden siyrilmig bir ortak kamusal alan fikrini ortaya g¢ikarmustir.
Kadinlarin gilindelik hareketlilikleri arttik¢a degisen ihtiyaglara yanit veremeyen kentsel
sistemler inceleme konusu olmustur. Tiim bu devrim siireci kadinlarin ve erkeklerin ayri iki
cinsiyet grubu oldugunu ancak ayni ihtiyag, rol ve sorumluluk diizeninde yer aldigini kabul
ettirmistir. Bu baglamda, kadinlarin ulasim aligkanliklarinin arastirildigir calismanin

dayandig1 kavramsal ¢ergeve agiklanmustir.

Bibliyometrik analiz yontemi ile kadinlarin ve erkeklerin ulasim aligkanliklar ile
demografik Ozelliklerin birlikte incelendigi c¢alismalar ve yontemleri incelenmistir.
Bibliyometrik analiz ayn1 zamanda toplumsal cinsiyet esitliginin bolgesel gelismeyle olan
iliskisini agiklamaktadir. Sonug¢ olarak yapilan literatiir arastirmalarina gore; kadinlar ve
erkeklerin ulagim aligkanliklarinin bir¢ok bilimsel arastirmaya gore farkli oldugunu, ulagim
aliskanliklarina neden olan esitsizlerin birden fazla etmene bagli oldugu, farkli ulagim tiirii
kullanan kadmlarin maruz kaldig1 digsalliklarin olabilecegini veya ulasim yoksulu
olabileceklerini ve farkli cografyalarda insanlarin farkli ulasim aliskanliklarina sahip

olabilecegi ¢ikarimlart yapilmistir.

Farkli ulagim araglarina erisim, bireysel hareketlilik desenlerinin belirlenmesinde g¢ok
onemli bir rol oynamaktadir ve hareketlilikteki cinsiyet esitsizligi, gelir esitsizligi varliginda
genislemektedir (Young vd., 2020). Toplumsal cinsiyet esitsizligi, kentsel ulagim

planlamasinin énemli bir sosyal sorunudur (Ozkazang, 2021). Ulasim Ve cinsiyet kent i¢inde
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sik1 sikiya i¢ ice ge¢mis durumdadir. Hareketlilikteki cinsiyete gore farkliliklar; kamu ve
0zel ulagima erigim ile iliskilidir ve kadinlarin sosyoekonomik durumlari arasinda biiyiik
degiskenler olsa da bu durumu fazla etkilememektedir. Kadinlarin diisiik gelire sahip olmasi
toplu ulasim kullanmalarini tesvik etse de yine de hareketliligi kisitlayici olarak

goriilmektedir.

Calisma farkli cografi bolgelerden illerin karsilastirma sonuglari icermektedir. Bu nedenle
bolgesel sosyodemografik farkliliklar ve bolgelere gore toplumsal cinsiyet odagi
arastirllmistir. Bolgeler aras1 gelismislik farkliliklarinin toplumsal cinsiyet esitsizlikleri ile
baglantili oldugu goriilmiistiir. Tiirkiye’de yapilan illere gore gelismislik ve toplumsal
cinsiyet esitligi tematik haritalarina bakildiginda c¢aligmanin farkli bolgelerden iller
diizeyinde temellendirilmesinin uygunlugu goriilmektedir. Bolgeler arasi toplumsal cinsiyet
esitligi endeksleri arasinda ugurum olan iilkelerde siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine
ulasilmasi giictiir. Bolgeler arasinda; sosyo-ekonomik gelismislik ve toplumsal cinsiyet
esitligi endeksleri yiiksek olanlarda kadinlarin kent i¢i ulasim desenlerini iiretmek 6nemlidir.
Aynm1 yasal ve yonetsel c¢erceveye dahil olan yerel yonetimler gelismislik diizeyi
farkliliklarina ragmen kent i¢i ulagim politikalarim1 uygulayabilir ve kent i¢i ulasimda

toplumsal cinsiyet esitligine katki saglayabilirler.

Boliim sonuglari su sekilde siralanabilir:

e Kadinlar tarihsel siire¢ igerisinde kamusal alana ¢ikis zorluklar1 yasamis ancak kadinlarin
1§ giicline katilimi ile bu zorluklar yerini baska zorluklara birakmistir. Bu zorluklarin en
onemlisi mekansal organizasyonun erkeklere gore liretilmis olmasidir. Kadinlar1 yeni
mekan Oriintiileri ve hareketlilikleri yeni mekénsal diizenlemelere olan ihtiyaci
beraberinde getirmistir.

e Uretim sistemlerinde kapitalizmin ve bir yasam bicimi haline gelmis ataerkilligin
kadinlarin hareketliligi iizerinde oldukca fazla ve kisitlayict etkileri bulunmaktadir.
Kapitalizm; ataerkillik ile is birligi yapmakta ancak kadin is giiciine ve kadinlarin
kamusal alana ¢ikmasina ihtiya¢ duydugunda ise ataerkilligin karsisinda yer almaktadir.
Toplumsal roller ve isleyis siirekli yeniden tiretilmektedir. Bu degisimler ile ortaya yeni
istihdam modelleri ¢ikmistir. Kadinlarin is giiciine katilimi ile Feminizm her dénemde
kadilarin kamusal alandaki varligini yeniden tanimlamustir. insan haklari ile baslayan
stirec; kent hakki ve adil kent kavramlarin1 giindeme getirmis, sehir hayatinda kisilerin

esit kamusal hizmet hakki kapsayiciligina dogru ilerlemistir. Kadinlar uzun bir siire
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kentsel istatistiki hesaplamalara katilmamistir ancak bu siirecler ile birlikte kadinlarin
fiziksel Ozellikleri ve toplumsal konumlart bakimindan kirilganliklar1 ve sahip olmasi
gereken haklar konulari tartisilmaya baslamistir.

Kadinlarin haklar1 ve korunmalari, uluslararasi sézlesmeler, kiiresel anlagmalar ve yasalar
ile korundugu goriilmektedir. Yillar igerisinde kadinlarin sahip oldugu haklarin erkekler
ile ayn1 oldugu miicadelesi verilmistir. Calisma hayatinda kadin ve erkeklerin ayni iste
ayni licreti alabilmeleri i¢in kadin miicadeleleri verilmistir. Kiiresel 6l¢ekte Siirdiiriilebilir
Kalkinma Hedeflerinde kadinlarin giiclendirilmesi ile ilgili ana hedef belirlenmistir.
Kadinlarin ayrimciliga ugramamasi icin kiiresel s6zlesmeler imzalanmis, kadin ve kiz
cocuklarmin giivenli, 6zgiir, adil ve refah icerisinde yasamlarini saglamak i¢in hukuki
kaynaklar tiretilmis ve bu durumu 6l¢ebilmek icin ¢esitli gostergeler gelistirilmistir. Bu
gostergeler ile tilkelerin ve bolgelerin toplumsal cinsiyet esitligi dl¢lilebilmektedir.
Belirlenen anahtar kelimeler ile (gender, transportation, travel behaviour, regional
development) Web of Science arastirmasi yapilmistir. Elde edilen sonuglar bibliyometrik
analiz sonuclar1 ile sunulmustur. Kent i¢i ulasim sistemlerinde kadin ve erkeklerin
demografik durumlarina gore ulasim tiirii ve seyahat siiresi ¢alismalar1 irdelenmistir.
Kadinlarin ve erkeklerin farkli hareketlilik desenleri oldugu gortlmistiir (AS1.
Kadinlarin ve erkeklerin ulasim aliskanliklar farkli midir?). Demografik degisikligin ilk
olarak kadin hareketliligini etkiledigi goriilmiistiir. Cinsiyete gore ayristirilmig veri
analizi yOntemleri kullanilarak elde edilen bulgular irdelenmistir. Sonuglara gore
erkeklerin yaygin 6zel arag¢ kullanicisi ve kadinlarin yaya ve toplu tasima kullanicisi
oldugunu gostermektedir. Kadinlarin daha sik durakli seyahat ettigi ve bu duraklarin
nedeninin bakim hizmetleri oldugu goriilmektedir (AS2. Farkli ulasim aligkanliklarina
neden olan esitsizlikler nelerdir?). Farkli cografyalarda yapilan ¢alismalarda kadinlarin
zorluklariin ve firsatlarmin farkli oldugu goriilmiistiir. Din, 1tk ve etnik koken gibi
kiiltiirel farklilik tireten degiskenlere bagli olarak cografyanin ulagim aliskanliklari
lizerinde etkisi oldugu goriilmiistiir. Kamusal alana ¢ikis ile ilgili kisithiklar da cografya
ile iligkilidir ve ulasim aligkanliklarini etkilemektedir (AS4. Farkli cografyalarda
kadinlarin ulasim aligkanliklar farklt midir?)

Bolgesel gelismislik ve toplumsal cinsiyet iligkisi arastirilmis ve gelismisligin toplumsal
cinsiyet esitligi ile gili¢lii bir baglant1 icerisinde oldugu gorilmiistiir. Kiiresel amacl
caligmalarda {ilkelerin toplumsal cinsiyet esitligi gostergelerine gore siralamalar
yapilmaktadir. Toplumsal cinsiyet esitligi politikalar1 {ireten ve uygulayan iilkelerde

toplumsal cinsiyet esitligi siralamasinda yukarida goriiliirken yetersiz kalan {ilkeler
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asagida goriilmektedir. Bu siralamalarin iiretilme nedeni tlkelerin goreli durumlari ve
gelisim saglamak i¢in iilke politikalarinin 6rnek alinmasidir. Bolgesel gelismislik diizeyi
ve bolgesel kalkinmanin, bolgesel toplumsal cinsiyet esitligi politikalar1 ile desteklendigi
gorilmistir. Bolgelere gore toplumsal cinsiyet esitligi bakis agilarindaki farkliligin

oldukea fazla oldugu goriilmiistiir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

Kadinlarm kent i¢i ulasim aliskanliklarini irdelemenin amaglandigi, toplumsal cinsiyet perspektifini
ulagim ve altyapr politikalarina dahil etmenin yontem ve uygulamalarmmn vurgulandigi tez
caligmasinda; elde edilen verilerin cinsiyete gore ayristirilarak gergeklestirilen yOntem
uygulamalari ve bu uygulamalarin sonuglarina bu boliimiinde yer verilmektedir. Kent i¢i ulasim
sistemleri, kentlilere saglanacak olan en elzem haktir ve bireylerin saglik, egitim, istthdam gibi
temel gereksinimlerini karsilamalari i¢in glinliik hareketlilige ihtiyaglari vardir. Sehirlerin sosyal alt
yapisint olusturan kentliler, gerekli kamusal hizmetlere erigebildiklerinde ve kentsel alanlarda

dolagim gergeklestirebildiklerinde saglikli bir toplumsal yapidan s6z edilebilir.

Kent ici ulasimmn en onemli etki alam istihdam erisimdir. Ozellikle kadinlar, mekénsal
diizenlemelerden oldukga fazla etkilenmektedirler. Bunun nedeni; kadinlarin ulasim seceneklerini
kullanabilirligi ve yasam dongiisii icerisinde etkisinde oldugu-maruz kaldigi farkliliklardir
(Srinivasan ve Bhat, 2005). Bu tiir farkliliklarin goz 6niinde bulundurularak ulasim planlar ve
tahmine dayali modellerin iiretilmesi politika yapicilarin sorumlulugundadir. Seyahat talebi ile arazi
kullanim modelleri, hizla yayilan ve geligen kent modellerinde oldukga tartismali bir konudur, niifus
ve yatirim tahminlerinin 6tesinde gelismelerin yasandigi bazi bolgelerde ulasim ve arazi kullanimi
yatirimlari istihdam kosullarini da degistirmektedir (Srinivasan ve Bhat, 2005). Arastirma bulgulari
ii¢ diizeyde sunulmustur. Birinci alt baglikta Tiirkiye geneli cinsiyete gore kent igi ulasim
aliskanliklari, ikinci alt baglikta 26 il diizeyinde cinsiyete gore kent i¢i ulagim aliskanliklar, tigtincii
alt baglikta ise 6zel olarak segilen iller diizeyinde kadinlarin kent i¢i ulasim aligkanliklar1 bulgulart
yer almaktadir. Ug diizeyde incelenen bulgulara; ulasim tiirii ve seyahat siiresi cahismalar
gruplandirilarak yer verilmistir. Ulasim tiirii galigmalar; cinsiyet ve kent i¢i ulagim sisteminde is-
okul ve alisveris aktivitelerinde kullanilan ulasim tiirii verilerini igermektedir. Ozel olarak belirlenen
iller diizeyinde bu verilere egitim ve gelir bilgileri de eklenmektedir. Seyahat siiresi ¢alismalart,
cinsiyet ve kent i¢i ulasim sisteminde is-okul ve aligveris seyahatlerinde segilen ulagim tiiriine gore
seyahat stiresi verilerini icermektedir. Demografik verilerden ¢ocuk sahipliligi bu ¢alismalar i¢in

kullanilmustir.

4.1. Tiirkiye Geneli Cinsiyete Gore Kent I¢i Ulasim Ahskanlklar

Tiirkiye’de kadmlarin kent i¢i ulasim aliskanliklarinin arastinldigl tez ¢aligmasinda 1852 adet

goriisme yapilmustir. Arastirma bulgularmm ilk boliimiinde anket sonuglarmim tamami dncelikle



110

Tiirkiye geneli sonuglar baglaminda degerlendirilmistir. Tiirkiye geneli katilimcilarin cinsiyete ve
aktiviteye gore ulasim tiirli tercihleri ve seyahat siireleri, ¢apraz sorgulamalar sonucu elde edilen

verilerin kullanildig1 grafik yontemleriyle sunulmaktadir.

4.1.1. Cinsiyete gore tiirel dagilim

Toplu tagima sistemleri kentlere gore farkli formlarda hizmet sunmakta olsa da Tiirkiye’de otobiis,
dolmus, rayl sistemler toplu tasima araglar olarak kullanilmaktadir. Calisma toplumsal cinsiyet
bakis acis1 tasidigindan elde edilen veri seti ile, Tiirkiye geneli kadin ve erkeklerin ulasim tiirii
secimlerini analiz etmistir. Bu analiz Tiirkiye’de kadin ve erkeklerin ayri ayri baskin olarak
kullandig1 ulasim araglarini ortaya koymak ve cinsiyete gore ulagim tiirii egilimlerini anlamak

amac1 tagimaktadir.

26 il 6rnekleminde toplanan veriler T tasarlandigindan verilerin tamam ile Tiirkiye geneli sonuglar
iiretilmistir. Sonuglarin elde edilmesinde ¢apraz sorgulamalardan faydalanilmistir. Katilimeilarin
cinsiyet verileri ile sorgulanan is-okul, alisveris, ¢ocuk ile ilgili seyahatler, yasli ile ilgili seyahatler,
aile ile ilgili seyahatler ve bireysel aktivite seyahatlerinde kullanilan ulagim tiirii secimleri ¢apraz
sorgulamasi yapilmistir. Aktivite tiirline bakilmaksizin; kadin ve erkeklerden herhangi bir yere
giderken kullanilan ulagim tiirii segenekleri ayristirilarak asagidaki grafikler elde edilmistir (Sekil
4.1, Sekil 4.2). Sonuglar 6nce detaylar tizerinden degerlendirilmekte daha sonra genel saptamalar

ve ¢ikarmmlar yapilmaktadir.

Cinsiyete gore ulasim turt dagilimi-Kadin

Otobiis
Dolmus
m Rayl sistemler
m Yiirlyts

m Ozel arac

Sekil 4.1. Tiirkiye genelinde kadinlarin kent i¢i ulasimda tiirel dagilimi
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Cinsiyete gore ulasim turd dagilimi-Erkek

Otobiis
Dolmus
M Rayli sistemler
W Y{iriyds

m Ozel arac

Sekil 4.2. Tiirkiye genelinde erkeklerin kent i¢i ulagimda tiirel dagilimi

Sekil 4.1 ve Sekil 4.2°ye gore; erkek katilimcilarin %541 kent i¢i ulasimda 6zel arag kullanirken
kadin katilimcilarin %39 unun 6zel arag kullanicist oldugu goriilmektedir. Otobiis kullanicilarmimn
%131 erkek %16’s1 kadin, dolmus kullanicilariin %13°0 erkek %20’si kadm, rayli sistem
kullanicilarinin %5’°inin erkek %7’sinin kadin oldugu ve yaya olarak ulagim saglayanlarin

%15’inin erkek %18’inin kadin oldugu goriilmektedir.

Aktivite tlirine bakilmaksizin toplam gergeklestirilen seyahatlerin ulasim tiirii dagilimina
bakildiginda; kadinlarin daha fazla otobiis, dolmus, rayl sistem ve yiiriiylis egiliminde oldugu,
erkeklerin daha fazla 6zel ara¢ kullandig1 sdylenebilir. Kadinlarin kent i¢i ulagim sistemlerinden
erkeklerden daha fazla faydalandiklar1 nemli bir sonug bulgusunu ifade etmektedir. Ozel arag
kullanicilariin ¢ogunun erkek olmasi ise kadinlarin bir 6zel araca erisiminin olup olmadigi
konusunu tartismaya agmaktadir. Aktivitelere katilimda yaya erisimini en fazla kadinlar
saglamaktadir. Bulgular 1s1ginda kadinlarin daha fazla siirdiirtilebilir hareketlilik tirettigi de

sOylenebilir.

Aragtirmanin bir sonraki agsamasinda aktivitelere gore ayristirtlmig veriler dahil edilerek cinsiyete
gore ulagim tiiri tercihleri ortaya konulmustur. Aktivite tiirlerine gore ulagim tiirii tercihleri
cinsiyete gore smiflandirilmistir. Aktivite tiirleri anket kurgusunda; ¢alisan veya 6glenciler igin is-
okul seyahatleri, evin temel ihtiyaglari amaciyla yapilan aliveris seyahatleri, evde bakim hizmeti
saglanan cocuk veya yaslt varsa cocuk ile ve yash ile ilgili seyahatler, ailece gergeklestirilen

faaliyetler amaciyla gerceklestirilen aile ile ilgili seyahatler ve arkadas bulusmasi, spor salonu,
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yiriiylis ve kisisel gelisim faaliyetleri amaciyla gerceklestirilen bireysel seyahatler seklinde
sorgulanmustir. Capraz tablo yontemi ile kadin ve erkeklerin farkli aktivite tiirlerine katilim
saglarken hangi ulasim tiiriinii tercih ettikleri arastirilmistir. Elde edilen sonuglar siniflandirilarak
grafik yontem ile asagida gosterilmektedir (Sekil 4.3). Secilen grafik metodu %100 yigin grafiktir.
% 100 y1gin grafikleri, oransal katilimlari, tiim kategoriler arasinda karsilagtirmak i¢in faydalidir,
her veri serisinin toplama goreli katilimini bir yiizde olarak ¢izerler ve her gruptaki nicelikler

arasindaki goreli farklar1 gérmeyi kolaylastirir (IBM web sitesi).

Ulagim tiirti tercihler-Kadin/Erkek ()
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Kadin Erkek Kadin Erkek Kadin Erkek Kadin Erkek Kadin Erkek Kadin Erkek

is-Okul seyahatleri | Alisveris seyahatleri  Cocuk seyahatleri Yash seyahatleri Aile seyahatleri Bireysel seyahatler

Otobis Dolmus ™ Rayli sistemler ® Yiir(iyiis ® Ozel arac

Sekil 4.3. Tiirkiye geneli cinsiyete ve aktiviteye gore kent i¢i ulagimda tiirel dagilm

Sekil 4.3’e gore; is-okul amagl seyahatlerde 6zel arag kullanicilarinin %531 erkek %34’ kadin,
otobiis kullanicilarmin %15°1 erkek %20’si kadin, dolmus kullanicilariin %16°s1 erkek %24’
kadm, rayli sistem kullanicilarinin %6°s1 erkek %10’u kadin ve yaya seyahat edenlerin %11°1
erkek %131 kadindir. Ahsveris amagh seyahatlerde 6zel ara¢ kullanicilarinin %50’si erkek
%33’1i kadin, otobiis kullanicilarinin %11°1 erkek %141 kadin, dolmus kullanicilarinin %12’si
erkek %21°1 kadin, rayl sistem kullamecilariim %4{i erkek %6’s1 kadin ve yaya seyahat edenlerin
%231 erkek %26’s1 kadindir. Cocuk ile ilgili seyahatlerde 6zel arag kullanicilarinin %56’s1 erkek
%40’1 kadin, otobiis kullanicilarinin %141 erkek %181 kadin, dolmus kullanicilarinin %131
erkek %181 kadm, rayli sistem kullanicilarinin %4’ erkek %7’si kadin ve yaya seyahat edenlerin

%131 erkek %181 kadindir. Yash ile ilgili seyahatlerde 6zel ara¢ kullanicilarinin %59°u erkek
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%A44°1i kadin, otobiis kullanicilariin %14’1 erkek %18’1 kadin, dolmus kullanicilarimin %12’si
erkek %181 kadn, rayli sistem kullanicilariin %41 erkek %81 kadin ve yaya seyahat edenlerin
%12’s1 erkek %13’0 kadindir. Aile aktiviteleri ile ilgili seyahatlerde 6zel ara¢ kullamcilarinin
%59’u erkek %45°’1 kadin, otobiis kullanicilarinin %12°si erkek %15°1 kadin, dolmus
kullanicilarinin %131 erkek %181 kadin, rayli sistem kullanicilarinin %5°1 erkek %7°si kadin ve
yaya seyahat edenlerin %11°1 erkek %15°1 kadindir. Bireysel aktiviteler ile ilgili seyahatlerde 6zel
ara¢ kullamcilarinin %56’s1 erkek %39’u kadin, otobiis kullanicilarinin %12°si erkek %14’
kadin, dolmus kullanicilarimin %12’si erkek %19°u kadin, rayli sistem kullanicilarinin %5°1 erkek

%81 kadin ve yaya seyahat edenlerin %16’s1 erkek %20’si kadindir.

Cinsiyete gore aktiviteye dayali ulasim tiirii dagilimina bakildiginda otobiis dolmus ve rayli sistem
kullanicilarmin en ¢ok kadinlardan olustugu goriilmektedir. Biitiin aktiviteleri daha fazla 6zel arag
kullanarak gerceklestirme egiliminde olanin erkekler oldugu goriilmektedir. Kadinlarin ve
erkeklerin is-okul seyahatleri, aligveris seyahatleri, varsa evdeki yasl birey ile ilgili seyahatler,
varsa ¢ocuk ile ilgili seyahatler, aile ile gerceklestirilen aktivite seyahatleri ve bireysel zaman
seyahatleri amaciyla kullamlan ulasim araglari sorgulamasi sonucunda kadmnlarin tiim
etkinliklerde daha fazla kent i¢i toplu ulasim araglar1 kullandiklar1 ve daha fazla yaya seyahat

ettikleri goriilmektedir.

Aktivite tiiriine ve cinsiyete gore yapilmis olan ulagim tiirti dagilminda gocuk sahipliliginin etkisi
arastirllmigtir. Capraz sorgulamaya ¢ocuk sahipliligi demografik verisi eklenerek sorgulama
tekrarlanmustir. Cocuk sahipliligi durumunun sorgulamaya girmesi ile arastirmanin hedefledigi;
cocuk sahibi olan kadin ve erkeklerin ¢ocuk sahibi olmayan kadin ve erkeklere gore hareketlilik
davraniglarmim farklilastigi noktalar bulmaktir. Bu nedenle ¢ocuk ile ilgili seyahatler, yash ile ilgili
seyahatler ve aile etkinlikleri ile ilgili seyahatler sorgulamanin disinda tutulmustur. Bu
karsilastirmay1 yapabilmek i¢in cocuk sahibi olmayan kadin ve erkeklerin hareketlilik durumu i¢in
cocuk ile aktivitelin ¢ikarilmasi, bekar bireyler ve bekar anne ve babalari da sorgulamaya dahil
edebilmek icin bakim hizmetleri olan yash ile ilgili seyahatler ve aile aktiviteleri ile ilgili
seyahatlerin dahil edilmemesi uygun goriilmiistiir. Sonug tablosunda elde edilen veriler %100
yigi grafik yontemi ile asagida gosterilmektedir (Sekil 4.4). Degerlendirmeler; ¢ocuk
sahipliliginin cinsiyete gore olusturdugu farklilik baskin olarak dnemsendiginden, 6zel arag, toplu

ulagim (dolmus, otobiis ve rayli sistem toplami) ve yaya erisim kapsaminda yapilmaktadir.
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ULASIM TURU DAGILIMI (KADIN-ERKEK / COCUK SAHIPLILIGI) %
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Sekil 4.4. Tirkiye geneli aktiviteye-cinsiyete ve ¢cocuk sahipliligine gdre kent i¢i ulagimda tiirel
dagilim

Sekil 4.4’e gore; cocuk sahibi olmayan erkeklerin %47’°si is-okul seyahatlerinde 6zel arag
kullanirken gocuk sahibi olan erkeklerin %55’ 6zel ara¢ kullanmaktadir. Is-okul seyahatlerinde
cocuk sahibi olmayan erkeklerin %44’ toplu ulagim sistemleri ile %9’u yaya olarak erigim
saglarken ¢cocuk sahibi olan erkeklerin %33’1i toplu ulasim sistemleri ile %12’si yaya olarak erigim
saglamaktadir. Ayni aktivite tliriinde; ¢ocuk sahibi olmayan kadmlarm %28’1 6zel arag, %641
toplu ulasim sistemleri, %81 yaya seyahat ederken, ¢ocuk sahibi olan kadinlarin %38’ 6zel arag,
%46’s1 toplu ulasim sistemleri, %16’s1 yaya yolculugu yapmaktadir. Aligveris amaciyla yapilan
seyahatlerde; ¢ocuk sahibi olmayan erkeklerin %42’si 6zel arag, %311 toplu ulasim sistemleri,
%?27’s1 yaya yolculugu yaparken ¢ocuk sahibi olan erkeklerin %531 6zel arag, %251 toplu tasima
sistemleri ve %21°1 yaya yolculugu yapmaktadir. Aym aktivite tiirlinde; ¢cocuk sahibi olmayan
kadmlarin %26’s1 6zel arag, %52’si toplu tasima sistemleri, %22’si yaya yolculugu yaparken
cocuk sahibi olan kadinlarin %381 6zel arag, %34’ toplu tagima sistemleri, %281 yaya yolcugu
yapmaktadir. Bireysel aktivite amaciyla yapilan seyahatlerde; cocuk sahibi olmayan erkeklerin
%A47’s1 6zel arag, %36’s1 toplu ulasim sistemleri, %16’s1 yaya yolculugu yaparken, ¢cocuk sahibi
olan erkeklerin %59’u 6zel arag, %26’s1t toplu ulagim sistemleri, %16’s1 yaya yolculugu

yapmaktadir. Ayni aktivite tiiriinde; ¢cocuk sahibi olmayan kadmlarm %32’si 6zel arag, %51°1
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toplu tagima sistemleri, %17 yaya yolculugu yaparken, ¢cocuk sahibi olan kadinlarin %45°1 6zel
arag, %33’1 toplu ulasim sistemleri, %22’si yaya yolculugu yapmaktadir.

Aktivite tiiriine gore kadin ve erkeklerin ulasim tiirii tercihi grafikleri tiretilmistir (Sekil 4.5, Sekil
4.6). Kadin ve erkeklerin belirlenen seyahat amaglart dogrultusunda hangi ulagim tiiriinii tercih
ettikleri anket sonuglarinda yer almaktadir. Capraz sorgulamada aktivite tiirlerinde kullanilan
ulagim tiirlerinin tamamu segilerek kadin ve erkek olarak ayristirllmistir. Veriler tablo igerisinde
toplanarak Tiirkiye’de kadin ve erkeklerin aktiviteye gore ulagim tiirli tercihi sonuglar1 elde

edilmigtir.

Tirkiye'de kadinlarin aktiviteye gore ulagim tiri tercihleri
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Sekil 4.5. Aktiviteye gore ulasim tiirii-Kadin (%)
Turkiye'de erkeklerin aktiviteye gore ulasim tird tercihleri

Bireysel
Aile
Yasli
Cocuk

Alisveris

is-okul

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Otobiis ® Dolmus MRaylisistem ™ Yiriyis mOzelarag

Sekil 4.6. Aktiviteye gore ulasim tiiri-Erkek (%)
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Sekil 4.5 ve Sekil 4.6’ya bakildiginda; erkeklerin %50 ve daha fazlasmm tiim aktivitelerde 6zel
ara¢ kullandig1 goriilmektedir. Kadinlarin bireysel, aile, yasl ve cocuk ile ilgili seyahatlerinde daha
fazla 6zel arag kullandig1 ve aligveris seyahatlerinde daha fazla yiirtidiikleri gortilmektedir. Otobiis,
dolmus, rayl sistem toplamma bakildiginda kadinlarmn is-okul seyahatlerinde daha fazla toplu
tasima kullandiklar1 goriilmektedir. Erkeklerin ise ¢ocuk ile ilgili seyahatlerde 6zel arag kullanimi
oldukga fazladir.

4.1.2. Cinsiyete gore seyahat siiresi dagilim

Aragtirma kapsaminda kadin ve erkeklerin aktivitelere erisimde harcadiklari seyahat siiresi
sorgulanmaktadir. Sorgulama aktiviteye dayali, baslangi¢ noktasi “ev’’ ve bitis noktasi “aktiviteye
varig” seklinde kurgulanmistir. Bu kurgu Girig bolimiiniin - Simurliliklar alt bdliimiinde
aciklanmustir. Tiirkiye geneli kadin ve erkeklerin farkli aktiviteler i¢in harcadiklari seyahat siireleri
ulagim desenlerini etkileyen onemli degiskenlerdir. Seyahat siiresi birgok faktore gore degiskenlik
gosteren, kullanilan ulagim tiirlinde gegirilen stireyi ifade etmektedir. Aktiviteye dayali seyahat
stiresi analizi, ulagim planlamasi disiplini i¢in olduk¢a 6nemlidir. Arazi kullamim kararlari ve toplu

ulasim politikalar1 seyahat siiresini goz 6niinde bulundurarak alinmaktadir.

Bir yerden bir yere gitme siiresi ne kadar kisa ise o giizergah ve ulasim tiirii tercih sebebi
olmaktadir. Bu nedenle arazi kullanimi ve ulagim planlama birbirleriyle siki iligki i¢erisinde olan
iki disiplindir. Konut alanlarindan is alanlarina, konut alanlarindan aliveris ve kentsel hizmet
mekanlarina her gilin sayisiz gegisler gerceklesmektedir. Arazi kullanimimin kent merkezi
cevresinde yaygmlastigi kentlerde bu mesafeler her gecen giin artmaktadir. Toplu ulasim
sistemleri de ¢eperlere dagilan kentsel alanlara hizmet vermek icin gilizergdh iiretmekle
yiikiimliidiir. Toplu ulagim araglarmin kapasitesi, hiz, ticreti, giivenligi ve konforu ile ilgili konular
kullanicilar i¢in ¢ekici ya da itici faktorler yaratmaktadir. Cinsiyete gore seyahat siireleri; tercih
edilen ulagim tiiriine, ulasimin amacina, birlikte seyahat edilen ve bakim hizmeti verilen birinin
varligina, istthdam kosullarina, haneye olan bagimliliga, kiiltiirel ve sosyal normlar ve ekonomik

gelir gibi bir¢ok faktore bagl olarak degismektedir.

Bu boliimde cinsiyete gore ayristirilmis seyahat siiresi verileri aktiviteler 6zelinde incelenmistir.
Bu analiz, cinsiyet, aktivite tiirleri ve seyahat siiresi degiskenlerinin c¢apraz sorgulamalar

sonucunda elde edilmistir. Capraz tablo sonuglarma gore her aktivite i¢in cinsiyete gore seyahat
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stiresi gruplan elde edilmistir. Her gruptan elde edilen sonuglar %100 yigin grafik yontemi ile

agagida gosterilmektedir (Sekil 4.7).

Anket katilimcilarinin is-okul gezileri icin
seyahat siiresi
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Anket katilimcilarinin ¢ocuk ile ilgili
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Anket katilimcilarinin bireysel geziler igin
seyahat siiresi
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Sekil 4.7. Tirkiye geneli aktiviteye ve cinsiyete gore kent i¢i ulasimda seyahat siiresi
dagilim1

Sekil 4.7°de aktiviteye ve cinsiyete gore seyahat siireleri goriilmektedir. Aktivite tiirleri
metodoloji boliimiinde agiklandig1 gibi; is-okul seyahatleri, aligveris seyahatleri, ¢ocuk ile
ilgili seyahatler, yash ile ilgili seyahatler, aile etkinlikleri igin seyahatler ve bireysel
etkinlikler icin seyahatler olarak 6 kategoride sorgulanmistir. Seyahat siiresi sorgulamast; 15
dakika ve daha kisa, 30 dakika ve daha kisa ve 1 saat ve iizeri olmak iizere 3 gruba

ayrimistir.
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Is-okul seyahatleri igin seyahat siiresi karsilastirmalarina bakildiginda; kadinlarin
erkeklerden daha fazla kisa siireli seyahat ettigi goriilmektedir. 15 dakika ve daha kisa
seyahat eden kadin sayis1 15 dakika ve daha kisa seyahat eden erkek sayisindan daha
fazladir. Erkeklerin ise is-okul seyahatlerinde daha fazla 1 saat ve lizeri seyahat ettigi
goriilmektedir. Aligveris seyahatleri i¢in seyahat siiresi karsilastirmalarina bakildiginda is-
okul seyahatlerinin tersine; kadinlarin daha uzun siireli seyahat ettigi ve erkeklerin daha kisa
stireli seyahat ettigi goriilmektedir. Aligverise giderken 1 saat ve ilizeri seyahat eden
cogunluk kadinlardan olusurken 15 dakika ve daha kisa seyahat eden ¢ogunluk erkeklerden
olugmaktadir. Cocuk ile ilgili seyahatler i¢in seyahat siiresi karsilastirmalarina bakildiginda;
kadinlarin daha fazla kisa siireli seyahat ettigi, erkeklerin ¢ocuk ile ilgili aktiviteler igin
nispeten daha uzun seyahat ettigi goriilmektedir. Yasli ile ilgili seyahatler i¢in seyahat siiresi
karsilastirmalari, ¢cocuk ile ilgili seyahat siiresi karsilastirmalari ile ayn1 deseni sahiptir. Aile
etkinlikleri i¢in seyahat siiresi karsilastirmalarina bakildiginda; baskin olarak erkeklerin
daha fazla kisa siireli seyahat ettigi sOylenebilir. Bireysel etkinlikler i¢cin seyahat siiresi
karsilastirmalarima bakildiginda; erkeklerin daha fazla kisa siireli seyahat ettigi

goriilmektedir.

Sekil 4.8.”de seyahat siiresi verileri; cinsiyete, aktiviteye ve ¢ocuk sahipliligi durumuna gore
capraz sorgulama yontemi ile ayristirilmis veri sonuglarmin grafiksel gosterimleri yer
almaktadir. Cocuk sahipliligi degiskenine gore ayristirildigindan aktivite tiirlerinden ¢ocuk
ve yasli ile ilgili olanlar hari¢ tutulmustur. Bunun nedeni ¢alismanin Metodoloji boliimiinde

detaylica anlatilmaktadir.
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Anket katilimcilarinin is-okul gezileri igin
seyahat siresi
(Cocuk sahibi olan)
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Anket katilimcilarinin aile gezileri igin
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Anket katilimcilarinin bireysel geziler igin
seyahat siiresi
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Anket katilimcilarinin bireysel geziler icin
seyahat siiresi (Cocuk sahibi olmayan)
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Sekil 4.8. Tiirkiye geneli aktiviteye-cinsiyete-cocuk sahipliligine goére kent i¢i ulasimda

seyahat stiresi dagilimi

Sonuglar c¢ocuk sahibi olmayan kadinlarin daha uzun siire seyahat etme egiliminde

oldugunu gostermektedir (Sekil 4.8). Is okul seyahatlerinde; cocuk sahibi olmayan
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kadinlarin ¢ocuk sahibi olan kadinlar gibi erkeklerden daha fazla kisa siireli seyahat ettigini
gostermekte ayni zamanda erkeklerden daha fazla uzun siireli seyahat ettigini
gostermektedir. Tablonun is-okul seyahat siiresi grafigi boliimii i¢in; kadinlarin ¢ocuk
sahipliligi ile ulasim sistemlerinde ge¢irdigi seyahat siirelerinin kisaldig1 agikga
sOylenebilir. Aligveris seyahatleri, aile aktiviteleri ve bireysel aktiviteler igin
gerceklestirilen seyahatlerde de ayni ¢ikarim yapilabildigi goriilmektedir. Tiim grafikler
cocuk sahibi olan kadinlarin seyahat siirelerinde azalma oldugunu gostermektedir. (H1.2:

Cocuk sahibi olmak kadinlarin ulagim aliskanliklarin1 daha ¢ok etkilemektedir.).

Genel olarak; is-okul amach seyahat siiresi kadinlarin daha kisadir, erkeklerin seyahat
stireleri kadinlarin seyahat siirelerine gore genel olarak daha fazladir. Kadinlarin is ve
bakim hizmetleri kapsaminda kisa siireli seyahatler yaptigi gortilmektedir. Kadinlarin istege
bagh aktivitelerde daha uzun siireli seyahat ettigi goriilmektedir. Cocuk sahibi olan
kadinlarin is-okul seyahat siireleri cogunlukla 15 dakika ve daha kisadir. istege bagh
aktivitelerde seyahat siireleri 30 dakika ve 1 saat siirelerine ulagsmaktadir. Cocuk sahibi
olan kadinlarin ¢ocuk sahibi olmayan kadinlara gdre seyahat siirelerinin daha kisitlanmig
oldugu goriilmektedir. Cocuk sahibi olmayan kadinlarin erkeklere gore daha fazla seyahat
ettigi goriilmektedir. Cocuk sahibi olan erkeklerin ise ¢cocuk sahibi olmayan erkeklere gore

daha fazla seyahat ettigi goriilmektedir.
4.2.26 11 Diizeyinde Cinsiyete Gore Kent i¢i Ulasim Aliskanhklari
4.2.1. Cinsiyete gore tiirel dagilhm

Istatistiki Bolge Birimleri Smiflandirmasi (IBBS) 2. Diizey bélgelerinin gekirdek 26 ili
kapsaminda yapilan anket sonuclarinin cinsiyet ve ulagim verileri ¢apraz sorgulamalari ile
kadin ve erkeklerin kullandiklar1 ulasim araglariin sonuglart elde edilmistir. Sorgulamada
hangi ulasim tiirlinii ka¢ kadin ve kag¢ erkegin kullandig1 capraz tablo gozlerinde sayisal
olarak tiretilmistir. Sonuglar grafik ve tematik harita yontemleriyle gosterilmektedir. Yapilan
analizler; kadinlarin ve erkeklerin kent i¢i ulasimda kullandiklar1 ulasim araglarini ve
seyahat slirelerini ortaya koymaktadir. Sonuclar kadinlarin ve erkeklerin farkli olarak
gerceklestirdikleri ulagim aligkanliklarini agiklamaktadir. Capraz sorgulama sonuglar

asagidaki tabloda goriilmektedir (Cizelge 4.1).
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Cizelge 4.1. 11 diizeyinde is-okul seyahatleri amaciyla kent i¢i ulasimda tiirel dagilimin
cinsiyete gore capraz tablosu

fllere gore is-okul seyahatlerinde cinsiyete gére kullanilan ulagim tiirii

Iller Cinsiyet Otobiis Dolmus Ozel arag Yaya Rayli sistem
Kadin 71 69 97 28 59
Istanbul | Erkek 45 46 132 17 32
Kadin 4 2 4 1 0
Tekirdag | Erkek 5 3 6 3 1
Kadin 1 4 10 4 0
Balikesir | Erkek 1 3 14 3 0
Kadm 20 26 28 12 14
[zmir Erkek 14 18 35 6 7
Kadin 3 5 6 2 0
Aydin Erkek 2 2 5 1 1
Kadin 4 8 6 7 0
Manisa | Erkek 0 1 5 4 0
Kadin 9 6 14 5 3
Bursa Erkek 15 6 35 6 6
Kadin 7 4 4 2 3
Kocaeli | Erkek 8 5 37 10 1
Kadin 19 35 33 12 11
Ankara | Erkek 13 20 55 9 7
Kadin 6 7 8 2 1
Konya Erkek 5 3 39 10 0
Kadin 9 6 26 5 0
Antalya | Erkek 7 7 24 5 3
Kadin 5 10 12 7 0
Adana Erkek 5 8 33 4 0
Kadin 4 1 7 2 0
Hatay Erkek 1 6 20 6 0
Kadin 6 0 3 0 0
Kirikkale | Erkek 0 0 0 0 0
Kadin 6 2 10 1 1
Kayseri | Erkek 4 4 24 1 2
Kadin 1 3 3 4 0
Zonguldak | Erkek 0 2 5 3 1
Kadin 2 4 3 3 0
Kastamonu | Erkek 0 1 3 1 0
Kadin 4 6 10 6 2
Samsun | Erkek 8 6 11 3 0
Kadin 2 5 4 2 0
Trabzon | Erkek 0 1 6 3 0
Kadin 3 6 4 2 1
Erzurum | Erkek 2 0 10 4 0
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Cizelge 4.1. (devam) 11 diizeyinde is-okul seyahatleri amaciyla kent i¢i ulasimda tiirel
dagilimin cinsiyete gore ¢apraz tablosu

Kadin 2 2 2 1 0
Agri Erkek 1 1 5 1 0
Kadin 2 1 7 1 0
Malatya | Erkek 5 4 4 3 0
Kadin 2 3 7 2 0
Van Erkek 5 9 10 5 0
Kadin 8 9 9 5 0
Gaziantep | Erkek 10 5 14 5 0
Kadin 1 5 4 5 0
Sanlurfa | Erkek 2 4 12 7 1
Kadin 0 3 5 1 0
Mardin | Erkek 1 4 7 3 1

Cizelge 4.1°de 26 ilden kadin ve erkek katilimcilarin is-okul seyahatlerinde kullandiklari
ulagim araglarinin detayli verisi goriilmektedir. Tabloya bakarak; cinsiyetlere gore yaygin
olarak kullanilan ulasim tiirii hakkinda yorumlar yapilabilecegi gibi hi¢ kullanilmayan
ulagim tiirii veya gorece fazla ya da gorece az kullanilan ulagim tiiri hakkinda yorumlar
yapilabilmektedir. Sonuglar ile kadinlarin erkeklere gore ulasim tiirii tercihleri
karsilastirilabilmektedir. Kisi sayilart %100 yigin grafik metodunda kullanilmistir. Tim
illerden toplanan veriler ulagim tiirii ve cinsiyet verileri ile ayrigtirilarak agagidaki grafik elde
edilmistir (Sekil 4.9). Grafikte 26 il diizeyinde ulasim tiirii verilerinin cinsiyete goére
ayristirilmis dokiimii goriilmektedir. Giris boliimiinde agiklanan sinirliliklar nedeniyle bazi
iller degerlendirme disinda tutulacagindan yalnizca anket sayisi 30’un iizerinde olan illerin

sonuglar1 degerlendirilmektedir.
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Sekil 4. 9 Tllerin kent i¢i ulasimda cinsiyete gére tiirel dagilim1
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Degerlendirmeler [stanbul, Balikesir, Izmir, Manisa, Bursa, Ankara, Konya, Antalya,
Adana, Hatay, Kayseri, Samsun, Van, Gaziantep ve Sanlurfa ile ilgili sonuglar iizerinden
yapilacaktir. Is-okul aktivitesi amaciyla gergeklestirilen ulasimda tiirel dagilim grafigine
gore (Sekil 4.9); tiim bireylerin 6zel arag kullanimi olduk¢a yaygin goriiliirken, otobiis ve
rayl1 sistem kullaniminin bazi illerde yiiksek olsa da bazi illerde ¢ok az veya hi¢ bulunmadigi
goriilmektedir. Otobiis ve rayli sistemler kurumsal bir alt yap1 ve biitce gerektiren
yatirimlardir. Istanbul rayli sistemlerin en fazla kullanildig il olarak 6ne ¢ikmaktadir. Izmir,
Bursa, Kocaeli ve Ankara illeri istanbul’dan sonra en fazla rayl sistemlerin kullanildig
yerlesmelerdir. Analizin daha detayli gosterimi icin is-okul ve aligveris aktivitelerinde

kullanilan ulasim tiirleri i¢in ayr1 ayri tematik harita gosteriminden faydalanilmistir.

Is-okul ve alisveris aktivitelerinde ulasim tiirii tercihleri (kadin/erkek)

Is-okul aktiviteleri; kadin ve erkeklerin ise veya okula yapilan seyahatlerde kullanilan ulagim
tiirii seciminde dnemli bir degiskendir. Illere gore is-okul seyahatlerinde degisen ulasim tiirii
tercihleri istihdam olanaklar1 ve isttihdam modelleri hakkinda énemli ¢iktilar sunmaktadir.
Is-okul seyahatlerinde kullanilan ulasim araglarinin cinsiyete gore ayristirilmis verileri
asagida tematik harita yontemi ve pasta grafik modeli ile gosterilmektedir. Haritalar tiim veri
seti kullanilarak {iiretilmistir ancak yorumlamalar giivenilir aralikta kabul edilen iller
lizerinden yapilmaktadir. Tematik harita yontemi ile giivenilir iller gosterilmistir. Uretilen
tematik haritalar ilk olarak is-okul seyahatlerinde toplu tasima segeneklerini (otobiis,
dolmus, rayli sistemler) gostermektedir. Daha sonra yaya ve 0zel ara¢ kullanimlari

incelenmistir (Sekil 4.10).
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ILLERE GORE IS-OKUL SEYAHATLERINDE OTOBUS KULLANIMI

L1 30un uzerinde anket sayis

(=] 30'un altinda anket sayisi

| 30un uzerinde anket sayist B caan

|-

[ ] 30'un altinda anket sayisi

ILLERE GORE IS-OKUL SEYAHATLERINDE RAYLI SISTEM KULLANIMI

RS

| 30'un tizerinde anket sayisi
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Sekil 4.10. Is-okul seyahatlerinde toplu tasima kullanimmin cinsiyete gore mekénsal
gosterimi

Is ve okul seyahatlerinde otobiis kullanimimnin mekansal haritasina bakildiginda; Bursa,
Samsun, Malatya, Van illerinde yaygin olarak erkeklerin ige-okula seyahatlerinde otobiis

kullandig1 goriilmektedir. Kocaeli, Adana, Gaziantep illerinde erkeklerin otobiis kullanimi
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kadmlarin otobiis kullannmma c¢ok yakin olmakla birlikte biraz daha fazla oldugu
goriilmektedir. Istanbul, Ankara, Izmir, Konya, Kayseri, Hatay, Manisa ve Antalya illerinde
ise kadinlarin daha fazla otobiis kullandig1 sdylenebilir. is ve okul seyahatlerinde dolmus
kullaniminin mekansal haritasina bakildiginda; Kayseri, Van, Sanliurfa, Hatay, Kocaeli
illerinde erkeklerin kadinlardan daha fazla dolmus kullandig1 gériilmektedir. ilging farklilik
olarak; dolmus kullanim1 Balikesir ilinde otobiis kullanimindan daha fazladir ve kadinlar
tarafindan daha fazla kullanilmaktadir. Manisa ilinde de otobiis kullaniminda oldugu gibi
kadmlar tarafindan olduk¢a fazla kullanilmaktadir. Is-okul seyahatlerinde rayli sistem
kullanim1 incelendiginde; Istanbul, izmir, Ankara, Kocaeli, Bursa, Antalya, Kayseri,
Samsun illerinde ulasim altyapisi olarak rayli sistemlerin bulundugu sdylenebilir. Istanbul,

Ankara ve Izmir illerinde rayli sistemleri kadinlarin daha fazla kullandig1 goriilmektedir.

Is ve okul seyahatlerinde yaya seyahatlerin mekansal haritasina bakildiginda (Sekil 4.11);
Van, Sanlurfa, Gaziantep, Hatay, Konya, Kocaeli illerinde erkeklerin daha fazla yaya
seyahat ettigi goriiliirken; Istanbul, Ankara, Izmir, Manisa ve Balikesir illerinde kadinlarin

daha fazla yaya seyahat ettigi goriilmektedir.

ILLERE GORE 1S-OKUL SEYAHATLERINDE YAYA

——  30Wun altinda anket sayisi
B on B eoek

Sekil 4.11. Is-okul seyahatlerinde yaya kullaniminin cinsiyete gére mekéansal gsterimi

Is ve okul seyahatlerinde 6zel ara¢ kullanimimin mekansal haritasina bakildiginda (Sekil
4.12); gegerli olan tiim illerde 6zel arag kullaniminin erkekler tarafindan daha fazla

kulland1g1 goriilmektedir (H2: Cinsiyete gore ulagim tiirii dagilimi degismektedir.).
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ILLERE GORE 1S-OKUL SEYAHATLERINDE OZEL ARAC KULLANIMI

30'un Gizerinde anket sayisi - Kadin
[

30'un altinda anket sayisi

Sekil 4.12. Is-okul seyahatlerinde ozel ara¢ kullaniminin cinsiyete gore mekansal
gosterimi

Aligveris seyahatlerinde kullanilan ulasim araclarinin cinsiyete gore ayristirilmis verileri
asagida tematik harita yontemi ve pasta grafik modeli ile gsterilmektedir. Uretilen tematik
haritalar ilk olarak aligveris seyahatlerinde toplu tasima segeneklerini (otobiis, dolmus, rayli

sistemler) gostermektedir. Daha sonra yaya ve 6zel ara¢ kullanimlar1 incelenmistir.

Aligveris seyahatlerinde otobiis kullanimi mekansal haritasina bakildiginda (Sekil 4.13);
gecerli illerde yaygin olarak kadinlar tarafindan kullanildig1 ancak Bursa ve Kocaeli illerinde
daha fazla erkekler tarafindan kullanildigi goriilmektedir. Gaziantep, Sanlurfa ve Van
illerinde de kadin ve erkeklerin hemen hemen aymi oranda aligveris amaciyla otobiis
kullanildig1 goriilmektedir. Dolmus kullaniminda kadinlarin kullanim orani ile erkeklerin
kullanim orami arasinda oldukga fazla farkin oldugu goriilmektedir. Istanbul, Balikesir,
Izmir, Bursa, Kocaeli, Ankara, Konya, Antalya, Adana gibi Tiirkiye nin orta ve batisinda
bulunan ve gelismislik diizeyi yiiksek kentlerde kadinlarin yaygin dolmus kullanimi
haritalarda gortilmektedir (Sekil 4.13).

Aligveris seyahatlerinde rayli sistem kullanimi incelendiginde (Sekil 4.13); Istanbul, Izmir,
Ankara, Bursa, Kocaeli, Antalya, Kayseri, Samsun, Gaziantep illerinde ulasim altyapisi
olarak rayli sistemin mevcut oldugu goriilmektedir. Aligveris seyahatlerinde de is-okul
seyahatlerine benzer olarak rayli sistem kullaniminin daha fazla kadinlar tarafindan
gerceklestirildigi soylenebilir. Antalya ilinde daha fazla erkekler tarafindan kullanildigi da

goriilmektedir.



128

ILLERE GORE ALISVERIS SEYAHATLERINDE OTOBUS KULLANIMI

i 30'un Gizerinde anket sayisi - Kadin
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ILLERE GORE ALISVERIS SEYAHATLERINDE DOLMUS KULLANIMI

——  30'un altinda anket sayis!
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ILLERE GORE ALISVERIS SEYAHATLERINDE RAYLI SISTEM KULLANIMI

1 30un iizerinde anket sayis
30'un altinda anket sayisi  on B e

Sekil 4.13. Aligveris seyahatlerinde toplu tasima sistem kullaniminin cinsiyete gore
mekansal gosterimi

Alisveris seyahatlerinde yaya seyahatlerin mekansal haritasina bakildiginda (Sekil 4.14);
Manisa, Kocaeli, Konya, Hatay, Van illerinde erkeklerin daha fazla yaya seyahat ettigi
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goriiliirken; Istanbul, Balikesir, Bursa, Ankara, Antalya, Adana, Gaziantep ve Sanliurfa

illerinde kadinlarin daha fazla yaya seyahat ettigi goriilmektedir.

ILLERE GORE ALISVERIS SEYAHATLERINDE YAYA

i‘ Erzurum

'un tizerinde anket sayist ] Kadin

‘ I 30'un altinda anket sayisi [y

Sekil 4.14. Aligveris seyahatlerinde yaya kullaniminin cinsiyete gére mekansal gosterimi

Aligveris seyahatlerinde 6zel ara¢ kullaniminin mekansal haritasina bakildiginda (Sekil
4.15); gegerli olan tiim illerde 6zel ara¢ kullaniminin daha fazla erkekler tarafindan

gerceklestirildigi goriilmektedir.

ILLERE GORE ALISVERIS SEYAHATLERINDE OZEL ARAG KULLANIMI

I 30un iizerinde anket sayis [ Kadin
e

[ 1 30un altinda anket sayisi

Sekil 4.15. Alisveris seyahatlerinde 06zel ara¢ kullaniminin cinsiyete gore mekansal
gosterimi

Illere gore yapilan bu calismanin sonuglar dzel arag, toplu ulasim (otobiis, dolmus, raylh
sistem) ve yaya simiflandirmasi yapilarak tematik harita yontemi kullanilarak kadin ve

erkeklerin yaygin olarak kullandiklar1 ulagim araglar1 gosterimi elde edilmistir. Tematik
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haritalar iizerinde Tiirkiye’nin en kalabalik niifusuna sahip ilk ii¢ ili olan Istanbul, izmir ve
Ankara illeri karsilagtirmali olarak incelenmektedir (Sekil 4.16 ve Sekil 4.17). Tematik
haritalara bakildiginda, yaya seyahat edenlerin daha fazla kadin oldugu goriiliirken ayni1
zamanda Tirkiye’nin dogusuna dogru gidildik¢e yaya seyahat oranlarmin arttigi da
goriilmektedir. Van ve Diyarbakir illeri; tematik haritalara bakildiginda Tiirkiye’ nin
dogusunda bulunan ve gorece daha fazla toplu ulasim kullanilan iller olarak gériinmekte
ancak yukaridaki grafige bakildiginda toplu ulasim sistemlerinden “dolmus” se¢eneginin
otobiisten daha yaygin bir toplu ulasim se¢imi oldugu goriilmektedir. Hatay ilinin hem kadin
hem erkek kullanicilar igin toplu ulagim kullanma oraninin diisiik olmasi ve fazlaca yaygin

ulagim tiirtiniin “6zel ara¢” olmasi dikkat ¢cekmektedir.

30'un Uzerinde
anket sayist

—— 30unaltinda anket sayis [l ©Oze [ Toplu |
arac tasima

| Yayz

Sekil 4.16. Is-okul seyahatlerinde erkeklerin ulagim tiirii tercihlerinin karsilastirmali
gosterimi
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ILLERE GORE 1S-OKUL SEYAHATLERINDE KADINLARIN ULASIM TURU TERCIHLERI
- s

/ 30'un Uzerinde anket sayist
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Sekil 4.17. is-okul seyahatlerinde kadimlarm ulasim tiirii tercihlerinin karsilastirmali
gosterimi

4.2.2. Cinsiyete gore seyahat siiresi dagilimi

Calismanin anket sorularindan biri seyahat siiresidir ve “ev” baslangich seyahatlerde varis
noktasina kadar kent i¢i ulasim sistemlerinden faydalanilan siire sorgulanmistir. Capraz
tablo sorgulamalar1 ve ki-kare analizleri sonucunda seyahat siiresi ile cinsiyet iligkisi
arasindaki iliskinin anlamli oldugu gériilmiistiir. ilk olarak is-okul seyahatlerinde
kullanicilarin seyahat siiresi sorgulamalar1 ¢apraz tablo yontemi ile cinsiyete gore
ayristinnlmistir. Elde edilen sonuglar yigin grafik metodu kullanilarak oransal dagilimin
goriilmesi saglanmistir (Sekil 4.18). Sonuglara bakildiginda kadinlarin gogu ilde erkeklerden
daha kisa seyahat siiresi harcadigi goriilmekte, baz1 illerde bu durum farklilagmaktadir.
Gegerli kabul edilen illerden, Manisa ve Samsun illerinde erkekler daha kisa siireli is-okul

yolculugu yapmaktadir.



132

IBBS Diizey 2 bdlgelerine ve cinsiyete gore anket katilimcilarinin is-okul gezileri igin seyahat
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Sekil 4.18. Is-okul seyahatlerinde cinsiyete gdre seyahat siiresi dagilimi
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Aligveris i¢in “ev” tabanli seyahat siireleri sorgulamasinin cinsiyete gore sonuglari yigin
grafik metodu kullanilarak oransal dagilimin goriilmesi saglanmistir (Sekil 4.19). Analiz
sonuglaria gore kadin ve erkeklerin aligveris i¢in harcadiklari seyahat siiresi ile is-okul i¢gin
harcadiklar1 seyahat siiresi birbirleriyle ayn1 dagilimi gostermemektedir. Hem il diizeyinde
hem de cinsiyete gore farkliliklar her iki dagilimda da goriilmektedir. Aligveris i¢in harcanan
seyahat siiresi grafigine bakildiginda; 1 saat ve {izeri siirenin her iki cinsiyet i¢in de artma
egilimde oldugu soylenebilir. Ozellikle kadinlarin alisveris seyahat siireleri Istanbul, Izmir,
Manisa, Bursa, Kocaeli, Ankara, Antalya, Hatay, Kayseri, Samsun, Gaziantep, Sanliurfa

illerinde erkeklerden daha uzun siirekli oldugu grafik tizerinde goriilmektedir.

Aktivitenin degigmesiyle gbéze alinan seyahat siiresi ve mesafe konusu tartigmaya
acilmaktadir. Farklr aktiviteler farkli seyahat siireleri iiretmektedir. Ornegin; istanbul ilinde
is-okul seyahatlerinde kadinlar 15 dakika ve daha kisa seyahatler iiretmeye daha yatkinken
aligveris seyahatlerinde 1 saat ve daha fazla seyahatler tiretmeye daha yatkindir. Bunun yani
sira erkeklerin de toplamda daha uzun seyahat siiresi irettigi goriilirken kisa siireli
seyahatlerinin kadinlardan daha fazla oldugu da goriilmektedir. Erkeklerin kent iginde
aligveris aktivitesine yonelik kisa siireli seyahatleri kadinlardan fazla olsa da kadinlarin uzun
siireli seyahatleri erkeklerden daha fazladir. Illere gore farklilik gdsteren seyahat siiresi

dagilimi aktivitelere gore de farklilagsmaktadir.
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Sekil 4.19. Aligveris seyahatlerinde cinsiyete gore seyahat stiresi dagilimi

Is-okul seyahatlerinde kadin ve erkeklerin illere gére iirettikleri seyahat siireleri cinsiyete

gore karsilagtirmali tematik harita yontemi ile asagida gosterilmektedir (Sekil 4.20).



135
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Sekil 4.20. Is-okul seyahatlerinde cinsiyete gdre seyahat siiresi dagilimmin mekansal

gosterimi
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Tematik haritalarda; 1 saat ve iizeri seyahatlerin Istanbul, Izmir, Manisa, Bursa, Kocaeli,
Ankara, Konya, Adana, Hatay, Gaziantep, Sanlwrfa, Van illerinde daha fazla erkekler
tarafindan gergeklestirildigi goriiliirken, 15 dakika ve daha kisa seyahatlerin Istanbul, Izmir,
Bursa, Ankara, Antalya illerinde daha fazla kadinlar tarafindan gergeklestirildigi

goriilmektedir. Tercihlerin illere gore degistigi goriilmektedir.

Illere gore degisen seyahat siiresinin cinsiyete gére ayr1 ayr1 tematik gdsterimi iiretilmistir
(Sekil 4.21). Bunun nedeni kadin ve erkeklerin kendi aralarinda yaygin seyahat siiresini
gostermektir. Aktivitelere gore degismekte olan seyahat siireleri; is-okul amacl aktivitelerde

asagidaki grafikte gosterildigi gibidir.

ILLERE GORE IS-OKUL SEYAHATLERINDE SEYAHAT SURESI (Kadin- Erkek)

-

~

‘ : \\\ .
s \ ,
.\ .. lel ‘ : 3

[ ] Erkek_15d
Kadin_15dk ——

Kadin_30ck I~ Erkek 30d
] Kadin_1sa = Erkek_1sa

| 30'un izerinde anket sayisi

[ J 30'un altinda anket sayisi

Sekil 4.21. Kadin ve erkeklerin is-okul seyahatlerinde seyahat siirelerinin karsilagtirmali
mekansal gosterimi

Istanbul, Izmir ve Ankara illeri drneklem sayis1 niifus sayisina bagl olarak en yiiksek olan
iller oldugundan daha anlasilir bir gosterim iiretmeye imkan tanimustir. Grafige bakildiginda
kadin ve erkek gruplarinin is-okul seyahatlerinde kendi aralarinda sirayla; en fazla 15 dakika
ve daha kisa olmak tizere 30 dakika ve daha kisa ve 1 saat ve lizeri seyahat siiresi lirettigi
goriilmektedir. Kadin ve erkek pasta grafiklerine bakildiginda; kadinlarin erkeklere kiyasla

daha kisa siireli seyahat siiresi tireterek ig-okul erisimi sagladiklar1 da gériilmektedir.
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4.3. Kadinlarin Ulasim Ahskanhklar: Karsilastirmalar:

Tez ¢alismasinin bu kisminda kadinlarin kendi aralarinda ulasim tercihlerinin karsilagtirmasi
yapilacaktir. Bu karsilastirmanin; kadinlarin dezavantajlilik durumlar1 gozetilerek yapilmasi
uygun goriilmistiir. Dezavantajlilik durumu; kadinlarin egitim ve gelir durumu ile ifade
edilmektedir.

2021 y1l1 verilerine gore yapilan ankette asgari ticret 2826 liradir. 2023 Aralik ayi itibariyle
asgari Uicret 11.402 lira oldugundan her araligin 4,034 ile ¢arpilmasi uygun gorilmiistiir.
Ornegin 11.402°den az, 11.402-18.153, 18.154-24.204, 24.205-34.289, 34.290-40.340,
40.341 ve lizeri seklinde degerlendirilmistir. Gelir diizeyi asgari {licret ve alt1 i¢in ¢ok diisiik,
sonraki her aralik i¢in orta-alt1, orta, orta-iistii, yiliksek ve ¢ok yliksek olarak kodlanmistir.
Demografik degiskenlerden dezavantajlilik durumlarini yaratan gelir durumu ve egitim
diizeyi kriterlerine gore kadinlar arasinda arastirmalar derinlestirilmistir. Bu faktorler,
hareketliligin azalmasina ve gruplarin marjinallesmesine yol agabilir (Uteng ve Lucas,
2018). Belirlenen degiskenler ile ilgili analizlerin Tirkiye’nin farkli illerinde yapilmasi
uygun goriilmiistiir. Tiirkiye’de gelismislik diizeyi gorece yiiksek olan istanbul, Ankara ve
Izmir illeri ile anket sayis1 gecerli olan ve gérece gelismislik diizeyi ve is giiciine katilim
orani daha diisiik olan dogu ve giiney dogu bolgesinde yer alan Van, Gaziantep ve Diyarbakir

illeri se¢ilmistir.

4.3.1. Kadnlarin gelir durumlari ve egitim diizeylerine gore ulasim tiirii tercihleri ve
seyahat siiresi ile iliskisi

Verilerin “kadin” grubuyla Tiirkiye’nin gelismislik diizeyleri birbirinden farkli illerinde
demografik veriler ile ulagim verilerinin ¢apraz sorgulamasi gergeklestirilmistir. Tlirkiye’nin
is giiciine katilma oram en yiiksek ilk {i¢ il olan Istanbul, izmir, Ankara ile en diisiik olan
iller igerisinden secilen (anket sayilari sinirliligs ile) Van, Gaziantep ve Diyarbakir (TUIK)
illerinde gelir durumu, egitim diizeyi ve istihdam durumu karsilastirmalart yapilmistir. Bu
iller ayn1 zamanda; toplu ulasim ve yaya kullanicilarin ¢ogunun kadin oldugu (Istanbul,

Ankara ve Izmir) ile en az oldugu (Gaziantep, Diyarbakir ve Van) illerdir.

Kadinlarin hareketliliginin demografik durumlari olan iliskisinin arastirildigi ¢aligmanin
detaylandirildigi bu boliimde; kadinlarin illere gore gelir durumlari, egitim durumlar ve
istthdam durumlart incelenmistir (Sekil 4.22, Sekil 4.23, Sekil4.24). Gosterimler; ¢apraz

sorgulama ile veri elde edildikten sonra y1gin grafik kullanilarak elde edilmistir.



138

Sanlurfa
Gaziantep
Van
Ankara
izmir

istanbul

0%

illere gére gelir durumu?

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

2826 Tl'denaz m2.827-4.500TL m4.501-6.000TL
m6.001-8500TL m8.501-10.000TL m10.001 TL ve Ulzeri

Sekil 4.22. Karsilastirilan illerde kadimlarm gelir durumlari?

Gelir durumu grafigine bakildiginda; Van, Gaziantep ve Diyarbakir illerdine daha az gelir

elde eden kadinlarin diger illere oranla yogunlukta oldugu goriilmektedir (Sekil 4.22).

Asgari licretin altinda ¢alisan kadin sayisi Tiirkiye’nin dogu ve giineydogusunda bulunan

illerde daha fazladir.

12021 yil1 verilerine gore yapilan ankette asgari licret 2826 liradir. 2023 Aralik ayi itibariyle
asgari Uicret 11.402 lira oldugundan her araligin 4,034 ile ¢arpilmast uygun gorilmiistiir.
Omegin 11.402°den az, 11.402-18.153, 18.154-24.204, 24.205-34.289, 34.290-40.340,
40.341 ve iizeri seklinde araliklar anlamlandirilmaktadir.
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Sekil 4.23. Karsilastirilan illerde kadinlarin egitim diizeyleri

Van, Gaziantep ve Sanlurfa illerinde kadinlarin egitim diizeyi Istanbul, Izmir ve Ankara
illerine gore nispeten diisiik oldugu goriilmektedir (Sekil 4.23). Lisans mezunu olan kadin
say1si secilen illerden Tiirkiye’nin batisinda ve orta Anadolu bdliimiinde yer alanlarda daha

fazladir.
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Sekil 4.24. Karsilastirilan illerde kadinlarin istihdam durumlari

Istihdam durumu analizine gére; dogudaki illerde sektorel dagilimin batida bulunan illerdeki

sektorel dagilimdan farkli oldugu ve igsiz oraninin fazla oldugu goriilmektedir (Sekil 4.24.).

Arastirmani devaminda; Istanbul, Izmir ve Ankara illeri ile Van, Gaziantep ve Sanlurfa
illeri igerisinde aligveris seyahatlerinde kadinlarin ulagim tiirti tercihlerinin illere gore
uyumluluk analizi yapilmasina karar verilmistir (Sekil 4.25, Sekil 4.26). Kadinlarin giinliik
hareketliliginin sorgulanmasi i¢in aligveris seyahatleri veri seti kullanilmistir. Calisan veya
caligmayan kadinlarin ortak olarak gergeklestirecegi bir aktivite tiirii oldugundan aligveris
aktivitesi secilmistir. Uyum analizi yapiminda ulasim veri seti 0zel arag, toplu ulasim
(otobiis, dolmus, rayli sistemler) ve yaya olmak {izere gruplandirilmistir. Uyum analizi iKi
degiskenin ¢apraz sorguya girmesi ve sonug olarak iliski diizeylerine gore konumlanmasiyla

elde edilen grafiksel analiz yontemidir.
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illere gore kadinlarin alisveris seyahatlerinde ulasim tiirii tercihlerinin
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Sekil 4.25. Istanbul, izmir ve Ankara illeri ile kadinlarm alisveris seyahatlerinde ulasim tiirii
tercihlerinin uyum analizi
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Sekil 4.26. Van, Gaziantep ve Sanliurfa illeri ile kadinlarin aligveris seyahatlerinde ulagim
tiirti tercihlerinin uyum analizi
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Sekil 4.25’e bakildiginda; Ankara ilinde kadinlarin aligveris seyahatlerinde yaygin olarak
yaya seyahat ettigi, izmir’de kadinlarin alisveris seyahatlerinde yaygin olarak toplu tasima
ile seyahat ettigi ve Istanbul’da kadinlarin alisveris seyahatlerinde yaygin olarak dzel arag
kullandig1 goriilmektedir. Bu grafiksel anlatim illere goére kadin katilimcilarin aligveris
seyahatlerinde tercih ettikleri ulasim araglar1 sorgulamasindan elde edilen ¢apraz tablolarin
sonuglari kullanilarak elde edilen uyum analizinin (Correspondance Analysis) grafigidir.
Sekil 4.26°da Tirkiye’nin dogu ve giiney dogu bolgesindeki illerde gergeklesen ulasim
tercihlerini gostermektedir. Buna gore; Van ilinde kadinlar aligveris seyahatlerinde yaygin
olarak 0zel arag, Gaziantep ilinde kadinlar aligveris seyahatlerinde yaygin olarak toplu

tasima ve Diyarbakir ilinde kadinlar aligveris seyahatlerinde yaya ulagim saglamaktadir.

Uyum analizi il diizeyinde derinlestirilerek; kadinlarin yaygin ulasim tiirii ve demografik
verilerin uyumu incelenmistir. Uyum analizi yontemi; illere gére kadinlarin egitim durumu

ve gelir diizeyi ile aligveris seyahatlerinde kullanilan ulagim tiirii arasinda uygulanmustir.
Istanbul

Istanbul ilinde kadilarm alisveris seyahatlerinde ulasim tercihleri ile egitim durumlari, gelir
durumlar ve seyahat siireleri ile uyum analizi gerceklestirilmistir (Sekil 4.27, Sekil 4.28,

Sekil 4.29).
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Istanbul ilinde kadinlarin egitim durumlari ile ahsveris seyahatlerinde
kullandiklar: ulasim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.27.
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Istanbul ilinde kadinlarin gelir durumu ile aligveris seyahatlerinde ulagim tiirii

tercihlerinin uyum analizi



144

Istanbul ilinde kadinlarin ahsveris seyahatlerinde kullandiklar
ulasim tiirii ile seyahat siiresinin iki bovutlu grafigi
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Sekil 4.29. istanbul ilinde kadinlarin alisveris seyahatlerinde ulasim tiirii tercihleri ve
seyahat siiresinin uyum analizi

Istanbul ilinde demografik verilere gore alisveris seyahatlerinde tercih edilen ulagim tiirii
tercihleri incelenmistir. Sekil 4.27°de; 6zel arac kullanicilarin lisans mezunu olma ile yakin
oldugu, toplu tasima kullanicilarin 6n lisans veya ortaokul mezunu olma ile yakin oldugu,
yaya seyahat edenlerin ise ilkokul mezunu olma ile yakin oldugu goriilmektedir. Sekil
4.28’de 6zel arag kullanan kadinlarin orta-alt ya da orta gelir diizeyi ile yakin oldugu, toplu
tagimanin ¢ok diisiik ve diisiik gelir diizeyi ile yakin oldugu goriilmektedir. Yaya seyahat

etmek diisiik gelir diizeyi ile nispeten yakin olsa da iliski var denebilecek diizeyde degildir.

Grafiklere gore; Istanbul ilinde dzel ara¢ kullanan kadinlar orta ve orta-alt gelir diizeyinde
ve lisans mezunudur. Toplu tasima kullanicisi olan kadinlar ortaokul ve 6n lisans mezunu,
cok disiik ve disiik gelir diizeyindedir. Yaya kadinlar ilkokul mezunu ile uyum
gostermektedir. Kadinlar toplu ulasim seyahatlerinde 1 saat ve iizeri siiresince Seyahat

etmektedir (Sekil 4.29).
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Izmir ilinde kadinlarin alisveris seyahatlerinde ulagim tercihleri ile egitim durumlar1, gelir

durumlar1 ve seyahat siiresi ile uyum analizi gerceklestirilmistir (Sekil 4.30, Sekil 4.31, Sekil

4.32).
Izmir ilinde kadinlarin gelir durumlar ile ahsveris seyahatlerinde
kullandiklar: ulagim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.30. Izmir ilinde kadmlarmn gelir durumu ile aligveris seyahatlerinde ulagim tiirii

tercihlerinin uyum analizi
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Izmir ilinde kadinlarin egitim durumlar ile ahsveris seyahatlerinde
kullandiklar: ulasim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.31. Izmir ilinde kadinlarm egitim durumu ile alisveris seyahatlerinde ulasim tiirii
tercihlerinin uyum analizi

izmir ilinde kadinlarin alisveris seyahatlerinde kullandiklar1 ulagim
tiirii ile seyahat siiresinin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.32. Izmir ilinde kadinlarin alisveris seyahatlerinde ulasim tiirii tercihleri ve
seyahat siiresinin uyum analizi
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TR31 izmir ilinde demografik verilere gore alisveris seyahatlerinde tercih edilen ulasim tiirii
tercihleri incelenmistir. Sekil 4.30°da; 6zel arac kullanicilarin orta-alt, orta ve yiiksek gelir
diizeyi ile yakin oldugu ve toplu tasima kullanicilarimin diisiik gelir ile yakinligi
goriilmektedir. Sekil 4.31°de toplu tasima kullanan kadinlarin lisans, 6n lisans ve ortaokul
mezunu olma ile yakin goriiliirken yaya seyahat eden kadinlarin lise mezunu olma ile yakin
oldugu goriilmektedir. Ozel ara¢ kullanimi ile egitim diizeyi arasinda bir iliski

gorilmemektedir.

Grafiklere gore; Izmir ilinde 6zel arag kullanan kadmlar orta alt gelir diizeyindedir. Kent igi
ulagimda 6zel arag ile seyahat siireleri 30 dakika ile uyumludur (Sekil 4.32). Toplu tagima
kullanan kadinlar diisiik gelir diizeyinde ve lisans/0n lisans mezunudur, seyahat siireleri 1

saat ve daha uzun siirelidir. Yaya kadinlar ise lise mezunu ile uyum gostermektedir.

Ankara

Ankara ilinde kadinlarin alisveris seyahatlerinde ulasim tercihleri ile egitim durumlari ve

gelir durumlari ile uyum analizi gergeklestirilmistir (Sekil 4.33, Sekil 4.34).

Ankara ilinde kadinlarin egitim durumlari ile aligveris seyahatlerinde
kullandiklar: ulagim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.33. Ankara ilinde kadinlarin egitim durumu ile aligveris seyahatlerinde ulagim
tird tercihlerinin uyum analizi
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Ankara ilinde kadinlarin gelir durumlari ile alisveris seyahatlerinde
kullandiklar1 ulasim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.34.  Ankara ilinde kadinlarin gelir durumu ile aligveris seyahatlerinde ulagim tiirii
tercihlerinin uyum analizi
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Ankara ilinde kadinlarin ahgveris seyahatlerinde kullandiklar:
ulasim tiirii ile seyahat siiresinin iki bovutlu grafigi
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Sekil 4.35. Ankara ilinde kadinlarin aligveris seyahatlerinde ulasim tiirti tercihleri ve
seyahat siiresinin uyum analizi

Ankara ilinde demografik verilere gore aligveris seyahatlerinde tercih edilen ulagim tiirii
tercihleri incelenmistir. Sekil 4.33’te; 6zel ara¢ kullanicilarin ilkokul, lise ve lisans mezunu
olma ile yakinlig1 goriiliirken toplu tasimanin ortaokul, yayanin ise 6n lisans ile yakinligi
goriilmektedir. Sekil 4.34’te 6zel ara¢ kullanimi diisiik gelir grubu ile yakinken yaya seyahat
orta-alt gelir grubu ile yakin olarak goriilmektedir. Toplu tasima ile seyahat etmek ile gelir

diizeyi arasinda belirgin bir iliski olmadigi goriilmektedir.

Grafiklere gore; Ankara’da 6zel ara¢ kullanan kadinlar diisiik gelir diizeyinde ve ilkokul,
lise ve lisans mezunu gruplardan olusmaktadir. Ozel arag kullanan kadinlarin seyahat
stireleri 1 saat ve daha uzundur (Sekil 4.35). Toplu tasima kullanan kadinlar ortaokul mezunu
ve 30 dakika ve daha kisa seyahat siiresine sahiptir. Yaya seyahat eden kadinlar 6n lisans
egitim diizeyi ile ve orta-alt gelir diizeyi ile uyumlu ve 15 dakika ve daha kisa seyahat

stiresine sahip olarak goriilmektedir.
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Van
Van ilinde kadinlarin gelir durumlari ile ahsveris seyahatlerinde
kullandiklar: ulagim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.36. Van ilinde kadinlarin gelir durumu ile aligveris seyahatlerinde ulagim tiirii
tercihlerinin uyum analizi



Van ilinde kadinlarin egitim durumlari ile alisveris seyahatlerinde
kullandiklar: ulagim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.37. Van ilinde kadmlarin egitim durumu ile aligveris seyahatlerinde ulagim tiirii

Van ilinde kadinlarin ahsveris seyahatlerinde kullandiklari ulasim

tercihlerinin uyum analizi

tiirii ile seyahat siiresinin iki boyutlu grafigi
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Van ilinde kadinlarin aligveris seyahatlerinde ulagim tiirii tercihleri ve seyahat

siiresinin uyum analizi
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Van ilinde demografik verilere gore alisveris seyahatlerinde tercih edilen ulasim tiirii
tercihleri incelenmistir. Sekil 4.36’da 6zel arag kullanim1 ¢ok diisiik, orta, orta-iist ve yliksek
gelir diizeyi ile yakinken, toplu tagima kullanimi diisiik, yaya ise orta-alt gelir diizeyi ile
yakindir. Sekil 4.37°de; 6zel arag kullanimi lise ve lisans mezunu olma ile yakin goriiliirken

yaya seyahat tiirii ortaokul, toplu tasima ise ilkokul ile yakin goriilmektedir.

Grafiklere gore; 0zel ara¢ kullanan kadinlar ¢ok diisiik, diisiik ve yiiksek gelir gruplarindan,
lise egitim diizeyinde ve 30 dakika ve daha kisa seyahat siiresine sahiptir. Toplu tasima
kullananlar ise diisiik gelir grubunda ve ilkokul egitim diizeyi ile uyumludur ve kent i¢i
seyahat siireleri 1 saat ve tizerindedir (Sekil 4.38). Yaya kadinlar orta-alt gelir grubundan ve

ortaokul egitim diizeyindendir, 15 dakika ve daha kisa seyahat siirelerine sahiptir.

Gaziantep

Gaziantep ilinde kadinlarin egitim durumlari ile aligveris
seyahatlerinde kullandiklar1 ulasim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.39. Gaziantep ilinde kadinlarin egitim durumu ile aligveris seyahatlerinde ulagim
tiirti tercihlerinin uyum analizi



Gaziantep ilinde kadinlarin gelir durumlari ile ahsveris
seyahatlerinde kullandiklar ulasim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.40. Gaziantep ilinde kadinlarin gelir durumu ile aligveris seyahatlerinde ulagim

tiirti tercihlerinin uyum analizi

Gaziantep ilinde kadinlarin aligveris seyahatlerinde kullandiklari
ulasim tiirii ile seyahat siiresinin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.41. Gaziantep ilinde kadinlarin aligveris seyahatlerinde ulagim tiirti tercihleri ve

seyahat siiresinin uyum analizi
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Gaziantep ilinde demografik verilere gore aligveris seyahatlerinde tercih edilen ulagim tiirii
tercihleri incelenmistir. Sekil 4.39°da; 6zel arag kullanimi 6n lisans mezunu olma ile yakin
goriiliirken yaya seyahat tiirti lisans, toplu tasima ise lise ve ilkokul ile yakin gériilmektedir.
Sekil 4.40°ta; toplu tasima kullanimi ile diisiik, orta-alt gelir diizeyi yakin goriiliirken diger

ulagim tercihleri ve gelir diizeyleri arasinda bir uyum goriilememektedir.

Grafiklere gore; Gaziantep’te 6zel ara¢ kullanan kadinlar 6n lisans egitim diizeyi ile uyumlu
goriilmektedir. Toplu tasima kullanan kadinlar lise ve ilkokul egitim diizeyi ve diisiik, orta-
alt gelir diizeyi ile uyumludur ve kent i¢i seyahat siireleri 1 saat ve lizeri goriilmektedir (Sekil

4.41). Yaya kadinlar lisans egitim grubuna yakindir.

Diyarbakir

Diyarbakir ilinde kadinlarin egitim durumlari ile aligveris
seyahatlerinde kullandiklar: ulasim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.42. Diyarbakir ilinde kadinlarin egitim durumu ile aligveris seyahatlerinde ulasim

tiirii tercihlerinin uyum analizi
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Diyarbakir ilinde kadinlarin gelir durumlari ile alisveris seyahatlerinde
kullandiklar: ulagim tiiriiniin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.43. Diyarbakir ilinde kadinlarin gelir durumu ile aligveris seyahatlerinde ulagim
turt tercihlerinin uyum analizi

Diyarbakir ilinde kadinlarin ahsveris seyahatlerinde kullandiklar:
ulasim tiirii ile seyahat siiresinin iki boyutlu grafigi
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Sekil 4.44. Diyarbakir ilinde kadinlarin aligveris seyahatlerinde ulasim tiirii tercihleri ve
seyahat siiresinin uyum analizi
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Diyarbakir ilinde demografik verilere gore aligveris seyahatlerinde tercih edilen ulagim tiirii
tercihleri incelenmistir. Sekil 4.42°de; 6zel ara¢ kullanimu lise, lisans ve yiiksek lisans ile
yakin goriiliirken yaya seyahat tiirii 6n lisans, toplu tasimanin ortaokul ile yakin gériilmektedir.
Sekil 4.43te; yaya kullanimu ile diistik gelir diizeyi yakin goriiliirken 6zel ara¢ kullanima ile
orta ve orta-alt gelir grubu yakin goriilmektedir. Toplu tasima ulagim tercihi ve gelir diizeyleri

arasinda bir uyum goriilememektedir.

Grafiklere gore; Diyarbakir’da 6zel ara¢ kullanan kadinlar lise, lisans ve yliksek lisans egitim
diizeyi ve orta, orta-alt gelir diizeyi ile uyumlu goriilmekte ve kent ici seyahat siireleri 30
dakika ve daha kisa olarak gortilmektedir. Toplu tagima kullanan kadinlarin gelir durumu ile
ilgili belirli bir uyum goriilmemekte ancak ortaokul egitim diizeyi ile uyum gostermektedir.
Yaya seyahat eden kadin grubu 6n lisans egitim diizeyi, diisiik gelir diizeyi ve 1 saat iizeri

seyahat siiresi ile uyumlu gorinmektedir (Sekil 4.44).

4.4. Boliim Degerlendirmesi

Arastirma bulgulart Tiirkiye geneli ve anket uygulamasi yapilan 26 il diizeyinde

degerlendirilmis olup ayrica 6zel olarak belirlenen iller dl¢eginde de yorumlar gelistirilmistir.

Tirkiye diizeyinde bulgularin degerlendirilmesi

Tiirkiye geneli sonuglar; kadin ve erkeklerin kent i¢i ulasimda hangi ulagim tiiriinii daha fazla
kullandigini, aktiviteye gore ulasim tiirii se¢imindeki degisimleri ve ¢ocuk sahipliligine gore
degisen tercihleri gostermektedir. Tiirkiye geneli seyahat siiresi verilerine bakildiginda; is-
okul seyahatlerinde kadinlarin daha kisa seyahat siiresine sahip oldugu goriilmektedir. Cocuk
sahipliliginin kadinlarin ulagim desenleri {izerindeki etkisiyle ilgili detayli literatiir
arastirmalar1 Kavramsal Cerceve boliimiinde anlatilmigtir. Bulgular literatiir aragtirmalarinin
sonuglarini destekler nitelikte uyumludur. Tiirkiye genelinde; erkekler aktiviteye dayali ulasim
verisi sorgulamalarinin tamaminda 6zel ara¢ kullanicilarinin ¢ogunlugunu, kadinlar toplu
tagima kullanicilarinin ¢ogunu olusturmaktadir. Aktiviteye dayali ulasim tiirli arastirmasinda
cocuk sahipliligi faktorii 6zel ara¢ kullaniminin artis1 ile iliskili olarak tanimlanmaktadir.
Sonuglar ¢ocuk sahibi olan kadinlarin 6zel ara¢ kullanimindaki oransal farkin ¢ocuk sahibi
olan erkeklerin 6zel ara¢ kullanimindaki oransal farktan daha fazla oldugunu gostermektedir.

Mevcut diizende erkeklerin yaygin 6zel arag kullanimi1 goz 6niine alindiginda ¢ocuk sahibi
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olan erkeklerin daha fazla 6zel ara¢ kullaniyor olmasi c¢ocuk bakim faaliyetleri ile
iliskilendirilebilir. Dikkat ¢ekici oransal farkliliklardan biri ¢ocuk sahibi olmayan erkeklerin
cocuk sahibi olmayan kadinlardan daha fazla yaya seyahat etmesidir. Alisveris aktivitelerinde
cocuk sahibi olmayan erkekler katilimeilarin %27’si yaya seyahat etmektedir. Buna karsilik
cocuk sahibi olan erkekler ¢cocuk sahibi olan kadinlardan daha az yaya seyahat etmektedir.
Aligveris aktivitelerinde ¢ocuk sahibi olan erkekler ¢ocuk sahibi olan kadinlardan daha az
yiirimektedir. Cocuk sahipliliginin kadinlarin yaya seyahatleri ile pozitif bir iligki iginde
oldugu soylenebilir. Cocuk sahibi olan kadinlar cocuk sahibi olmayan kadinlara gore daha az
toplu ulasim sistemlerinden faydalanmaktadir ancak yine de kadinlar erkeklerden daha fazla
toplu ulagim araglari tercih etmektedir (H2.2. Kadinlar daha fazla toplu tasima kullanmakta

ve yiiriimektedir.).

Demografik verilerden cinsiyet ve ¢ocuk sahipliligi verileri ile ulasim verilerinden aktivite
tiirti ve kullanilan ulagim tiirii verileri capraz sorgulamalari sonuglarina gore; erkekler her iki
durumda da 6zel ara¢ kullanicilarinin ¢ogunlugunu olusturmaktadir, ¢ocuk sahipliligi
kadinlarin daha fazla 6zel ara¢ kullanmasi ile pozitif yonlii iliskilidir ve kadmlar tim
aktivitelerde erkeklerden daha fazla toplu ulasim araglari kullanmaktadir. Elde edilen
bulgulara gore Tiirkiye’de otobiis, dolmus ve rayli sistem kullanicilarinin ¢ogu kadindir, cocuk

sahipliligi kadinlarin toplu ulagim kullanim oranini azaltmaktadir.

Sonuglardan; Tiirkiye geneli is-okul seyahatlerinde kadinlarin erkeklerden daha kisa siireli
seyahat etmesi AS1’e yanit vermektedir (AS1. Kadinlarin ve erkeklerin ulasim aligkanliklart
farkli midir?). Aym1 zamanda H1 hipotezini (HI.Kadinlar erkeklerden farkli ulasim
aligkanliklarina sahiptir.) ve H1.1. alt hipotezini (H1.1. Kadinlarin giinliik seyahat siireleri
erkeklerin seyahat siirelerine gore daha kisadir.) desteklemektedir. Aktiviteye dayali ulasim
tiirli sorgulamasinda erkeklerin 6zel ara¢ kullanicilarinin ¢gogunu olusturmast H2 hipotezini
(H2.Cinsiyete gore ulagim tiirii dagihimi degismektedir.) ve H2.1. alt hipotezini (H2.1.
Erkekler kadinlardan daha fazla 6zel ara¢ kullanmaktadir.) desteklemektedir. Cocuk sahipliligi
verisi ile ulagim tiirii ve seyahat siiresi incelendiginde ¢cocuk sahibi olan kadinlarin seyahat
stirelerinin kisaldig1 ve daha fazla 6zel ara¢ kullandiklar1 goriilmiistiir. Bu sonuglar H1.2.
(H1.2. Kadnlarin giinliik seyahat siireleri erkeklerin seyahat siirelerine gore daha kisadir.) ve
H2.3 (H2.3. Cocuk sahipliligi kadinlarin ulagim tiirii tercihlerini etkilemektedir.) alt

hipotezlerini desteklemektedir.
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26 il diizeyinde bulgularin degerlendirilmesi

Illere gore kadim ve erkeklerin is-okul seyahatlerinde ve alisveris seyahatlerinde kullandiklar:
ulasim tiirii farkliliklar goriilmiistiir. Kadinlar1 otobiis ve dolmus kullanicilarmin ¢ogunlugu
olsa da illere gore bu oranlar degisiklik gdstermektedir. il diizeyinde sadece cinsiyete gore
degil ulagim tiirii segimlerinde de farkliliklar gériilmektedir. Ornegin bir ilde otobiis kullanim1
cok diisiik iken aym ilde dolmus kullanimi ¢ok yiiksektir. il diizeyi arastirmalarin sonucunda;
Tiirkiye’nin dogusunda hi¢ rayli sistem kullanilmadig1 goriilmistiir. Tiirkiye’nin dogu ve
giineydogu Anadolu bolgelerinde bulunan illerinde; ulasim tiirii kullanicilarinin ¢ogunun
erkek oldugu goriilmektedir. Bu illerde is-okul seyahatlerinde otobiis, dolmus, 0zel arag ve
yaya (raylt sistem bulunmamakta) ulasim modlarinin hepsinde erkek kullanici baskin
cogunluktadir. Istanbul, Izmir ve Ankara illerinde toplu ulasim ve yaya seyahatlerde kadin

kullanici gogunlukta ve 6zel arag kullanicisi olarak ii¢ ilde de erkek kullanici gogunluktadir.

Sonuglar; illere gore ulasim aliskanliklariin farkli oldugunu ve illere gore ulasim tiirii
dagilimimin degistigini gostermektedir ve AS2 (AS2. Farkli ulagim aligkanliklarina neden olan
esitsizlikler nelerdir?) ve AS4’e (AS4. Farkli cografyalarda kadinlarin ulagim aliskanliklari
farklilik gdsterir mi?) yanit vermektedir. Ozel arag kullanimimin tiim illerde erkekler tarafindan
daha fazla gergeklestiriliyor olmast H2.1. (H2.1. Erkekler kadinlardan daha fazla 6zel arag
kullanmaktadir.) alt hipotezini desteklemektedir. Toplu tasimanin ve yaya seyahatin il
diizeyinde daha fazla kadinlar tarafindan kullanilmas1 H2.2. alt hipotezini desteklemektedir.
Seyahat siirelerinde ve ulagim tiirii dagiliminda il diizeyinde g6zlemlenen baskin farkliliklar
H1 hipotezini (H1.Kadinlar erkeklerden farkli ulasgim aligkanliklarina sahiptir.) ve H2
(H2.Cinsiyete gore ulasim tiirii dagilimi degismektedir.) hipotezini desteklemektedir. H3
hipotezine (H3. Farkli cografyalarda farkli demografik 6zelliklere sahip kadmnlarin ulagim
aligkanliklar birbirlerinden farklidir.) temel olugturmaktadir. Farkli cografyalarda kadinlarin

farkli ulagim tiirti dagilimi oldugu goriilmektedir.

Belirlenen iller diizevinde bulgularin degerlendirilmesi

Istanbul, Ankara, Izmir ve Van, Diyarbakir ve Gaziantep arasinda ve 6zelinde yapilan uyum
analizlerinin sonuglarina gore (Cizelge 4.2.); kadinlarin illere gore egitim ve gelir durumlarinin
farklihig1 goriilmektedir. Oncelikle demografik verilerden; Istanbul, Ankara ve izmir illerinde

kadmlarin daha iyi gelire sahip oldugu ve daha yiiksek egitim diizeyine sahip oldugu
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goriilmektedir. Istihdam sonuglari ise batida kadinlarin ¢ok farkli sektorlerde yer aldigin
gosteritken dogudaki kadinlarin istihdam yelpazelerinin o kadar genis olmadigini
gostermektedir. iller 6zelinde yapilan uyum analizleri; iller arasinda kadilarm egitim ve gelir
durumlartyla ilgili bir genelleme yapilamadigi gériilmektedir. Bu durumun illerin sahip oldugu
kent i¢i ulagim alt yapilarina, kadinlarin kamusal alan kullanimi 6niinde engellerin bulunup
bulunmadigina ve ulasim tiiriine olan erisebilirlige bagl olarak degisiklik gosterebilecegi 6n
goriilmektedir. Bu yaklagimin farkli gelir ve egitim durumuna sahip olan kadinlarin farkli

illerdeki ulasim tiirii tercihlerini saptamada énemli oldugu diisiiniilmektedir.

Sonuglar AS3 ve S4’c¢ yanmit vermektedir (AS3. Farkli ulasim tiiri kullanan kadinlarin
demografik degiskenler ile iligkisi var midir?) (AS4. Farkli cografyalarda kadinlarin ulagim
aliskanliklar farklilik gosterir mi?). Cocuk sahipliligi, egitim durumu, gelir diizeyi ve istthdam
durumu illere gore degismektedir ve illere gore kadinlarin 6zel ara¢ kullanma orani ve toplu
tasima kullanma oran1 degismektedir. Bu sonug¢ H3.1. alt hipotezini desteklemektedir

(H3.1.Farkli cografyadaki illerde kadinlarin ulagim tiirii tercihleri farklidir.)

Cizelge 4.2. lllere gore kadimlarin ulasim tiirii tercihleri ve demografik verileri (egitim, gelir,
seyahat siiresi)

Egitim Diizeyi Gelir Diizeyi Seyahat stiresi |
ilkokul | Ortaokul |Lise|On lisans | Lisans|Cok diisiik| Diisiik |Orta alt] Orta [Orta iist| Yiiksek [15 dakika30 dakikall saat
Ozel arag X X | X X
Istanbul [Toplu tagima| X X X X X

Yaya X
Ozel arag X | X X X
fzmir [Toplu tagima X X X X

Yaya X
Ozelarag | X X X X X
Ankara [Toplu tagimaj X X

Yaya X X X
Ozel arag X X X X | X X X
Van (Toplu tagima] X X X

Yaya X X X
Ozel arag X
Gaziantep|Toplu tasima] X X X X X

Yaya X X
Ozel arag X X X | X X
Sanliurfa [Toplu tagima X
Yaya X X X

Cizelge 4.2°de 0Ozeti verilen sonuglara bakildiginda 6 ilde kesisiminde ¢ogunluga gore yorum
yapildiginda; lisans mezunu kadinlarin 6zel ara¢ kullandigy, ilkokul, ortaokul ve lise mezunu
kadinlarin toplu tagima kullandig1 ve yaya seyahat ettigi sdylenebilir. Gelir durumu orta ve

orta-alt olan kadinlarin 6zel ara¢ kullandig1 ve diisiik olan kadinlarmn toplu tasima kullandig1
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yorumu yapilabilir. Ozel ara¢ kullanicis1 olan kadinlarin seyahat siirelerinin kisa olmadig1 ve
1 saat ve lizeri ya da 30 dakika oldugu goriilmektedir. Yaya seyahatlerin 15 dakikalik seyahat

stiresi ile uyumu da iller i¢erisinde genel bir yorum olarak tiretilebilir.
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5. SONUC VE ONERILER

Kadinlarin ve erkeklerin sahip oldugu konumlar, gorevler ve aile igi roller siklikla degisime
ugramistir. Bu siirecler incelendiginde ev ici isler ile 6zdeslestirilen bir kadin ve ge¢im
saglamak ile 6zdeslestirilen bir erkek tanimlamasi goriilmektedir. Tanimlamalarin ardinda
uzun bir tarihsel siire¢ bulunmaktadir ve bu bellek insanlarin yasam pratiklerinde hala yer
almaktadir. Mekanlarin ve nesnelerin cinsiyeti olmadig1r halde yaygin kullanim hangi
cinsiyet tarafindan gergeklestiriliyor Ve hangi cinsiyet kullanimda baskin geliyorsa mekanlar
o cinsiyetin hakki ve temsili haline gelmektedir. Hakkin nasil kazanildig: ile degil mevcut
diizen ile ilgilenen politika yapicilar i¢in bu konu oldukga fazla haksizliga yol agabilecek
hassas bir konudur. Kadin ve erkeklerin is hayatinda birlikte yer almaya baslamasiyla
onceden erkeklerin hakki olan maas hakkinin hemen kadinlara da taninmamis olmasi bu
konuya dnemli bir drnektir. Insanlarm farkli kiiltiirel ve demografik 6zelliklere sahip olmasi
her donem yasam bi¢imlerinin degismesine neden olmaktadir. Degisim sonrasi yeni diizenin
gereksinimler her zaman sonradan eski diizene eklemlenmektedir. Planlama disiplini kentsel
diizlemdeki yeni gereksinimleri belirlerken gerekli projeksiyonlarin iiretildigi bir disiplindir.
Planlamada kadinlarin projeksiyon hesabina katiliminin son 100 yil igerisinde gelistirildigi
anlasilmistir. Daha 6ncesinde kadinlarin higbir kentsel alt grupta olmadigi sdylenmekte ve
mekansal diizenlemelerin Antik Yunan dénemi de dahil olmak {izere Avrupa’da da yaygin
sekilde erkek kullanicilara yonelik tasarlandigi goriilmektedir. Kadinlarin kamusal alana
¢ikisi; ekonomik buhran, kadimnlarim is giiciine zorunlu katilimi, Fransiz Ihtilali’nden sonra
ortaya c¢ikan milliyetcilik akimlari, Sanayi Devrimi ile giindeme gelen emek-yogun iiretim
sistemleri ve is gilicline duyulan fazla ihtiyag gibi farkli nedenlerle agiklaniyor olsa da aslinda
kadinlarin sadece calismak i¢in degil bir yerden bir yere gitmek icin, aligveris yapmak icin
ya da sadece dolagsmak i¢in kamusal alanda bulunamadiklari dénemler yasanmistir. Bu,
kadinlarin kamusal alanda bulunmalarinin sadece iiretim sistemleri ve ekonomi ile ilgili
olmadigint bu siirecin ideolojik nedenler de barindirdigini gostermektedir. Boylelikle
kadinlar kamusal alana ¢iktiklarinda bile erkeklerle ayn1 kosullara sahip olamadiklar gibi
ev sorumluluklarini da distlenerek hem eril hem disil mekadnda var olmak zorunda
kalmiglardir. 1950°den sonra planlama disiplininin kent planlarinda aktif rol oynamasiyla
kadinlar demografik grup olarak goriilmeye baslamis olsa da kadinin varligi kentsel
sistemlerde erkekler kadar etkili olamamistir. Bakim hizmetleri ve ev i¢i sorumluluklarin
cogunu kadmin iistleniyor olmasi sadece Asya ve Orta Dogu iilkelerinde degil Avrupa ve

Amerika iilkelerinde de ayni1 adaletsiz sorumluluk paylasimi goriilmektedir. Gelismis ilkeler
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belirli periyotlarda kadinlarin maruz kaldigi esitsizliklerin azaltilmasi amaciyla kent
Olceginde raporlar ve tasarim rehberleri diizenlemektedir. Kiiresel Olgekte de cinsiyet
esitsizligini azaltmaya yonelik sozlesmeler ve anlasmalar diizenlenmektedir. Ancak erkeklik
normlariin baskin oldugu kentsel mekanlarda kadinlarin ihtiyaglarina duyarh politikalarin

yetersizligi kiiresel 6lgekte tartisilmakta olan giincel bir konudur.

Kent i¢i ulasimda siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulagsmak, farkli kullanicilarin ihtiyaglarini
gdz Oniinde bulundurarak farkli gruplara esit diizeyde erisebilirlik sunmak anlamina
gelmektedir. Ulasimda toplumsal cinsiyet konularina odaklanmak toplumlarin gelisimi i¢in
temel bir gereksinimdir. Toplumsal cinsiyet perspektifini benimsemek politika ve plan
tireticiler igin 6nemli bir gorevdir. Kentsel ulagim planlarinda toplumsal cinsiyete duyarli bir
bakis acis1 benimsemeye gerek vardir. Ortaya c¢ikan tablo kadinlarin giinliik seyahat
davranislart olarak erkeklerden farkli oldugunu gostermektedir. Kadinlarin degisen
konumlari ve davraniglari, planlama tizerinde farkli modellemeleri ve degisen arazi kullanim
planlarini yaratmaktadir. Bu nedenle kadinlarin seyahat davraniglarinin arastirilmasi gerekli
bir hal almaktadir. Bu ¢alismada kadin ve erkeklerin kent i¢i ulasim sistemleri kullanimlari
degerlendirilmigtir. Bu c¢alisma kadinlarin kent i¢i ulasim sistemlerinden nasil
faydalandiklarinin anlagilmasi tizerine kurgulanmistir. Bir yaklagim Onerisi sunulmakta olup
ayni zamanda kadin ve erkeklerin Tiirkiye ve iller 6lgeginde ulasim tiirii tercihlerini ve
seyahat siirelerini karsilagtirmali olarak ortaya koymaktadir. 26 ilde yapilan toplam 1852
adet bilgisayar destekli telefonda anket goriismesi sonuclarina gore istatistiki ve mekansal
sonuglar tiretilmistir. Kadinlar ve erkeklerin karsilastirmali analizleri ile birlikte kadinlarin
illere gore karsilastirmali analizleri yapilmigtir. Degiskenler arasindaki iligkileri tespit etmek
icin ki-kare testleri uygulanmis, kategorik ve sirali kodlanan verilerin iligki sorgulamalari
icin capraz tablo (cross tabulation) ve uyum analizi (correspondance analysis) yontemi
uygulanmistir. Sonuglar grafik ve tematik harita yontemleri ile sunulmustur. Sonuglar kadin
ve erkeklerin demografik degiskenleri ile ulasim aligkanliklar1 kesisiminde farkli ulasim

desenlerini uretmektedir.

Bu calisma, ulasim planlamasinda mevcut durumun ve esitsizliklerin tespit edilmesi,
kaynaklarin sorgulanmasi, kullanicilarin agirlikli olarak hangi cinsiyet ve demografik
gruptan oldugunun saptanmasi ve sonug olarak toplumsal cinsiyet yaklagimi ile yeni ulasim
politikalar1 tiretmek igin 6nemli bir kaynaktir. Calismanin arastirma sorularindan AS1’e

(AS1.Kadinlarin ve erkeklerin ulasim aligkanliklart farkli midir?) yanit vermek i¢in cinsiyete
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gore ayristirilmis veri analizleri yapilarak mevcut durum sunulmustur. Sonuglara gore; kent
ici ulasim sistemlerinde 6zel arag, toplu tagima (otobiis, dolmus, rayli sistemler) ve yaya
seyahatlerin kadinlar ve erkekler tarafindan farkli oranlarda gerceklestirdigi goriilmektedir.
Cinsiyete gore ulasim tiiriindeki farkliliklar, farkli yasam pratikleri olan insanlarin
ihtiyaclarinmi karsilayip karsilamama konusunda diisiindiirmektedir. Bu sonuglar H1 ve H2
hipotezini desteklemektedir. Calismanin H1 hipotezi, kadinlarin ve erkeklerin ulagim
aligkanliklariin farkliligini 6ne siirmektedir ve test etmek i¢in seyahat stirelerine ve ¢ocuk
sahipliligi durumunun yarattig1 degisimlere cinsiyet perspektifinden bakilmistir. Tiirkiye ve
26 il diizeyinde gore yapilan seyahat siiresi dagilimlart incelendiginde kadinlarin ig-okul
seyahatlerinde erkeklerden daha kisa siire seyahat ettigi goriilmektedir. Cocuk sahipliliginin
kadinlar {izerinde seyahat siiresini kisaltici etki yarattigi grafik sonuglarinda goriilmektedir.
Bununla birlikte ¢ocuk sahipliligi kadmlarin kent i¢i ulasimda ulasim tiirii tercihlerini
etkiledigi goriilmektedir. Cocuk sahibi olan kadinlarin 6zel arag kullaniminin arttig1 ve toplu
tasima kullanimlarinin azaldigir goriilmektedir. Kadinlarin yogun olarak toplu tasima
sistemlerini kullandig1 g6z oniine alindiginda; kadinlarin bir ¢ocukla seyahat edebilecegi,
giinliik kentsel hareketliliklerinde hangi durak noktalarini kullandiklar1 ve mahalle 6l¢ceginde
kres, okul, hastane gibi kamusal hizmetlere erisebilirligi sorgulanmalidir. Cinsiyet verisi
hareketi 6nemli 6l¢iide etkileyen bir degiskendir. Hane i¢inde kadin ve erkek iizerinde olan
farkli sorumluluklar giinliikk hareketliligi fazlaca etkilemektedir. Sonu¢ olarak, kent ici

ulagim sistemlerine yansiyan farkli desenler olusmaktadir.

AS2’ye yanmit aramak igin kent i¢i ulasim sistemlerinde farkli ulasim tiirliyle seyahat
edenlerin demografik durumu incelenmistir. Bu incelemenin degiskenlerini belirlemek igin
oncesinde ki-kare anlamlilik testleri; cinsiyet ve seyahat siklig1, seyahat siiresi, toplu tasima
kullanimi1 ve 6zel ara¢ kullanim1 arasinda yapilmistir. Sonuclar anlamli bulunduktan sonra
capraz sorgulamalar araciligiyla ulasim verileri ve demografik veriler sonuglari tiretilmistir.
26 ilin sonuglarina gore farkli illerde farkli ulasim aliskanliklar: tiretildigi goriilmistiir. Bu

nedenle yasanilan cografyanin da 6nemli bir esitsizlik nedeni oldugu sdylenebilir.

AS3’te farkli ulasim tiirii kullanan kadinlarin demografik 6zellikleri sorgulanmaktadir.
Istanbul, Izmir) ve Ankara illeri ile Van, Gaziantep ve Diyarbakir illerinde yasayan
kadinlarin aligveris seyahatlerinde kullandiklar1 ulasim tiirti tercihlerinin demografik
degiskenler iliskisine uyum analizi yontemi ile bakilmistir. Sonuglar illere gére kadinlarin

demografik durum ve ulasim tiirii tercihlerinin degiskenligini gostermektedir. Bu H3
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hipotezini desteklemektedir. Cinsiyete gore ulasim tiirti dagilimi Tiirkiye ve iller diizeyinde
incelenmistir. Kadin ve erkeklerin kent i¢i ulagimda, farkli aktivitelerde tercih ettikleri
ulagim tiirleri erkeklerin baskin bir 6zel ara¢ kullanicisi oldugunu gostermektedir. Kadinlarin
tiim aktivitelerde erkeklerden daha baskin toplu tasima kullanicilar1 oldugu iilke geneli igin
onemli sonuglardandir. Yaya seyahatler lilke diizeyinde kadinlar tarafindan daha fazla
gergeklestiriliyor olsa da il diizeyinde yapilan ¢aligmalar farklilik barindirmaktadir. Cocuk
sahipliligi de her iki cinsiyeti farkli oranda etkilemekte ve bu bulgularin tiimii ¢aligmanin
hipotezlerinden ikincisini desteklemektedir (H2). Gelir durumu ve egitim diizeyinin 6zel
ara¢ kullanimini etkileyip etkilemedigine ki-kare anlamlilik testleri ile bakilmistir. Yapilan
anlamlilik analizleri sonucunda toplam veri setinde egitim diizeyi, gelir durumu ile 6zel arag
kullanimi arasinda bir iliski oldugu goriilmistir. Ancak bu sonug illere gore
genellenememektedir. illerden elde edilen anket sonuglari birbirinden farkli 6rneklemler
barindirdigindan, iller arasi karsilagtirma bdlimiinde kadin ve erkeklerin gelir ve egitim
durumu ile ulasim tercihleri uyum analizi yéntemi ile uygulanmistir. istanbul, Izmir ve
Ankara illeri ile Van, Gaziantep ve Diyarbakir illerini kapsayan uyum analizi sonuglari;
illerin kadin profillerinin farkli oldugunu gostermektedir. Bu durum farkli cografyalarda
farkli demografik o6zelliklere sahip kadinlarin ulasim aligkanliklarinin farkli oldugu
hipotezini desteklemektedir (H3). Bu sonuglar; Tiirkiye’de sosyo-ekonomik gelismislik
diizeyleri ve toplumsal cinsiyet esitli§i endeks haritalarinin benzerligi 1s181nda
degerlendirilmektedir. Toplumsal cinsiyet endeksi yiiksek olan sehirler ile sosyo- ekonomik

gelismislik arasinda bir iliski oldugu diisiiniilmektedir.

AS3 arastirmasi ayni1 zamanda AS4’e temel olusturmaktadir. Farkli cografyalarda kadinlarin
ulagim aligkanliklarinin farkli oldugu hem uyum analizi sonuglar1 ile hem de 26 il diizeyinde
olusturulmus ulagim tiirli ve seyahat siiresi tematik haritalar ile sunulmustur. AS4 sonuglari
da H3 hipotezini destekleyerek kadinlarin farkli cografyalarda farkli ulagim aligkanliklarini
aciklamaktadir.

Arastirma sorularinin yanitlari ve hipotezlerin desteklenmesi ile ilgili sonuglar tartigildiktan
sonra ¢alismanin genel degerlendirmesi yapilmakta daha sonra gelistirilen 6neriler; politika,
planlama ve mekansal organizasyon basliklar1 altinda siniflandirilarak sunulmaktadir.

Boliim sonunda gelecek calismalar i¢in onerilerde bulunulmaktadir.
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Degerlendirmeler

Literatiir arastirmalarina gore; kadinlarin cok durakli seyahat gergeklestiriyor olmasi, bakim
sorumlulugu aldiklarindan dolay1 yanlarinda bir bebekle ya da bir yashyla seyahat etme
ihtimallerinin erkeklere gore yiiksek olmasi ve daha kisithh ekonomik gelirlerinin olmasi
birgok ayricaliga sahip olmalarimi gerektirmektedir. Mevcut ulagim planlari, yasalara ve
ulagim planlama politikacilarinin belleginde ve pratiklerinde yer alan dnceliklere duyarlidir.
Konuyla ilgili sistematik bir veri analizi gerekliligi bu ¢alismanin bagslangicinda
vurgulanmaktadir. Literatiirden elde edilen ampirik sonuglar, kadinlarin ulagim
aliskanliklarinin erkeklerinkinden farkli oldugu yoniindedir ve kadinlarin daha kisa siirelim

ve sik durakli seyahat ettigi 6ne siiriilmektedir.

Tiirkiye geneli analiz sonuglarina gore; kadinlarin erkeklere gére daha fazla toplu ulagim
araglarimi kullandig1 ve yaya seyahat ettikleri goriilmektedir. Ulke geneli toplam sonuglar
0zel arag¢ kullanicilarmin ¢ogunun erkek oldugunu gostermektedir. Kadinlarin daha fazla
toplu ulagim tirti kullanicisi oldugu sistemlerde kadinlarin ulasim gereksinimlerini
sorgulamak bir politika Onerisi degil gereklilik olarak goriilmektedir. Ulasim sistemleri
toplumsal cinsiyet politikalar ile iliskilendirilmeli ve kadinlarin seyahat davranislar1 goz

ontine alinarak planlanmalidir.

Erkeklerin ve kadinlarin ulagim aligkanliklarindaki farkliliklar temelde istihdam politikalari
ve hane i¢i roller olarak degerlendirilmektedir. Kadinlar hane i¢i islerin iistesinden gelirken
karmagik ulagim ihtiyact duymaktadir. Ataerkil toplumlarda kadinlarin rolleri “farkli ama
esit” olarak degil “esitsiz yiik” olarak dagilim gostermektedir. Istatistikler ve istatistiklere
dayal1 bilimsel ¢aligmalar, zaman igerisinde bu dagilimda ve seyahat desenlerinde énemli
bir degisiklik yaratmadigini gostermektedir. Kadinlarin istthdam oranlari, sosyal yasantilari

degisiklik gostermis olsa da sonuglar temel kapilarda benzerdir.

Iller aras farkliliklarda hane halki yapisi, sektdrel farkliliklar ve ulasim yatirimlar: dnemli
goriilmiistiir. Kent i¢i ulasim sistemlerinde otobiis kullaniminin birgok ilde yaygin oldugu
goriiliirken bazi illerde dolmus segeneginin yaygin oldugu goriilmiistiir. Bazi illerde rayl
sistem alt yapis1 bulunurken bazi illerde bulunmamaktadir. Bu farkliliklarin niifusun egilimi,
yatirimeilarin tercihleri, yerel yonetim politika kararlar1 ve bir ulasim ana planinin

mevcudiyeti ile agiklanmaktadir. 11 diizeyinde ekonomik kaynaklarin dagilimi cografi
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farkliliklar ve kiltiirel farkliliklarin etkisinde sekillenmektedir ve sektorel farkliliklar
kadinlarin ev disinda ¢alisma imkanlarin1 kisitlamakta ya da genisletmektedir. Kiiltiirel ve
cografi kisithilik yasayan ve kamusal alana ¢ikisi zorlasan kadinlarin ulasim deseni ile

kisitlilik yasamayan kadinlarin ulasim deseni farklidir.

Il diizeyinde cinsiyete dayal1 ulasim aliskanliklarinda farkliliklar vardir. Sosyo-demografik
degiskenler ve yerlesmeler bu farkliliklarin goriinen kaynagini olusturmaktadir. Farkli
cografyalarda ortaya ¢ikan farkli ulasim desenleri vardir ve buna neden olan farkliliklar illere
gore degisiklik gostermektedir. Tezde sunulan ydntem Onerisi ile cinsiyete ve sosyo-
demografik degiskenlere gore ulasim desenlerini ortaya ¢ikarmak ve bu desenler {izerinden
politika gelistirmek bolgeler arasi esitsizliklerin azaltilmasina ve siirdiiriilebilir ulagim

sistemlerinin gelisimine katki saglayacaktir.

Kullanicilarin - heterojenliginin hesaba katilmasi; diisiik karbonlu bir hareketliligin
desteklenmesi ve gelistirilmesi tizerindeki etkileri nedeniyle ulasim planlamasinin bir
parcasi olmalidir. Cinsiyete dayali hareketlilik Oriintiileri, siirdiiriilebilirligi artirmay1
amaglayan ulasim plancilari i¢in genis bir veri tabani sunmakta ve bu verilerin islenmesi
daha dil ve daha diisiik karbonlu bir ulasim sistemi ulusturulmasinda énemli 6l¢iide katkida
bulunmaktadir. Ulagim plancilar1 goriiniir olan sorunlara ¢6ziim aramaktadirlar. Kullanici
gruplarinin taninmasi ve anlasilmasi, ulasim sistemlerini kullanma olasilig1 en yiiksek
olanlar1 desteklemek ve siirdiiriilebilir ulagim sistemlerine entegre etmek konusunda 6nem
tagimaktadir. Cinsiyete dayali deneyimlerin anlasilmasi ulagim sistemlerinin daha detayl
anlasilmasini saglamaktadir bu nedenle plancilarin cinsiyete dayali farkliliklar1 anlayip

kabul etmeleri ve “herkes” i¢in planlama fikrini gozden gecirmeleri savunulmaktadir.

Yerelde cografi farkliliklarin ulasim desenlerinde farkliliklara neden oldugu goriilmektedir
ve yerelin farkli dinamigi oldugu goriilmektedir. Tez ¢aligmasinin sonuglarinda bakildiginda
hipotezlerin genel kaldigi soylenebilir. Kadin ve erkeklerin hareketlilik desenlerindeki
farkliliklar yerele indirgenerek degerlendirme yapildiginda; her cografi bolge 6zelinde farkli
desen olustugu goriilmektedir. Tiirkiye’nin bolgesel farkliliklarinin yani sira yonetsel
politikalar ve Kkiiltiirel c¢esitliligin de bu modellerin ¢esitliligi ile iliskili oldugu

goriilmektedir.
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Ulke ve bdlge diizeyinde alman planlama kararlari, niifusun gesitliligini gérmezden gelmeye
ve ise yaramayan planlama uygulamalarina neden olmak anlamina gelmektedir. Yerel hatta
mahalle Slgeginde demografik desenler iiretilmeli ve din ve etnik kdken gibi kiiltiirel
pratikler igeren faktorlere gore olusmus yerlesmelerde farkliliklar g6z Oniinde
bulundurulmalidir. Kent i¢i ulasim sistemleri énemli bir yatirnm aracidir ve toplumsal

ihtiyaclarin ayn1 potada eritilmesi sorunlara yeterli yanit vermeyen yatirimlar yaratmaktadir.

Politika Onerileri

Tiirkiye geneli bulgular 1s181inda toplumsal cinsiyet esitligine katki saglamak, esitsizligi
azaltmak, siirdiiriilebilir ulasim1 yayginlagtirmak ve kadinlarin maruz kaldig esitsizlikleri

gidermek amaciyla politika onerileri gelistirilmistir.

Sonuglar Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedeflerine kavramsal olarak katki saglamaktadir.
Deneysel sonuglar ise SKH11 icin dnemli katkilar icermektedir. Katilimci, biitlinlesik ve
stirdiirtilebilir ulasim planlamasinin 6nemli adimlarindan biri cinsiyete dayali veri analizi ve
sonuclarin toplumsal cinsiyet odakli okunmasidir. Yerel yonetimlerin ve bdlgesel
stratejilerin bu yontemle politika liretmesi; cinsiyete gore esit firsatlar sunan, kapsayici,
dayanikli ve siirdiiriilebilir ulagim sistemlerine 6nemli bir temel sunacaktir. Ulasim planlama
disiplinine toplumsal cinsiyet bakis agisinin girmesiyle kadinlarin ulagim desenleri
anlasilmaya baglamistir ve kadinlarin farkli kentsel hizmet alanlarinin birbirine yakin oldugu
ve bir Ozel ara¢ bagimliligi gerektirmeyen kentsel modellere gereksinim duydugu
goriilmiistiir. Bu modeller stirdiiriilebilir ulasimi1  desteklerken seyahat siirelerini
kisaltmaktadir. Kadimlarin ekonomik, sosyal ve politik katilimiyla yakindan baglantili
oldugundan, kadinlarin gii¢lendirilmesi siirdiiriilebilir kalkinma ve sosyal adaletin
saglanmasi agisindan oneme sahiptir. Gii¢lendirilmis kadinlar toplumsal gelismeye katki
saglama potansiyeline sahiptir. Istihdam ve egitim gibi kentsel hizmetlere erigebilirligin
iyilestirilmesi sosyal gelismislik ve ekonomik biiylime i¢in 6nemlidir. Kentsel hareketlilikte
esitlik; toplumun temeli olan hane halkinin ihtiyaglarini daha adil bir sekilde karsilamalari
icin giiglendirilmesi gerekmektedir. Ulasim sistemlerinin tiim kullanicilar i¢in erisebilir
olmasi ve iyilestirilmesi sadece ulasim altyap1 yatirnmlarindan daha yiiksek sosyal ve
ekonomik getiri saglayacaktir. Kent i¢i ulasimda cinsiyetler arasi esitsizligi gidermek
kadinlar i¢in daha esnek ulasim modellerini iiretmek veya mevcut ulasim modellerine esnek

katilim saglamak erisimi iyilestirmek anlamina gelmektedir. Kapsayici ve siirdiiriilebilir bir
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kalkinma icin sehirlerde toplu tasima hizmetlerini iyilestirmeye ve yiiriinebilirligi
iyilestirmeye odaklanilmalidir. Bu diizenlemeler erkeklerin de daha siirdiirtilebilir

hareketlilik iiretmeye, yiiriimeye, toplu tasima kullanmaya tesvik edecektir.

Sonug olarak, kadinlarin giiglendirilmesi siirdiiriilebilir kalkinmanin ve sosyal adaletin kritik
bir bilesenidir. Cinsiyet esitsizliginin altinda yatan nedenleri ele alan ve kadinlarin
ekonomik, sosyal ve politik katilimini destekleyen kapsamli ve biitiinlesik bir yaklagim
gerektirir. Kadinlar1 giiglendirerek herkes i¢in daha esitlik¢i ve adil bir toplum yaratmak
miimkiindiir. Ancak kadinlarin giiglendirilmesi diinyanin bir¢cok yerinde hala biiyiik bir
zorluk konusudur. Kadinlar egitime, saglik hizmetlerine, istihdama ve siyasi katilima esit
olmayan erisim de dahil olmak tizere bir¢ok ayrimcilik ve diglanma bigimiyle kars1 karsiya
kalmaktadir. Bu zorluklarin {istesinden gelmek icin cinsiyet esitligini ve kadinlarin
giiclendirilmesini tesvik eden kapsamli ve entegre politikalara ve programlara ihtiyac vardir.
Bu politikalar, toplumsal cinsiyet esitsizligini siirdiiren altta yatan sosyal ve ekonomik
yapilart ele almali, aynt zamanda kadinlarin ve kiz ¢ocuklarinin 6zel ihtiyaglarini ve
deneyimlerini de ele almalidir. Yerel yonetimlerde kurumsal bilgiye erisimin kolay olmasi,
kamu politikalarmin daha anlagilabilir ve erisebilir olmasi, veri toplama ve ver analizi
konularinda bireylerin tesvik edilmesine yoOnelik politikalarin gelistirilmesi ve dijital
platformlarin bu alanlara 6zel tasarlanmasi ve etkin kullanimi Onerilerden bazilaridir.
Toplumsal cinsiyet perspektifinin en 6nemli adimi farkliliklarin anlagilmasidir. Bu siirecte
daha fazla kadin ¢alisan1 ulasim hizmetlerinde calismaya tesvik etmenin 6nemli bir adim
olacag diisliniilmektedir. Kapsayici ve adil ulasim, cinsiyete gore elde edilmis verilerin
1s1g¢1inda yeni politikalar belirlenmesi ile olusturulmalidir. Toplumsal cinsiyet eylem plani
tasarlamak ve cinsiyete dayali ulagim politikalar1 gelistirmek kadin ve erkek kullanicilarinin
tamamina hizmet veren ve toplumun tamamui ig¢in erisilebilirligi saglayan Onemli bir

basamaktir.

Planlama Onerileri

Stirdiiriilebilir kent i¢i ulasim; ekonomik, sosyal, giivenlik ve esitlik konularinda halkin
tamamina verim saglamalidir. Siirdiiriilebilir ulagim toplumsal uyum ve ¢evresel korumay1
goz oniinde bulundurmali, erigebilir, diisiik maliyetli ve gilivenli hizmet sunmalidir. Sehir
planlar1 ve ulasim ana planlar1 kenti; sosyal, ¢evresel ve ekonomik kararlar ile biitlinciil

olarak kapsamalidir. Kent i¢i ulasim Oncelikle giinliik hareketlilik ihtiyaglarini
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karsilamalidir. Insanlarin kendi araglar1 yerine toplu tasima tiirlerini kullanmaya tesvik
edilmesi gereklidir; ulagim ana planlar1 bir kentte ara¢ ve yayalarin bir yerden bir yere hizl
ve giivenli bir sekilde ulasmasini hedefler ve stratejik seviyede plan kararlari tiretmektedir.
Bilimsel yontemlerle hazirlanmis ulasim ana planlari; sehrin fiziksel ve kiiltiirel gelisimine
katki saglamak, ulagim potansiyelini gii¢clendirmek ve sagliklilagtirmak, verimli bir ulagim
entegrasyonu saglamak amaglarini hedefler. Yerel yonetimlerin bir uygulayici olarak gorevi;
kent i¢i ulagimda mevcut stratejik plan kararlarini dikkate alarak ¢cevre dostu ulagim tiirlerine
oncelik vermek, toplu tasima entegrasyonlarin1 6nemsemek ve durak-aktarma olanaklarinin
diizenlenmesi i¢in caba gostermektir. Mevcut toplu ulasim kullanicilarinin demografik
profilini liretmek ve mekansal diizenlemeler gelistirmek de stratejik plan kararlar1 sonrasi
yerel yonetimlerin odaklanmasi gereken 6nemli bir konudur. Ulagim ana planlar ile kent i¢i
ulagim politikalarinin uyum ve biitiinliik icinde olmasi1 gerektigi gibi ulasim ana planlarinin
da kent i¢i ulagim gereksinimleri ile uyum igerisinde olmasi gerekmektedir. Kent i¢i ulagim
politikalar1 ve ulasim ana planlar1 politikalari; gevresel, teknik ve ekonomik degerler
gozetilerek hazirlanmasi gerektigi gibi toplumsal ve sosyal cercevede demografik degerlerin
de gozetilmesi ¢cok onemlidir. Kent insan toplulugundan olusmaktadir ve bu insan toplulugu
cok farkli pargalarin olusturdugu bir biitiindiir. Herkesin ihtiyacina yanit verebilecek esnek
politika kararlar1 alinmali, toplumun tiim kesimlerinin ihtiyaglari 6nemsenmelidir. Cogulcu,
katilimc1, kapsamli ve adil planlama yaklagimlar1 ile toplumsal cesitliligin farkinda

olundugu bir planlama siireci izlenmelidir.

Ozel ara¢ kullanicilarin seyahatlerinde toplu tagima sistemlerinin kapsayici uygulamalari
olmadigini gostermekte, toplu tasima ve motorsuz ara¢ kullanimi entegrasyonunun 6zel arag
kullanicilarinin ihtiyaglaria yanit vermedigi anlamina gelmektedir. Toplumun tamamina
yanit vermesi gereken ve kamusal bir hizmet olan toplu tagimanin 6zel ara¢ sahipliligini
hesaba katmadan politika liretmesi gerekmektedir. Adil ve erisebilir mekansal planlama i¢in;
planlama bolgesine iliskin esitlie ve erisebilirlige ihtiyag duyulan giinliik kentsel
hareketlilik ihtiyaglar1 belirlenmeli, varsa dezavantajli sayilan illerin o6zellikleri ve
gereksinimleri tespit edilmeli, giinliik hareketlilik ihtiyaclar1 géz Oniine alinarak egitim,
saglik, aligveris mekanlarina erisim onceliklendirilmeli, sadece toplu tasima hizmetlerinden
faydalanildig: diisiintilerek mahalle dl¢ceginde mekansal tasarimlar iiretilmeli ve bu siireci

yonetecek olan katilimc1 ve demokratik ekip toplumun igerisinden olusturulmalidir.
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Kent i¢i ulasim planlarinda esitligi artiran politika reformlart sosyoekonomik esitsizligin
dogal kaynaklarina ¢oziim Onerileri tliretmeli, kapidan kapiya seyahatler i¢in biitiinciil
coziimler elde etmeyi saglamalidir. Kadinlarin farkli gruplari i¢in daha fazla erisim saglamak
amaciyla kesisimsel kullanici profillerini belirlemek gereklidir. Uzun vadeli giivenli ve
stirdiiriilebilir olmayan seyahatler yerine kisa vadeli hizmetler sunmak ulagim planlarina
esneklik saglayacaktir. Kent i¢i hareketlilik pratiklerinde degisiklik hedeflenmesi; faydasi
olmayan ve zarar1 olan kiiltiirel normlara yapilan miidahaleler ataerkil iligkileri yeniden
iiretmemelidir. Ornegin hane i¢i sorumluluklarin net oldugu bir aile diizeninde rollerde
degisimin konusulmasi yerine mevcut durum iizerine se¢enekler gelistirmek daha iyi bir
yontem olacaktir. Tagimacilik disiplinine ¢ok disiplinli bir bakis agis1 ile yaklagsmak
toplumsal cinsiyet esitsizligi ve kadinlarin adil erisimi konular1 bakimindan 6nemlidir.
Paydaslar belirlemek, tasimacilik disiplinini disiplinler arasi tartismak kapsayici ulagim
politikalar1 tasarlamak gereklidir. Ulasim sistemleri kadinlar1 planlamaya aktif olarak
katilmaya tesvik edebilir ve kadinlarin hareketliligi iizerinde kisitlayict etkileri olan
toplumsal cinsiyet normlar1 ile miicadele etmek i¢in farkli diizeylerde toplumsal cinsiyet
odakli duyarlilik ve kapasite gelistirme calismalari yapmak onemlidir. Kent i¢i ulagim
sistemlerinde erisebilirligin artirilmasi, ekonomik ve karsilanabilir ulasim ficretleri ve

kapsayici ulasim planlari adil bir planlama siireci ve esitsizliklerin azaltilmasi i¢in gereklidir.

Mekansal organizasyon Onerileri

Kentsel toplu tasima sistemleri kadinlara ve erkeklere esit sekilde fayda saglamalidir.
Ornegin kadinlar birden fazla durak noktasina ugrayabilir ve ¢ocuklarla birlikte bu seyahati
gergeklestirme ihtimali erkeklerinkinden daha ytiksektir. Sistemler erkekler i¢in oldugu
kadar kadinlar i¢in de erisilebilir olmali ve Oncelikle farkliliklar hesaba katilmalidir.
Ozellikle diisiik gelirli niifus icin erisilebilirligi saglamak amaciyla farklilastirilmis iicret
programlari planlanmalidir. Ele alinmasi gereken onemli konulardan biri karar alma
stire¢lerinde kadinlarin katiliminin desteklenmesi ve ulasim tiirlerinin erisilebilirliginin
artirilmasidir. Ulagim hizmetlerinin toplumsal cinsiyet ihtiyaclarina gore planlanmasi en
temel kararlardan olmalidir. Ulastirma politikalarinda toplumsal cinsiyet perspektifi
yalnizca cinsiyetler aras1 hareketlilik esitsizligini azaltmak i¢in degil aynm1 zamanda daha
cevre dostu hareketlilik kaliplarini tesvik etmek ve stirdiiriilebilir kalkinmay1 desteklemek

bakimindan da 6nemlidir.
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Ulasim araglar1 tercihinde; ulagtirma alt yapilari, erisebilirligi, karsilanabilirligi, kadin ve
erkeklerin bir ige bir aligverise gidebiliyor olmasi, sektorlerin farkli cinsiyetlere goreligi,
arazi kullanim uygulamalari, bélge halkinin 6nyargilar1 ve diizeyi, insanlarin kamusal alana

giivenli ¢ikisi, kadinlarin kamusal alandaki hareketliligi gibi konular etkili olmaktadir.

Kent i¢i ulasim sistemlerinde toplumsal cinsiyet bakis acisini benimsemek ve bu tez
calismasimin ortaya koydugu sorunlari tanimak, ele almaya baglamak icin Onemli bir
adimdir. Onemli ve kilit konumda olan yerel yonetimlerdir. Geleneksel cinsiyet ayrimi

cinsiyetlendirilmis is kollar1 ve mekanlar1 hala kendini gostermektedir.

Gelecek calismalara Oneriler

Bu calisma kadinlarin ve erkeklerin ulasim tiirii, seyahat siiresi ve demografik verileri
incelemesine dayanmaktadir. Demografik verilerden egitim ve gelir durumu kullanilarak
ulagim tiirii ve seyahat siiresi verileri ile ¢apraz sorgulama yapilmistir. Kadin ve erkeklerin
ulagim aligkanliklarini arastirma ¢alismasinin genel ¢ergevesi ana hatlar ile ¢izilmistir. Bu
caligma sonraki ¢alismalar i¢in 6nemli kavramsal ve metodolojik bir kaynaktir. Cinsiyet
verisine gore ayristirilmis veri seti ile; belirlenen bir ulagim giizergahi veya bir kentin ulagim
sistemi Ozelinde veri toplanarak gerceklestirilebilir. Yerel diizeyde ve cografi farkliliklar
iceren iller arasinda daha detayli hipotezler kurgulanarak bu ¢aligmanin yontem Onerisi ile
toplumsal cinsiyet duyarli ulasim ve planlama onerileri gelistirilebilir. Bolge ve il diizeyinde
spesifik Onerileri sunmak calisma kapsaminda miimkiin degildir anca sonuglarin politika

iireticileri i¢in degerli oldugu diistiniilmektedir.
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Ek-1. Anket Sorulari

DEMOGRAFIK SORULAR

Yas durumu
Egitim dizeyi
Meslek
Gelir durumu
Cocuk sahipliligi ve sayisi
SEYAHAT TEMELLI SORULAR
0 Cahsan
0 Ofrenci
MNot: Bu kismi is-okul seyyahatlen dzelinde cevaplayiniz
Seyahat sikhid

=1 Haftamin her gini
0 Sadece hafta ici

1 Sadece hafta sonu
1 Hafta 1 veya 2kez

Sevahat saatlen

Gidis

Sabah 6 ve dncesi
Sabah 7

Sabah 8

Sabah 9
Sabah 10 ve sonras

1
1
1
1
O
Dénis
1 Aksam 4 ve dncesi
1 Aksam 5
1 Aksam 6
1 Aksam 7
1 Aksam 8 ve sonras

Sevahat arac

1 Otobiis
0 Dolmus
1 Rayh sistemler
0 Otobis-dolmusg-rayh sistem birlikte kullamm
1 Ozel arag
1 Yiriyis

Sevahat siresi

1 15 dk veya daha kisa
o1 30 dk veya daha kisa
1 1 saat ve lizen
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Ek-1. (devam) Anket Sorulari

Memnuniyet

01 Dolmus kullammi igin
0 Otobls-rayl sistem kullanim igin

(Memnuniyet durumunuzu 1-5 arasinda puanlayiniz)

Hatlarin sikhd

Hatlarin glizergahi

Araclann glvenilidigi
Soforlenn givenilirdigi
Araclann tasanmi

Araclann kapasitesi

Ulagsim Gcretlen

Araclarda kalabaliklik durumu

ALISVERIS (Evin market gibi temel aligverisi ile ilgili seyahat sorulan)

Seyahat sikhid

Tl Haftada 2 veya daha fazla
1 Haftada 1 veya 2 kez
O Ayda 1veya 2 kez

Seyahat arac

1 Otobils
1 Dolmusg
1 Rayli sistemler
01 Otobiis-dolmus-rayl sistem birlikte kullanim
1 Ozel arag
1 Yiiriyis

Seyahat siiresi

1 10 dk veya daha kisa
01 30 dk veya daha kisa
1 saat ve Gzen

COCUK-YASLI iLE ILGILI {Cocuk veya yash ile birlikte yapilan seyahat sorulan)

01 Cocuk var
1 Yasgh var

Seyahat siklid
01 Hafta igi her giin
01 Haftada 3 veya daha fazla
01 Haftada 1 veya 2 kez

Seyahat arac

1 Otobiis

1 Dolmus

01 Rayl sistemler

01 Otobiis-dolmus-rayl sistem birikte kullarim
01 Ozel arag

1 Yiriyis
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Ek-1. (devam) Anket Sorulari

Seyahat siresi

1 15 dk veya daha kisa
1 30 dk veya daha kisa
01 1 saat ve Gzen

Seyahat amaci (cocuk)

1 Cocuk icin gezinti (park, bahce gibi)
1 Cocudu bakic ya da biytkanne-biiyiikbabaya birakma
0 Cocudu krege-okula birakma

Memnuniyvet

1 Dolmus kullammi igin
01 Otobis-rayh sistem kullarimi icin

(Memnuniyet durumunuzu 1-5 arasinda puanlayiniz)

1 Yagh ve engellilerin seyahat konforu
1 Yash ve engellilere yer verilme durumu
1 Cocuklu ebeveynin seyahat konforu
01 Cocuklu ebeveyne yer venlme durumu

AILE AKTIVITELERI (Ailece gerceklestirilen tiim faaliyetler)

Seyahat sikhd

1 Hafta sonu 2 giin
1 Haftada 1 gin

01 Ayda 1veya 2 kez
01 Daha seyrek

Seyahat amaci

1 Aligveris merkezi
01 Carsi-Pazar alanlan
1 Alle ziyaretleri
01 Kafe-restoran gezileri
1 Piknik gibi rekreasyen alam kullaninm

Seyahat araci

1 Otobiis
1 Dolmus
o1 Rayl sistemler
01 Otobiis-dolmus-rayh sistem birikte kullanim
1 Ozel arag
1 Yoriyis

Seyahat siresi

1 15 dk veya daha kisa
1 30 dk veya daha kisa
01 1 saat ve Gzen
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Ek-2 (devam) Anket Sorulari

BIREYSEL AKTIVITELER (Arkadas bulusmasi, spor salonu, yiiriiyiis, kisisel gelisim)

Seyahat sikhd
01 Hafta ici her giin
1 Hafta sonu 2 gin
Tl Haftada 1 veya 2 kez
0 Ayda 1veya 2kez

Seyahat amaci

1 Arkadas bulugmasi

1 Spor salonu

O Yoriyds

01 Kisisel gelisim kurslan
1 Hobi-sanat atdlyelen

Sevyahat arac

1 Otobiis
1 Dolmus
o1 Rayh sistemler
11 Otobis-dolmug-rayh sistem birikte kullanim
1 Ozel arac
1 Yiiriiyis

Seyahat siresi

01 15 dk veya daha kisa
01 30 dk veya daha kisa
01 1 saat ve lzen
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Ek-2. Etik Kurul Onay1 Ekran Goriintiisii

Sorumlu Aragtirmaci Bilgileri
Ebru Vesile Ocalir Akiinal
Degerlendirilecek Aragtirma

Turkiye'de Kadinlarin Kent igi Ulagim Aligkanliklal

Komisyon Degerlendirmesi Sonucu

Oy Birligi ile Onaylandi

Raportér Degerlendirme Sonucu

1. Rapor

O] Uygundur

Aciklamasi : .

Rapor Yazilma Tarihi : 8.10.2021

Komisyon Notu
Karar(Not) :

Tarihi 1.1.2000 00:00:00

Sayi:
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Ek-3. IBBS Diizey-2 Bélgelerindeki Illere Gére Giivenilirlik Analizi- Cronbach Alfa

Katsayilari

Duzey2_bolge
TR10
TR21
TR22
TR31
TR32
TR33
TR41
TR42
TR51
TR52
TR61
TR62
TR63
TR71
TR72
TR81
TR82
TR83
TRSO
TRAL
TRA2
TRB1
TRB2
TRC1
TRC2
TRC3

Reliability Statistics
Cronbach's
Alpha®

704
648
715
.705
491
810
702
.687
658
.761
.648
712
673
-17.906
.634
.660
486
.515
748
.665
811
.519
.686
751
811
721

N of items

88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88
88

a. The value is negative due to a negative average

covariance among items. This violates reliability

model assumptions. You may want to check item

codings.



Ek-4. Hipotez Testleri: Ki-Kare Testleri-1

Ho: Ozel arag kullanimi ile cinsiyet arasindailiski yoktur.

H1: Ozel arac¢ kullanimiile cinsiyet arasindailiski vardir.

Chi-SquareTests

Asymp. Sig. (2-
Value df sided)

Pearson Chi-Square 34981 1 000
Continuity Comrection”

34.363 1 .000
Likelihood Ratio 35,094 1 .000
Fisher's Exact Test
Linear-by-Linear

34.962 1 .000
Associztion
Nof Valid Cases 1852

3.0 cells(0.0%) have expectad countlessthan 5. The minimum expected count is 239.64.

b. Computedonly for 3 2x2table

Ho: Seyahatsiiresi ile cinsiyet arasindaiiligki yoktur.
H1: Seyahatsiiresi ile cinsiyet arasindailiski vardir.

Chi-SquareTests

Asymp. Sig. (2-
Value daf sided)
PearsonChi-Square 26.353° 2 000
Likelihood Ratio 26.508 2 .000
Linear-by-Linear Association
26.163 1 000

NofValidCases 1852

a.0cells(0.0%) have expected count lessthan 5. The minimum expected count
i5136.46.
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Ek-5. Hipotez Testleri: Ki-Kare Testleri-2

Ho: Seyahatsikligi ve cinsiyet arasindailiski yoktur.

H1: Seyahatsikligi ve cinsiyet arasindailiskivardir.

Chi-Square Tests

Asymp. Sig.
Value df (2-sided)
Pearson Chi-Square 89.6377 4 .000
Likelihood Ratio 91.236 4 .000
e 40.470 1 000
N of Valid Cases 1852

a. 0 cells (0.0%) have expected count less than 5. The minimum
expected countis 16.88.

Ho: Toplutasima kullanimiile cinsiyet arasindaiiliski yoktur.

H1: Toplu tasima kullanimi ile cinsiyet arasindailiski vardir.

Chi-Square Tests
Asymp. Sig. Exact Sig. (2- Exact Sig. (1-
Value df (2-sided) sided) sided)

Pearson Chi-Square 8.265" 1 004
Continuity Correction® 7.928 1 005
Likelihood Ratio 8.265 1 004
Fisher's Exact Test 005 .002
e s [ 1| o
N of Valid Cases 1852

a. 0 cells (0.0%) have expected count less than 5. The minimum expected countis 170.69.
b. Computed only for a 2x2 table

Ho: Gelir dlizeyi ile 6zel arag kullanimi arasinda iliski yoktur.

H1: Gelir dlzeyi ile 6zel arag kullanimiarasindailigki vardir.

Chi-Square Tests

Asymp. Sig.
Value df (2-sided)
Pearson Chi-Square 184.113° 5 .000
Likelihood Ratio 192.390 5 .000
N of Valid Cases 1852

a. 0 cells (0.0%) have expected count less than 5. The minimum
expected countis 50.37.

Ho: Egitim durumu ile 6zel arag kullanimiarasinda iliski yoktur.

H1: Egitim durumu ile 6zel arag kullanimi arasinda iligki vardir.

Chi-Square Tests
Asymp. Sig.
Value df (2-sided)
Pearson Chi-Square 849972 6 .000
Likelihood Ratio 87.567 6 .000
e sisse | 1| ow
N of Valid Cases 1852

a. 2 cells (14.3%) have expected count less than 5. The minimum
expected countis 1.94.
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