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OZET

Kullanilan yap1 malzemelerinin ve yap1 elemanlarinin cgesitliligi, operasyon alanlari, kargo binasi,
perakende alanlar ve bagaj tasima alanlar1 gibi yangin tehlikesi yiiksek alanlarin yer almasi, sayica
cok insanin bulunmasi ve kullanici profili agisindan genis bir yelpazeye sahip olmasi, havalimam
terminallerini yangin agisindan tehlikeli bir duruma tasimaktadir. Saglanmasi gereken can ve mal
giivenligi ile isletme devamliligina yonelik olarak yangin giivenligi, tasarimda yer alan disiplinlerin
tiimii ile koordine saglayacak sekilde yapilarin daha tasarim agsamasindan diisiiniilmelidir. Ancak bu
sayede, ilgili mevzuatlara dayali olarak tercih edilecek uygun ve etkin Onlemler ile tehlike
unsurlarinin ortadan kaldirilmasi, yapilarin yangin dayaniminin arttirilmasi ve kolaylikla miidahale
edilebilir olmas1 saglanabilmektedir. Yapilan tez ¢alismasi ile gelecekte Tiirkiye’de insa edilecek
havalimani terminal projelerinin yangin giivenlik tasarimlarinda rehber olmak amaglanmaktadir. Bu
dogrultuda dncelikle havalimani yolcu terminallerinin karakteristik 6zellikleri belirlenmis, yangin
istatistikleri degerlendirilmis, bu istatistiki veriler ve tez konusu iizerinde yapilmis diger calismalarin
incelenmesi neticesinde ise olasi yangin tehlikeleri ortaya konmustur. Tezin ana caligma alani
havalimani yolcu terminalleri olmakla birlikte diger alanlarin terminal binalari {izerinde olusturacagi
tehlikeler diistiniildiigiinde, yangin tehlikeleri agisindan genel bir inceleme yapilmistir. Ayrica, ana
degerlendirme alani pasif yangin giivenlik dnlemleri olmasina ragmen gerekli durumlarda aktif
onlemlere de yer verilmistir. Tiim bunlar neticesinde havalimani yolcu terminallerinin yangin
giivenligine iligkin olarak ulusal/uluslararasi yangin mevzuatlarinin karsilastirmali analizi yapilmis;
ardindan bu analize dayali olarak performans kriterleri olusturulmustur. Bu kriterler olusturulurken
BYKHY Madde 5-2 uyarinca oncelikle Tirk yangin yonetmeligi (BYKHY), yeterli hiikiim
bulunmayan durumlarda Avrupa’dan ingiliz standartlart (BR ve BS 9999: 2017), bu standartlarda
diizenlenmemis hususlar halinde ise uluslararasi gegerlilikteki Amerikan standardi (NFPA 101) ele
almmustir.

Bilim Kodu : 80103
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ABSTRACT

Diversity of building materials and construction elements used; including areas with high fire hazard
such as operational areas, cargo terminals, retail areas and baggage handling areas; the presence of a
large number of people and a wide range of occupant profiles have made the airport terminals more
dangerous in terms of fire. In order to ensure life and property safety and operation continuity, fire
safety should be considered coordinately with all disciplines at the design stage of buildings. Only
in this way can the hazards be eliminated, the fire resistance of the buildings increased and easily
intervened by appropriate and effective measures to be preferred based on the relevant standards and
regulations. With this thesis, the airport terminal projects that will be built in Turkey is intended to
guide the fire safety design. Accordingly, the typical features of the airport passenger terminals were
first identified, fire statistics were evaluated, and as a result of the examination of these statistical
data and other studies on the thesis topic, possible fire hazards were revealed. Although the main
study area of the thesis is airport passenger terminals, considering the hazards that other areas will
pose on terminal buildings, a general investigation has been made in terms of fire hazards. In
addition, although the main assessment area is passive fire safety measures, active measures are
included where necessary. A comparative analysis of the national / international fire regulations has
been carried out in the context of fire safety of airport passenger terminals; then, performance criteria
were established based on this analysis. While establishing these criteria according to BYKHY
Article 5-2, firstly Turkish fire regulation (BYKHY), in cases where there are not sufficient
provisions British standards from Europe (BR and BS 9999: 2017) and in case of issues not regulated
in these standards, the internationally valid American standard (NFPA 101) is discussed.
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1. GIRIS

Ulasim faaliyetlerinin giivenilir ve konforlu olmas1 kadar, yasamin her alanindaki teknolojik
gelismelere paralel olarak hizli olmasi1 da beklentiler dahilindedir. Bu acidan diger ulasim
yollarindan bir adim daha 6ne gegen havayolu tasimaciliginin giin gectik¢e artan 6nemi,
diinya genelinde havalimani terminallerini kapasite, biiyiikliik ve sagladigi imkanlar
acisindan farkli bir noktaya tasimistir. Insanlarin sehirlerle ilk temas noktas1 olan bu yapilar,
kullanim amacinin 6tesinde mimarileri ve striiktiirleri ile sehirlere bicimsel ve anlamsal

olarak 0zel bir kimlik kazandirmaktadir.

Giliniimiiz havaliman1 terminalleri konseptinin 6tesinde icerdigi farkli nitelikteki mekanlar
ile kullanicisina daha bagka bir yere ihtiya¢c duymaksizin tiim imkanlar1 tek bir biinyede
saglayabilmektedir. Insanlarmn bir araca aktarimi sirasinda gerekecek bilet giseleri, bagaj
tagima tesisleri ve yolcu salonlar1 gibi mekanlar ile bu mekanlara destek verecek perakende
alanlar ve kimi zaman da otel ve eglence merkezleri gibi islevler de igeren havalimani

terminalleri, bu 6zelligi ile ¢ok kapsamli projeler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Cok detayl1 bir inceleme gerektirmesine karsin Tiirk yangin mevzuatinda yeterli sekilde yer
bulamayan, yalnizca toplanma amagli binalar gibi genel bir baslik altinda tutulan havaliman
terminallerinin, can ve mal giivenligi konularinda tehdit olusturmasina tedbiren daha 6zel
maddeler ile ayrintili sekilde denetlenmesi gerekmektedir. Ancak Binalarin Yangindan

Korunmasi Hakkinda Yoénetmelik’e gére (BYKHY, 2015).

MADDE 5- (Degisik: 10/8/2009-2009/15316 K.)

(2) Tasarimcilar tarafindan, bu Yonetmelikte hakkinda yeterli hiikiim bulunmayan hususlarda ve
metro, marina, helikopter pisti, tiinel, stadyum, havalimani ve benzeri kullanim alanlarinin
yangindan korunmasinda Tiirk Standartlari, bu standartlarin olmamasi hélinde ise Avrupa
Standartlar1 esas alimr. Tirk veya Avrupa Standartlarinda diizenlenmeyen hususlarda,
uluslararasi gecerliligi kabul edilen standartlar da kullanilabilir

Bu maddeye istinaden, havalimani yolcu terminallerine iligkin olarak Tiirk yangin mevzuati
BYKHY ye ilaveten uluslararasi mevzuatlardan BR 2010, BS 9999: 2017 ve NFPA 101
standartlarinin karsilastirmali analizleri ile performans kriterleri olusturulmus; bu sayede
Tiirkiye’de gelecekte yapilacak havalimani terminali projelerinin yangin gilivenlik

tasarimina rehberlik edilmesi amaclanmastir.



Tezin ana calisma alani havalimani yolcu terminalleri olmakla birlikte, havaalaninda yer
alan diger alanlarin terminal binalar1 {izerinde olusturacag: tehlikeler de diistintildiigiinde,

yangin tehlikeleri agisindan genel bir inceleme yapilmistir.

Yangin mevzuatlar1 baz1 durumlarda, pasif yangin glivenlik 6nlemlerine destek niteliginde
aktif sistemleri de zorunlu kilmistir, ayrica mevzuatlardan bazi degerlere basvurulmasi
sirasinda  aktif sistemlerin  bulunup bulunmamasina gore degerlerde farkliliklar
olabilmektedir. Bu durumlara istinaden tez kapsaminda Oncelik pasif yangin glivenlik

onlemleri olmak ile beraber, gerekli durumlarda aktif 6nlemlere de yer verilmistir.

Havalimani terminalleri Tiirkiye’de mimari tasarim, striiktiir, enerji, engelli ve isletme
konulari iizerinden yapilan calismalarla incelenmis; can ve mal glivenligine yonelik olarak
tehdit olusturabilecek yangin konusunda gereken 6nemi bulamamistir. Diinya genelinde
yangin giivenligi baglaminda calismalar yer almakla birlikte bu c¢aligmalar, havalimani
terminallerini diger konular iizerinden inceleyenlere nispeten sayica ¢ok azdir. Havalimani
terminallerinde yangin gilivenligi konusundaki en detayli calisma, 2006 yilinda Ng
tarafindan Hong Kong Havalimani Terminali’nin ticari alanlarindaki yangin giivenligini
inceleyen doktora tezidir. Ancak bu g¢alisma, teknolojik gelismeler ve artan talebe bagli
olarak her konuda yillar icerisinde ¢ok fazla degisim gosteren havalimani terminalleri i¢in
giincelligini kaybetmistir. Calismada yangin mevzuatlarina dair karsilastirmali bir inceleme
ile analiz yapilmamuis; ayrica konu, mimarliktan ziyade miihendislik ¢6ziimleri baglaminda
degerlendirilmis, simiilasyonlar ve testler yapacak sekilde detayli bir inceleme ile ele

alindigindan kapsam olarak dar tutulmustur.

Yapilan tez caligsmasi ile havalimani terminallerinin yangin glivenligi konusunda literatiirde
eksik kalan kisimlar tamamlanarak, ‘Havalimani yolcu terminallerinde yangin gilivenlik
performansini arttirmaya yonelik olarak alinacak pasif dnlemler nelerdir?’ sorusunun cevabi
aranmis olup, daha tasarim asamasindan alinacak dogru kararlar ile gilivenli bir sonuca

ulagilmasi saglanmaya ¢alisilmistir.

Yapu tiirti fark etmeksizin alinacak yangin giivenlik 6nlemlerindeki temel amag, can ve mal
giivenliginin saglanmasidir. Ucaklarin inis ya da kalkis faaliyetlerinin hemen o anda

durdurulmasi, bir yangin durumundaki riskin boyutunu arttirabilmektedir. Dolayist ile



havalimani terminallerinde can ve mal giivenligine ilave olarak isletme devamliliginin

saglanmas1 da olduk¢a 6nemli olmaktadir.

Bir yapinin, taninmasi ve olasi yangin tehlikelerinin saptanmasi igin 6ncelikli olarak dogru
bir bicimde analiz edilmesi gerekir. Can ve mal giivenligi ile isletme devamlilifina yonelik
olarak saglanacak pasif yangin giivenlik 6nlemlerinin uygun ve yeterli olabilmesi ise olasi
yangin tehlikelerinin daha tasarim agsamasindan itibaren bilinmesi ve dnlemlerin bu agamada

projeye dahil edilmesi ile miimkiin olmaktadir.

Mimari program, mekansal organizasyon, fonksiyonel iliskiler, yap1 malzemeleri, yap1
elemanlar1 ve yapi striiktlirii agisindan incelemesi yapilarak karakteristik o6zellikleri ortaya
konmus olan havalimani terminallerinde, 6nceki yillarda meydana gelmis yanginlardaki can
ve mal kaybi bilgisi ile hangi durumlarin yangina sebebiyet verdiginin tespiti i¢in istatistiksel
veriler degerlendirilmistir. Istatistiksel veriler ve secilen tez konusu iizerinde yapilmis diger

caligmalarin incelenmesi neticesinde ise olas1 yangin tehlikeleri belirlenmistir.

Yapilan arastirmalar ile yap1 malzemesi, yapi elemanlari, bina 6l¢egi ve yerlesim 6l¢egi
acisindan tasidigi 6zellikleri belirlenmis olan havalimani terminalleri, bu basliklar tizerinden
Tiirk yonetmeligine (BYKHY) ilaveten gelismis olmalar1 ile diinya genelinde kabul géren
Avrupa’dan Ingiliz standartlar1 (BR ve BS 9999: 2017) ve Amerikan standard1 (NFPA 101)
cercevesinde pasif glivenlik onlemleri yoniinden karsilastirmali olarak analiz edilmistir. Bu
analiz neticesinde, gelecekte yapilacak havalimani terminal projelerinin yangin gilivenlik

tasarimina rehberlik etmek {izere performans kriterleri olusturulmustur.

Ulusal ya da uluslararasi hangi standart esas alinacak olursa olsun, saglanacak pasif yangin
giivenlik onlemlerinin uygun ve yeterli olabilmesi i¢in projenin ilk asamalarindan itibaren
tasarima dahil edilmesi gerekir. Dolayist ile dogru kararlar alinabilmesi ve giivenli bir
sonuca ulagilmas1 konusunda tez kapsaminda belirlenmis olan performans kriterlerinin

tasarimcilara yol gosterici olacag: diisiiniilmektedir.






2. HAVALIMANI YOLCU TERMINALLERI

Insanoglunun gékyiizii ile kurdugu iliski, kuslar gibi 6zgiirce ugma arzusu milattan dnce ¢ok
eski tarihlere dayanir. Ilkel yontemlerle baslayan bu seriiven, yillar yili gegirilen gelisimler
ile ucurtmadan, parasiite, balona, planore, zepline, helikoptere ve giinlimiiziin vazgecilmez
bir ulasim araci olan ugaklara kadar uzanir. Sehirleraras1 27 km’lik mesafeyi asan yolculu
ilk ucus 1908 yilinda gergeklesmis ve ayni yil, Paris’in 19 km disinda ilk havaalani olarak

diinya tarihine gecen Port Aviation Havaalani agilmistir (Aslandz, 2019).

Tiirkiye’deki havacilik faaliyetleri ise 1911 yilinda ucak alimlar1 ve iki subayin Fransa’ya
pilotaj egitimi almak {izere gonderilmesi ile baglamistir. Tiirkiye’nin ilk havaalani, 1912
yilinda Ayastefonos (Yesilkdy) ile Safrakoy (Sefakdy) arasina yapilmig; Ayastefonos’da
Hava Okulunun agilmasi ile Tiirk Ordusu pilotlari, kendi iilkelerinde yetismeye baslamistir.
Acilan Hava Okulu ile beraber hizlanan Tiirk Havaciligi faaliyetlerinin gelistirilmesi
amaciyla yapilan ¢aligmalar tamamlanamadan Birinci Diinya Savasi’na ardindan Kurtulus
Savasi’na girilmistir. Sonraki tarihlerde Tiirkiye’de ucaklar, savas aract maksadi disinda
sivil havacilik faaliyetleri i¢in de kullanilmaya baslamistir. 3 Subat 1933 tarihinde Devlet
Hava Yollar1 biinyesindeki F-13 tipi ucak ile yapilan dort yolcunun bulundugu Tiirkiye’deki
ilk i¢ hat seferi, Istanbul’dan Ankara’ya Eskisehir aktarmali olarak 3 saat siirmiistiir. 12

Subat 1947°de ise Atina'ya uluslararasi ilk ugus gerceklestirilmistir (Aslandz, 2019).

Teknolojik gelismeler neticesinde diinya genelinde ¢ok uzak mesafeleri aktarmasiz olarak
asabilecek Ozellikte ucaklar iiretilmeye baglanmistir. Saglanan hiz, giivenlik ve konfor
acisindan diger ulasim yollarindan bir adim daha 6ne gegen havayolu tagimaciligi, Gnemini
giin gectikge arttirmistir. Bu durum havalimani terminallerini de kapasite, biiyiiklik ve
sagladig1 imkanlar agisindan farkli bir noktaya tasimistir. Insanlarin sehirlerle ilk temas
noktasi olan bu yapilar, kullanim amacinin 6tesinde mimarileri ve striiktiirleri ile sehirlere

bi¢imsel ve anlamsal olarak 6zel bir kimlik kazandirmaktadir.

2.1. Havalimam Yolcu Terminallerinin Karakteristik Ozellikleri

Gilinlimiiz havalimani terminalleri farkli imkanlar1 tek biinyede toplayan ¢ok girdili karmagik
sistemde yapilardir. Esasinda havalimanlari, hava aracglariin inis-kalkis yapabilecegi

altyapiya sahip tesislerdir. Yolcu terminalleri ise bu sistem igerisindeki altyapinin



kullanilmasi ile kullanicisinin ulagim hizmeti almasi ve ihtiyaglarinin karsilanmasi sirasinda

ucus prosediirlerinin yerine getirildigi binalardir (Yalgin, 2017).

Giin gectikce daha da onem bulan hava seyahatleri, havalimani terminallerini mimari agidan
stirekli gelisen ve doniisen siirdiiriilebilir bir olgu durumuna getirmistir. Birgok ayricaligi tek
bir ¢at1 altinda toplayan giiniimiiz havalimanlari, kullanic1 odakli, her tiirlii gelisime agik,

islevsel, estetik, ¢evre ile uyumlu ve yenilenebilir olma esaslarina dayanir (Demir, 2011).

Havalimani terminali tasarimindaki hedefler su sekilde siralanabilir;

Kisa tutulmus yliriiyiis mesafeleri (aksi takdirde yiirliyen bantlarin konumu 6nemli
olmaktadir),

e Yeterli ve kullanilabilir 6l¢iide hizmet verilmesi,

e Olasi tehlikelere kars1 giivenli bir tasarim saglanmasi,

e Maliyet etkinligi,

e Maliyete ters diisebilmesine karsin uzun siire vakit gecirecek yolcularin 1iyi

hissedebilecegi mekanlarin planlanmasi (Demir, 2011).

2.1.1. Terminal programi ve fonksiyonel iliskiler

Bir havalimanm tasariminda pistler ve taksirutlar, fiziksel ozellikleri ve gerekli alanin
biyiikligi itibari ile T{izerinde durulmasi gereken ilk konulardir. Pistlerin, c¢ikis
taksirutlarinin ve apronlarin planlarina dair kararlarin verilebilmesinde, ugak tipleri ve
havalimani trafik yogunlugu gibi konularda genel tahminler yapilmis olmasi gerekmektedir.
Tiim bu boliimler netlik kazandiginda ise en uygun ¢oziime ulasabilmek icin terminal ve
kargo binalar1 ile ugcak bakim alanlar1 biitlinciil bir tasarim anlayisi icerisinde her tiirlii

olasilik gozetilerek dikkatle degerlendirilmelidir (ICAO, 1987: 94,95).

Havalimani terminalleri, kara tarafi ve hava tarafi olarak iki ana béliimden olusmaktadir.
Ugaklarm inisleri ve kalkislari ile yerdeki hareketlerine yonelik olarak diizenlenen hava
tarafi boliimleri; ugaklarin inig/kalkis yaptiklart pistler, pist ve terminal arasindaki
hareketleri sirasinda kullandiklar1 taksi yollari, yolcularin inig/binis faaliyetlerini
gerceklestirmek iizere ucgaklarin park ederek bekledikleri apronlardan ve kapilardan

olusmaktadir (Erden, 2007).
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Sekil 2.1. Ornek plan semasi, Detroit Havaalan1 ((Edwards, 2005: 17) kaynaginda yer alan
sekilden referans ile gelistirilmistir)

Resim 2.1. Istanbul Havalimani hava tarafi (URL-1)

Apronlar, bulunduklar1 havaalaninin trafigine miidahalede bulunmaksizin yolculara,
kargolara veya postalara dair binis-inis faaliyetlerine ve ugaklarin servislerine yonelik

imkan: saglayabilecek yerlerde planlanmalidir (SHGM, 2010: 3-28). Bu alanlar kullanim



amaglarina gore; terminal apronu, kargo apronu, park apronu, servis ve hangar apronu ve

genel havacilik apronu olarak siiflandirilmaktadir (Tung, 2003).

Genel olarak kara tarafi, yolcu ve bagaj islemleri, kargo tesisleri ile havaalani isletme (hava
trafik kontrol, bakim/onarim, giivenlik) islevlerinin gerceklestirildigi terminal binasindan

olugsmaktadir (Baysal, 2012).

Kara tarafi, yolculara ve beraberindeki kisilere hizmet vermek iizere yer ulagimini da igine
alan boliimdiir. Bu boliim, yolcu inis-binis ve bekleme alanlari, bilet satis ve kontrol (check-
in) boliimleri, bagaj islem alanlari, magazalar, restoranlar, arag¢ kiralama ofisleri, aligveris
merkezleri, eczaneler, spor merkezleri ve bu gibi alanlari bulunduran terminal binasini
kapsamaktadir. Yiikleme, bosaltma ve depolama alanlar1 bulunan kargo binasi da terminal
sisteminin bir kismini olusturmaktadir. Havalimani i¢indeki ara¢ dolagim yollar1 ve ara¢ park

alanlar1 da kara tarafi i¢ginde bulunmaktadir (Erden, 2007).
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Sekil 2.2. Havalimani terminali programi ve fonksiyonel iliskileri ((Edwards, 2005)
kaynaginda yer alan sekillerden referans ile gelistirilmistir)

Terminal binalari, olduk¢a kapsamla ele alinmasi gereken bir¢ok mekanin birlikteliginden
olusmaktadir. Fakat esasinda, terminale ulagim saglayan yolcularin u¢aga aktarimina kadar
gecgen siiredeki her tiirlii bilet ve bagaj islemleri ile bu islemler sirasindaki kontrol ve

giivenlik iglemlerinin tamamlanmasi sonucu ugusa hazirlanmast ya da bu dongiiniin tam



tersini igeren bir kurgunun saglanmasi amagclarina yonelik olarak faaliyet gosteren
binalardir. Terminal orgiitlenmesi benzer olmakla birlikte, gelis-gidis seyirlerine ve i¢ hat-
dis hat gecisleri sirasinda gerceklestirilen farkli kontrol prosediirlerine bagli olarak

cesitlenmektedir (Yal¢in, 2017) (Bkz. Sekil 2.2).

Havalimani terminalleri, kapsadiklari alanin biiyiikliigli ve hava araglariin inisi ve kalkisi
sirasindaki her tiirli giivenligi saglamak acisindan ¢gogunlukla sehir merkezinden uzakta yer
almaktadir. Bu durum diger sehir i¢i ulasim aglar1 ile entegreli bir tasarim yaklasimini
beraberinde getirmektedir. Havalimani terminaline otobiis, taksi, 6zel ara¢ ve metro gibi
yollar ile erisim saglayan bir yolcu, genel terminal salonuna girmesinin ardindan bilet
islemlerini ve bagaj teslimini yapar. Giivenlik kontrolii saglandiktan sonra eger dis hatlar
yolcusu ise, bekleme salonu ve devaminda kapilara varmadan Once bir de glimriik

kontroliinden gecer.

Direkt ucuslu bir dis hat yolcusu, i¢ hat seferinden farkli olarak, bagajini teslim almadan
once saglik ve giimriik kontroliinden, bagaj alimindan sonra ise gerekli hallerde gogmen
kontroliinden gegerek genel terminal salonundan ayrilir. Aktarma durumu s6z konusu ise
yolcu, yapilacak ugus icin bilet kontrolii (check-in) yapildiktan sonra aktarma bekleme
salonuna, s6z konusu olan bir dig hat seferi ise farkli olarak giimriik kontroliiniin de

gergeklestirilmesinin ardindan ugus saatini beklemek tizere ilgili kapiya varir.

Tesislerdeki alanlarin 6nemli bir kismi, bir tasima isleminden digerine gecisi ya da transferi
saglarken insanlar i¢in dolasim ve bekleme alanlar1 olarak kullanilmaktadir (HM
Government, 2007: 70). Bekleme alanlar1, Sekil 2.2°de goriildiigii iizere yolcularin ugus
oncesindeki siirelerini degerlendirebilecekleri aligveris ve yeme-igme alanlar1 gibi hizmetler
ile desteklenmektedir. Ancak farkli olarak restoranlar giivenlik kontroliinden sonraki ilk
bekleme salonunda bulunmaktadir. Hava tarafina yapilan gegis sonrasi tamamen giivenlikli
bir alana gecildigi kabul edilir. Dolayis1 ile kapilarin yer aldigi bekleme salonlarinda
yalnizca fast food hizmetleri saglanmakta; benzer sekilde bu bekleme salonlarindaki
magazalar da satilan triinler agisindan smirlandirilmaktadir. Bu uygulama sayesinde
yolcular ve calisanlar yani tiim kullanicilar i¢in gereken giivenlik dnlemleri saglanmaya

calisilmaktadir.
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2.1.2. Yap1 karakteristigi

Yap striiktiirii, vap: elemanlar1 ve yvap:t malzemeleri

Havalimani terminal yapilarinin ferah olmasi kadar, sinirli bir zaman1 olan kullanicisinin
bircok islev arasindan gidecegi yere ulagsmasi sirasinda biitiinsel algiya izin vererek
rahatlikla algilanabiliyor olmasi da bir o kadar 6nemlidir. Bu durumlara ilave olarak, bilet
ve bagaj islemleri, glivenlik kontrolleri ve ugus dncesindeki uzun bekleyisler sirasinda
yolcular i¢in ayrilan bliyiik toplanma mekanlar1 da diisliniildiiglinde genis bir agikligin,
gorsel engel olusturmayacak, az sayida yap1 elemam kullanilarak saglanmasi gerekliligi
dogmakta; bu baglamda fonksiyonel ac¢idan en uygun sonug ise, striiktiir sistemi ve yapi1

malzemesi birlikteligi ile saglanabilmektedir (Akgaer, 2016).
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Resim 2.2. Yiiksek tavanli, genis ve ferah planlamali, gelik striiktiirlii havalimani 6rnegi,
Charles de Gaulle Havalimani (Edwards, 2005: 164)

Teknolojideki gelismelere paralellik gosteren malzeme, bigim ve striiktiir, giiniimiiz mimari
tasarimlarinda daha etkilesimli bir hal almistir. Ozellikle degisen ihtiyaglara ve striiktiirel
sistemlerdeki gelisime paralel olarak havalimani terminal binalari tasarimi da dnemli bir
gelisim gostermistir. Ilk zamanlarda betonarme iskelet sistem ile insa edilen terminal
yapilari, yolcu sayist ya da islevlerdeki artisi karsilamaya yonelik olarak biiyiimeye imkan

tantyamamig, dolayist ile biiyliyebilen striiktiir sistemlerine yonelim olugmustur. Genis
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aciklik gegebilirken, yapim siirecini hizlandiran ve kolaylastiran, biiyiiyebilme imkan1
saglayan celik gibi malzemeler tercih edilmeye baslanmis, esnek ¢Oziimlii modeller
gelistirilmistir. “Iskelet striiktiir sistemler ile birlikte, yiizeysel tasiyici, kablo agi, uzay-
kafes, yay geometrik ve fraktal geometrik sistemler kullanilmaya baslanmistir” (Onal,

2015).

Teknolojik gelismelerden o6zellikle bilgisayar ortaminda yapilan modellemeler ile daha
tasarim agamasinda iken yapinin son durumuna iliskin bir yargiya varilabilmekte, karmasik
sayilabilecek striiktiir sistemleri kolaylikla ¢6ziim bulabilmektedir (Onal, 2015). Bu
modeller ile striiktiir disinda, havalandirma, 1sitma, aydinlatma, akustik gibi konfor
kosullarini etkileyen daha bir¢ok teknik parametre de ayni anda diisliniilebilmekte, son

durumda tasarima daha dogru sekilde entegre edilebilmektedir.

Malzeme, bicim ve striiktiir 6geleri, yapinin ihtiyaglarim1 karsilamasinin 6tesinde aslinda
birer prestij yapilart da olan havalimani terminal binalarinin kullanici iizerinde bir begeni

olusturmasi anlaminda da 6nemli olmaktadir.



12



13

3. HAVALIMANI TERMINALLERiI YANGIN ISTATISTIKLERI VE
YANGIN TEHLIKELERI

3.1. Havalimam Terminalleri Yangin Istatistikleri

Meydana gelen yanginlarin sayist ve yapisina dair istatistikler, yangin riskinin nasil
yonetilecegine karar verilmesini saglamaktadir. Bu bakimdan istatistikler, toplanan verilerin
degerlendirilmesi ile yangin bilimi aragtirmalarina ve uygulamalarina yon vermekte; yangin
hizmetlerinin gelecegine dair diizenlemeler icin Onemli bir gorev listlenmektedir.
Yanginlarin sayisinin  ve nedenlerinin  bilinmesi; yangin giivenlik 6nlemlerinin
planlanmasinda, itfaiye merkezlerinin konumlandirilmasinda, ekiplerin ve gerekli

donanimlarin belirlenmesi icin yol gosterici olmaktadir (Bakirc1 vd., 2019; Kilig, 2018a).

Tiirkiye’de genel olarak itfaiye ile koordinasyon saglanmadigindan, yillara gére kag yangin
oldugu, kag kisinin 6ldiigli ve yaralandigi konularina dair bilgilendirme saglanamamaktadir.
Yalnizca bazi illerin itfaiyeleri tarafindan istatistik yaymlamakta, yangin istatistiklerini

toplayan ve rapor eden daha baska bir organizasyon bulunmamaktadir (Kilig, 2018a).

Diinya genelinde ise giincel ve yillik yangin istatistik raporlar1, Uluslararas: Yangmn Onleme
ve Sondiirme Dernegi (CTIF-Comité Technique International de prevention et d'extinction
de Feu) tarafindan yaymlanmaktadir. CTIF aracilig1 ile raporlanan yangin istatistikleri 70
iilke kapsaminda diizenlenmekte olup, Tiirkiye bu iilkeler arasinda yer almamaktadir (Kilig,

2018a).

Gegmis yillarda meydana gelmis yanginlardaki can ve mal kayb1 bilgisi ile hangi durumlarin
yangina sebebiyet verdiginin tespiti i¢in istatistiksel verilerin degerlendirilmesi sirasinda;
Tiirkiye’den Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Daire Baskanligi’nin, diger iilkeler ile
ilgili olarak bilgi saglamak acisindan CTIF’ nin ve ¢ok sayida yangin meydana gelirken can
giivenligini saglamasi ile 6rnek olmasi bakimindan Amerika Birlesik Devletleri Itfaiye
Idaresi (U.S. Fire Administration) verileri esas alinmistir. Incelenen istatistik verilerinin
hi¢birinde havalimani terminallerine dair direkt bir veri olmamak ile birlikte, raporlarin

tiimiinde konut harici bina bagliginda degerlendirme yapilmistir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Daire Baskanligi’nin 2014-2019 arasi yillara dair

yayinladig1 raporda, yapisal yanginlardan havalimani terminalinin i¢ine dahil edilebilecegi
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‘diger bina yangini’ baslig1 dikkate alindiginda, meydana gelen yanginlarda 6zellikle son iki
yilda ciddi bir diisiis yasandig1 goriilmektedir (IBB itfaiye Daire Bagkanligi, 2019) (Bkz.
Sekil 3.1).

Sekil 3.1. 2014-2019 aras1 yillarda Istanbul’da meydana gelmis yangimlar (IBB Itfaiye Daire

Bagkanligi, 2019)
Yil

Kaynak 2014 2015 2016 2017 2018 2019

yn Ocak-Haziran
Sigara 9168 | 40100 | 10532 | 39000 | masm | 3970 | 8420 | 33600 | 7as3 | 35000 | 3793 | 37100
Elektrik Kontag 5360 | 2350 6564 | 2430 | 6155 | 215 | 6259 | 25000 | 5412 | 26700 | 2.458 | 24000
Kasit 1320 | 59% 2,058 760 | 2720 | 95% | 1981 | 79m | 1486 | 730 | 728 | 7100
Kivileim Sigramast 903 4,000 1.021 3,800 1122 3,9% 1.178 4,70 1.208 5,900 624 6,100
Utii, Ocak (gazl1 dahil) %75 5 ; ;

- 1189 | 5.2m 1.245 a6 | 1272 | 449 1206 | 480 | 1138 | 560 | 599 | 590
elektrikli ev aletleri -’
Baca 749 5,000 1185 240 | 1093 | 380 | 1100 | 4% 858 1200 | 499 | 49m
; hz“g’e) e ytlese 961 4200 1.107 410 | 842 | 29% 913 3,800 862 4200 | 470 | w600
Tespit Edilemedi 830 3,600 956 3500 | 1060 | 37% | 1820 | 73% 647 3200 | 435 | 43m
Diger 863 3,80 823 310 | 1276 | 45% | 1014 | 400 785 3800 | 208 | 29m
pocullarmetegle 749 3,30 1.159 430 | 1372 | 48% 867 3,50 553 2,70 206 | 2,00
Oynamasi
Parlama (yatiics o1 351 1,50 328 1,200 322 1,1% 281 1,100 284 1,40 121 | 120

emek parlamasi vb.)

Sekil 3.2. 2014-2019 aras1 yillarda Istanbul’da meydana gelmis yanginlarin nedenleri (IBB
Itfaiye Daire Baskanligi, 2019).



15

Istanbul i¢in 2014-2018 arasindaki bes yillik siire¢ dikkate alindiginda, yanginlarin sirast ile;
yaklasik %37,5 ile sigara, %24,2 ile elektrik kontagi ve %7,6 ile kasitl tesebbiislerden
kaynakli olarak gerceklestigi goriilmektedir. 2014 yil1 6ncesi verilere bakildiginda sigaranin
daha yiiksek bir oran teskil ettigi, saglanan bu diisiiste Saglik Bakanligi’nin ‘Dumansiz hava
sahas1’ adi ile iilke genelinde yiiriittiigii uygulamanin ve Istanbul itfaiyesinin farkindalig
arttirmaya yonelik calismalarinm etkisinin oldugu yorumu ¢ikarilabilir (IBB Itfaiye Daire

Baskanligi, 2019) (Bkz. Sekil 3.2).

Gelismemis ve Tiirkiye gibi gelismekte olan tilkelerde, temel yangin nedenlerine bakilacak
oldugunda ilk sirada sigara yer almaktadir. Dokiintii ve kirlilik yanginin yayilmasina
yardimci durumlardir. Tirkiye’de gereken onemin verilmedigi bina temizligi konusuna,
halkimizin sigara sondiirme aligkanliginin tam olmadigi da hesaba katildiginda,
yanginlardaki ana sebebin sondiiriilmemis sigara izmaritlerinden kaynakli oldugu
tahmininde bulunmak zor olmayacaktir. Amerika, ingiltere, Japonya gibi iilkelerde sigara
kaynakli yanginlar ¢cok daha az olmak ile birlikte, elektrikten kaynakli yangin oranlar1 diinya
genelinde kisi basi tiikketilen enerjinin ve elektrikle ¢alisan cihazlarin kullaniminin artmasina

paralel olarak yildan yila artmaktadir (Kilig, 2018b).

Cizelge 3.1. 2016 yilinda diinya iilkelerindeki yangin istatistikleri (Brushlinsky vd., 2018)

Ortalama
Niifus Toplam \gznil? Olii Sayis Yaral1 Sayis1
No | Ulke / L
1000 Yangmn Olii Yarali Her Her Her 100 Her Her 100
Sayist Sayisi Sayisi 10.0 O 10010.00 Yanginda 10020.00 Yanginda
Kisi Kisi Kisi

1 | ABD. 323.128 | 1.342.000 | 3.390 14.650 42 1,0 0,3 45 11
2 Rusya 146.270 139.500 | 8.749 9.905 1,0 6,0 6,3 6,8 71
3 | Vietnam 93.000 3.306 98 180 0,0 0,1 3,0 0,2 54
4 | Fransa 66.628 285.661 289 13.759 43 0,4 0,1 20,7 4.8
5 | Ingiltere 63.786 201.009 367 9.534 3,2 0,6 0,2 14,9 47
6 | ltalya 61.000 245.727 295 1.609 4,0 0,5 0,1 2,6 0,7
7 ispanya 47.079 122.828 175 - 2,6 0,4 0,1 - -
8 Ukrayna 42.673 74.221 1.872 1.351 17 4,4 25 3,2 1,8
9 Polonya 38.454 126.228 - - 33 - - - -
10 | Malezya 31.800 47.800 380 380 15 0,4 0,3 1.2 0,8
11 Peru 30.741 12.648 - - 04 - - - -
12 | Tayvan 23.069 1.856 | 169 261 0,1 0,7 9,1 1,1 14,1
13 | Romanya 20.121 27.804 258 659 14 13 0,9 33 2,4
14 | Kazakistan 17.500 19.952 371 566 11 2,1 19 3,2 2,8
15 | Hollanda 16.979 79.560 42 - 47 0,2 0,1 - -
16 | Cek Cum. 10.579 16.253 124 1.291 15 1.2 0,8 12,2 7,9
17 | Macaristan 9.830 17.534 114 811 1,8 1.2 0,7 8,3 4,6
18 | Urdiin 9.700 28.693 28 1.139 3,0 0,3 0,1 11,7 4,0
19 | Belarus 9.505 5.999 538 282 0,6 5,7 9,0 3,0 47
20 Avusturya 8.740 47,559 - - 5,4 - - - -

Yaymlanan istatistiki veriler incelendiginde Amerika’da, niifusun fazla olmasina ve

kullanilan ileri diizeydeki teknoloji ve endiistriye yani gelismislige bagl olarak daha fazla
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sayida yangin meydana geldigi, ancak ortalama degerler alindiginda yangin giivenlik
onlemleri agisindan geligmis standartlara sahip olmasi ile diger tilkelere kiyasla ¢ok daha az
sayida oliim ve yaralanma gergeklestigi goriilmektedir. Bu durum, giiniimiiziin vazgecilmez
bir pargasi olan teknoloji dolayisi ile artan yangin tehlikesinin yagsam iizerinde olusturacagi
tehdidin, alinacak onlemler ile asilabilecegini gostermesi agisindan oldukg¢a 6nemlidir (Bkz

Sekil 3.3).

2016 yilinda California'da, toplanma alan1 ile karma kullanim 6zelliklerine dontistiiriilmiis
eski bir depoda gergeklesen yangin sebebi ile 35 kisinin hayatin1 kaybetmesi, A.B.D.'de
konut dis1 binalarda gergeklesen yangin sayilarindaki artisin aksine bu neticede olusan
oliimlerde yillar iginde azalma gdsteren 10 yillik egilimi sekteye ugratmistir (Bkz. Sekil 3.3).
Bu siirecte yaralanmalarda % 1'den az bir azalma, dolar kaybinda ise % 30'luk bir azalma
yasanmigtir. Meydana gelen yanginlarda pisirmenin birincil sebep oldugu, ayrica % 30'luk
bir artis yasandigi gozlenmektedir (bu durumun 2012'deki NFIRS kodlama
diizenlemesinden kaynaklandig1 diisiintilmektedir). Pisirmeyi, yaklasik olarak benzer bir
egri gosteren dikkatsizlik, kasitl, elektriksel ariza ve 1sitma gibi nedenler izlemektedir (U.S.

Fire Administration, 2019).

Konut dis1 bina yangmlan Konut dis1 bina yangmlarmdaki éliimler
120,000
111,000 140
110,000 104,600 120
100 o
.S 100,000 [97.100 g 100 20
= =
is ; 96,800 s 8 20! 750
s 90,000 92,300 93700 & 60 70
65 65 60
80.000 84,900 85,400 == Yangmlar 40| e Oiliimiler
e Egilim 20| e Egilim
70,000 150872009 2010" 2011 " 20122013 2014 ' 2015 2016" 2017 07300872009 2010 201112012 2013 20142015 2016 2017
Yil Yil
Konut dis1 bina yangmlarndaki yaralanmalar Konut disi bina yangmlarmdaki dolar kayb:
= > 2017°ye gore belitlendi
2,000 0
1,750 == Dolar kayh1
1.500 1,550 40| 3.9 w— Egilim
1,500 A 1,375 1450 1.425 &
- : o
= . J—m g% -
£ 1250 D E= 7 o 2.7
= 1.250 1,200 1,200 S 2
1,000 1,100 ! < 20 27 27 26 26
750 === Yaralanmalar 2.0
s E ilim 10| !
500 20082009 20102011 2012 2013 2014 ' 2015 2016 ' 2017 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Yil Yil

Sekil 3.3. A.B.D.’de 2008-2017 yillarinda konut dis1 binalarda meydana gelmis yanginlara
dair istatistikler (U.S. Fire Administration, 2019)

Konut dist bina yanginlarina dair olusturulan istatistiki verilerin incelenmesi ile bu tiir

binalarda yangin nedeni ile ne gibi tehlikelerin yasandigi bilgisi edinilmistir. Genel
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cergeveyi okumayi saglayan bu tespitlerin devaminda havalimani terminalleri agisindan
daha 6zel bir degerlendirme yapmak gerekmekte, ancak higbir kurumda ve ¢aligmada boyle
bir veri direkt olarak yer almamaktadir. Bu baglamda giiniimiiz teknolojisine yakin olacagi
varsayimi ile 2000 y1l1 sinir alinarak, bu tarih sonrasinda ger¢eklesmis havalimani terminali

yanginlarinin, alt bagliklar iizerinden degerlendirilmesi yapilmistir (Bkz. Cizelge 3.2).

Cizelge 3.2°de elde edilen veriler neticesinde giiniin her saatinde faaliyet gosteren
havalimani terminallerinin, her an yangin riski ile kars1 karsiya kalabildigi goriilmektedir.
Bu yanginlardan terminal binasi igerisinde gerceklesenlerin higbirinde yangina bagli olarak
oliim gergeklesmedigi; asil tehlikenin ugaklardan kaynaklanan yanginlar sirasinda yasandigi
gozlenmektedir. Ugaklar sebebi ile meydana gelen yanginlar her ne kadar pist alanlarinda
yasansa da diger ucaklarin kalkis ve inis faaliyetlerini etkilediginden, bu yanginlarin da
terminal igletiminde aksamalara yol ag¢tigi goriilmektedir. Bu durum ise havalimani
terminallerinde can ve mal giivenligi kadar isletme devamliliginin da saglanmasi gerekliligi

sonucuna gotiirmektedir.

Cizelge 3.2’ye gore havaliman1 Yyolcu terminalleri igerisinde olusan yanginlar
incelendiginde, bu yangmlarin perakende alanlarinda (kafeteryada, restoranda ya da satis
biriminde), bagaj alani, otopark alan1 ve terminal salonlarinda gergeklestigi goriilmektedir.
Tim havalimani acisindan bir degerlendirme yapilacak oldugunda ise terminal binasi
disinda, pist alaninda (ucaklarin yanmasi sebebi ile), kargo binasinda ve hangarlarda yangin

tehlikesi yagsandigi gézlenmektedir.

Terminal binas1 igerisinde meydana gelen yanginlarda gergeklesen yaralanmalarin,
cogunlukla duman solunmasina bagli oldugu anlasilmaktadir. Bu yangmlar sirasinda
giivenligi saglamaya yonelik saglanan tahliyelerin, genelde yangmin gergeklestigi bolimi

ve yakinindaki alanlar1 kapsadigi, diger birimlerde isletmenin devam ettigi goriilmektedir.

Istatiski verilerin toplanmasi sirasinda yangin olayr disindaki gesitli sebeplerden etkinlesen
yangin alarmlar1 ya da birtakim siipheli durumlara dayali olarak da havalimani
terminallerinde tedbiren tahliyelerin saglandigi, ayrica yine bu sebeplerden de terminallerin

isletilmesinde aksamalarin oldugu goriilmektedir.



Tarih / Saat Ulke Havaliman Yangin Nedeni / Yeri Olii Yarali Isletme / Ugus Aksamasi Tahliye Kaynak
21 Aralik 2004
(2E Terminali
catis1 gokmesi ile Paris-Charles . . ,: kalkisa hazirlanan 7 ugus baska bir | Terminal 1'in bir B
5 kisinin Fransa De Gaulle clektrik anzast ./ Terminal 17in calisma - - terminale aktarilmig, 2 saat icinde | bolimiindeki 500 URL-2
. ) . yapilan bir bagaj alaninda - . . URL-3
6lmesinden 7 ay Havalimani terminal tamamen agilmustir kisinin tahliyesi
sonra)
/08.03
14 Kasim 2005 Tiirkive Esenboga elektrik kontag1 / B Terminali (I¢ Hatlar 3 3 B Terminali (Dig Hatlar Terminali) terminalin URL-4
/23.50 y Havaliman Terminali) kafeteryasinda iizerinden uguslara devam edilmistir tamamen tahliyesi
o - birkag
nedeni bilinmiyor / C Terminali kargo calisan
24 Mayis 2006 Tiirkiye Atat'urk binasinda Devlet Hava Meydanlarina ait B (duman seferlerde gecikme olmustur bilgiye URL-5
/15.30 Havalimani sundurmanin altinda ulagilamamistir
(kargo binasi tamamen yanmustir) solunr_n_a51
sebebi ile)
2
Nairobi Jomo (1yolcu, 1 gelen  ucuglar  diger  bolgesel URL-6
7 Agustos 2013 Kenyatta . . calisan - M Lo . binanin URL-7
705.00 Kenya Uluslararas: elektrik arizasi / dis hatlar gelis salonunda - duman merkezlere yonlendirilmis; havaliman tamamen tahliyesi URL-8
. kapatilmistir
Havalimani solunmasi URL-9
sebebi ile)
Fiumicino - 3 calisan birka¢ uluslararast ugusun inmesine aneimdan
7 Mayis 2015 italva Leonardoda | kisa devre kaynakll elektrik arizasi / 3 (duman izin verilmesinin diginda tiim trafik etki)llengn binanm URL-10
/22.00 ¥ Vinci Terminal 3 perakende alaninda solunmast | engellenmistir (12 saat kapali kalmus, L URL-11
) A . . tahliyesi
Havaliman sebebi ile) | kademeli olarak yeniden agilmistir)
operasyon
26 Agustos 2015 ; Dublin nedeni bilinmiyor / havalimanindaki 3 ucuslar 90 dk ertelenmis, ¢evre alanlaridaki
Irlanda . - - . - URL-12
/07.15 Havalimani hangarda havalimanlarina aktarilmigtir personellerin
tahliyesi
20
McCarran (1 kabin angmim  gergeklestigi pist gegici tiim yolcu ve
8 Eyliil 2015 sol motor arizas1 / kalkisa hazirlanan jet memuru yang gcreexioshiy  PISt £ogl ny URL-13
A.B.D. Uluslararasi - . - L olarak kapatilmig, ancak geri kalan ti¢ miirettebatin
/16.12 . ucaginin pistte alev almasi ciddi, 19 . . L URL-14
Havalimani yolcu hafif pist normal sekilde ¢aligmigtir ucaktan tahliyesi

yaralanma)

Lre[uIdueA 1eurud) IuewijeAry epIe[[iA Studan) ‘gz ¢ 93[9z1))
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Tarih / Saat Ulke Havaliman Yangin Nedeni / Yeri Olii Yarali Isletme / Ugus Aksamasi Tahliye Kaynak
Fort 16 gelen uguslar yonlendirilmis, giden
Lauderdale- (I’ide ciddi | uguslarin 219’u ertelenmis, 43’1 iptal tiim volou ve
29 Ekim 2015 motor arizast / kalkis i¢in hizini arttiran yanik, edilmigtir; havaalani kapatilms, ancak A URL-15
A.B.D. Hollywood N - . . s A miirettebatin
/12.30 ugagin pistte alev almasi digerlerinde | 15.00°da yangimin gerceklestigi pistin L URL-16
Uluslararasi e . ucaktan tahliyesi
kiiciik disindaki alanlar tekrar kullanima
Havaalani
yaralanma) | ag¢ilmustir
11 Haziran 2016 Kuveyt S . .
nedeni bilinmiyor / 500 m*lik kargo o bilgiye
I saate Kuveyt | Uluslararast | o i indeki bir postane deposunda - N bilgiye ulasilamamistir ulasilamanustir URL-17
ulagilamamugtir Havalimani
22 Agustos 2016 Tiirkiye Anta}lya Dis Hatlar 2. Terminali'ndeki bir fast food 3 3 ueuslar kisa siireli durdurulmustur tiim yolcularm URL-18
/20.30 Havalimani | restoraninda tahliyesi
16 ugusun gecikmig, 3’0 yeniden | check-in, gidis ve
8 Aralik 2018 Yeni Auckland havalandirma kanalinda 3 3 planlanmig; bagaj toplama alaninda | bagaj salonunda URL-19
/18.00 Zelanda Havalimani sprinkler sistemi sebepli sel olusumu yaklasik 5.000 URL-20
gbzlenmistir kisinin tahliyesi
27 Aralik 2018 Yeni Auckland glimriiksiiz bolgedeki (duty free area) P .
/19.00 Zelanda Havalimanmi | makyaj standinda B B B kiigiik bir tahliye URL-21
yakit tanklarinin zarar gérmesi / teknik bir
5 Mayis 2019 Seremetyevo | sebep ile Rus yolcu ugagmin havaalanina 41 tiim yolcu ve URL-22
/19.00 Rusya Uluslararasi geri donmesi ve sert inisi sirasinda yakit (40 yolcu, 37 - miirettebatin URL-23
Havalimani tanklarimin ~ zarar  gormesi ile ucak | 1 miirettebat) ucaktan tahliyesi
go6vdesinin arka kisminin pistte alev almasi
17 Eyliil 2019 Yeni Auckland . Lo
/1150 Zelanda | Havaliman | M3Kinadairesinde - - - - URL-24
model bir dizel otomobil / yaklasik 3000
8 Ocak 2020 Stavanger arag kapasiteli otopark alanina Sahlp'KISS & tiim uguslar durdurulmus; ucuslara 1 terminal b}na51 ve URL-25
Norveg . Fly alaninda (yaklagik 300 arag tahrip oldu, - - . o yakindaki otelin
/15.00 Havalimani . . glin ara verilmistir L URL-26
sprinkler bulunmayan yapmmn bir kismu tahliyesi
¢cokmiistiir)
gelis-gidis i¢in planlanan 125 ugusun
16 Ocak 2020 ; Alicante cati yangmi / terminal binasindaki bir 60%tan fazlas: efk]lennvnvs; l.lquslar iptal | - yiizlerce yolcu ve
Ispanya . o - - edilmis, yonlendirilmis veya personelin URL-27
/14.30 Havalimani ofisten ¢iktig diisiiniilmekte . . 2 L
ertelenmis; havaliman1 1 giin tahliyesi

kapatilmigtir
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3.2. Havalimam Terminalleri Yangin Tehlikeleri

Gelisen teknolojiler, beraberinde yangin risklerinin de artmasina sebebiyet vermis, bunun
neticesinde gerceklesen yanginlar, can ve mal glivenligini daha da tehdit eder hale gelmistir.
Oncelikli hedef elbette ki yanginin hi¢ ger¢eklesmemesidir; ancak yangin riskinin tamamen

Oniine gecilemeyecegi de bir gergektir.

Bir yerlesim biriminde meydana gelen yanginlarin sayisi ve ¢ikis sebebi; kentin niifusuna,
insanlarin egitim seviyesine, kentin alt yapisina, tiiketilen kisi basi enerji miktarina ve
enerjinin tlirline baghdir. Yangin sayisi, niifusun ve tiiketilen kisi basi enerji miktarinin
artmasina bagl olarak artmakta, iyilestirilen yangin Onlemleri ile azalmaktadir (Kilig,

2018a).

Yangin nedenlerinin bilinmesi, alinacak koruyucu tedbirlerin belirlenmesi agisindan yol
gosterici olmaktadir. Meydana gelen dliimlerin nedeni ve olusan hasar miktar1 ise, yangin
giivenlik dnlemlerine, binanin iiretim teknigi ve teknolojisine, kullanilan yakit cinsine bagl

olarak degismektedir (Kilig, 2018b).

Yolcu ve kargo tasimaciligi talebindeki artis, kullanici profili yelpazesindeki ¢esitlenme ve
mimari kapsamindaki biiyiime ile kullanilan yapi malzemesi, yapi1 elemani ve yapi
striiktiirlerindeki degisimler, havalimani terminallerini yangin agisindan daha tehlikeli bir
duruma tagimistir. Dolayist ile bir yangin durumunda olusabilecek tehlike unsurlarinin
ongorilmesi ve bu dogrultuda havalimani terminal yapisinin gereklerini karsilayacak

giivenlik 6nlemlerinin alinmasi 6nemli olmaktadir.

Havalimani terminalleri yangin agisindan tehlikeli binalardir. Derin planlar1 ve kapali
hacimleri, duman tahliyesinin bir Oncelik oldugu anlamina gelir; imtiyazli alanlar
(diikkanlar, restoranlar ve barlar) yiiksek yangin riski olusturur; uzun kagis mesafeleri vardir.
Bununla birlikte, terminaller ayn1 zamanda diizenli yollar ve disiplinli insanlar ile iyi
yonetilen yerlerdir ve esas olarak acik planl yapilar oldugundan, yolcular bir yangin aninda
kolayca hareket edebilirler. Ayrica, havalimani alanlarinda itfaiye ekipleri ve iyi egitilmis
personel vardir ve bir yangin olustugunda, konvansiyonel durumlara gore daha hizli tepki

verilebilmektedir (Edwards, 2005: 163).
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Resim 3.1. Uzun kagis mesafeleri, Amsterdam Schiphol Havalimani (URL-28)

Isletmenin tiiriine gore farkli ulasim araclari ve onlara uygun yakitlar; ayrica isletmenin
faaliyeti sirasinda kullanilacak yakitlar ya da ¢esitli tirlinler bulunmaktadir. Bunlar gibi yap1
tasariminin her evresinde kullanilan malzemeler (duvar, tavan, yalittm malzemeleri,
demirbaslar vb.) ile yolcularin beraberinde getirilebilecek malzemelerin de yanginin
yayilmasina katkida bulunabilecegi unutulmamalidir. Bahsedilen bu durumlar olusabilecek

riskin belirlenebilmesi i¢in bilinmelidir (HM Government, 2007: 16, 17).

Yangin, kontrol disinda, tehlike olusturan ve sondiiriilemedigi durumda zarar meydana
getiren yanma olay1 seklinde tanimlanmaktadir. Yanma ise yanict maddenin (yakit) yakici
madde (1s1 kaynagi) ile en az tutusma sicakliginda gergeklestirdigi kimyasal zincirleme bir
reaksiyondur (URL-33).

Sekil 3.4. Yangin tiggeni
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En az %16 oranindaki oksijen ile yangin gergeklesebilmekte iken, oksijen havada normal
durumda %21 oraninda bulunmaktadir (URL-33). Dolayisi ile olasi bir yanginin &niine
gecilmesinde asil belirleyici olan, yangin ii¢cgenindeki faktorlerden yakit ve 1sinin
bulusturulmamasidir. Bu dogrultuda bir havalimani terminalindeki 1s1 kaynaklar1 su sekilde

siralanabilir (HM Government, 2007: 16, 17):

o Acik Alevler-Gilines or. gaz/s1vi yakith agik alev ekipmani, vantilatrler
e Yiiksek Enerji Kaynaklar1t or. 1si1/gii¢ jeneratorleri, elektromanyetik cihazlar,

transformatorler, elektrik hava hatlari

e Sicak Yiizeyler-Termal Radyasyon iletimi &rn. 1sitma cihazlar, arag egzozlar,
aydinlatma ekipmanlari

e Siirtiinme-Elektrik
mekanik siirtlinme; Or. tasit frenleri, kesme-taglama ekipmanlari, bagaj konveyorleri
statik elektrik kaynaklari; or. yakit ikmali islemleri sirasinda statik desarj

e Kivileim-Ark 6rn. tadilat esnasindaki kaynak vb. isler, sigara

e Kimyasal Aksiyon
Havalimani terminallerinde bulunabilecek olasi yakitlar ise su sekilde siralanabilir:

- Katilar (A Sinift) (HM Government, 2007: 16, 17)

e Depolanmis Uriinler 6r. seker ve yag iiriinleri igeren paketler

e Plastikler-Kauguklar-Tekstil Uriinleri 6r. yanici1 kopiikle doldurulmus mobilyalar,
yanici plastik malzemeler, kumas, deri

e Atik Uriinler 6r. parga kagitlar, talas, moloz, ambalaj malzemeleri

e Demirbaslar-Tecghizatlar 6rn. mobilyalar, yolcu bagajlari, yanic1 yalitim
- Swvilar (B Sinift) (HM Government, 2007: 16, 17)

e Yanici Sivilar-Coziiciiler or. petrol, dizel, benzin, ugak yakitlar1 ve parafin, boya

e Yaglar Or. arag, jenerator, mekanik ekipman yaglar

- Gazlar (C Sinift) (HM Government, 2007: 16, 17)
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e Yanici Gazlar 6rn. LPG, propan, dogal gaz

- Hafif Metaller (D Sinif1) (Kiigiik, 2019)

orn. alliminyum, titanyum, ¢inko, karpit

Yangin smiflarina baglh olarak, yangina miidahale edildigi esnada kullanilan sondiiriicii

maddeler de farklilik gostermektedir (Kiigiik, 2019):

Cizelge 3.3. Yangin smiflaria gore sondiiriicii maddeler (Kiigiik, 2019)

A Smifi B Smifi C Smfi D Sinifi
su kopiik ABC toz D tozu
kopiik ABC toz karbondioksit
ABC toz karbondioksit halokarbon-HCFC

halokarbon-HCFC

Tim tesisler, ya kasitli olarak ya da sadece kolay erisim sagladiklari i¢in hedeflenebilir.
Kasith olarak baslatilan yanginlar 6zellikle tehlikeli olabilir ¢ilinkii genellikle ¢ok daha hizli
gelisirler ve kasten kagis yollarinda baglatilabilirler. Tiim risk azaltma tedbirlerinden en fazla
yarar, kundaklamadan kaynaklanabilecek tehdidi azaltma cabalar1 ile saglanabilir (HM

Government, 2007: 56).

3.2.1. Tehlike simiflandirmasi

Bir bina ya da bir kisminin tehlike sinifi, bina 6zellikleri ile yiiriitiilen islem ve faaliyetlerin
niteligi dogrultusunda belirlenir. Binanin farkli boliimlerinde, tehlike smiflart farkh
malzemeler bulunabilir (BYKHY/Madde 19-1). Ayrica bu boliimler farkli yangin yiikii
yogunluklarina sahip olabilecegi gibi kullanim 6zellikleri agisindan da farklilik gosterebilir
(BS 9999: 2017/ Madde 6.1).

Bir yap1 bolimii igerisindeki tiim yanici malzemelerin ve elemanlarin 1s1l degerleri ile
kiitlelerinin ¢arpimlarinin toplami neticesinde elde edilen degerin, alana bdliinmesi sonucu
bulunan biiyiikliik olan yangin yiikii, yap: biinyesinde kullanilan malzemelere ve yapim

tarzina gore farklilik gostermektedir (Kars, 1999).
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Yangin riski degerlendirmesi yaparken, bina disindaki tesisler ve operasyonlar da dahil
edilerek tiim bina hesaba katilmalidir. Nadiren kullanilan ya da hi¢ kullanilmayan alanlarin
kapatildigindan emin olmak gerekir. Kiiciik bir bina s6z konusu ise bunlar, bir biitiin olarak
degerlendirilebilir. Ancak bazi binalarda bunlari, dogal smirlar1 kullanarak bir dizi

degerlendirme alanina bélmek gerekir (HM Government, 2007: 12).

Her bir degerlendirme alaninda alinacak tedbirlerin, tiim binadaki yangin giivenlik
onlemlerine dogrudan etkisi olabilir; ayrica, binanin kullaniminda veya yapisinda yapilacak
herhangi bir degisiklik de bu alanlarin yangin giivenligine etki edebilir (HM Government,
2007: 13).

BYKHY’ye gore disiik, orta ve yiiksek yerler olarak farklilik gosteren tehlike
siiflandirmasi, bina ya da bir kismindaki kompartiman ve sondiirme sistemlerinin
olusturulmasi, su ve pompa kapasitesinin belirlenmesi esnasinda dikkate alinir. Ancak,
kullanim alanlarina bagl olarak BYKHY Ek-1/A, Ek-1/B ve Ek-1/C’de tanimlanan bina
tehlike siiflandirmasinda havalimanlarina yer verilmemekte olup, program igerisinde
bulunan alanlardan yalnizca bir kismi1 bu boliimde karsilik bulmaktadir. Dolayisi ile
yonetmeligin Madde 5-2 uyarinca, hilkiim bulunmayan kullanim alanlar1 hususunda diger

standartlar esas alinmalidir.

NFPA 101 tehlike stniflandirmasi agisindan BYKHY ’ye paralel bir durum teskil ederek, bir
bina veya yap1 icerigine bagl olarak olusabilecek tehlikeyi diisiik, normal ve yiiksek

seklinde siniflandirmaktadir.

BS 9999: 2017°de ise bir binada olusacak tehlike, kullanim karakteristigi ve yangin biiylime
oraninin bir kombinasyonu olarak verilen risk profili izerinden degerlendirmeye alinmakta

ve bir binanin tiimi i¢in risk profilinin tek bir sekilde olmayacagi kabul edilmektedir.

BS 9999: 2017’ye gore kullanim karakteristigi, temel olarak, bina sakinlerinin binaya asina
olup olmadiklarina ve uyanik olma ya da uyuma ihtimallerine gore belirlenir. Bu amagla
hazirlanan BS 9999: 2017/Tablo 2’ye gdre havalimani terminalleri, kullanicilar1 uyanik ve
binaya agina olmayan seklinde tanimlanan B grubu i¢erisinde siiflandirilmaktadir. Ancak

ulagim amaci ile faaliyet gdsteren terminallerin genel kullanicisi yolcular olmak ile birlikte,
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isletme faaliyetleri i¢in gorev alan personeller bakimindan ise binaya asina kullanicis1 da

bulunmaktadir.

BS 9999: 2017’ye gore ayrica, her bina i¢in olast bir yangin biiylime orani degerlendirmesi
yapilmalidir. Ancak bir degerlendirme yaparken, yiiksek yangin yiikli yogunluguna sahip bir
binada mutlaka hizli bir yangin biiylime orani, diisiik yangin yiikii yogunluguna sahip olanda
ise mutlaka yavas bir yangin bilyiime orani olacak gibi bir anlam ¢ikmamalidir. Bu 6zellikle
depolarda ve benzeri tesislerde s6z konusudur, ¢iinkii potansiyel olarak depolanabilecek ¢ok
cesitli materyaller vardir ve yangin biiyiime hiz1 nemli 6l¢iide degisebilir. Bununla birlikte,
lokal olarak yiiksek yangin riski olan bir bolge (yemek alani igerisindeki bir pisirme alani
gibi) igeren bir alan veya kompartimanda bdlgesel etkin bir sondiirme sistemi saglanmissa,
genel risk profili yiiksek risk yerine orta risk olarak ele alinabilir (BS 9999: 2017/ Madde
6.3).

BS 9999: 2017/Tablo 3’deki tanimlamaya uygun olarak yangin biiyiime orani da
belirlendikten sonra, BS 9999: 2017/Tablo 4’de kullanim karakteristigi ve yangin biiyiime
oranina bagl olarak risk profili belirlenir. Etkili bir lokal sondiirme sistemi veya sprinkler
saglanmast durumunda ise uygulanmasi gereken yangin biiylime orani bir seviye
azaltilabilmekte; ayrica, izin verilmeyen A4, B4, C4 risk profilleri kabul edilebilir sayilarak,
siras1 ile A3, B3, C3 olarak dikkate alinabilmektedir.

BS 9999: 2017°ye gore bir bina havalimani terminalleri gibi ayni1 anda ¢esitli kullanim
tiplerine, farkli bilylime oranlarina veya farkli kullanici profiline sahip olabilir. Bir binada
veya tek katta bir dizi risk profilinin gegerli oldugu durumlarda, her bir doluluk tipinin
ongoriilen yangin 6nlemlerine ve buna gore uygulanan sinirlara dayandirilacak sekilde bir
degerlendirme yapilmalidir. Iki farkli risk profili igin ortak bir énlem (yangina dayanim gibi)
alimmak istendigi durumlarda, minimum gereksinimi belirlemek i¢in en koruyucu sinirlar

saglayan risk profili kullanilmalidir.

Hangi standart esas alinacak olursa olsun yangin riski degerlendirmesi temel olarak,
birbirinden farkli risk gruplarindaki alanlar1 belirlemek ve bunlar icerisinde daha ytiksek risk

teskil eden alanlar i¢in ilave yangin giivenlik Onlemleri almak amaci ile yapilir. Bu
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degerlendirme ve alinacak onlemler sirasinda ayrica, 6zel ihtiyaglar1 olan kisiler de dahil

tiim ilgili kisilerin ihtiyaglar dikkate alinmalidir.

3.2.2. Mekanlara gore yangin tehlike analizi

Yangin agisindan kritik ozellikler tasiyan kazan daireleri, yakit depolari, otoparklar,
sigmaklar, mutfaklar, asansorler, ¢atilar, jenerator, transformator, ¢cop depolama alanlari ve
tehlike madde depolama alanlar1 gibi yardime1 hizmet alanlari, yangina dayanikli bir bélme
ile binanin diger kisimlarindan ayrilir. Bu alanlar, tezin ‘Havalimani Yolcu Terminallerine
Iliskin Ulusal/Uluslararast Yangin Mevzuatlarmin Karsilastirmali Analizi® béliimiinde
incelenmis olup; bu bolimde yalnmizca yangin tehlikesi olusturabilecek alanlardan

havalimani terminaline 6zgii olanlar degerlendirmeye alinmistir.
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Sekil 3.5. Havalimani terminalinde yangin tehlikesi bulunan mekanlar

Havalimani terminalleri ugus faaliyetlerini saglamak iizere bilet giseleri, bagaj tasnif-bagaj
tasima tesisleri ve yolcu salonlart gibi mekanlar ile buralara destek vermek iizere
bulundurulan mekanlardan olusur. Alinacak yangin giivenlik 6nlemlerinin belirlenebilmesi,
bu alanlardan yangin tehlikesi olusturabilecek olanlarin ayrintili degerlendirmesi ile saglanir

(Bkz. Sekil 3.5):
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1. Operasyon alanlar1. Yer hizmetleri personelince kullanilan bu alanlar, depolama ve atolye
tesisleri ile tehlikeli maddelerin saklanmasina yonelik alanlar icerebileceginden yangin
tehlikesi olusturabilir. Ayrica yangin agisindan oldukga riskli bolgeler iceren hava
aracinin park alani olan apron yakininda bulunmasi dolayzisi ile 6liimciil sonuglu kazalara
yol agabilir.

2. Kargo binasi. Kargolama oOncesinde depolama ve yiikleme asamalarindan gegen
malzemeler, bu malzemeler dahilinde tehlikeli maddeler de olabilir, bir havalimani igin
oldukca riskli durumlara sebebiyet verecek sonuglar dogurabilmektedir. Bu sebep ile
terminallerden ayr1 yerlerde kurgulanmak ile beraber, bazi durumlarda ayr1 sekilde
faaliyet gosterse de ayni bina biinyesinde de yer alabilmektedir.

3. Perakende alanlar. Insanlarin bir araca aktarimi ncesinde terminalde bulunduklar siire
boyunca ihtiya¢ duyabilecekleri aligveris ve yeme-igme alanlarindaki faaliyetler, bu
alanlarda kullanilan yap1 malzemeleri, mobilyalar ya da satis yapilan malzemeler,
havalimani1 terminallerinde olusabilecek yangin tehlikesini arttirabilmektedir.

4. Bagaj tasima alanlar1. Yolcu bagajlari, hareketli bir yangin yiikii olarak degerlendirilir.
Tasinan bagajlardan birinde meydana gelebilecek bir yangin, bagaj tasiyicisi ve

ayiricisindaki diger bir bagaja sirayet edebilir.

Operasyon alanlari

Operasyon alanlari, yer hizmetleri personeli tarafindan kullanilan alana verilen isimdir.
Genellikle apron yakininda bulunur ve ugus miirettebati, host/hostesler i¢in ve de yer
hizmetleri personeli i¢in gerekli alanlar1 kapsamaktadir. (SHGM, 2009: 21). “S6z konusu
alanlar, depolama ve atolye tesisleri icerebilir. Kirilabilir veya degerli kalemlere ve ugucu
maddelerin saklanmasina yonelik giivenli alanlar (uygun muhafazalarla) da gerekli olabilir”

(SHGM, 2009: 21).

Yangin acisindan oldukga riskli bolgeler iceren hava aracinin apronda bulundugu bir anda
yangin ¢ikmasi halinde, kisa siirede oldiiriicii etkilerle sonuglanabilecek olduke¢a yiiksek
riskte durumlar olusabilir (Bkz. Sekil 3.6). Ayrica havaalan1 apronundaki bir hava aracina

yakit ikmali yapilirken igerisinde yolcular da bulunabilmektedir (SHGM, 2016).
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Bir hava araci kazasi ya da ¢arpmasi ile yakit tanklarinin kopmasi ve neticesinde, oldukca
ucucu yakitlarin ve kullanilan diger parlayabilir sivilarin dokiilmesi, ayrica bu sivilarin hava
aracindaki sicak metal pargalara temas etmesi durumunda veya olusan enkazin hareketi ile
olusan kivilcimlardan ya da elektrik devresi hasarindan kaynakli olarak oldukea yiiksek bir
tutusma ihtimali bulunmaktadir. Bunlara ilaveten, yer temasi ya da yakit ikmali yapildigi
sirada  birikmis olan elektrostatik yiiklerin bosaltilmasi yoluyla da yanginlar
olusabilmektedir (SHGM, 2016: 2). Tiim bu durumlar gozetilerek ekstra giivenlik 6nlemleri

almak gerektigi bilinmelidir.
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Normaide kanatiardaki yakit tanklan - bazilan govdenin igindedir - diger hepsi di veya
./ g motoriardir. Yakit tanklan birbirine bagh olup, ¢apraz beslemel valfiara sahiptir. Tank
havalandirmalan, normalde kanadin firar kenanndadir

0 Petrol tanklan, normaide, kaportada, motor boime duvanmin arkasindadir - bazilan
. boime duvannin dnindedir

Bataryalar, normaide, gostenidigi ve hava araci (zerinde igaretiendigi Gzere on tarafta

v yer aimaktadir - ¢arpigmadan sonra yangin ¢lkmamas: halinde baglantiyi kesiniz.
Bazilan burun tekerlegi yuvasinda yer aimaktadir. Normalde, hizh baglanti kesme
techizati temin edimektedir

s Benzin yanmali isiticilar kanatiarda yer aimaktadir. Govde veya kuyruk (yalnizca pistoniu
motora sahip hava araglan)

O Hidrolik yad depolan govdenin 6nlnde veya kanat kokUnOn yaninda yer aimaktadir

Sekil 3.6. Bir hava aracinda yangin tehlikesi bulunan baglica bolgeler (SHGM, 2016: 153)

Bir havalimaninin hava tarafi ¢evresi oldukga kontrollii bir alandir ve siki prosediirler altinda
caligsan tiim personel ve ¢alisanlar ile halkin da dahil oldugu herkes hava tarafi / kara tarafi

boyunca transfer edebilecekleri esyalar bakimindan sinirlandirilir (Lane ve digerleri, 2013).
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Bu sayede, tehlike arz eden operasyon alaninin ve havalimani terminali i¢erisindeki diger
alanlarin giivenligi daha kolay sekilde saglanabilmekte; ayrica, tiim alanlarin birbiri

izerinde olusturabilecegi tehditlerin daha kolay sekilde oniine gecilebilmektedir.

Kargo binasi

Gelisen teknolojiler ile birlikte hava kargo tagimaciligiin kullanim alani da giinden giine
artmaktadir. Hava kargo tagimaciligina yonelik gereken tedbirler saglanmadig: takdirde,
teror Orgiitli liyesi kisilerce veya kargo ylikleri igerisine yerlestirilen patlayict maddeler yolu

ile gergeklestirilebilecek kasti tesebbiislere karsi savunmasiz olmaktadir (Korkmaz, 2017).

Hava araclariyla tehlikeli madde tasimaciligi da yapilmaktadir. Bu maddeler;

e Patlayicilar,

e Gazlar: sikistirilmis, sivilastirilmis, basing altinda ¢oziinen veya derin sogutulmus,

e Yanici sivilar,

¢ Yanici katilar; kendiliginden yanmaya egilimi olan maddeler; su ile temas etmesi halinde,
yanici gaz ¢gikaran/salan maddeler,

e Oksitleyici maddeler; organik peroksitler,

e Zehirli (toksik) ve bulasic1 maddeler,

e Radyoaktif maddeler,

e Asimdiricilar,

e Diger tehlikeli maddeler. Ornekler: manyetiklenmis maddeler; asetaldehit amonyak;

genlesebilen polistiren boncuklar ve lityum bataryalar (SHGM, 2016: 104).

Patlayict 6zellikteki ¢ogu madde ve gazin ugaklarda bulundurulmasi yasaktir; ancak, izin
verilen limitlere uymak kosulu ile yolcu ve kargo ucaginda diizgilin bir bicimde islenmis
belirli miktar tehlikeli maddenin taginmasina miisaade edilmektedir. “Tehlikeli maddelerin;
yaklasik % 50'si hem kargo ucaklar1 hem de yolcu ugaklar ile tasinabilmekte, yaklasik %
30'u sadece kargo ugaklari ile tasinabilmekte yolcu ucaklari ile tasinamamakta, geriye kalan
yaklagik % 20'si ise hava yolu ile tasinamamaktadir. Hava yolu ile tasinamayan % 20'ye
dahil olan malzemeler; ¢ok toksik, patlayici, oksitleyici, kendiliginden reaktif ve yanici

kimyasal maddeleridir” (Korkmaz, 2017).
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Kargolama 6ncesinde depolama ve yilikleme asamalarindan gecen bu tehlikeli maddeler, bir
havalimani i¢in oldukga riskli durumlara sebebiyet verecek sonuglar dogurabilmektedir.
Nitekim buna bir drnek olarak; 24 Mayis 2006 tarihinde kargo boliimiiniin tamamen
yanmasi, ayrica terminal faaliyetlerinin aksamasi ile sonuglanan Atatiirk Havalimanm1 C

Terminali’nde meydana gelen yangin gosterilebilir (URL-29).

Guimriik antrepolarinda yer alan niikleer tip malzemelerinin de yandig1 Atatiirk Havalimani
yangminda, radyoaktif sizinti olabilecegi diigiincesi bir panige sebep oldu; ancak
arastirmalar neticesinde zararli herhangi bir durum olugmadigi tespit edildi. Sprinkler ve
yangin algilama sistemlerinin bulunmadigi, yangin zonlarinin olusturulmadigi, dogru
malzeme secimlerinin yapilmadig1 yapida, kargo binalari da depo edilen malzemelere uygun
koruma saglamamakta idi (URL-29). Sebebi tam olarak belirlenemese de yol agtig1 durum
itibari ile kargo binalarinin bir yangin aninda ne denli tehlikelere zemin hazirlayabilecegi,
Atatiirk Havalimani’ndaki bu yangin ile agik¢a goriilmektedir. Dolayisi ile alinacak yangin

giivenlik dnlemleri de bir o kadar 6nemli olmaktadir.

Yanici sivi igeren yakit depolart bu amag i¢in uygun sekilde tasarlanmalidir. Tanklar,
genellikle, buharlarin birikmeyecegi ve yangin durumunda tanklara erisilebilen, dis
mekanlarda daha gilivenlidir. Tankin etrafinda gerceklesecek yangindan dolayr zemin kat
iistlindeki tanklar patlayabilir. Tanklarin patlama tehlikesini 6nlemek i¢in agir1 1sinma ve acil
durum giderme delikleri veya diger 6nlemler dikkate alinmalidir. Bodrum katlardaki tanklar
ise genellikle boyut olarak smirlandirilmali ve miimkiinse, yangmin diger alanlara

yayilmasini engelleyecek bir alanda bulundurulmalidir (HM Government, 2007: 51).

Perakende alanlar

Havalimanlar1 da alisveris merkezlerindeki gibi ¢ok sayida kiralik alan icermesi nedeniyle
stirekli olarak degisime ugrar (Lane ve digerleri, 2013). Ugus oncesinde havaliman
terminallerinde olduk¢a uzun siireler gegiren yolcularin, aligveris ve yemek gibi faaliyetleri

iceren perakende alanlarinda degerlendirmek tizere bol miktarda zaman1 olmaktadir.

Perakende magazalar1 yangin yiikii yogunlugu olarak c¢ok yiiksek alanlardir. Bu nedenle,

birlikte gruplandirilmalar1 ve diger alanlardan ayr1 olarak korunmalar1 gerekir (Ng, 2003).
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“Havaalanlar1 dahilindeki ayricalikli sahanin %70-%80’1 hava tarafinda bulunmalidir.
Havaalan1 perakende satiglarinin geri kalan %20-%30’u kara tarafinda bulunmalidir”
(SHGM,2009: 83). Havaalani isleyisine bagli olarak perakende alanlarinin ¢ok biiyiik
kisminin hava tarafinda bulunmas1 gerekir, ancak hava tarafinin yangin agisindan tasidig
tehlike de agiktir. Dolayisi ile bu alanlarda alinacak Onlemler, yangin giivenliginin

saglanmasit acisindan oldukg¢a 6nem arz etmektedir.

s s—_—_

Resim 3.3. istanbul Havalimani yeme-i¢gme alanlar1 (URL-31)

Havalimani terminallerinde, yolcularin ihtiyaclarin1 karsilamak iizere gesitli seviyelerde
yeme-igme ve aligveris alanlari yer alir. Terminallerdeki restoran isletmeleri, giivenlik
kontroliinden sonraki ilk bekleme salonunda bulunmaktadir. Hava tarafina yapilan gecis
sonras1 tamamen giivenlikli bir alana gecildigi kabul edilir. Dolayisi ile kapilarin yer aldigi
bekleme salonlarinda yalnizca fast food hizmetleri saglanmakta; benzer sekilde bu bekleme

salonlarindaki magazalar da satilan {iriinler agisindan sinirlandirilmaktadir.

Perakende satis magazalarindaki tipik yanici igerikler, havalimani disindaki yerlerde
bulunanlar ile benzerdir. Bazi bina yonetim ekipleri tarafindan, satilacak mallarin ¢esitleri

itibari ile yolcu terminallerinde de oldugu gibi kisitlamalar saglanabilir. Depolanan yanici
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maddeler temelde gazeteler ve dergiler; sigara ve tiitiin; alkol ve poliiiretan kanepe veya

yastik gibi igerikli mobilyalar; ahsap kahve masalar1t veya diger ahsap {irlinler ve
sandalyelerdir (Ng, 2003).

Bagaj tasima alanlari

Bir havaalani terminalinde ayrintili bir degerlendirme gerektiren alanlardan biri de bagaj
tastma alanidir. Burasi, bagajin check-in masalarindan ucgaklara gonderildigi veya
ucaklardan teslim alindig1 ve bagaj iade karusellerine gonderildigi yerdir. Buras1 genelde
bircok bagaj tasiyicis1 (konveyodr), bagaj ayirma {niteleri (sorter), platformlar, yiiriiyen
bantlar, a¢cik merdivenler ve asma katlar ile biiyiik bir hacimden olusur (Lane ve digerleri,

2013) (Bkz. Sekil 3.7).
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Sekil 3.7. Ingiltere Heathrow Havaalani bagaj tasima alam (Edwards, 2005: 111)

Ayrica yangin yayilmasi, ulagim terminalinde potansiyel olarak var olan alanlardaki sabit

yangin yiikiinden olabilecegi gibi, hareketli bir yangin yiikii olarak kabul edilebilecek bagaj
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esyalarindan da kaynaklanabilir. Hesaplamalar sonucunda, bagaj araliginin bir merkezden
bir merkeze 1,8 metreden daha biiyiik oldugu durumlarda, yanan malzemenin bitigik olani
etkilemeyecegi ispatlanmistir. Birbirine ¢ok yakin bulunan bagajlar arasinda yanginin
yayilmasi s6z konusu olsa da, acik alanlarda bu yollarla biiyiik 6lgekli yangin yayilmasi

beklenmemektedir (Beever, 1991).

3.2.3. Kullanic profiline gore yangin tehlike analizi

Bir havalimani terminalinin kullanicilar1 ¢ok ¢esitli milletler, hareket kabiliyetleri, aile
gruplar ya da tek olarak seyahat edenlerden olusur ve genis bir yelpazeye sahiptir. Yolcu

davranislari, basarili bir tahliye stratejisinin anahtaridir (Lane ve digerleri, 2013).

Havaalanlari i¢in, doluluk ¢ok daha karmasiktir ve havalimani planlama ekibi tarafindan
ayrintili bir sekilde Ol¢iime tabi tutulur. Bu nedenle, yangindan korunma miihendisi,
planlanan uguslarin gelis ve gidisinden yola ¢ikarak, insanlarin terminal yoluyla akisina
dayanan yolcu sayilarini kullanabilir. Buna havayolu personelinin yani sira havaliman
hizmetlerini destekleyen destek personel sayisi da dahil edilmeli ve bunlarin da bir is gilinii

icinde maruz kaldiklar1 en yiiksek akislarina bakilmalidir (Lane ve digerleri, 2013).

Tim insanlar dikkate alinmali, ancak risk altinda olabilecek kisilere oOzellikle dikkat

edilmelidir:

e Tek basina ve / veya izole alanlarda calisan ¢alisanlar, 6rn. temizlik gérevlileri, glivenlik
personeli;

e Binaya yabanci olan kisiler, 6rn. yeni personel, ziyaret¢iler ve aralikli kullanimli
yolcular;

e Refakatsiz ¢cocuklar ve gengler;

¢ Binadan hizl bir sekilde ¢ikamayacak bagka sebepleri olan insanlar, 6rn. hareket engelli
veya gorme engelli insanlar, 6grenme giicliigli ceken insanlar, yash miisteriler, soyunma
durumunda olan insanlar (personel soyunma odalari), hamile kadinlar veya ¢ocuklu
ebeveynler;

e Evcil hayvanlara sahip ve hayvan bakimi sorumlulugu olan kisiler, 6rn. Havalimanlariin

karantina alanlarinda;
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e Isitme engelli kisiler ve ilk dili Ingilizce olmayan Kkisiler, sesli alarmlar / mesajlar
anlamasi zor olacak kisiler; ve

e Tesisin yakin ¢evresindeki diger insanlar (HM Government, 2007: 18).

Bir havaalani i¢in 6nemle dikkate alinmas1 gereken bir diger husus da; terminal igerisinde
cok sayida engelli kisinin bulunma ihtimalidir. Boyle bir senaryonun ve belirli personel
prosediirlerinin yerine getirilmesine yardimei olmak i¢in tasarimda, engelli siginma alanlari

ve sayilar1 en bastan diisliniilmelidir (Lane ve digerleri, 2013).

Ozel ihtiyaglar1 olan insanlarin ¢ogunlugu kendi kurtuluslarim saglamak istemekte iken,
sadece personel yardimi ile hareket edebilen insanlar da olabilir. Zihinsel engelli veya
mekansal tanima sorunlari olanlarinda cesitli ihtiyaglar1 vardir. Karsilagilan engeller,
ozellikle de giinde yiiz binlerce insanin kullandig1 ulagim yapilarinda dikkate deger olabilir.
Bu sorunlarin bir¢ogu, iyi egitilmis personel, 'buddy sistemi' nin sagduyulu ve empati
yaparak kullanimi ile ya da kagis yollarin1 tanimlamak igin renk ve dokunun dikkatli bir
sekilde planlanmasiyla giderilebilir. Buddy sistemleri, engelliligine bagli olarak, bir engelli
yolcuya, yapidan ayrilana kadar bir personel tarafindan eslik edilmesidir, havayollari

tarafindan yaygin olarak kullanilmaktadir (HM Government, 2007: 57).
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4. HAVALIMANI YOLCU TERMINALLERI PASIF YANGIN
GUVENLIK ONLEMLERI

Binalarda can ve mal giivenligini saglamak {izere alinacak yangin giivenlik 6nlemleri;
mimari proje asamasinda tasarlanarak, bina insaati1 sirasinda yapilan ve kalici isleve sahip
olan pasif yangin giivenlik dnlemleri ve pasif onlemleri tamamlamak {izere binanin yapimi
sirasinda ya da sonrasinda eklenerek yalnizca yangin durumunda islev gosteren, belirli bir
hedefe yonelen aktif yangin giivenlik onlemleri olarak ele alinmaktadir (Bagdemir ve
Demirel, 2010).

Mimari bir tasarimda yangin karsisinda alinacak gilivenlik dnlemleri kapsamindaki birincil
amag, pasif koruma Onlemlerini saglamak olmalidir. Eksik kalinan durumlarin aktif
sistemlerle tamamlanacagi ve bunun da ekstra maliyet getirecegi bilinen bir gercektir; ayrica
bazen daha tasarim asamasinda iken alinmamis bir karar, sonrasinda aktif sistem destegini
de yetersiz kilabilmektedir. Daha 6nemlisi can giivenligi konusunda yeterli gilivenlik
Onlemleri, mimari tasarimin ilk asamalarindan itibaren alinan dogru kararlar sonucunda

saglanabilmektedir.

Pasif yangin giivenlik dnlemleri ile asagidaki durumlarin saglanmasi hedeflenir;

¢ Yangimn ve zehirleyici gaz ile dumanin yayiliminin énlenmesi,

¢ Yangn kagis yollarinin, kagis merdivenlerinin ve tahliye alanlarinin planlanmasi,

e Kagis yollarinin kullanici tarafindan kolay algilanabilir olmasi

¢ Yangindan korunumlu alanlarin saglanmasi (kompartimantasyon),

e Tutusma 1sis1 yiiksek ya da yanici Ozellikte olmayan, duman yaymayan yapi
malzemelerinin tercih edilmesi,

e Tasiyict sistemin yiiksek sicakliklar karsisinda dayanim gostermesi (Basdemir ve
Demirel, 2010)

Temel yangin giivenligi stratejisine, tasarim siirecinin basinda karar verilmelidir, boylece

takip eden siiregteki tiim sektorler koordine edilebilir (BS 9999: 2017).

NFPA 5000’e gore saglanacak olan yasam gilivenligi agiklamasi su sekildedir:

(1) Bina doluluk orani, konstriiksiyon tipi ve amaclanan kullanimlar ve olaylar
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(2) Onerilen tesisin insaat alan1 ve niifus kapasitesi

(3) Bir bina i¢in temel yangin ve can giivenligi 6zellikleri / stratejileri asagidakileri icerir:

(a) Disan ¢ikis

(b) Erisim kontrolii

(c) Yangin bariyerleri, duman bariyerleri ve duman bélmeleri
(d) Yangin sondiirme sistemleri

(¢) Duman kontrolii / korumasi

(f) Yangin algilama ve yangin alarmi

(g) PA sistemi

(h) Acil durum asansorii isletimi

(1) Acil durum ilan1 ve acil durum aydinlatmasi
(j) Engelli kullanicilara yonelik hiikiimler

(k) Itfaiye erigimi

(1) Yangin / Acil komuta merkezi

(4) Kullanilan / uygulanan dis yap1 tasarim parametreleri

Her yap1 tipinde meydana gelebilecek olasi bir yanginda, yangin stratejisi baglaminda can
ve mal giivenliginin saglanmasi ortak olarak beklenmektedir. Normal bir igletmeden farkli
olarak, ¢cok sayida ugusun kisa bir siire icinde hareket saglamasi nedeniyle havalimani
terminalinin isletilmesi kolaylikla durdurulamaz. Havaalan1 hizmetlerinin hemen kesintiye
ugramasi tehlikeli olabilir. Bu nedenle, havalimani terminalinde yangin ¢ikmasi durumunda
calismanin siirdiiriilebilecegi yangin giivenlik onlemleri dikkate alinmalidir (Ng, 2006).
Yani can ve mal gilivenliginin disinda havalimani terminallerinde isletme devamliliginin
saglanmas1 da yangin giivenlik stratejisine dahil edilmesi ve 6nemle {izerinde durulmasi

gereken bir noktadir.
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Havalimani yolcu terminali i¢in yangin giivenligi tasarimi asagidakilerden olusur (Edwards,

2005: 163):

e Terminalin farkli bolgelerindeki goreceli risklerin belirlenmesi

e Muhtemel duman davranis1 ve yangin yayilmasinin belirlenmesi

¢ Doluluk seviyeleri hakkinda varsayimlarda bulunulmasi

o Kompartimantasyon ve yangin yiiklerine bagli olarak yangin risk derecesinin
belirlenmesi

e Duman tahliyesi ve sprinkler sistlemlere yonelik 'adalar’ yaklagiminin kullanilmasi

¢ Yangin alarmi ve duman algilama sistemlerinin konumunun belirlenmesi

e ltfaiye ve havalimani personeli tepki siireleri hakkinda varsayimlarda bulunulmas:

¢ Yangin durumunda binanin olasi yapisal tepkisinin belirlenmesi.

4.1. Yap1 Malzemesi Ol¢eginde Yangin Giivenlik Onlemleri

Malzemelerin yanma esnasinda ¢ikardigi duman ve zehirli gaz ¢esidi de yanicilik siniflarinin
bilinmesi kadar onemlidir. Estetik gerekgeler ile tercih edilen bazi malzemeler yangin
aninda, tehlikenin boyutunu arttirmaktadir. Bu sebeple yonetmelikler, kullanilacak
malzemeler konusunda sinirlandirmalar getirmektedir. Olas1 kotii sonuglart azaltmak, hatta
tamami ile ortadan kaldirmak, gec¢ tutusan, yandiginda zehirli gazlar c¢ikarmayan

malzemelerin kullanimi ile miimkiin olmaktadir (Kilig, 2012).

Cogu durumda, ulasim tesislerinde alevin hizli ylizey yayilmasina imkén taniyan
malzemelere izin verilmez. Alev yayilma hizin1 azaltmak i¢in iyilestirici Onlemler

gerekebilir (HM Government, 2007: 23):

e Atik maddelerin ve ¢oplerin birikmesine izin verilmemesi ve uygun bir sekilde bertaraf
edilinceye kadar binalarda herhangi bir tehlike yaratmayacag: giivenli bir yerde dikkatli
bir sekilde saklanmasi saglanarak yanici atiklarin kontrolii i¢in resmi bir sistem
gelistirmek,

¢ Genel alanlarda yanic1 maddelerin, sivilarin ve gazlarin stoklarini en aza indirmek. Kalan
malzemeleri ise 6zel depolarda veya kamuya agik olmayan (tercihen disarida) depolama
alanlarinda saklamak ve isin yiiriitiilmesi i¢in gereken asgari miktar1 korumak,

¢ Yanici maddelerin, stvilarin ve gazlarin minimumda tutuldugundan ve uygun bir sekilde
saklandigindan emin olmak,
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e Kolayca tutusma veya alevi hizla yayma oOzellikleri olan mobilyalar ve diger
malzemelerin kullanimindan kaginmak,

e Tiim dosemeli mobilyalarin, perdelerin, ortiilerin ve diger yumusak mobilyalarin yangin
geciktirici 6zellikte oldugundan veya yangin performansini arttirmak i¢in tasarlanmis
0zel bir yangin geciktirici islemle iyilestirildiginden emin olmak,

¢ Yiizey boyunca yayilma hizini azaltmak i¢in, genis alanlarda kullanilmis yiiksek derecede
yanicl duvar ve tavan kaplamalar1 veya yalittim malzemelerini (6rn. Polistiren tavan
karolar1 veya hali karolar1) kullanmamak, kullanim alanini azaltmak veya islemden
gecirmek,

e Herhangi bir ateslemenin ger¢eklesmediginden emin olmak igin sicak caligmanin
(6rnegin kaynak) yapildigi tim alanlar1 kontrol etmek ve daha sonra yangina neden
olabilecek yanici veya sicak materyal kalmamasini saglamak,

e Kundaklama veya vandalizme kars1 olusabilecek herhangi bir durumdan kaginmak igin,
depolama alanlarin1 ve personel ekipmanlarini belirli alanlarda tutmak,

e Yiiksek riskli alanlar (6rnegin, tesis odalari, makine odalari, patlayici veya yiiksek
derecede yanict maddeler iceren depo odalari ve yanici ¢oplerin saklanmasi igin ayrilmisg
alanlar), yangma dayanikli uygun konstrilksiyon ile tesislerin geri kalanindan
ayrilmalidir.

4.1.1. Duvarlarda, désemelerde ve tavanlarda kullanilan yap: malzemeleri

BYKHY ye gore kolay alevlenen yap1 malzemeleri, bir kompozit i¢ginde normal alevlenen
malzemeye doniistiiriilmedigi siirece ingaatta kullanilamaz. Duvar i¢ kaplamalar ile icte
uygulanan 1s1 ve ses yalitimlari; en az normal alevlenici, kapasitesi 100 kisiden fazla olan
yerlerde ve yiiksek binalarda ise en az zor alevlenici malzemeden olusturulur. Ayrica yiiksek
binalarin 1slak hacimlerinden gegen 70 mm’den daha biiyiik c¢aptaki tesisat borulari,
brangman borular1 haricinde, en az zor alevlenici malzemeden olmalidir. Pis su tesisat
borusunun normal alevlenici malzemeden olmasi durumunda, yangin kompartiman
duvarinin yangin dayanim siiresi miktarinca yangina dayanimi olacak yangin kesicileri, bu

borunun kat gecislerinde kullanilir.

BS 9999: 2017°’ye gore dis duvarlar, bina igindeki veya c¢evresindeki insanlar1 tehdit
edebilecek hizda yangin yayilmasina sebep vermeyecek sekilde insa edilmelidir. Dis duvar
konstriiksiyonun iizerine veya igine yayilan alev, kompartiman dosemeleri veya duvarlari
disindaki alternatif bir rota ile hizli bir yangin yayilmasi olusturabilir, buna 6nlem olmak

amaci ile dis duvar konstriiksiyonu kontrol edilmelidir.
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4.1.2. Cephelerde kullanilan yap1 malzemeleri

Di1s mekan ile i¢ mekan arasinda ayirici bir katman olma 6zelligi gosteren cepheler,
teknolojik gelismelere paralel olarak cephe sistemleri, cephe elemanlar1 ve cephe
malzemeleri agisindan oldukga ¢esitlilik gostermektedir. Ancak esas olarak; geleneksel ve
giydirme cepheler olarak siniflandirilan tek katmanli cepheler ve ¢ift kabuk cepheler olmak

iizere iki ana baglik altinda degerlendirilmektedir.

BR’ye gore bir bina cephesi, binanin bir kismindan diger kismina yangin yayilmasina neden
olmamali, ayrica komsu binalara yangin yayilmasi i¢in ortam saglamamali veya komsu
binalardaki yanginlar tarafindan kolayca tutusturulmamalidir. Bu maksatla bir binada
dikeyde yangin yayilma riskine yonelik olarak dis duvarlarin insasinda yerine getirilmesi
gerekli olan hususlar, bina yiiksekligine ve kullanimina bagl olarak degismektedir. Komsu
bir binanin pencere acikligi, catis1 ya da korunmasiz daha bagka alanlarindan gelebilecek
alevlerin binada olusturabilecegi tutusma riskini azaltmak i¢in dis duvarlarda saglanmasi

gerekenler ise bina kullanimina ilave olarak komsu binanin konumuna da bagli olmaktadir.

Cephe Yangin
Senaryolari Agiklamalar Sema Gosterimleri [87]
Bitisik yapilardan
Di1s kaynaklar kaynakli veya arag, ¢op e : s
aracilig ile cephe konteyniri, klima gibi

yangin yayilimi donatilardan kaynakli C—_—] ‘V

yanginlarin yayilmasidir.

Yap1 elemanlarinin ara

I¢ mekandan kesitlerinde, cephe | | L
cepheye sirayet eden | doseme birlesimlerinde ve [V’ H* [f l£
yangin ve duman malzemeler arasi olusan ;
yayilimi bosluklarda yanginin ve 0 V E:M 1 V rhv
dumanin yayilmasidir
Bina gevresindeki | ___o___ e
Bitisik yapilar elemanlarin uzaklik F o q
araciligiyla cephe mesafelerine gore belirli /
yangin yayilimi bir radyasyon etkisi ile : : T
yanginin yayilmasidir. W N '

Sekil 4.1. Cephe lizerinde yangin yayilma senaryolari (Yaman, 2018)
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Havalimani terminalleri, hava araclarinin inisi ve kalkisi sirasinda her tiirlii glivenligi
saglamak acisindan c¢ogunlukla sehir merkezinden uzakta yer almaktadir. Dolayist ile
cevresinde yakin mesafede binalar bulunmadigindan, baska bir binada olusacak bir yangin
ile tehdit altinda olmasi gibi bir ihtimal ¢ogunlukla bulunmamaktadir. Araclar, binaya yakin
sekilde konumlandirilmig ¢op konteynirlari, klima vs. gibi dig kaynaklar sebebi ile yangin
yayilmasi tehdidi bulunmakta, ayrica terminal binasinin kendisinde meydana gelen bir
yanginin, cephe lizerindeki bosluklardan diger katlara tasmmmasi durumu sz konusu

olmaktadir.

BYKHY ye gore 28.50 m’den daha yiiksek binalarin dig cepheleri zor yanict malzemeden,
diger binalardaki dis cephelerin ise en az zor alevlenici malzemeden tercih edilmesi gerekir.
Alevlerin bir kattan diger kata sigramasina engel olmak i¢in, iki katin pencere vb. korumasiz
bosluklari arasinda, diiseyde minimum 100 cm yiikseklikteki yangina karsi dayanikli cephe
elemani ile dolu bir yiizey birakilir ya da cephe i¢ tarafina en fazla 2 m araliklarla, cepheye
en ¢ok 1.5 m uzaklikta yerlestirilen yagmurlama bagliklar1 sayesinde cephe otomatik

sondirme sistemi ile korunur.

Uygulanan geleneksel bir 1s1 yalitim sistemin, 1s1 yalitim malzemesi, yapistiricisi, diibel, siva
filesi, siva vb. techizat kullanimi ile olusturulan, ilgili standartlar kapsamindaki akredite bir
laboratuvarda sertifikalandirilmasi yapilmalidir. 28.50 m’den daha az yiikseklikte olup, dis
cephesinde zor alevlenici malzeme veya sistem kullanilan binalarda, tesviye edilmis veya
tabii zemin kotunun 1.5 m iizerindeki mesafenin hi¢ yanmaz malzeme ile kaplamasi
yapilmalr; 6.50 m’den daha yiiksek binalardaki pencere vb. bosluklarin iist kenarinda en az
30 cm, yan kenarlarinda ise en az 15 cm eninde hi¢ yanmaz malzeme kullanimi ile yangin

bariyeri olusturulmalidir (BYKHY/Madde 27-2).

Geleneksel cephe sistemlerine kiyasla, birer prestij yapilar1 olan havalimanlarinda gorsel
olarak daha farkli tasarimlara imkan verirken, ayn1 zamanda hava ve kara tarafi arasindaki
gorlisii kesmeyecek daha genis cam uygulamalarina izin veren giydirme cephe sistemleri
kullannm1 daha yaygindir. Bu sistemlerde BYKHY ’ye gore; alevlerin gegisine izin veren
bosluklar1 olmayan dosemeler ile cephe elemanlarinin kesistigi yerler, alevlerin bitisik
katlara atlamasina engel olacak sekilde doseme yangin dayanimini saglayacak siire

miktarinca yalitilir. Ayrica derzleri agik veya havalandirmali giydirme cephe sisteminin
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tercih edildigi binalardaki cephe ve yalitim malzemelerinin ise en az zor yanici olanlarina

miusaade edilir.

4.1.3. Catilarda kullamilan yap1 malzemeleri

Bir yangin ile karsilasilmasi halinde, bina ¢atisinda tehlikeye sebep olabilecek durumlarin
yasanabilecegi ve bitisik nizam binalarin ¢atilar1 arasinda sigrama olusabilecegi ihtimalleri
diistinilmelidir. Bu baglamda BYKHY ye gore, cati kaplamalarinin BROOF smifi, bu
kaplamalar altinda bulunan yiizeyin ya da yalitimin ise en az zor alevlenici malzemelerden
secilmesi gerekir. Ancak, cati kaplamasinin yanmaz malzemelerden tercih edilmesi halinde,
cat1 kaplamasi yapilan yiizeyde en az normal alevlenen malzemeler kullanilmasina miisaade
edilir (BYKHY/Madde 28-2). Yiiksek binalar ve bitisik nizam yapilarda ise; catilarin
oturdugu désemelerin yatayda yangin kesici nitelikte, ¢at1 kaplamalar1 ve tasiyici sisteminin

yanmaz malzemeden olmasi gerekir (BYKHY/Madde 28-3).

BR’ye gore ¢at1 iizerinden bir kompartimandan digerine yangin yayilmasi riskini azaltmak
icin, duvarin her iki tarafinda bulunan 150 cm genislikteki tavan bolgesi, BROOF (t4) olarak
siniflandirilmig bir kaplamaya, malzemenin alt ve st yiizeyinin ise BR/Diyagram 8.2a'da

belirtildigi gibi, A2-s3, d2 veya daha iyi bir sinifa sahip olmasi gerekir.

BR’ye gore ayrica, ¢at1 kaplamasinda *siibstrat olarak kullanilan B-s3, d2 veya daha kot
siniflara sahip olan malzemeler ve duvar genisligi i¢in harg¢ veya bagka bir uygun malzeme
ile tamamen tabakalastirilan ahsap doseme c¢italari, en fazla 15 m yiiksekliginde olmasi
halinde 'toplanma ve rekreasyon' ama¢ grubundaki binalarda kompartiman duvari boyunca

uzanabilir

4.1.4. Mobilya ve dekorasyon

Glinlimiiz havalimani terminalleri, dis cephesinde oldugu kadar kullanicilarina iyi bir
mekansal deneyim saglamak i¢in i¢ mekan tasarimi agisindan da gorsel zenginlik
sunmaktadir. Terminal salonlarindan, aligveris alanlarina, yeme-igme alanlarina kadar
hemen her yerde kullanilan mobilya vb. igerikler dikkate alindiginda malzeme ¢esitliligi
acisindan cok c¢esitlilik gdstermektedir. Diger bir deyisle, malzemeden kaynakli olarak

olusabilecek yangin tehlikesi unsurlarinda 6nemle degerlendirilmesi gereken bir durum
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teskil etmektedir. Ancak Tiirk yangin yonetmeligi BYKHY’de bu konuya iligkin bir hiikiim
bulunmaz iken, NFPA 101°de bina igerisinde bulunacak mobilyalar ve dekorasyonlara
iliskin olarak da ¢esitli sinirliliklar getirilmistir. Bu amaglarla kullanilan yanici malzemelerin
miktar ve diizen ac¢isindan cesitli sartlar1 saglamasi gerekmektedir. Her malzemenin
kullanimina miisaade edilmemekte, bazi malzemelerin yangin geciktirici malzemeler ile
kaplanmas1 beklenmektedir. Ayrica bazi hallerde otomatik sprinkler korumasi gerekliligi

bulunmaktadir.

BS 9999: 2017/ Ek S’de ise ortak kullanim alanlarindaki tiim mobilyalarin BS 7176’ya, tim
perdelerin ise BS 5867-2: 2008'e uygun sekilde kullanim sart1 yer almaktadir.

4.2. Yap1 Elemam Ol¢eginde Yangin Giivenlik Onlemleri

Yap1 elemanlarmin yangina karst korunumu, pasif yangin giivenlik o6nlemleri igerisinde
Oonemli bir yere sahiptir. Bu elemanlarda yangin yayiliminin 6niine gecilmesi, yanginin
gelismesi ve devamindaki asamalarda daha da 6nemli olmaktadir. Bazi hallerde, yangina
miidahale edilene kadar insanlar bina i¢inde bulunabilmektedir. Ayrica insanlarin
tahliyesinden sonra bile itfaiye ekibi bir miiddet daha kalabilmektedir. Bu sebeplerle, yap1
elemanlarinin olasi bir yangina kars direnci, yangin giivenligi kapsaminda oldukca 6nemli

bir konudur (Iplik¢i, 2006).

“Bir yap1 elemaninin yangin dayanimi; yiik tagima, biitiinliik ve termal yalitim kapasitesini,
Standart Dayanim Testinde belirli bir siire koruyarak, yangina karsi direng gdstermesi
seklinde tanimlanmaktadir” (Demirel ve Altindag, 2005). Duman ve yangin yayiliminin
smurlilii ve yapinin yiik tasima kapasitesinin belirli bir siire korunmasi, bir yap1 elemaninin
yangina dayanim performansinin belirlenmesindeki temel kriterdir. Bu gereklilik, tasiyici ya

da boliicli elemanin yangin karsisindaki direnci ile alakalidir (Demirel ve Altindas, 2005).

4.2.1. Tasiyici sistem elemanlarinda alinan 6nlemler

BYKHY’ye gore bir binadaki tasiyict sistem yangin dayanimi, yiik tasima kapasitesi,
biitlinliigii ve yalitim1 dikkate alinarak belirlenir. Bina tasiyici sistem ve elemanlarinin, bir
biitiin ya da her bir elemani olarak, insanlarin tahliyesi ya da sondiirme siiresince

korunabilecekleri yeterli bir siire zarfinda stabil kalacak sekilde hesaplanarak boyutlandirilir.
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Yangin dayanimi, yangin ylki altindaki bir yap1 boliimiiniin, beklenen performansi
stirdiirebildigi zamandir. Yangin dayanim sinifinda, yap1 malzemelerinin asgari yanmazlik
derecesi ve yangin karsisindaki tahribata kars1 asgari direnci olmak tizere iki kosul beklenir
(URL-34). Havalimani terminallerinde genis a¢iklik gegme, biiyiime imkani verme ve yapim
stirecini hizlandirmas: sebepleri ile kullanimi tercih edilen ¢elik malzemelerin yangin
dayaniminda, yanmazliktan ¢ok 1sil sekil degistirmeler daha 6nemli bir husustur (Kilig,
2017). Celik, 1s1y1 iyi ileten, 1s1iya maruz kaldiginda enerjinin biinyesinde ¢ok hizli yayilmasi
sonucu mukavemetini yitiren bir malzemedir. Yangin sirasinda ortaya ¢ikan yiiksek
sicakliklar ¢elik malzemenin yapisinda 6nemli degisimlere neden olur (Eren ve Mayuk,
2013).

Yangina kars1 korunmamais yapisal ¢eligin yangin direnci yaklasik 5 dk gibi kisa bir siiredir.
Bu siire ise, ne ¢ok katli ne de biiyiik agiklikli ¢elik yapilardan insanlarin giivenli bir sekilde
tahliye edilmesi ve bu siiregte binanin ayakta kalmasi i¢in yeterli degildir. Bu nedenle celik
yapilarin yangin siiresince insanlarin tahliyesinin yapilabilmesi i¢in yapinin, giivenli bir
sekilde ayakta kalmasini saglayacak yontemler gelistirilmistir. Bu yontemler aktif ve pasif
koruma yontemleridir. Aktif yontemler, yanginin basladig1 andan itibaren yangini kontrol
altinda tutarak etkisiz hale getirmek i¢in uygulanan sondiirme sistemleridir. Pasif yontemler

ise, ¢elik yap1 elemanlarina yapilan koruma uygulamalaridir (Eren ve Mayuk, 2013).

Modern terminallerin ¢ogu yapisal ¢elikten insa edildigi icin, ¢elik yangindan korunmalidir
(Edwards, 2005: 165). Celik yapilar yangina kars1 su sekillerde korunabilir (Eren ve Mayuk,
2013):

e Ozel alagimli yapisal celik kullanarak,

e (elik elemanlarin i¢inden su dolastirilarak,

e (elik elemanlarin iizerine aliiminyum-silikat, ¢imento vb. karistmli maddeler
puskiirtiilerek,

e Yapisal tasiyict elemanlarmm algi, perlit vb. plakalar veya tugla ile
kaplanmasiyla,

e (elik yap1 elemanlarinin beton ile kaplanmasiyla,

e Is1 karsisinda 70mm kalinhga kadar hizla genlesen 06zel ince boya ile

boyanmasiyla.
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Sekil 4.2. Kismen ya da tamamu ile kaplanmuis kiris ve kolon uygulamalar1 (Eren ve Mayuk,
2013)

BYKHY ’ye gore ise celik elemanlar, 540 ° C iizerinde bir sicaklik artisina sebep olmadigi
takdirde yangina dayanimli olarak kabul edilir. Ancak 5000 m?’den daha kiiciik alanli tek
katl yapilar haricindeki diger celik yapilarda, celigin sicaga karsi; yangina dayanikli
pliskiirtme siva veya boya kullanim1 ya da yangina dayanikli malzemeler ile kutuya alma,

cevreyi sarma ve kiitlesel yalitim sekillerinden biri ile yalitilmasi gerekir.

4.2.2. Duvar ve déoseme elemanlarinda alinan énlemler

BYKHY ’ye gore tiim dosemeler yangin duvart 6zellikte olmalidir. Ayrica hem yangin
duvart hem désemeden gegen su, elektrik, havalandirma, 1sitma ya da benzeri tesisatlarin
cevresi, yangin ve duman gegisine kars1 en az iizerinde bulundugu elemanin yangin dayanim

stiresi miktarinca agiklik olmayacak sekilde yalitilir.

BYKHY ’ye gore “Iki veya daha ¢ok bina tarafindan ortak kullanilan duvarlar, kazan dairesi,
otopark, ana elektrik dagitim odalari, yap1 i¢indeki trafo merkezleri, orta gerilim merkezleri,
jeneratdr grubu odalar1 ve benzeri yangin tehlikesi olan kapali alanlarin duvarlart ve
dosemeleri kompartiman duvart 6zelliginde olur”. Ayrica tiim ddsemeler yangin duvari

niteliginde olmalidir. Désemelerin yangina dayanim siireleri Ek-3/B’de verilmistir.

BR’ye gore iki veya daha fazla bina i¢in ortak olan bir duvar, bir kompartiman duvari
olmalidir. Farkli amagclar i¢in kullanilan bina bdliimleri, kompartiman duvarlar1 ve / veya
kompartiman dosemeleri ile birbirinden ayrilmalidir. Farkli amaglardan biri digerine
yardimci ise, bolmelendirme gerekli degildir. Kompartimanlari birbirine baglayan
merdivenler ve servis saftlari, kompartimanlar arasinda yangin yayilmasini engellemek icin
korunmalidir. Korunmus bir safti ¢evreleyen duvarlar veya ddésemeler, kompartiman

duvarlar1 veya kompartiman ddsemeleri olarak kabul edilir. Ozel yangin tehlikesi olan



45

yerleri ¢evreleyen yangina dayanikli konstriiksiyon en az REI 30'a ulasmalidir. Bu duvarlar

ve dosemeler kompartiman 6zellikte degildir.

BR’ye gore konut disindaki bir amag grubunda yer alan binalarda (3 ila 7 arasindaki amag

gruplar), asagidakiler kompartiman duvarlar1 ve kompartiman désemeleri olmalidir:

a. Binanin, kompartiman boyutlarinin sinirlandirildigt BR/Tablo 8.1'e gore bdliinmesi i¢in
kullanilan her duvar.

b. Bina veya binanin ayrilmis kismi, zemin seviyesinden 30 m daha yiiksek bir iist kata
sahip ise her kat.

c. Paragraf 4.2'ye gore tanimlanan kiigiik tesisler disindaki binalarin bir veya daha fazla
bodrum katina sahip olmasi durumunda, zemin kat désemesi.

d. Eger binanin veya ayrilan boliimiiniin zemin seviyesinden 10 m'den daha diisiik bir
bodrum kata sahip olmas1 durumunda, en alt ddseme hari¢ her bodrum kat dosemesi.

e. Bina 'satis ve ticari', 'endiistriyel' veya 'depolama’ alanlar1 (amag gruplar1 4, 6, 7) igeriyor
ise: bir binayi ayr1 igyerlerine ayiran her duvar veya zemin (ayni1 amag grubu olsun ya da
olmasin farkli kuruluslar tarafindan kullanilan alanlar).

f. Ayrica yangma dayanikli yapi ile perakende satis alanlarindan ayrilacak olan aligveris
yerlerindeki magazalar i¢in 5.46 paragrafindaki hiikme bakilir (en az REI 30).

Bir binanin ayrilmis boliimiinii olugturan kompartiman duvarlari, dikey bir diizlemde bina
yiiksekliginin tiimii boyunca stirekli bir bigimde devam etmelidir. Ayrilan iki boliim farkl
yangin dayanim standartlarina sahip olabilir. Her birine uygun olacak standardi belirmek

icin ayrilmig boliimler bagimsiz olarak degerlendirilebilir (BR/ Paragraf 8.19).
4.3. Bina Ol¢eginde Yangin Giivenlik Onlemleri

BYKHY ye gore bir binayi, olast bir yangin durumunda; belirli bir siire i¢in binanin yiik
tasima kapasitesinin korunabilecegi, bina boliimleri igerisinde yanginin ve dumanin
genislemesi ve yayilmasiin siirlandirilabilecegi, civardaki binalara yangin sicramasinin
siirlandirilabilecegi, kullanicilarinin binay: terk etmek ya da diger sekillerde kurtariimasina
imkan verecegi, ayrica itfaiye ve kurtarma ekipleri i¢in gerekli emniyetin dikkate alinacagi

sekilde insa etmek gerekir.

Bir havalimaninda mimari tasarimin arkasindaki amag, havalimanini kullanici deneyimine
uygun hale getirmektir. Yangin stratejisi ise bu siireci kolaylagtirmalidir. Ortaya ¢ikan

mimari tasarim, tipik olarak; bilyiik ve yiiksek, acik kamusal alanlar ile bunlarin her biri
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arasinda kullanicilar i¢in fonksiyondan fonksiyona (bilet kontrol, giivenlik, perakende, gidis;
ve gelislerin ters fonksiyonu, gd¢men kontrolii, bagaj alma, perakende, gelis ve gidis
seyahat) kolay gecise imkan veren ¢ok az veya hig fiziksel ayrismaya sahip olmayan

alanlardan olusur (Lane ve digerleri, 2013).

Son yapilan havalimani yapilarinda kat1 yangin kompartimantasyonundan vazgegildi; ¢linkii
insanlarin ve bagajlarin karadan ugusa sorunsuz gecisi i¢in gereken harekete engel oluyordu.
Yangin bolmeleri ve kendiliginden kapanan kapilar sadece hareketi engellememekle kalmaz,
aynt zamanda rotalarin algilanacak bir sekilde okunabilirligini de gizler. Giinlimiizde
terminaller, sprinkler (bazilar1 kismi kopiik bastirma sistemleriyle) ve duman tahliye bacalari
ile koruma saglanan daha biiylik yangin riski adalar1 (diikkanlar, barlar, oturma alanlar1 ve

check-in masalar1 gibi) seklinde yani agiklik ilkesiyle tasarlanma egilimindedir (Edwards,
2005: 163, 164).

Acik kat planlamasinda, bir kat alan1 tamami ile bolmelere ayrilmamaktadir. A¢ik mekansal
planlamada, iki ya da daha fazla kat, bolmelendirilmemis bir hacme baglanir, boylece duman
ve 1s1 tiim katlarda kolayca dolasir. Ancak bdyle bir yerde, kullanicilarin birgogunun
yanginin baglangicinda ¢ikan dumandan haberdar olmalari muhtemeldir ve bu durum erken

uyar1 avantaji saglar (BS 9999: 2017/ Madde 13.0).

Binalar yanginin yayilmasina karsi, yangina dayanikli elemanlarin kullanimi ile boliinebilir.
Boliinmemis bir binadaki kullanicilarin ve igerigin yangin durumunda risk altinda oldugu
varsayilabilir; ancak, yiiksek alanli biiylik hacimlerde gelisen bir yangindan ¢ikan dumandan
cok hizli bir sekilde etkilenilmez (BS 9999: 2017/ Madde 13.1). Bir baska olarak da, yap1 i¢
hacmi ve yiiksekligi konularinda daha cesaretli davranilir; ¢linkii duman, ¢atidaki pencereler
tarafindan dogal olarak ¢ikarilabilir ve biiyiik hacimler duman yogunlugunun ve dolayisiyla
toksisitesinin azalmasi anlamina geleceginden ¢ogu yanginda duman 6liime sebep olmaz
(Edwards, 2005: 163, 164). Ayrica yiiksek tavanli bir alanda mevcut kagis siiresi daha uzun
olabilir (HM Government, 2007: 21).

Havalimani terminalindeki en 6nemli “hat”, kara tarafindan hava tarafi hattina dogrudur.
Hava tarafi / kara tarafi hattinda bina boyunca devam eden yol, ayrintili bir inceleme
gerektirir. Hava tarafi / kara tarafi, tiim insanlarin ve objelerin gegmesinin gerektigi ana

giivenlik cizgisidir. Bu hattin hava tarafina (yani, kalkis tarafi) gecer gecmez, bir yolcu veya
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objenin giivenliginin saglandig1 ve ugusa uygun oldugu varsayilmaktadir. Bu hat, genelde
masif duvarlar, kismi duvarlar, kapilar veya sadece personelin kullaniminda olan bir alan ve
bir x-ray makinesinden olusmaktadir. Bu hat pozisyonu, kagis yonii, kag1s isareti ve bolgesel
yangin giivenlik sistemleri ile de alakali olarak acil bir durumda etkili olabileceginden

tamamen anlasilmalidir (Lane ve digerleri, 2013).

Bir terminal binasi ile ugrasmak, yolcularin gecikmeden islenmesi ve giivenlik hatlariin
korunmasi anlamina gelir. Giivenlik ve gd¢men kontrolii, ileriye dogru tek bir seyahat
yoniinde alanlar olusturmay1 ve farkli evrelerdeki kullanicilarin yolculuklar1 sirasinda
karigsmasinin engellenmesini gerektirir. Tahliye stratejisi de buna uymali ve islenmis ve
islenmemis yolcularin karismasi engellenmelidir, ayrica bir tahliye durumunda ise

yolcularin yeniden islenmesi 6nemlidir (Lane ve digerleri, 2013).

Herhangi bir zamanda binada bulunabilecek maksimum kisi sayisi, sorumlu kisi tarafindan
bilinecektir. Tesisin bazi boliimlerinde (6rnegin bir kalkis salonu), sorumlu kisi, normalde
bulunabilecek maksimum insan sayisini, maksimum insan sayisinin yilin ne zamanlarinda
beklenebilecegini ve 6zel ihtiyaclar1 olan yolcularin (6rn. hareketlilik bozuklugu, ¢ocuklu
ebeveynler, yaslilar) durumlarin1 personel kullanim tablosundan edinecektir (HM

Government, 2007: 74).

Cok sayida insan1 idare eden yapilarda, binaya giren insan sayisinin izlenmesi gerekebilir.

Eger binaya giren kisi sayis1 ¢ok fazlaysa, asagidaki prosediirler gerekebilir:

e Binaya giren kisilerin sayisin1 sinirlamak (6rnegin bilet engellerinin ve / veya girislerin
gegici olarak kapatilmasi);

e Belirli alanlardaki insan sayisini1 kontrol etmek; ve / veya

e Alanlar arasinda gecisi onlemek (HM Government, 2007: 74).

Bir bina icin saglanacak olan yangin giivenlik 6nlemleri programi, bina kullanimini, bina
kullanicilariny, siiregleri, depolanan ve kullanilan malzemeleri ve saglanan yangin giivenligi

yonetimini yansitmalidir (BS 9999: 2017/ Madde 14.1).

Bir yapida bina 6l¢eginde yangin giivenlik 6nlemleri alinirken dikkat edilmesi gereken temel

konular; yanginin ve dumanin yayilmasinin énlenmesi ile kagis yollarinin planlanmasidir.
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4.3.1. Yanginin ve dumanin yayilmasinin énlenmesi

Yangin yiikii yiiksek alanlarin, boyutlarinin smirlandirilmis ve iyi tanimlanmis olmasi
gerekir. Uluslararast havalimani terminal binalar1 i¢in yapilan son tasarimlarda,
kompartiman yapilmamis ¢ok biiyiik alanlardan faydalanmistir. Bunlar insanlarin kolay
hareket etmesini saglar ve arzu edilen alan hissiyatin1 verir. Yangin giivenligi agisindan,
yiiksek tavanlar ¢ok biiylik duman rezervuarlar saglayabilir ve alanlarin agik planli yapisi
da c¢ikislara belirgin bir erisim saglayabilir. Ote yandan, kompartiman duvarlarmmn
olmamasi, duman ve yangin yayiliminin nasil kontrol edilecegi sorusuna daha fazla dikkat

edilmesi gerektigi anlamina gelir (Beever, 1991).

Tiim yanginlar genellikle kiiciik baslar ve tutusma noktasinin etrafindaki bolgede lokal
olarak kalabilir. Bununla birlikte, yeterli yakit ve havalandirma saglandigi takdirde, yanginin
biliylimesi i¢in potansiyel mevcut olur ve yakin cevrenin disindaki alanlar1 kapsayacak

sekilde duman ve alevler yayilabilir (BS 9999: 2017/ Madde 4.1).

Yanginin vayilmasinin 6nlenmesi

Duman insanlarin 6liimiine sebep olan ana etken iken, havalimanlarinin yapisina en fazla
zarar veren alevlerdir. Alev yayilma riski yiiksek oldugunda (bagaj alanlarinda oldugu gibi)
bu alanlar1 kamusal alanlardan ayirmak i¢in yangin duvarlari kullanilabilir (Edwards, 2005:
165). Yani saglanmasi gereken temel hedef, alevlerin bir yerde tutulmasi veya yayilmasinin

yavaglatilmasi1 olmalidir.

Birgok yangin kasith olarak baslatilmaktadir ve bu durumlardan kag¢inmak i¢in cogu
havaliman1 yetkilisi saklama alanlarindan kag¢inmak gibi bir politika baslatmigtir.
Dolayisiyla modern terminaller ¢6p kutularina, emanet bagaj alanlarina veya kilitli dolaplara
yer vermeyen bir egilime sahiptir. Bir kundak¢mnin yangina neden olmasmi ya da bir
terdristin bomba atmasini engellemek, bugiin tiim kamu alanlarinin a¢ik mekanl ve goriiniir
tasarlanmasiyla pratik olmaktadir. Sakli alanlarin bagka nedenlerle (tuvalet kabinlerinde
oldugu gibi) kaginilmaz oldugu durumlarda ise, yangin veya patlamanin sinirlandirilmasinda

tasarimdaki malzeme sec¢imleriyle ¢6ziim aranmalidir (Edwards, 2005: 165).
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Izole edilmis yakit paketleri arasindan taze yakita temas ederek ateslemeye neden olacak
kadar yiiksek 1s1 akisi, yanginin yayilmasina neden olur. Taze yakitin sicak gaz duman
bulutunun disinda kaldigi durumlarda ise, tutusma sadece atesin alevlerinden ve ayrica
dumandan kaynaklanan 1s1 radyasyonu sonucu ortaya cikar. Kii¢iik bir kompartimanda,
duman tabakasindan gelen radyasyon biiyiik 6nem tasir ve nihayetinde flashover'a yol acar.
Yiiksek tavanli bir kompartimanda, dumanin yiiksek seviyedeki siiriikklenmesi nedeniyle
duman tabakasi serin olacaktir. Dumandan yayilan radyasyon diisiik olacak ve yangin

yayilma sekli alevlerden, dogrudan radyasyona dogru olacaktir (Beever, 1991).

‘@ Y

Sekil 4.3. Yiksek tavanli hacimlerde duman hareketinin sematik gosterimi (HM
Government, 2007: 22)

Bir¢ok kamusal terminal salonunda bulunan yliksek ¢atilar ve biiylik kompartimanlar (ve
muhtemelen duman kontrol sistemleri), kagis yollarinin dumandan arindirildigindan emin
olunmasina yardimci olur. Ek olarak, malzemelerin siki kontrolii, yangin yayilmasini

siirlandirmaya yardimci olur (HM Government, 2007: 55).

Yiiksek riskli alanlar (6rnegin, tesisat odalari, makine odalari, patlayict veya yiiksek
derecede yanic1i maddeler iceren depo odalar1 ve yanici ¢oplerin saklanmasi i¢in ayrilmig

alanlar), yangina dayanikli uygun konstriiksiyon ile tesislerin geri kalanindan ayrilmalidir

(HM Government, 2007: 55).

Herhangi bir agikliktan kolayca c¢evre alanlara sigrayabilen yanginin ve dumanin diger
alanlara yayiliminin engellenmesi ise yangin bariyerleri (duvarlar, tavanlar, dosemeler)

aracilig ile saglanabilmektedir (iplikgi, 2006).
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Duman kontroliine yonelik olarak alinacak dnlemler de yanginin yayilmasi ve biiylimesinin
kontroliinii saglayabilecegi gibi yangin sondiirme ¢alismalarini da kolaylastiracaktir. Ayrica
kapal1 bir hacimde biiyliyen yanginda, hava ve dumandan kaynaklanan basincin artmasi ile
kirilan camlar, ortamdaki oksijen miktarini arttiracagi gibi yanginin daha da biiyiimesine
sebep olur. Tiim bu gerekgeler ile dumanin kontrollii bir sekilde yonlendirilip, en kisa yoldan

manuel ya da otomatik duman atim kapaklari ile digar1 atimi bir zorunluluktur (Kars, 1999).

Duman vayilmasinin 6nlenmesi

Gelisen teknolojilerin beraberinde saglam ingaat yapr malzemelerinin tasiyici sistemde
kullanilmasi ile bir yangin durumunda ¢ok az sayida insan dogrudan yangin ya da ¢okme
sebebiyle 6liim ya da yaralanma yasamaktadir. Istatistiki calismalara gore bu tehdide yol

acan temel sebep, yangin sirasinda yayilan zehirli gazlardan kaynaklidir (Kilig, 2008).

Yap1 icerisinde bulunan malzemelerin miktari, cinsi ve yapinin havalandirma kosullari
cercevesinde, bir yangin durumunda olusacak duman tabakasinin biiylikligi ve niteligi
degismektedir. Dumanin yap1 boyunca yayilimi ise yap1 formuna, yapi i¢erisindeki duvar ve
doseme gibi engellerin tiirii ve dagilimina, riizgarin durumuna, ayrica kapi ve pencerelerden
saglanan dogal havalandirma ve mekanik havalandirma sistemlerine bagli olarak

farklilagabilmektedir (Kars, 1999).

Dakikalar igerisinde duman, hava akis1 boyunca ilerler ve goriisii kisitlayabilecegi gibi
zehirlenmelere yol acabilir, ayrica itfaiye miidahalesini de giiglestirebilir. Insan hayati
acisindan en biiylik tehlike duman zehirlenmeleri ve bogulmalart sonucunda
gerceklesmekte, yani yapilarda duman kontroliine yonelik alinacak tedbirler olduk¢a 6nemli

olmaktadir (Kars, 1999).

Duman kontrolii; zonlara ayirma, hava akisi, duman tahliye bacalari, basinglandirma ve
sprinkler sistemi gibi etmenler ile saglanirken; hacimler aras1 duman gecisi ise duman

perdeleri veya damperleri kullanimi ile engellenir (Kilig, 2012).

Duman/yangin zonlar1 olusturarak ya da dogal veya mekanik yolla disar1 atim1 saglanarak
duman yayilim1 6nlenebilir, hacimlere girmemesi konusunda basin¢landirma uygulanabilir,

duman perdeleri veya damperleri ile bir hacim igerisine hapsedilebilir. Duman kontrolii ile
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ilgili olarak akla gelecek ilk sey, dumanin yayiliminin 6niine gegilmesidir. Bunu saglamak
icin tercih edilecek en basit yol ise, komsu hacimler arasinin yangina dayanimli ve duman
sizdirmaz olmasidir. Ancak 6zellikle genis tabanli yapilasmalarda, mimaride kisitliliga yol
acmasi olmasi sebebi ile bu durum istenmemektedir. Zaten bu binalarda, ¢ati egimi ve
kullanilan yiiksek duman bariyerlerinin duman yayilimini kisitlamasi ve mekanik ya da
dogal olarak saglanan havalandirma sistemleri kullanimi ile dumanin disar1 atimi1 sayesinde

duman kontroliinii saglamak daha kolay olmaktadir (Kilig, 2008).

Cok sayida tesisat ya da sistem ile donatilmis modern binalardaki yangin zonlarinda,
biitiinliik saglayabilmek zor olmaktadir. Bu durumda donanimlarin ya da yangimnin
yayllmasina sebep olabilen kanallarin yangin duvarlarmi kestigi noktalarda damperlere
ihtiyac dogmakta, bazi tesisatlarda ise yangin sizdirmazligi ya da yalittm amaclh

kaplamalarin yapilmasi zorunlu olmaktadir (Kilig, 2008).

Duman kontroliindeki esas amag¢ can giivenligini saglamaktir. Bir yangin aninda, kisa bir
zamanda yapmin diger alanlarina yayilabilecek olan dumanin, giivenli tahliyeye engel
olmasinin Oniine geg¢ilmesi amaci ile kagis yollarmin korunacagi bir duman kontrol
sisteminin yapida bulunmasi gerekmektedir. Bu sayede itfaiye ekiplerinin miidahalesi de
kolaylasacaktir. Bu sebeple tahliye i¢in ihtiya¢ duyulan siireden daha fazla siirede devamlilik

gosterecek duman kontrol sistemleri tercihinde bulunulmalidir (Kilig, 2008).

Duman kontrol sistemleri ile duman tabakasi kalinliginin, insanlarin tahliyesinin giivenli bir
sekilde yapilabilmesine imkan taniyacak siire zarfinda kritik yiikseklik seviyesi lizerinde
kalmasi1 ve itfaiye ekiplerinin miidahalesi sirasinda gerekecek goriis mesafesinin diisiik
olmadig bir alt boélge saglanir. Yapinin konstriikksiyonu, kullanim amaci, sprinkler
sisteminin mevcudiyeti gibi kriterlere baglh olarak degiskenlik gosteren duman kontrol
sistemi tasarimi asamasindaki hesaplamalar, sinir kosullar1 ve belirli etkenler dikkate

alinarak yapilir (Kilig, 2012).

G0z Oniline alinan etkenler, kullanic tipi ve karakteristikleri, tahliye plani, bekleme alanlari,
kullanicilarin dagilim yogunlugu, insan hayatini destekleyen ekipmanlar, dedektér ve alarmin
sekli, yangin sondiirme sisteminin 6zellikleri, 1sitma havalandirma ve iklimlendirme (HVAC)
sisteminin tipi, enerji yonetim sistemi, bina giivenligi sartlari, kontroller, yangin sartlarinda
kapilarin durumu, yangin tehlike orani, i¢ boliimlendirmeler ve mimari &zellikler, bina sizinti

yollari, dis sicaklik ve riizgar hiz1 gibi ¢ok sayida faktore baghdir (Kilig, 2012).
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Bir yap1 ya da hacim igerisinde olusabilecek dumani, yayilmadan disar1 atmak hususunda;
duman bolmeleri ve duman ¢ekis bacalari, alev yonlendirme bacalari, ayrica duman g¢ekis
bacalarin kapsamina giren havalandirma bacalar1 kullanilir. Atriumlu yapilarda ise tepe
noktasina, duman alarmu ile uyarilarak otomatik olarak acgilabilen duman bosaltim bacalari

olusturulmalidir (Kars, 1999) (Bkz. Sekil 4.4).

Kapali ¢at1 havalandirmasi
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Sekil 4.4. Duman yayilmasi 6nlemlerinin sematik gosterimi (Kars, 1999)

Duman bacas1 ya da galeri tipinde 6nlemlerin alinamadig1 uzun koridorlarda, tavandan belli
bir yiikseklik miktarinca sarkarak dumani kesen elemanlarm kullanim gerekliligi
olusmaktadir. Bu elemanlar arasi, bir duman deposu gorevi gérmekte, bu sayede bir siire
boyunca dumanin orada birikimi ile koridora yayilmasiin Oniine geg¢ilmektedir (Kars,

1999).

Yapr igerisindeki her yangin bolmesi, yangin kagis yollar1 ve yangin merdivenlerinde duman
bacalar1 yapilmasi gerekir. Bu bacalar dogal cekisli olacak sekilde kullanilmali, miimkiin
degil ise, yangin aninda calisabilecek bir gii¢ kaynagi ile zorlamali ¢ekis saglanmalidir. Bir
yangin merdivenindeki havalandirma, merdiveninin dis cephe ile iliskilendirilmesi seklinde

de saglanabilir (Kars, 1999).

Havalandirma ile ortama oksijen girisi yanginin siddetini arttirmasina karsin, oksijenin az
olmas1 da eksik yanma, yani daha fazla duman ve karbon monoksit gazinin olugmasi

sonucunu dogurur. Yapinin bodrum katinda yer alan boliimleri bu gibi bir soruna neden



53

olmak ile birlikte, havalandirma ile ortami sogutma imkan1 olmadigindan yangin miidahalesi
de zorlasmaktadir. Tiim bu gerekgeler ile zeminin altinda kalan alanlarda, mekanik sistemler

ya da hava bacalar1 kullanimu1 tercih edilmelidir (Kars, 1999).

Bir hacim i¢inde yiikselen duman ve sicak yanma gazlari, tavan altinda bir tabaka olusturur.
Yanma devam ettikce, bu gaz tabakasi daha da kalinlagir ve hacmi tiimiiyle kaplar. Bu
tabaka, dogal duman tahliyesi sayesinde yanginin daha baslangi¢ anindan itibaren gazlarin
sicaklikla yiikselmesi ile diger mekanik ¢oziimlere gore daha hizli bir bigimde direkt olarak
disar1 atilir. Biiylik hacimli alanlarda, dumanin bosaltim ve yayilma durumu hava akimina
bagli oldugundan, duman atim kapaklar riizgar etkisinden korunmali; ayrica dogal duman
tahliyesinin riizgar basincindan etkilenecegi gozetilerek duman kapaklarinin yeri konusunda

ise hakim riizgar yonii dikkate alinmalidir (Kilig, 2008).

Cok sayida kapi, pencere gibi aciklik bulunan genis hacimli alanlardaki yanginlarda, taze
hava girisi engellenemeyeceginden yanginin sonmesi (bogma) miimkiin olmamaktadir. Bu
hacimlerin en iist noktasinda, sicak gazlarin tahliyesi i¢in havalandirma agikliklarinin
birakilmasi disinda tercih edilen duman tahliye kapaklarinin alani, hacmin taban alanina

bagl olarak degismektedir (Balik vd., 2003).

Genis hacimlerin duman kontrol sistemi tasarim sirasinda; acikliklarin yeri ve biiyiikligi,
yap1 konstriiksiyonu, yap1 yiiksekligi ve yapt malzemeleri faktorleri dikkate alinmalidir.
Yangin biiyiikliigii, yangin yiikii ve olas1 yanicilarin ¢esidi gibi degiskenler ise bina kullanim
amact dogrultusunda belirlenmektedir. Olusacak yangmin biiyiikliigli lizerinde yanici
malzemelerin ¢esidinin yani sira, bu yanicilarin birbirlerine gore konumu ile aralarindaki
mesafe de etkili olmakta, ayrica bu yangin biiyiikliigii degerinin se¢iminde ise bina kullanim

amacina bakilmaktadir (Balik vd., 2003).

Duman tahliye sistemlerinin tasarlanmasinda 6zel bir sekil yoktur, ancak havalimani
terminalinin gidis ve gelis salonu gibi biiyiik atrium alanlarindaki hacimlerde saatlik hava
degisimi ekstraksiyon degerlerini saglamak kolay degildir. Ote yandan, geleneksel sprinkler

sisteminin yiiksek bir tavana kurulmasi da bagka bir husustur (Ng, 2006).

Temel prensip duman iiretiminin dniine gegilmesi olmali, bu durum ise duman ¢ikarmayan

malzemelerin kullanim1 ya da yanginin daha baslangic asamasinda miidahale edilip
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sondiiriilmesi ile saglanabilir. Ancak her alanda duman ¢ikarmayan malzeme kullanimi
olamamakta, bu durumda ise etkili ve hizli bir sondiirme sistemine ihtiya¢ duyulmaktadir
(Kilig, 2008).

Bir yangin {izerinde duman bulutu yiikseldiginde, cevreden gelen ortam havasinmi alip
gotliriir, sogutur ve tutusmus objeleri seyreltir. Yiiksek bir tavan igin, bu etki daha ciddidir
ve tavan seviyesine ulasan gazlar, daha diisiik tavan yiiksekligindeki dumanlardan ¢ok daha
soguktur. Sonug olarak, hassas bir sprinkler elemaninin ¢alisma sicakligina ulagsmasi uzun
stirer ve sprinklerin ¢alismasin1 saglayacak yangimin biiyiik olmasi gerekir. Yangin
normalden daha biiylikse ve sprinklerler etkinlesse de, yangin sondiirme ya da yangin
kontroliinii saglamak icin piiskiiren sivi, yangin dumanina niifuz etme ve yanma yiizeyine
ulagmada etkili olmaz. Bu nedenle, geleneksel sulu sprinkler sistemi yanginin biiyiimesi
karsisinda etkisiz kalir ve yangin, yiiksek olan tavana dogru yayilir (Ng, 2006). Dolayist1 ile

sprinkler sistemi tercihi yaparken etkili olabilecegi ylikseklik seviyesi dikkate alinmalidir.

Sicaklik kontrollii otomatik bir sondiirme sistemi aktif olana kadar dumanin her yana
yayilmast ¢ok sik rastlanilan bir durum oldugundan, tim Onlemler alinsa dahi duman

kontrolii yine de bir gereklilik olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Kilig, 2008).

Yangin ve duman kontroli; Kansai Uluslararast Havalimani ve Dublin Havalimani 0rnegi

Kansai Uluslararas1 Havalimani'ndaki agiklik ve i¢ seffaflik, 15 milyon m®liik bir binada
bile, terminalin fiziksel bir bolme olmadan yangin giivenligi i¢in tasarlanmasinin miimkiin
olacagi anlamma gelmektedir. Dogal ¢ikarimi tesvik eden tasarim yaklasimi, yangin
durumunda yolcu yonlendirmesini de destekler. Cikislar, yollar ve merdivenler kolaylikla
anlagsilabildigi siirece, acik mekanli biiyilk hacimler bir yangin durumunda, duman
tahliyesini engellememektedir. Risk adalarin1 tamimlamak ve ¢evrelerinde bariyer
olusturmak, yangm miihendisligine yeni bir yaklasim getirmektedir. Ornegin, adalar
arasinda asgari mesafelerin kurulmasinin gerektigi anlamina gelir; dumanlarin catiya
cikmasini saglamak icin zemin arasinda bosluklara ihtiya¢c vardir ve miiteakiben
diikkanlarin, barlarin ve check-in masalarinin dagilimi ve yogunlugundaki degisiklikler ile
sprinkler ve duman ¢ekis sistemlerinde de ilgili degisikliklere ihtiyag vardir (Edwards, 2005:
164).
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Her zaman oldugu gibi, bir yangin stratejisinde gerg¢ekci olmayan yakit yiikii kontrolleri
uygulama sorunlarina neden olmakta ve bu da gergek¢i olmayan ve muhtemelen giivensiz
bir yaklasim doguracagindan, perakende alanlarinda duyulan ihtiyaclardaki esneklik goz

oniine alinmalidir (Lane ve digerleri, 2013).

Irlanda'daki Dublin Havalimani uygulamasinda, Dublin itfaiye Teskilat: tarafindan bir dizi
yakit yiikii ¢izimi olusturulmus ve her bdlgeye hangi tip yakit yiikiiniin yerlestirilebilecegini
ve hangi alanlarin steril olmasi gerektigini gésteren bir siire¢le onaylanmistir. Her bir alana

gbre benimsenen strateji:

e Giivenlik nedeniyle tiim personel alanlarinin, binanin geri kalan kismindan fiziksel olarak
ayrilmasma ihtiyag duyulmus; bu nedenle geleneksel kompartimantasyon kabul
edilmistir.

e Perakende alanlar. Otomatik sprinkler korumasina ve dumanin diger alanlara yayilmasini
engellemek i¢in sinirlandirilmis duman kontrolii tasarimina dayanan bir kabin konsept
yaklagimi benimsenmistir.

e Asma katlarin altindaki personel harici alanlara, sprinkler korumasi, dumanin diger
katlara yayilimini sinirlamak i¢in ise kat dosemesi altinda duman kontrolii saglanmustir.

e Kat dosemesinin hemen altinda olmayan personel harici alanlardaki bir yanginda,
dumanin tavan seviyesine kadar yiikselmesi; yakit yiikii kontrol limitlerine, agik bir
perakende biifesi veya bir bagaj sebebiyle olabilecek bir yanginda ise maksimum yangin
biiytikliigiine baglidir (Lane ve digerleri, 2013).

Personel harici alanlar, giivenli kagisi kontrol etmek ve kesintiyi en aza indirgemek ig¢in
tahliye perspektifinden ayrilabilen biiylik, acik mekéanlardan olusur. Fiziksel bélmenin
yoklugunda, yangin tehlikesi ve kontrol stratejilerine yonelik olarak yangin gilivenligi

tasariminin merkezinde aktif duman kontrol sistemleri yer alir (Lane ve digerleri, 2013).

Kabin konsepti

Kabin konsepti yaklasimi, biiyiik hacimli binalardaki kabin benzeri yapilar i¢inde bulunan
yangin yiikiine bagl olarak yaygin sekilde kullanilan bir yontem ile ilgilidir. Bir aligveris
merkezi veya havalimani i¢indeki bir perakende birimi buna en iyi Ornektir (Lane ve

digerleri, 2013).
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Sekil 4.5. Kabin konseptinin sematik gosterimi (Lane ve digerleri, 2013)

Yaklasim, bir duman rezervuart olarak hareket eden bir tavan boslugunun saglanmasina
dayanmaktadir. Otomatik sprinkler korumasi, iiretilen duman miktarim1 ve hacmini
sinirlamaktadir. Duman tahliyesi, dumanin kabinin herhangi bir yerine yayilmasini
smirlandirmak i¢in tasarlanmigtir. Kabin konsepti, dumanin ¢atiya yiikselebildigi binalarda
onemli tahliye oranlari ile sonuglanan faydali bir yaklagimdir. Diger faydalar1 arasinda ise
yangin Uinitesine, duman yayilmasini (ve bu yiizden is kesintisi) sinirlamak ve agik bir {inite

cephesinin korunmasi sayilabilir (Lane ve digerleri, 2013).

Perakende magazalar1 yangin yiikii yiiksek, ancak yangin yayilimini 6nleyen alanlar olarak
kabul edilmektedir. Bu alanlarda duman akisi ¢ok 6nemlidir. Yangin giivenligine yonelik
olarak uygulanan kabin konsepti ile duman algilama, sprinkler ve duman tahliye sistemi
sayesinde yiiksek diizeyde koruma saglanir. Her magaza, sprinkler sistemini ve duman
haznesini saglamak i¢in bir tavan ile ortiiliidiir. Bir kabinin i¢inde yangin ¢iktig1 durumda,
duman dedektorleri tarafindan algilanir. Sinirlardaki duman perdesi, dumanin disariya
yayilmasini 6nlemek i¢in duman haznesi olusturacak sekilde aktive edilir. Ayrica duman ile
sprinklerlerin cam ampulleri arasindaki etkilesim ile sprinkler de aktif hale gelir (Ng, 2006).
Bu sayede her bir perakende biriminde olusacak yangin kendi igerisinde sondiiriilmekte; bu

neticede olusabilecek duman ve alevlerin diger alanlara sigramasinin 6niine gegilmektedir.
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Flashover olustugunda, kabin biiylik bir 1s1 kaynag: olabilir. Perakende magazasindaki bir
yangin, ¢ok yiiksek bir duman {iretim oranina karsi, biiyiik hava siiriiklenme oran1 ile yanan
biiyiik bir obje haline gelebilir. Kabin disina yayilan duman, termal baca dumanina dogru
geri siirliklenecek ve daha fazla alan dumanla dolacaktir (Ng, 2006). Dolayisi ile olas1 bir
tehlikenin Oniine gegebilmek i¢in kabin konsepti yaklagimi ile bir perakende magazasinda
gerceklesecek yanginin ve olusacak dumanin daha bagka bir yere yayilmasima imkan

vermeden o alan i¢cinde miidahalesinin yapilmas1 gerekir.

Ada konsepti

Geleneksel rijit kompartiman yontemi yerini, 'risk adalar1 yaklagimi'na birakmistir, bu
sayede ¢ok daha biiyiikk acikliga izin verilmektedir ve i¢ mekan yiiksekligi ile duman
tahliyesi desteklenebilmektedir. Yiiksek riskli alanlarda dnceden yalnizca kompartimanin
onemli olmasi durumunun yerini, bu alanlardaki biiyiik i¢ hacimlerin yangin
kompartimanlari, duman tahliyesi ve sprinkler sistemleri kombinasyonu ile boliinmesi

almigtir (Edwards, 2005: 163).

Yangin riski adalar1 belirlendikten sonra, her biri tehlike diizeyine gore degerlendirilir ve

malzeme secimi, sprinkler sistemi ve buna uygun duman tahliye yontemi tercih edilir

(Edwards, 2005: 164).

Stire¢ odakl1 ve ¢ok sayida yolcusu bulunan birgok havaalaninda en yogun zamanlarda, ¢ogu
binadaki standart toplam tahliye politikas1 ger¢ek¢i olmayabilir ve hatta giivensiz olabilir.
Gergek bir yangin tahliyesinde, tahliye bdlge sayilarin sinirlandirildigi bir yaklagim tercih
edilir (Lane ve digerleri, 2013).

Sprinkler korumali alanlarda, yanginin yangin kaynagi alanindan uzaklasarak yayilma
olasilig1 azdir. Bununla birlikte, bir sprinkler sisteminin bir yangim1 kontrol edememesi
ihtimali de vardir. Bu nedenle, genis alanlarda kontrolsiiz yangin yayilimi olmamasi igin

ilave tedbirler alinmalidir (Beever, 1991).

Etkili bir kompartimantasyon, yanici malzeme alanlar1 arasinda biiylik mesafelerin
saglanmasi ve yiiksek yangin yiikii olan alanlarin bagimsiz olarak korunmasi ile elde edilir

(Beever, 1991).
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Bir binanin her katindaki boliinmiis kompartiman sayisi, kat alanlarina, yakit miktarina ve
aynit zamanda s0z konusu katin iglevine baglidir (Ng, 2006). Bolmelerin hacimleri ve
saklanan yanici malzemelerin ¢ok fazla olusunu oOnlemek i¢in yangin yikii yogunluk

miktarlar1 standartlarla sinirlandirilmistir.

4.3.2. Kacis yolu tasarim

Kullanicist insan olmak iizere tasarlanan her yapinin, kullanicisini yangin veya diger acil
durumlardaki 1s1, duman veya panik sebebiyle dogacak tehlikelerden koruyacak sekilde
yapilmast ve islevini siirdiirmesi; ayrica yine bu durumlar i¢in, yalnizca tek bir tedbire
dayandirilmayacak ve hizli kacis imkani saglayacak sekilde tasarlanan yeterli kagis yollart

ile donatilmasi gerekir (BYKHY/Madde 30-1;Madde 30-2).

BYKHY ye gore bir yapinin herhangi bir noktasindan, yer seviyesinde bulunan caddeye
kadar olan siirekli ve engellenmemis yolun tamami olarak nitelendirilen kacis yollari
kapsamina; oda ve diger bagimsiz mekanlarin ¢ikislari, her katta bulunan koridor vb.
gegitler, kat ¢ikislari, zemin kata erisen merdivenler, zemin katta merdiven agizlarindan ayni

kattaki son yapi ¢ikigina gotiiren yollar ve son ¢ikis dahil edilir.

Kagis yollari, insanlarin yanginda herhangi bir tehlikeye maruz kalmamalarini saglamak icin
hizli bir sekilde kagabilecekleri sekilde tasarlanmalidir. Mevcut siire; mevcut kagis yolu
sayisi, kullanicilarin niteligi, ¢ikis sayis1 ve yangin yayilma orani dahil olmak tizere bir dizi

faktore bagli olacaktir (HM Government, 2007: 72).

Bir yangin aninda kullanicisinin yap1 igerisindeki herhangi bir yerden, mevcut kagis siiresi

icerisinde giivenli acik bir alana ¢ikmasina kadarki durumunu kapsayan kagis yollarinin;

e Yapinin kullanim sinifi, kullanici yiikii, yangin korunum diizeyi, kat alani, ¢ikisa kadar
alinacak yol ve ¢ikislarin kapasitesi, binanin yapisi ve yiiksekligine uygun tipte;

e Muhtemel kisi say1s1 i¢in yeterli sayida, konumda ve kapasitede;

e Tiim insanlara ve acil durumlara yonelik olarak alternatif konumlandirilmais;

e Kolay ve giivenle erisilebilir ve hemen her zaman kullanilabilir;

e Giivenli alana ulagilincaya kadar stirekli ve engellenmemis;

e Herhangi bir engel, kayma veya kagis tehlikesinden arindirilmis;

¢ Kilidini agmak i¢in bir anahtar (veya kod) gerektiren kapilardan gegmeden kullanilabilir;
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e Gerekli olacaglr tim zamanlar i¢in normal veya acil kagis aydinlatmasi ile iyi
aydilatilmas;

e (ikislarinin kagis boyunca daralmamis ve karistirilmayacak sekilde simgeler ile acikga
isaretlenmis;

e Itfaiye erisimine acik olmasi gerekir (HM Government, 2007: 72; BYKHY).

BYKHY ye gore; kullanimda oldugu siirece yapinin her ¢ikisinin ve ¢ikisa goétiiren yolunun,
saglikli her kullanict i¢in agik¢a goriinlir ve kolayca erisilebilir olmasi, bagka cikislarla
karistirilmayacak sekilde diizenlenmesi, yerlerinin simgeler ile vurgulanmasi, kapilarin
acilabilecek durumda olmasi ve her an kullanimi i¢in engellerden arindirilmig olarak
bulundurulmast gerekir. Acil bir durumda, yanlislikla ¢ikmaz alanlara girilmemesi, ilaveten
kullanilan odalar ve mekanlardan geg¢ilmesi zorunlulugu olmaksizin bir ¢ikis veya cikislara

dogrudan erigilmesi i¢in gerekli 6nlemlerin alinmasi gerekir.

BR’a gore de bir odadan gegmek suretiyle yapilan kagislar riskli goriilmekle beraber gerekli
oldugu durumlarda kullanimi tamamen yasaklanmamis, asagida yer alan sartlar yerine

getirildigi takdirde kabul edilmektedir:

e ¢ odadaki kullanici sayisi, kurumsal konaklama binalar1 (amag grubu 2) icin 30 kisiyi,
diger amag gruplar1 i¢in 60 kisiyi agsamaz.

e I¢ oda, bir yatak odas1 olmamalidir.

e ¢ odaya bir koridordan degil, dogrudan erisim odasindan girilir.

e ¢ odadan kagis yolu, birden fazla erisim odasindan gecemez.

e ¢ odadaki herhangi bir noktadan, erisim odasindaki ¢ikislara olan kacis mesafesi gereken
mesafeleri asmamalidir.

e FErisim odasi, ayn1 kullanicinin kontroliinde olmal1 ve 6zel yangin tehlikesine sahip bir
yer olmamalidir.

e ¢ oda duvarlar1 veya bdlmelerinin, tavanin en az 50 cm altinda olmasi; insanlarin erisim
odasindaki bir yangini1 gérebilmesi i¢in i¢ oda kapisi veya duvarlarinin en az 0.1 m?'lik
bir goriis paneli icermesi veya erisim odasinda bir yangin bagladiginda i¢ odada yer alan
kullanicilarin uyarilmast i¢in otomatik yangin ve alarm sistemi bulundurulmasi
diizenlemelerinden biri saglanmalidir.

NFPA 101°e gore bir odadan gegerek ¢ikis erisimi saglanan durumlar i¢in NFPA 101/Madde
7.5.1.2°de yer alan sartlarin saglanmasi kosulu bulunmaktadir. Ayrica oda veya alanlardaki
cikis erigimi, bu yerlere yardimei olacak sekilde hizmet gdstermesi sart1 ile baska bir oda

veya alandan gegmek sureti ile saglanabilir. Fuayeler, holler ve kabul salonlar1 ile NFPA
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101/Tehlikelerden Korunma baslig1 altinda tanimlamasi yapilan alanlar bu kapsamin disinda

tutulmaktadir.

BYKHY’ye gore kagis yollarinin planlanmasinda oncelikli olarak kullanici sayisinin
belirlenmesi, bu sayiya gore ise kacgis yolu sayisi ve kagis yolu genislikleri gibi hesaplamalar
yapilmaktadir. BR’de ise planlama i¢in kullanici sayisina ilaveten kullanim karakteristigi
bilgisi de saglandiktan sonra tahliye stratejisine karar verilmelidir. Tercih edilen tahliye
stratejisi ve kullanici sayisina gore ise, kagis yolu sayis1 ve kagis yolu genisliklerinin

hesaplari olugturulmalidir.

Ulusal/uluslararas1 yangin mevzuatlari isleyis ve gerekli goriilen esaslar agisindan bazi
farkliliklar gostermektedir. Yapilacak hesaplamalara ve neticesinde olusturulacak kacis
yollar1 planlamasina dair gerekli olan bilgiler, yangin mevzuatlarindaki farkliliklar g6z
onilinde bulundurulacak sekilde karsilagtirmali olarak Boliim 5, Cizelge 5.2°de yer almakta,
bu bolimde ise asagida yer alan basliklar iizerinden mevzuatlarda saglanmasi1 gerekli

goriilen sayisal verilerin ve ilgili tablolarin bir degerlendirilmesi yapilmaistir;

e Kullanim simifi

e Tahliye stratejileri

e Kullanic yiikii hesabi

e Kacis yolu sayis1

e Kagis yolu genisligi

o Kacis uzaklig

e Kacis merdivenleri

¢ Yangm kompartimanlari

Kullanim sinifi

Bir seyahat sonrasinda kisinin bulundugu yer ile ilk temasi, ilk karsila(s)ma alani olmasi
ozelligi ile sehre farkli bir kimlik kazandiran havalimani terminalleri, konseptinin Gtesinde
cok sayida imkani bir arada barindirmasi ile de ayr1 bir boyut kazanmaktadir. Yolcularin bir
araca aktarimi sirasinda gereken indirme-bindirme alanlari, bunun oncesinde bekledikleri
yolcu salonlari, bilet satig ve kontrol boliimlerini iceren gigeleri, bagaj tasnif-tagsima alanlari,
terminal isletmesi i¢in gerekli idari biirolar gibi mekanlar ile bu mekanlara destek verecek
gida, giyim, saglik ve diger ihtiyaglara yonelik satis yapan perakende alanlar, ara¢ kiralama

ofisleri, agik ya da kapali otopark alanlari ve kimi zaman da otel, eglence merkezi, spor
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merkezi gibi islevler de i¢eren havalimani terminal binalari, bu mozaigi ile ¢ok kapsamli
projeler olarak karsimiza g¢ikmaktadir. Terminal kapsami dahilinde ayrica hava kargo
tagimaciligina yonelik olarak depolama, yiikleme ve bosaltma gibi alanlar1 barindiran kargo

binas1 da bulunmaktadir.

BYKHY ye gore havaalanlari, ana kullanim sinifi olarak toplanma amacli binalar baslig1
altinda degerlendirilmekte ve ucaklarin inis, kalkis ve yer hareketlerini yaptiklari sirada

kullandiklar1 her tiirlii bina, tesis ve donanimlari igeren alanlar olarak tarif edilmektedir.

Kiiciik ya da biiyiik 6l¢ekli havalimani terminal projelerini inceledigimizde, faaliyeti
sirasinda yolcu indirme-bindirme ve bekleme alanlari, bilet satis ve kontrol (check-in)
boliimleri ve bagaj tasnif-tasima alanlari, isletme faaliyeti i¢in gerekli olan idari biirolar ile
kapsami projenin biiyiikliigline gére degisebilmek ile birlikte satis alanlar ortak bir sekilde
gozlenmekte, BYKHY kapsaminda ise tiim bu alanlar kullanim smifi olarak toplanma
amagli binalar kategorisinde degerlendirilmektedir. Ancak bazi havalimani terminallerinde
yer alan satis bolimleri, bir aligveris merkezi gibi olduk¢a biiyilk bir alam
kapsayabilmektedir. Bu durumda BYKHY Madde 13-1 ve 2 uyarinca o boliimiin, ticaret

amacl binalar sinifinda kendi i¢inde degerlendirmesi daha dogru olacaktir.

Gelisen teknolojiler ile birlikte kullanimi giinden giine artan hava kargo tasimaciligini
gergeklestirmek tizere terminal dahilinde ayrica kargo binasi da yer almaktadir. Bu binada,
yiikleme Oncesi ve bosaltim sonrasi i¢in depolama alanlar1 bulunmaktadir. BYKHY’ye gore
bu alanlar normalde depolama amach tesisler sinifinda yer almakla birlikte; kargolama
kapsaminda parlayici ve patlayici 6zellikte tehlikeli madde tagimaciligi gibi 6zel bir durum
var ise, yiiksek tehlikeli yerler olarak smiflandirilmaktadir (BYKHY/Madde 16-1; Madde
17-1).

Havalimani terminaline ulasim sirasindaki araglara yonelik, ag¢ik ya da kapali olarak
birakilan otopark alanlar1 ile terminal faaliyeti sirasinda gerekecek depo alanlari, 50m?’den
kii¢iik olmadig1 takdirde ana kullanim sinifi olan toplanma amacl binalar yerine depolama
amagcl tesisler smifinda degerlendirilmektedir (BYKHY/Madde 16-1). Ayrica depolar,

icerigindeki malzemelere bagl olarak yliksek tehlikeli yerler sinifina da girebilmektedir.
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Havalimani terminalleri programi, kimi zaman ¢ok daha kapsamli bir hal almaktadir.
Kullanici memnuniyetini ve konforunu saglamak iizere programa, otel, eglence merkezi ve
spor merkezi gibi alanlar da dahil edilebilmektedir. Bu baglamda bir havalimaninda ana
kullanim simifi toplanma amagh binalar olmakla birlikte, bu tarz 6zellesen alanlar olmasi
durumunda yangin projesi detaylarina bagli olarak kullanim smifi bu alanlar igin
farklilagsabilmektedir. Yangin tasarimi, farkli kullanim siniflarin1 bélmeler ile ayirmak
iizerine kurulmus ise her boliimde kendi kullanim sinifinin getirdigi zorunluluklar yerine
getirilmelidir. Ancak bu sekilde bir bolmelendirme yapilamiyor ya da i¢ ice olmasi nedeni
ile koruma tedbirleri ayr1 uygulanamiyor ise, gereken koruma tedbirleri daha yiiksek olan
siniflandirmaya iliskin kurallar uygulanmalidir (BYKHY/Madde 18-1). BR ve NFPA
101°de de karma kullanimin, NFPA 101°de ayrilmis kullanim olarak tarif edilir, mevcut
oldugu durumlarda BYKHY de oldugu gibi bir kullanimin digerine olusturacag: riskin
oniline ge¢mek icin yapilan bolmelendirme ile her bélmenin kendi smifinin gerektirdigi
esaslarin uygulanmast gerekliligi s6z konusudur (BR/Paragraf 0.24; NFPA 101/Madde
6.1.14.4.1).

NFPA 101’e gore havalimani terminalleri, toplanma amacghi kullanimlar icerisinde
degerlendirilmektedir. Bu binalardaki 6zel konferans salonlari, atistirmalik alanlar ve diger
mesleklerin yonetimini ilgilendiren ve kontrol altina alan ofis gibi alanlarda 50 kisilik
kisitlama s6z konusudur. Kullanic1 yiikii 50'den az olan restoranlar ve yeme-igme isletmeleri
ticari kullanim olarak degerlendirilmektedir. Hava trafik kontrol kuleleri ve 50 kisiden fazla
sayida kisinin yer aldigi ofis alanlar ise isletme kullanimina tabidir. Ugaklarin servis ve
bakimi i¢in yer alan hangarlar endiistriyel kullanima dahil edilmektedir. Benzin ve diger
yanict sivilarin  kullanildigi veya depolandigr yerler, tehlikeli kimyasallarin veya
patlayicilarin iretildigi, depolandig1 veya islendigi yerler, islenmesi ile yanict ugucular
iiretebilecek malzemelerin kullanildigr yerler vb. tehlikeli durumlarin bulundugu diger yerler
yiiksek derecede tehlike arz eden endiistriyel kullanim olarak siniflandirilmaktadir. Depolar,

kargo terminalleri ve park yapilari ise depolama kullanimina dahil edilmektedir.

BR’ye gore ise bina kullanimlar, farkli tehlike diizeylerini temsil eden farkli amag
gruplarinda siniflandirilir. Bir amag¢ grubu tiim bir binaya veya bina i¢indeki bir bdliime
uygulanabilir ve binanin veya boliimiin ana kullanimu ile ilgili olmalidir. Kullanim alanlarina
gore bir degerlendirme yapildiginda havalimani terminallerinde, Cizelge 4.1°deki amacg

gruplari esas alinmaktadir.



Cizelge 4.1. BR/Tablo 0.1’e gore amag gruplarinin siniflandirilmasi

Cilt 2 amag gruplari

Baslik Grup Bina veya bir boliimiiniin kullanim amac1
Satis ve ticari 4 Asagidakilerden herhangi biri igin kullanilan satis yerleri veya miilkler:

* Bir perakende satis yeri veya isyeri (dogrudan tiiketim igin yiyecek veya
icecek satisi, agik artirma yoluyla perakende satis, tezgah {istii toptan satis,
kitap veya siireli yayin satisi, berber veya kuafor ve genel depolama alani
kiralamast).

Toplanma ve rekreasyon 5 * hava, demiryolu, karayolu veya deniz seyahati i¢in yolcu istasyonlar1 ve
terminaller

Depolama ve diger 7(a) Asagidakilerden herhangi biri:

mesk@in dig1 amagh * mal veya malzemelerin depolanmalari ve emanetleri igin (7 (b) maddesinde

binalar belirtilenler diginda)

* 1-6 aras1 amag gruplar i¢inde olmayan herhangi bir bina.

7(b) Yalnizca maksimum 2500 kg briit agirliga sahip araba, motosiklet ve binek

veya hafif ticari araglar kabul etmek ve barindirmak i¢in tasarlanmis
otoparklar.

Yanginda insan davranislar ve tahlive stratejileri
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Yangin giivenligi tasarimi yapilirken binanin giinliik kullanimindaki gercek davranislar yani

kullanicilarin bir yangin karsisindaki olasi tepkileri hesaba katilmali, tasarimin insan

davraniglarina uygun olmasi saglanmalidir (BS 9999: 2017/ Madde 10.0).

Basin, filmler ve televizyon yayinlarinda olusan yaniltici imajin aksine, yangin sonrasi

yapilmis pek c¢ok c¢alisma panigin ¢ok sik sekilde ortaya konmadigini gostermektedir.

Genelde insanlar, yangin durumuna uyum gosterecek sekilde hareket saglamakta ve

davranislarinda fedakar bir tutum ortaya koymaktadir (Klote, 2012).

Pek ¢ok bilgisayar modellemesi ile tahliye siiresinin hesaplanmasi, insan davranisi hesaba

katilarak veya katilmadan olusturulabilir. Toplam tahliye siiresi; yanginin baglamasindan

kisinin bunun farkina varmasi ve hareketine karar vermesine kadar gecen siire olan hareket

oncesi siireden ve hareket siiresinden meydana gelmektedir. Yanginin farkina varilmasi

sirasindaki ipuclar1 arasinda;

e alevin, dumanin veya itfaiye ekibinin goriilmesi,

e 1s1 hissedilmesi,

e duman kokusu alinmasi,
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e giiriiltii duyulmasi,
e yangin alarmi duyulmasi,
e kisiye yangin oldugunun sdylenmesi,

e clektrigin kesilmesi vardir (Klote, 2012).

Genelde bir yangin alarm1 duyuldugunda tepki vermek i¢in yanlis alarm tecriibelerine dayali
olarak bir siire beklenildigi; insanlarin yangmi ya da dumani gorerek yangimi fark

ettiklerinde ise bekleme siiresinin daha az oldugu goriilmektedir (Klote, 2012).

Birka¢ biiyiik 6liimciil yangin ve tahliye aragtirmasi, biiyiikk bir hacme sahip alandaki
kalabalikta bulunan insanlarin, binanin herhangi bir yerindeki bir yangindan gelen tehdidi
tanimakta zorluk g¢ektigini gostermektedir. Bir yanginin ne kadar ¢abuk yayilabilecegini
insanlar genelde kiiciimseme egilimindedir. Ayrica bir yangin felaketinde, durumun ilk
asamalarindaki belirsizlik genellikle, kullanicilarin tahliyeye ve gilivenli noktaya ulasmaya

baglamalari i¢in zamaninda uyarilmasinda olusan ciddi gecikmeden kaynaklanir (BS 9999:

2017/ Madde 11.0).

Bina i¢inde bulunan kisilerin sayis1 ve tahliye mesajini1 duyduklarindaki muhtemel cevaplari,
tasarimda dikkate alinmasi gereken bir faktordiir, Ozellikle bir ASET ve RSET

degerlendirmesi yapilmalidir (Lane ve digerleri, 2013).

Insanlarin giivenle tahliye edilebilmesi igin gereken siire degeri, gerekli giivenli kagis siiresi
(RSET-Required Safe Egress Time) olarak gegmektedir. “RSET degeri; yanginin baslamasi,
algilama ve alarm sistemlerinin ¢alismasi, yanginin insanlar tarafindan fark edilmesi ve kacis
yollarinin durumuna gore c¢ikisa ulasilmasi icin gereken siirelerin toplami olarak
alinmaktadir”. Bu deger, genis hacmin yapisina, yanicilarin tiirline ve mevcut duman kontrol
sistemi gibi etkenlere bagli olarak degiskenlik gostermektedir. Genellikle 3 dk olarak alinan
giivenli kagis siiresi, 6zel birtakim durumlarda 5 dk’ya kadar ¢ikabilmektedir (Balik vd.,
2003).

Mevcut giivenli kacis siiresi (ASET-Available Safe Egress Time) ise, duman tabakasinin
altinda kalan temiz alt bolge yliksekliginin (clear height), kritik kabul edilen degere
diismesine kadar gecen siiredir. Giivenli kagis siiresi i¢in tasarim kriteri, RSET < ASET

bagintisinin saglanmasidir (Balik vd., 2003).



65

BS 9999: 2017’ye gore; bir tahliye stratejisinin temel amaci, bir yangin durumunda bina
sakinlerinin binanin diginda nihai bir giivenlik yerine ulagmasini saglamaktir. Bina
kullanimina uygun olarak belirlenen tahliye stratejisi ise dis yardima (6rnegin itfaiyeden)
dayanmayacak ve binanin risk profilini ve izin verilen kagis siiresini dikkate alacak sekilde

sec¢ilmelidir.
Genel olarak tahliye 4 asamaya dayanir (Anonim, 2013):

Asama 1- odadan veya yanginin baslangi¢ yerinden tahliye,

Asama 2- kacis glizergdht ile baslangic kompartimanindan korunmus bir merdiven
bosluguna veya siginma imkani veren komsu bir kompartimana tahliye,

Asama 3- baslangi¢ katindan zemin seviyesine tahliye

Asama 4- zemin seviyesinde binadan tahliye.
Yani esas olarak su sekilde bir seyir izlenir:
Tehlikenin fark edilmesi — Yatay Tahliye — Siginma Alan1 — Dikey Tahliye — Giivenli Alan

Yapinin tiimiiniin kisa siire icerisinde tahliye edilemeyecegi, 6zellikle kompleks yapilardaki
ya da yardim almadan kagamayacak kullanicilar1 olan yapilardaki ile benzer durumlar i¢in
korunumlu, gecici siginma alanlar1 olusturulmasi gerekmekte ya da yanginin yayilmasina
tedbiren olusturulan yangin zonlar1 yani kompartiman alanlar1 da bu amag¢ dogrultusunda
kullanilabilmektedir. Iyi korunumlu merdiven evlerinin sigmma amagli kullanimi da
miimkiin olabilmekte, ancak bu durumda metrekare hesabinin bu amaca yonelik yapilmis

olmas1 gerekmektedir (Kars, 2000).
BS 9999: 2017 ve BR’ye gore, iki temel tahliye strateji kategorisi vardir:

1. Kullanicilarin eszamanli veya asamali prosediirlerle nihai giivenlik yerine toplam
tahliyesi:
a. Es zamanl tahliye: Yangin tespiti ile harekete gegen alarma herkesin tepki vermesi ve

kacis yollar1 vasitasi ile giivenli bir yere erisimine dayanir (Anonim, 2012). Esas
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olarak, yangin sirasinda kullanicilarin binada uzun siire kalmasinin makul olmadigi
varsayilan bir yaklagimdir.

b. Asamali tahliye: Biiyilk ve karmasik bazi yapilardaki acil durum diizenlemeleri,
yangin aninda ani risk altinda olmayan kisilerin tahliyesini geciktirerek, ilk olarak
yanginin bulundugu katin ve onun iizerinde yer alan katin derhal bosaltilmasi ile
gerceklestirilmektedir. Bu siire zarfinda diger insanlara beklemeleri yoniinde uyari
verilir. Yani uyari sistemlerinin, uyar1 ve tahliye olarak iki farkli sinyal verebilmesi
veya sesli mesajlar vermesi gerekir. Bu tahliye prosediirii ile kagis yollar1 iizerinde
olusabilecek sikismalarin 6niine gegmek hedeflenir (Anonim, 2012).

2. Kullanicilarin kademeli olarak tahliyesi, baslangicta bina icinde kalabilecekleri goreceli
giivenli bir yere veya gerektiginde yonetilen bir sistemin bir parcasi olarak en iist diizey
giivenlige ulasilmasi ile tamamlanir. Kademeli tahliyenin iki kategorisi vardir (BS 9999:
2017/ Madde 12.3):

a. Kademeli yatay tahliye: Kademeli yatay tahliye, insanlar1 ayni kattaki bitisik bir
yangin bolmesine tahliye etme islemidir; daha sonra nihai giivenlik yerine tahliye
edilebilir.

b. Bolgesel tahliye: Bolgesel tahliye, biiylik perakende binalarinda benimsenen ortak bir
yaklagimdir. Nispeten kiiciik bir yangina yonelik olarak biiyiik bir binay1 tahliye etmek
operasyonel zarar yaratabilir. Bolgesel tahliye, kullanicilar1 yangindan etkilenen
bolgeden bitisik bir bolgeye tasiyarak gerceklestirilir. Bunun bir 6rnegi, yangindan
etkilenen bolge kontrol altina alinirken, kullanicilarin bitisik duman kontrol bolgesine

taginacagi bir aligveris merkezi olabilir.

Diger yangin mevzuatlarindan farkli olarak BS 9999: 2017 ve BR’da tahliye stratejileri
oldukca genis kapsamda yer bulmakta; kacis yollarimin planlamasinda o6zellikle kagis
yollarinin genisliginin belirlenmesi i¢in bina kullanim simnifi, kullanict niteligi ve niceligi,
risk profili, bina yiiksekligi, kullanicilarin hareket kabiliyeti ve kagis siiresi gibi kriterlere

bagli olarak belirlenen tahliye stratejisi belirleyici olmaktadir.

BS 9999: 2017 ve BR’ye gore havalimani terminalinin de i¢inde yer aldig1 toplanma ve
rekreasyon amag grubuna hizmet saglayan her merdiven, eszamanli tahliyeye izin verecek
sekilde tasarlanmalidir. Kacis merdivenlerinin genisliginde, ayni anda tiim katlarin tahliyesi
(eszamanli tahliye) yapilirken onlar1 kullanacak insanlarin sayist dikkate alinmalidir. Ancak

baz1 biiylik tesislerde, kullanicilarin asamalar halinde tahliyesi daha pratik ve uygun
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olabildiginden; yangin olustuktan sonra hemen sonra, nihai gilivenli yere tahliye

uygulanamayabilir veya istenmez.

Asamali tahliye, merdivenlerin eszamanli tahliyeye gore daha dar olmasini saglar; 6zellikle
katlarin yangina dayanikli konstriiksiyon ile ayrildigi yiiksek katli binalarda veya bazi
atriyum binalarinda benimsenen yaygin bir yaklasimdir. Asamali bir tahliyede, tahliye
edilecek ilk insanlar tahliye kabiliyetine sahip olmayan ve yangindan en ¢ok etkilenen
kattaki insanlardir. Kalan katlar daha sonra asamali araliklarla, bir seferde genellikle iki kat,
bosaltilir ve bu da biiyiik binalardaki aksaklig1 azaltir (BS 9999: 2017/ Madde 12.2.2; BR/
Paragraf 3.19)

Ozellikle 50 m’den daha fazla kacis mesafesinin gerektigi ya da ¢ok sayida engellinin bir
arada bulunabilecegi havalimani terminalleri gibi alanlarda, engelli kisilerin tahliyesi

sirasindaki ihtiyaglariin karsilanmasini saglamak i¢in ek 6nlemler gerekebilir;

¢ Siginma alanlarini da alacak sekilde genisletilen kamera izleme sistemi sayesinde, kacan
insanlarin nerelerde bekledikleri bilinebilir. Bu sistemin bulunmadig1 yerlerde,
kullanicilarin tesis i¢inde nerede olduklarinin bilgisini verebilmeleri i¢in iki yonlii
iletisim ve aramanin saglanabilecegine dair gorsel bir gostergesi olan kontrol iletisim
noktalar1 kurulabilir.

e Bir koridor boyunca uzun mesafe kat etmesi gereken engellilerin dinlenme firsati
bulmasina ve ¢ikis isaretlerini géremeyen insanlarin yol bulma araci olarak kullanimina
yonelik olarak tirabzanlar, miimkiinse koridorun her iki yanina, takilabilir.

e (ikis isaretlerini goremeyen gorme engelli ve kismi olarak gorebilen insanlar igin
dokunsal yon isaretleri saglanabilir.

e Binada calisan engelli kisiler, 6zel bir uyan ile kacis konusunda bilgilendirilebilir (BS

9999: 2017/ Madde 14.1).

Bir terminal binasi ile ugragmak, yolcularin gecikmeden islenmesi ve giivenlik hatlarinin
korunmast anlamina gelir. Giivenlik ve gd¢men kontrolii, ileriye dogru tek bir seyahat
yoniinde alanlar olusturmay1 ve farkli evrelerdeki kullanicilarin yolculuklar: sirasinda
karigmasinin engellenmesini gerektirir. Tahliye stratejisi de buna uymali ve islenmis ve
islenmemis yolcularin karismasi engellenmelidir, ayrica bir tahliye durumunda ise

yolcularin yeniden islenmesi gerekmektedir (Lane ve digerleri, 2013).
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Yangin alarmlari ve sesli anons sistemleri

Kompleks binalarda tahliye stratejilerinin iyi yonetilebilmesi i¢in olduk¢a 6nem arz eden bir

konu da yangin algilama sistemi ile etkinlesen yangin alarmlar1 ve sesli anons sistemleridir.

Ozellikle binaya asina olmayan kullanicis1 olan binalarda, sesli ve / veya gorsel alarm
sisteminin saglanmasi tahliye siiresini azaltmaya yardime1 olabilir (BS 9999: 2017/ Madde

15.2).

Cogu biiytiik tesiste, 6zellikle birden fazla kat1 olanlarda, herhangi bir noktadan verilen bir
alarmin bina boyunca duyulmasi olasit degildir. Bu gibi durumlarda, sirenleri ve elle
calistirilan ¢agri noktalarini igeren bir elektrik sistemi (tehlike aninda kirilan cam kutular)
gerekebilir. Bu tip bir sistemin, binanin kullanilan tim bdliimlerinde ayni anda ve
olusabilecek bir yanginin hizli bir sekilde yayilmasindan once baslatilabilecegi ihtimal

dahilinde kabul edilebilir (HM Government, 2007: 25).

Daha biiyiik, kompleks tesislerde ise otomatik yangin algilama sistemi gerekli olabilir ve
buna ek olarak, bu gibi tesislerde personelin ve insanlarmin genelinin yapidan kagmasina
yardimc1 olacak bir sesli alarm ve anons sistemi (VAPA sistemi) gerekebilir

(HM Government, 2007: 25).

Herhangi bir nedenden &tiirii, sistem basarisiz olursa, tesiste o an hala bulunan kisilerin
uyarildigindan ve giivenli bir sekilde kacabileceginden emin olunmalidir. Diidiik sesi veya
havali kornalar gibi gegici bir diizenleme ile hazir durumdaki (tim binalarda koruma
saglamak i¢in) 1yi egitilmis personel birlikteligi kisa bir siire beklemede olan sistem onarimi

icin kabul edilebilir (HM Government, 2007: 58).

Arastirmalar, bazi insanlarin yaygin kullanilan yangin alarmina her zaman hizli tepki
gostermedigini gostermistir. Sesli alarmlar bu nedenle giderek daha popiiler hale gelmekte
ve ayn1 zamanda bir anons sistemi de igerebilmektedir. Gonderilen mesajlar oldukga
onemlidir. Bu nedenle acil anons sistemlerinin, bu sistemler hakkinda uzman bilgisi olan bir
kisi tarafindan tasarlanmasi ve kurulmasini saglamak onemlidir (HM Government, 2007:

58).
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Tahlive stratejisi Ornegi; Glasgow Prestwick Havalimani

Glasgow Prestwick Havalimani’nda olusabilecek karisikligi en aza indirmek i¢in, otomatik
yangin dedektorleri tarafindan tetiklenen alarmlar, herhangi bir tahliye sinyali verilmeden
once giivenlik personeli tarafindan arastirilacaktir. Giivenlik personeli yalnizca ana panelde
alarmi caligtiracaktir ve bir uyari sesi ve yanip sonen isaret ile tanimlayacaktir. Aktivasyon
izerine, Yangin YoOneticisi alarm onaylama diigmesine basacak ve ikinci yangin alarminin
verilip verilmeyecegini belirlemek i¢in bildirilen alarm yerine, egitimli giivenlik
gorevlilerini 5 dk siirecek bir kontrole gonderecektir. Yangin belirtisi yoksa Yangin
Y oneticisine (FM) gonderilen rapor, FM'nin alarmi iptal etmesini ve ana paneli sifirlamasini

saglar (URL-32).

Ucak apron alanlarina tahliyeler biiyiik bir 6zenle ve kontrollii bir sekilde yapilmalidir.
Apronlarin dnceligi ugaklarin hareketi i¢in tasarlanmis olmasidir ve onlara hizmet edecek
cok sayida arac gerektirir. Bu alanlarda faaliyet gosteren ugak ve araglarin kombinasyonu
gercek bir tehlikedir, dolayistyla buranin tahliyesi asir1 dikkat gerektiren bir Onceliktir.
Personel ve aprondan tahliye edilen insanlar her zaman hava harekat personeli ve tahliye
prosediirlerine dahil olan personel tarafindan denetlenmelidir. Yer Hizmetleri ve Ramp
Hizmetleri birimleri bu alanlar1 devriye gezecek ve trafik kontroliinii gerceklestirecektir.
Sevk gorev kartinda ayrintili olarak yer alan tiim yolcular1 ugakta tutmak igin g¢aba

gosterilecektir (URL-32).

Kara tarafi, 2, 3, 4 ve 9 numarali bolgelerde siirekli alarm c¢almasi ile tahliye edilecek ve
tahliyeyi tamamen haber verebilmek igin PA(Public Address-Anons sistemi) duyuru sistemi
kullanilmaktadir. Hava tarafinda ise aralikli calan bir alarm ve insanlarin tahliyeye
hazirlanmalarini bildiren PA sistemi olacaktir. Hava tarafinda bir yangin olusmasi halinde
ise 1 ve 5 numaral1 bolgelerde siirekli alarm calacak, geriye kalan diger bolgelerde ise aralikli
alarm ile kullanicilara haber verilecek ve yine PA sistemi ile tahliyeye rehberlik edilecektir
(URL-32).

Ozel baz1 alanlarda (asansérler, sonradan ilave bosluklar, havalandirma saftlari, ¢ok katli
tavanlar gibi) bir sensor etkinlestirilmesi, ayn1 bolgede iki veya daha fazla sensor

etkinlesmesi, giivenlik gerekgesiyle yangin yonetiminin tahliye karar1 almasi gibi durumlar
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s0z konusu oldugunda tiim yap1 tahliyesi ayn1 anda yapilir. Tam tahliyede yangin yoneticisi

acil durum hattina ulasacaktir (URL-32).

Glasgow Prestwick Havalimaninin Toplanma Noktalarimin (AS1-AS6) Yeri

YANGIN TAHLIYE BOLGELERI
GLASGOW PRESTWICK HAVALIMANI

TOPLANMA NOKTASI 1 - ARAC PARKI 1

BOLGE2 VE4

ALANLAR: KONKORS VE i HATLAR GELIS,
GALERI BOSLUGU, MUHENDISLIK ATOLYELER VE
HAVACT SUITL.

TQPLANMA NOKTASI 2 - NAKLIVE BOLGEST GIRISINE BiTiSiK
BOLGE 6

ALANLAR: NAKLIVE BINAST, YAKIT ISTASYONU VE GIZLI
KONTROL MAHALI 1.

TQPLANMA NOKTASI 3 - APRONDA CIMLIK ALAN
BOLGE3,5VE 7 "
ALANI.AR GIDI§ SALONU, MERKEZI ARAMA YONETIM
KORIDORU, APRON ALANI VE BAGAJ TESLIM KARUSELI

TQPLANMA NOKTASI 4 - UST GECIT
BOLGE 1
ALANLAR: SEVK SERIDI.

TOPLANMA NOKTASI 5 - BATI KAZAN DAIRESI SONU
BOLGELER 2,3, 7VES

ALANLAR: GALERI BOSLUGU, YONETICI KORIDORU, IDART
KORIDOR, KONKORS, TEKNOLOJI K'[J'RTARMADAIRESI
KAZAN DAIRESI.

/ TQPLANMA NOKTASI 6 - DI§ BAGAJ TASIMA ALANT
BOLGE 9 :
{ ALANLAR: DI§ HATLAR GELIS.

Sekil 4.6. Glasgow Prestwick Havalimani tahliye bolgeleri (URL-32)

Kullanici viikii hesabi

BYKHY ye gore kullanict yiikii, bir binada veya binanin belirli bir béliimiinde, herhangi
bir anda bulunma ihtimali olan toplam insan sayisidir. Kullanic yiik katsayisi ise yapilardaki

kisi bas1 kullanim alaninin m? cinsinden m?/kisi olarak ifadesidir.

BYKHY’ye gore bir bina boliimiinlin kullanic1 yiikii hesaplanirken, o kullanimin alani
kullanic1 yiikii katsayisina boliinlir. Ancak kisi sayisinin belirli oldugu mahallerde, Ek-
5/A’daki degerlerden az olmamak sarti ile belirtilen kisi sayis1 alinir. Bir bina katinin
kullanict yiikii hesaplamalarinda ise tuvalet, soyunma odasi, depo ve personel kantini gibi
mekanlar, koridorlar ve holler gibi diger mekanlara hizmet saglayan ancak diger mekanlar
ile ayn1 katta yer alirken ayn1 anda kullanilmayan mekanlarin déseme alanlari, bulunduklari

katin degerlendirilmesine alinmayabilir.
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Gerekli kacis ve panik hesaplarinda kullanilmak tizere kullanici yiikii katsayisi igin,
BYKHY de Ek-5/A, BR’de Ek D-Tablo D1, NFPA 101°de ise 7.3.1.2 tablosunda belirtilen

degerler esas alinir.

Cizelge 4.2. Yangin mevzuatlarinin kullanic1 yiikii katsayisi agisindan karsilastirilmasi

Kullanicr Yiikii Katsayist

NFPA 101
2 11 2 1c1 2/lr1Q1
Havalimani Terminali Kullanim Alanlart BYI({é_IkY_ (SI?A/)k 151 (EEDR .( ?a/é(;gl)D 1) (Ta(g?o/l;%l.)llz'
Tablo A.7.3.1.2)
1 | Lokanta, kantin vb. 15 1M _
2 | Personel odas1 veya bekleme odasi — 10 -
3 | Terminallerin yolcu gelis gidis bekleme salonlar1 3 - 14
4 | Bekleme alanlari, atrium zemini 3 — -
5 | Magazalar, diikkanlar 5 2@ veya 70 4,64
6 | Ofisler 10 6 4,6@
7 | Paketleme yerleri 10 — —
8 | Mutfaklar 10 7 9,3
U veya 27,96)
9 | Depolar, ambarlar 30 30 veya 46,50
10 | Makine daireleri 30 - -
11 | Otoparklar 30 parkii?rliil;?sma kosul yok®
12 | Konkors veya siraya girme alani — 0,7 9,3
13 | Hava trafik kontrol kulesi gézlem katlart - — 3,7
14 | Bagaj teslim alan1 — — 19
15 | Bagaj tasima alani — — 27,9

olast maksimum kullanici sayisidir.

dikkanlar.

alabilir.
®) Ticari isler i¢in gereken depolama kullanimlari

® Depolama ve ticari isler disinda gereken diger depolama kullanimlari
(M NFPA 101 Madde 42.8.1.7’ye gére (otopark yapilari i¢in kullanici yiikii)

BYKHY'ye gore gerekli kagis ve panik hesaplari i¢in kullanict yiikii, 1. ve 2. satirlarda yer alan kullanim alanlarinda
net alan, diger satirlardaki kullanim alanlari igin briit alan esas alinarak hesaplanir. Kisi sayisinin belirli oldugu

mabhallerde, yukaridaki degerlerden az olmamak sart1 ile belirtilen kisi sayis1 alinir.
U: Uygulanmaz. Yalnizca depolama isleri igin ayrilmig alanlarda kullanici yiikii, herhangi bir zamanda mevcut olan

@ Alternatif olarak, kullanicilar genellikle oturuyorsa, kullanict sayist saglanan sabit koltuk sayisi olarak almabilir.
@ Vatandaslar i¢in faaliyet gdsteren siipermarketler ve departmanli magazalar (ana satis bolgeleri), kuaforliik gibi
kisisel hizmetler i¢in diikkanlar ve temizlik, tamir veya diger islemlerdeki mallarin teslimat: veya tahsilati igin

@) Agirlikli olarak mobilya, yer désemeleri, bisikletler, bebek arabalar, biiyiik ev aletleri veya diger biiyiik hacimli mal
ticareti veya toptan olarak kendi kendine se¢im esasina (pesinle ¢alisan isyeri) gore islem yapan magazalar (kapali
aligveris merkezleri hari¢ ancak departmanli magazalar dahil).
(4) Havalimani terminali gibi olagandisi bir kalabaliktan kaynakli olarak biiyiik bir tehlike olusabilecek yerlerde,
verilen kullanici yiikii degeri uygun olmayabilir. Bu gibi yerlerde mevcut kagis araglarina orantili bir sayi ile
sinirlandirmak yerine, olasi en fazla kullanici sayisina gore ¢ikis yolu saglamak gerekir. Cikis sartlart saglandigi
takdirde yetkili makam, kullanici yiik katsayisini havalimani terminalindeki alanlara 6zel belirtilmis olandan farkli

BYKHY’de ve BR’da kullanici yiikii katsayisi1 i¢in kullanim alanlar1 benzer bir seyir
izlemektedir. Bu iki mevzuatta yer alanin aksine NFPA 101°de yer alan kullanim alanlari,
toplanma amagli kullanim, isletme kullanimi, giinliik bakim kullanimi, gézalt1 ve 1slah
kullanimi, egitim kullanimi, saglik hizmetleri kullanimi, endiistriyel kullanim, ticari
kullanim, konaklama kullanim1 ve depolama kullanimi gibi kullanim siniflar1 ve onun alt

bagliklar1 (genel olarak direkt mekan ismi vermek yerine kullanim sinifina gore
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olusturulmus) seklinde daha detayli sekilde degerlendirilmektedir. Ayrica havalimani
terminalindeki konkors, bekleme salonlari, bagaj teslim alan1 ve bagaj tasima alani gibi

alanlar i¢in ilave bir kullanic1 yiikii katsayis1 tablosu yer almaktadir.

Kullanicr yiikii katsayist i¢in Cizelge 4.2°de karsilastirmali olarak verilen degerler esas
olmak ile birlikte NFPA 101°e gore, ayrica toplanma amagli kullanim sinifindaki 930 m*'yi
ge¢meyen alanlarda kullanic yiikii bir kisi i¢in 0,46 m?'yi, 930 m?'den fazla olan alanlarda
ise 0,65 m?'yi asmamalidir. Bir toplanma kullanimindaki kullanict yiikiiniin 6000'i agsmasi
durumunda ise NFPA 101/Madde 12.4.1 uyarinca yasam giivenligi degerlendirmesi
yapilmalidir.

Kacis volu savyisi

BYKHY ye gore, 25 kisinin asildig1 yiiksek tehlikeli yerler ile 50 kisinin asildigi tiim
mekanlarda, aksi belirtilmedikce, en az 2 ¢ikis bulunmasi mecburidir. Kisi sayis1 500 kisiyi
asar ise en az 3 ¢ikig, 1000 kisiyi asar ise en az 4 c¢ikis bulunmasi zorunludur

(BYKHY/Madde 39-2).

BR/Tablo 2.2°de ise, asgari kacis yolu sayis1 bir oda veya kattan ¢ikan kullanict sayisina
gore belirlenir (Bkz. Cizelge 4.3).

Cizelge 4.3. BR/Tablo 2.2’ye gore odadaki veya kattaki minimum kagis yolu ve ¢ikis sayisi

Maksimum insan Minimum kagis yolu / ¢ikis sayist

sayl1st
60 1
600 2

600’den daha fazla 3

BS 9999: 2017°ye gore her kat veya zemin diizleminden en az iki alternatif kacis yolu
saglanmalidir. Gerekli kagis yollarinin ve cikislarinin gergek sayisi igin risk profiline,
odadaki kullanici sayisina, s6z konusu kat veya kat dizisine ve en yakin kat ¢ikisina kadar
olan kagis mesafesindeki sinirlara ihtiyag duyulacaktir. Dolayist ile ger¢ek degerin Cizelge

4.3’de yer alanlardan daha yiiksek olmas1 muhtemeldir (BS 9999: 2017/ Madde 16.3.1).

NFPA 101°de belirli kosullar saglandig: takdirde tek kagis yoluna da izin verilen durumlar

s0z konusudur. 18.6 m?'den biiyiik olmayan, en fazla 3 kisilik kullanic1 yiikii bulunan ve oda
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kapisina olan kagis uzakligt 7620 mm'yi gegcmeyen odalar veya alanlara sahip yerler
disindaki her bina veya tehlikeli alandan en az 2 ¢ikis yolu saglanmali ve kagis yollari
koridorlarda ¢ikmaz olmayacak sekilde diizenlenmelidir. Bununla birlikte mevcut binalarin
haricinde yer alan herhangi bir kat veya kat alanindan ¢ikan kagis yollariin sayisi, kullanict
yiikii 500'den fazla 1000'den az oldugunda en az 3, 1000'den fazla oldugunda ise en az 4

olmalidir.

NFPA 101°e gore ayrica direkt acik alana ¢ikis erisimi bulunmayan yerlerde, ¢ikisa giden
gecisler, gecitler veya koridorlar korunumlu olmali ve en az 2 ¢ikis erisimi saglanmalidir.
Ciddi derecede hareket bozukluguna sahip kisilerin erisebilecegi mevcut binalar digindaki

diger alanlarda da, aksi belirtilmedikge, en az 2 ¢ikis yolu saglanmalidir.

Kacis yolu genisligi

Tiim yangin standartlarinda kagis yolu bilesenlerine dair uygulanmasi gereken genisliklerin

temiz genislik olarak alinmasi esastir.

BYKHY ye gore, ¢ikis genisliginde, ¢ikis kapilari, koridorlar, kagis merdivenleri ve diger
kagis yollarmin kapasiteleri 50 cm’lik genislik birim alinarak hesaplama yapilir. Bina
kullanim smiflarina gore, birim genislikten gecen kisi sayisitna BYKHY/Ek-5/B’de yer
verilmistir (Bkz. Cizelge 4.4).

Cizelge 4.4. BYKHY/EK-5/B’ye gore birim genislikler

Kullanim Simifi Birim genislik i¢in kisi sayist
Kap1 Agikliklarinda Rampalar
—~ Kacis
Disan Diger Kapilar . . ve
: Merdivenleri .
cikis ve Koridor Koridorlard
nde

kapisi Kapilari a
Yiiksek Tehlikeli Yerler 50 40 30 50
Magazalar, Diikkanlar, 100 80 60 100
Marketler
Otoparklar ve Depolar 100 80 60 100
Toplanma Amagl Binalar 100 80 60 100

Toplam ¢ikis genisligi, BYKHY/Madde 32’ye gore hesap edilen bir katta yer alan kullanim
alanlarindaki toplam kullanici sayisinin, birim genislikten gegen kisi sayisina boliimiiniin

0.5 m ile garpim1 sonucu ¢ikan degerden az olamaz (BYKHY/Madde 33-1).
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. ....  bir katta yer alan toplam kullanic1 say1s1
Toplam ¢ikig genisligi — — — X 0.5
birim genislikten gegen kisi sayisi

Katta bulunan bir kagis yolunun genisligi, toplam kullanici sayist 50 ila 500 kisi arasinda ise
100 cm’den, 501 ila 2000 kisi arasinda ise 150 cm’den, 2001 ve daha fazla ise 200 cm’den
az olmayacak sekilde ¢ikis sayis1 yer alir. Kagis yolunun, yapinin mekanlaria hizmet veren
koridor ve hol olarak ikinci bir islevi var ise genisligi 110 cm’den az olamaz. Higbir ¢ikis,
kacis merdiveni veya diger kacis yollarin genisligi, bu hesap degerlerinden ve 80 cm’den

daha dar olamaz (BYKHY/Madde 33-1).

BYKHY ye gore, “Genisligi 200 cm’yi asan merdivenler, korkuluklar ile 100 cm’den az
olmayan ve 160 cm’den fazla olmayan parcalara ayrilir”. Ayrica kagis merdivenlerindeki ve
cikis kapisindaki genislikler, temiz genislik olarak alinir. Kagis merdivenlerindeki temiz
genislik, kiipeste cikintisinin 80 mm’si temiz genislige dahil edilerek hesaplanir

(BYKHY/Madde 33-3; Madde 33-5).

Tek kanatli ¢ikis ve kagis kapilarindaki temiz genislik, kap1 kasast ya da lamba ¢ikintist ile
90° acilmis kanat yiizeyi arasinda kalan dl¢iidiir; bu 6lcii 80 cm’den daha az, 120 cm’den
daha fazla olamaz. ki kanatli kapi i¢in temiz genislik, her iki kanadin 90° agik haldeyken
kanat yiizeyleri arasinda kalan 6l¢iidiir (BYKHY/Madde 33-5; Madde 47-4).

Cizelge 4.5. BR/Tablo 2.3’e gore kacis yollarinin ve ¢ikislarinin genislikleri

Maksimum Kkisi sayis1 Minimum genislik (mm) ) @)
60 750

110 850

220 1050

220’den daha fazla kisi bagina 5

@) Onayli Belge M rehberligini uygulamak icin genisliklerin arttirilmasi
gerekebilir.

) 1050 mm'den kiiciik genislikler i¢in enterpolasyon yapilmamalidir.

BR/Tablo 2.3’de maksimum kisi sayisina gore kagis yollar1 ve ¢ikislarinin minimum
genislikleri; BR/Tablo 3.1.’de bulundugu yere bagh olarak saglanmasi gereken minimum
kacis merdiveni genisligi ve hizmet sagladigi maksimum kisi sayisi; BR/Tablo 3.2.°de kat
sayisina bagli olarak bodrum katlar ve binanin eszamanl olarak tahliyesi i¢in kullanilan

merdivenlerin genisliklerine gore hizmet saglayacagi maksimum Kkisi sayisi; BR/Tablo
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3.3.’de ise herhangi bir kattaki maksimum kisi sayisina bagli olarak agsamali tahliye i¢in

tasarlanmis merdiven genislikleri verilmistir.

Cizelge 4.6. BR/Tablo 3.1’e gore kacis merdivenlerinin minimum genislikleri

Hizmet ettigi Minimum
Merdiven yeri maksimum merdiven
kisi say1is1 @ | genisligi (mm)
l1a. 'Kurumsal' binada (merdiven sadece personel 150 1000 @
tarafindan kullanilmayacaksa)
1b. "Toplanma ve rekreasyon' amag grubu i¢indeki bir
binada ve toplanma amaci i¢in kullanilan alanda 220 1100
(alan 100m?'den az olmadik¢a)
lc. Bagka herhangi bir binada ve 50'den fazla 220’nin Bkz.®
sayidaki kullanima hizmet eden bir alanda izerinde '
2. Yukarida tanimlanmayan herhangi bir merdiven 50 800 ¥

W Merdivenin acil bir yangin durumdaki kullanilma olasilig1 degerlendirilmistir.

@ BS 9999'un 6. Boliimii, itfaiye merdivenlerinin en az 1100 mm genisliginde olmasin
Onerir.

®) Es zamanl tahliye i¢in gereken merdiven ebatlari igin BR Tablo 3.2'ye, asamali
tahliye icin BR Tablo 3.3'e bakiniz.

) Engelli kisilerin erisebilecegi alanlardaki minimum genislikleri saglamak icin Onaylh
Belge M rehberligine uyuldugunda bu genisligin 1000 mm'ye ¢ikarilmasi gerekebilir.

BYKHY den farkli olarak BR’de gerekli merdiven genisligi, saglanan merdiven sayisina ve
kacis stratejisine (eszamanli veya asamali tahliye) baglh olarak farklilik gosterir. Kagis
stratejisine bakmaksizin, iki veya daha fazla merdivenin saglandigi durumlarda, yangin
sirasinda birinin kullanilamayacagi varsayilmalidir. Her merdiven sirastyla ihmal edilerek

kalan merdivenlerin kapasitesinin yeterli oldugundan emin olunmalidir.

Genelde asamal1 tahliye prosediirlerinin kullanildig1 havalimani terminallerinde, bazi acil
durumlarda tam tahliye karar1 alinabilmektedir. Olast1 bu durumlara tedbiren BR’de,
havalimani terminalinin de i¢inde yer aldig1 toplanma ve rekreasyon amag¢ grubuna hizmet
saglayan her merdivenin, eszamanl tahliyeye izin verecek sekilde tasarlanmasi gerekliligi

s0z konusudur (Bkz. Cizelge 4.7).
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Cizelge 4.7. BR/Tablo 3.2’¢ goére bodrum katlar ve binanin eszamanli tahliyesi igin
kullanilan merdivenlerin kapasitesi

st:;; Merdiven genisligine bagli olarak hizmet verilen maksimum kisi sayist:
1000 | 1100 | 1200 | 1300 | 1400 | 1500 | 1600 | 1700 | 1800
mm mm mm mm mm mm mm mm mm
1 150 220 240 260 280 300 320 340 360
2 190 260 285 310 335 360 385 410 435
3 230 300 330 360 390 420 450 480 510
4 270 340 375 410 445 480 515 550 585
5 310 380 420 460 500 540 580 620 660
6 350 420 465 510 555 600 645 690 735
7 390 460 510 560 610 660 710 760 810
8 430 500 555 610 665 720 775 830 885
9 470 540 600 660 720 780 840 900 960
10 510 580 645 710 775 840 905 970 1035

1.10'dan daha fazla kata hizmet veren merdivenlerin kapasitesi dogrusal ekstrapolasyon
kullanilarak elde edilebilir.

2.Genisligi 1100 mm'den az olmayan merdivenlerin kapasitesi BR 3.18 paragrafindaki
formiiller kullanilarak da elde edilebilir.

3.Merkezi bir tirabzan temin edilmedigi siirece, 30m'den daha yiiksek olan
merdivenlerin maksimum genisligi 1400 mm olmalidir.

4.2000 mm'den daha genis olan merdivenlerde merkezi bir tirabzan bulunmalidir.

Cizelge 4.8. BR/Tablo 3.3’e gore asamali tahliye ic¢in tasarlanmis minimum merdiven

genisligi
Herhangi bir kattaki maksimum kisi sayis1 | Merdiven genigligi (mm)
100 1000
120 1100
130 1200
140 1300
150 1400
160 1500
170 1600
180 1700
190 1800

1. Bu tablo ile 6nce yangin katinin agamali tahliyesinin yapildigi, ardindan tek seferde
ikiden fazla katin tahliye edilmedigi varsayilmaktadir.
2. Merkezi bir tirabzan temin edilmedigi siirece, 30m'den daha yiiksek olan
merdivenlerin maksimum genisligi 1400 mm olmalidir.
3. Bu tablonun kullanilmasina alternatif olarak, minimum genislik (mm olarak) su
sekilde hesaplanabilir:

(Px10) — 100

P = en yogun kullanima sahip kattaki insan say1si.

Ancak, merdiven genisligi minimum 1000 mm olmalidir.
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Kagis yolu genisligine dair BS 9999: 2017/Tablo 12°de ise risk profillerine gore, kisi basina
diisen minimum ¢ikis genigligi bilgisi yer almaktadir. BS 9999: 2017’ye gore, ayr katlara
veya kompartimanlara farkli risk profillerinin uygulandigi karma kullanimli binalardaki
ayrilmis her bir kullanim, bu tabloda verilen degerlere uygun olmalidir. Farkli kullanimlar
icin ortak bir yol bulunmasi durumunda, yolun her kullanim tiirii tarafindan farkl
zamanlarda kullanilmasi bekleniyor ise her kullanim tiiriine uygun olacak deger
uygulanabilir. Bununla birlikte, farkli bir risk profiline sahip farkli kullanim tiplerinden
gelen kisilerin ortak yolu ayni anda kullanmalar1 beklenirse, o kapi, koridor veya kagis
yolunu kullanan tiim kullanicilar i¢in daha yiiksek koruma tedbirindeki deger
uygulanmalidir. Ayrica merdivenler, en azindan onlara ulagan herhangi bir kat gikisi

genisliginde olmalidir.

NFPA 101°de ise kagis araclarinin ¢ikis kapasitesi, NFPA 101/Tablo 7.3.3.1'de gdsterilen
kapasite faktorlerine dayanmaktadir. Bu tabloda, bakim evi, saglik hizmetleri ve yiiksek
tehlike alanlari ile bunlar digindaki alanlarda bulunan “merdivenler” ve “kat bilesenleri ve
rampalar” i¢in saglanmasi gereken kapasite faktorleri yer almaktadir. Buradan referans
aliarak belirlenmis ¢ikis genisliginden az olmamak kaydiyla ve standardin herhangi bir
maddesinde farkli bir genislik gerekliligi belirtilmedigi siirece, herhangi bir ¢ikis yolunun
genisligi 915 mm’den az olmamali; 50 veya daha fazla kisiye hizmet veren herhangi bir ¢ikis
erisim koridorunun genisligi 1120 mm'den az olmamali; normalde kullanilmayan bina
hizmet donanimi destek alanlarindaki kagis yolunun net genisligi ise 710 mm’den az

olmamalidir.

NFPA 101/Tablo 7.2.2.2.1.2 (B)’ye gore yeni merdivenlere uygulanmasi gereken genislik,
hizmet sagladig1 toplam kullanic1 yiikii 2000 kisiden az ise 1120mm, 2000 kisiye esit veya
daha fazla ise 1420 mm’dir. NFPA 101 e gore ayrica, depolama kullanimlar1 disinda yiiksek
tehlikeli icerik siniflandirmasinin oldugu alanlardaki ¢ikis kapasitesinde merdivenler i¢in 18

mm / kisi veya kat bilesenleri ve rampalar i¢in 10 mm / kisi olarak esas alinmalidir.

Kagis uzaklig

BYKHY ye gore, bina kullanim siniflarina gore farklilasan kagis uzakligi ve kullanilan bir
mekanin icerisindeki en uzak noktadan en yakin ¢ikisa olan uzaklik degerleri, Ek-5/B’de

belirtilenlerden daha biiyiik alinamaz. Odalar, koridorlar vb. alt boliimlerden olusan biiyiik
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alanl bir katta ise, direkt (kus ucusu) kagis uzakligt BYKHY/Ek-5/B’de miisaade edilen en
cok kacis uzakligimmin 2/3’iinii agsmadigi kosulda kabul goriir. Kagis uzakligi 6l¢tiimii

yapilacak en uzak nokta, mekan i¢inde mekani kusatan duvarlarin 40 cm 6niinden alinir.

Cizelge 4.9. BYKHY/EK-5/B’ye gore ¢ikiglara gétiiren en uzun kagis uzakliklar

Kullanim Sinifi Tek yon en ¢ok uzaklik (m) Iki yon en gok uzaklik (m) Clkmazli(;rlii(l)(r en gok
Koridorlar
Yagmurlama Yagmurlama Yagmurlama Yagmurlama 3 3
Sistemi yok Sistemli Sistemi yok Sistemli Yagmurlama | Yagmurlama
Sistemi yok Sistemli
Yiiksek
Tehlikeli Yerler 10 20 20 % 1o 20
Magazalar,
Diikkanlar, 15 25 45 60 15 20
Marketler
Otoparklar ve
Depolar 15 25 45 60 15 20
Toplanma
Amach Binalar 15 25 45 60 15 20
Kacis mesafeleri i¢in, dis kagis gegitlerinde yagmurlama sistemli binalardaki, acik otoparklarda ise yagmurlama
sistemli otopark kagis mesafeleri esas alinir.

BYKHY’ye gore kacgis uzakliklari, kagis yolunun tek ya da iki yonlii olmasina gore
degerlendirilmekte; izin verilen en uzun kacis uzakliklar1 ise yagmurlama sisteminin
bulunup bulunmamasina bagl olarak belirlenmektedir (Bkz. Cizelge 4.9). BR’da ise en uzun
kacis mesafesi, amag gruplarina bagli olarak tek yonlii ya da daha fazla yonde olacak sekilde
BR/Tablo 2.1’ye gore sinirlandirilmistir (Bkz. Cizelge 4.10).

Cizelge 4.10. BR/Tablo 2.1°e gore kagis mesafesindeki sinirlamalar

. L . Miimkiin olan en uzun kagis mesafesi
Amag Binalarin veya bina boliimlerinin
grubu kullanimi Yalnizca tek yone (m) | Birden fazla yone (m)
4 Satis ve ticari 18 45
5 Toplanma ve rekreasyon:
a.onceligi engelli insanlar olan 9 18
binalar
b.sirali sekildeki oturma alanlari 15 32
c.diger yerler 18 45
7 Depolama ve diger meskiin dist Normal Tehlike 25 45
amacl binalar @ Yiksek Tehlike 12 25
2-7 ..
Ozel yangin tehlikesi olan yer &) 9@ 18@
2-7
Makina dairesi veya ¢at1 tipi santral:
a.oda i¢indeki mesafe 9 35
b.a¢ik havada olmayan kagis yolu
(toplam kagis mesafesi) 18 45
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Cizelge 4.10. (devam) BR/Tablo 2.1°e gore kagis mesafesindeki sinirlamalar

Miimkiin ol k fesi :
Amag Binalarin veya bina béliimlerinin S L A e e e
grubu kullanimi Yalnizca tek yone (m) | Birden fazla yone (m)
2-7 c.acik havadaki kagis yolu (toplam 60 100
kagig mesafesi)

@) Béliimlerin i¢ diizeni, demirbaslar1 vb. bilinmiyorsa, kacis mesafeleri yerine direkt mesafeler degerlendirilmelidir.
Direkt mesafenin, gergek kagis mesafesinin tigte ikisi oldugu varsayilmalidir.

@) Endiistriyel ve depo binalarindaki uygun kagis mesafesi, kullanilan islemler ve malzemelerle ilgili olarak yangin
tehlikesi seviyesine baglidir.
Yiiksek tehlike, asagidakilerden herhangi birini igeren, tehlikeli mal veya malzemenin 6nemli miktarlardaki
iiretimini, islenmesini veya depolanmasini igerir:

o Herhangi bir sikistirilmig, sivilagtirilmis veya ¢oziilmiis gaz.

e Hava veya su etkilesimi ile tehlikeli hale gelen herhangi bir madde.

¢ Viski veya diger alkollii icecekler dahil, parlama noktasi 65 °C'nin altindaki tiim s1ivi maddeler.

e Herhangi bir agindirict madde.

e Herhangi bir oksitleyici madde.

¢ Kendiliginden yanma ihtimali bulunan herhangi bir madde.

¢ Kolaylikla degisime ugrarken veya ayrisirken 1s1 veren her madde.

e Parlama noktas1 120 °C'nin altinda olan herhangi kat1 bir madde.

e Binanin bir kismindan digerine akarak yangin yaymasi muhtemel herhangi bir madde.
©) Ozel yangin tehlikesi olan yerler BR Ek A'daki tanimlarda listelenmistir:

¢ Yag dolu transformator odalari,

e Salt odalari,

e Kazan daireleri,

e Yakit veya diger yiiksek derecede yanict maddeler igin depolama alanlari,

o Sabit i¢cten yanmali bir motor barindiran odalar bulunur.
“) Oda/alan igerisindeki maksimum kagis mesafesi. Odanin/alanin digindaki kagis mesafesi, binanin veya boliimiin
amag grubunun sinirlarina uygun olmalidir.

BS 9999: 2017'e gbre, minimum yangin koruma onlemleri saglanmasi durumundaki izin
verilen en uzun kagis mesafesi BS 9999: 2017/Tablo 11°de, risk profillerine gore tek yon ve
iki yondeki kagislarin direkt ve gercek uzakliklar {izerinden verilen degerler ile
siirlandirilmistir. Yangin giivenligi tasariminda esnek bir yaklagim gdsteren bu standartta
otomatik yangin algilama ve yangin alarm sisteminin eklenmesi ile net bir fayda gdsterilmesi
ve sartlara uygun olmast durumunda, BS 9999: 2017/Madde 18.4'te yer alan maksimum
kabul edilebilir degisikliklerin asilmamasi sartiyla, izin verilen kacis uzakliginda %15'lik bir
artis ve kap1 genisligi, koridor genisligi ve merdiven genisliginde ise %15'lik bir azalma
uygulanabilir. Uygulanmasi beklenen degerler kabul edilebilir maksimum varyasyonlar
baslig1 altinda giincellenip, kacis uzakliklart (BS 9999: 2017/Tablo 15) ve kapilarin birim
geniglikleri (BS 9999: 2017/Tablo 16) icin risk profillerine bagli olarak tekrar

tablolastirilmistir.

NFPA 101°e gore toplanma amacli kullanimlar i¢in herhangi bir noktadan ¢ikisa olan toplam

kagis uzakligi, normal hallerde 61 m'yi asmamali; onaylanmis, denetimli bir otomatik
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sprinkler sistemi tarafindan koruma saglaniyor ise 76 m'yi agsmamalidir (sabit koltuklu
oturma diizeni bulunan toplanma amagli salonlar haricindeki alanlarda). Mekanik ekipman
odalar1, kazan daireleri ve kalorifer dairesi vb. alanlarda, kacis yolu uzakligi 15m'yi
asmamal1; ancak otomatik sprinkler sistemi tarafindan korunur ve mekanik ekipman
odalarinda yakitla ¢alisan ekipman bulunmaz ise 30m'yi agmamalidir. Yalnizca bu islevler
icin kullanilan katlarda ise kagis uzakliginin NFPA 101/Madde 7.12.1'deki sinirlart asmadigi

tek bir ¢ikis yoluna izin verilir.

NFPA 101°de kagis yollarinin ¢ikislara olan uzakliginin belirli sinirlar1 saglamasi gerektigi
kadar ¢ikis erisimi veya ¢ikis tahliyesinin gerekli oldugu yerler igin ¢ikiglar arasi uzaklikta
da bazi1 sartlara uyulmasi beklenir. Cikislar arasi uzaklik, hizmet sagladigi bina ya da bina
alaninin en biiylik késegen uzunlugunun 1/2'sinden daha az olmamali; bina otomatik yangin
sondiirme sistemi ile korunuyor ise bina ya da bina alaninin maksimum tiim diyagonal
uzunlugunun 1/3'linden az olmamalidir. Ayrica ikiden fazla ¢ikisa gerek duyulan mevcut
binalar haricindeki yerlerde, bu ¢ikislarin ayrim uzaklig1 agisindan gerek goriilen minimum

sarta uygun olmasi saglanmalidir (Baytemdir, 2019).

Kacis merdivenleri

BYKHY ye gore bodrum dahil olmak {izere tiim katlara hizmet verebilecek ve diger kacis
yollar1 bilesenleri ile biitiinliikk icerisinde tasarlanacak olan kagis merdivenlerine, aksi
belirtilmedikge, bir yangin giivenlik holii veya kullanim alanlarindan bir kap: ile ayrilan
koridor, hol veya lobiden gecilerek erisilir. Kapasite ve sayr bakimindan en az yarisinin
dogrudan bina disina acilmasi esas olan kagis merdivenlerinin, yangina en az 120 dk.
dayanikli duvar ve en az 90 dk. dayanikli duman sizdirmaz kap1 ile diger boliimlerden
ayrilmasi; ayrica duvar, taban ve tavaninda hicbir yanict malzeme kullanilmamasi gerekir.
Kacis merdivenlerinin korunumlu olmasi esas iken, yangm ve diger acil durumlarda

kullanilabilecek 6zellikteki yap1 ortak merdivenleri de kagis merdiveni olarak kabul edilir.

BYKHY ye gore 200 cm’den daha fazla genislige sahip merdivenler, korkuluklar vasitasi
ile en az 100 cm, en fazla ise 160 cm’lik parcalara ayrilir. Kagis merdivenlerinde basamagin
kova simirindaki en dar basamak genisligi, konut harici yapilarda 125 mm’den az olamaz.
Tiim kagis merdivenlerinin her iki yaninda, duvar, korkuluk veya kiipeste olmas1 gerekir.

Herhangi bir ka¢is merdiveninde basamak yiiksekliginin en fazla 175 mm ve basamak
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genisliginin en az 250 mm olmas1 gerekir. Her doseme diizeyinde, en az 4 basamak ve en
fazla 17 basamak aralikla sahanliklar diizenlenir. Sahanlik genisligi ve uzunlugunun en az
degeri, merdiven genisliginden daha az olamaz. Basamaklarda kaymay1 onleyen malzeme
kullanim1 zorunludur. Ayrica merdivenlerdeki bas kurtarmanin basamak iizerinden en az

210 cm yiikseklikte, sahanliklar aras1 kot farkinin ise en ¢ok 300 cm olmasi gerekir.

BR’ye gore, her i¢ kacis merdiveninin korunumlu olmasi gerekir. Ancak korunmasiz bir
merdiven (6rnegin bir yardimc1 merdiven) de, kagis mesafesinin ve ilgili kisilerin sayisinin
cok sinirli olmasi kosuluyla, bir kat ¢ikisina veya son ¢ikisa giden bir i¢ yolun bir pargasini
olusturabilir. Korunumlu her merdiven dogrudan ya da bir ¢ikis gecidi yoluyla son bir ¢ikisa
ulagsmalidir. Korunumlu herhangi bir ¢ikis koridoru veya merdiveninin yangina dayaniklilig

ayni standartta olmali ve hol korumasi da hizmet ettigi merdiveninkine es olmalidir.

BR’ye gore, dis cepheye gelen kagis merdivenleri i¢in 6zel birtakim koruma tedbirleri
gerekir. Bazi dis duvar konfigiirasyonlarinda, bir binanin bir bolimiindeki bir yangin,
korunumlu bir merdivenin dig duvarini 1siya maruz birakabilir. Korunumlu bir merdiven
cikintt yapiyorsa, iceri ¢ekilmis veya binanin bitisik duvarinin i¢ kosesinde ise, bina
yapisinin korunmasiz bir alan1 ve merdiven yapisinin korunmasiz bir alani arasindaki

minimum mesafe 180 cm olmalidir.

BR’ye gore kagis merdivenlerinin genisligi, en az merdivenlere erisim saglayan herhangi bir
cikis genisliginde olmali; son ¢ikisa giderken hicbir noktada daralmamalidir. Merkezi bir
kiipeste bulunmadigi silirece, 30 m'den daha uzun olan merdivenlerde 1400 mm
gecilmemelidir. Merkezi bir kiipeste saglandiginda, her birinin yanindaki merdiven

genisligi, merdiven kapasitesini degerlendirirken ayri olarak dikkate alinmalidir.

BR’ye gore kacis merdivenlerinin basamaklar1 ve sahanliklari, asagidaki durumlarin

hepsinde A2-s3, d2 sinifi veya daha iyi siniftaki malzemelerden yapilmalidir:

¢ Bina iki ya da {i¢ katl1 ve bir ofis binasi olmadikga, ka¢is merdiveni binaya ya da binanin
bir kismina hizmet veren tek merdiven ise,

e Bodrum katta bulunan kagis merdiveni ise,

e Kagcis merdiveni, zemin veya erisim seviyesi iistiinden 18m'den daha yiiksek bir zemin

seviyesine sahip herhangi bir kata hizmet ediyor ise,
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e Dis kagis merdiveni ise, merdiven zemin kati veya zemin seviyesinin, bir kat veya diiz
bir cat1 ile zemin seviyesinden en fazla 6m yukarida baglanmasi harig,

e Kagis merdiveni bir itfaiye merdiveni ise. Itfaiye merdiveni haric, {ist yatay yiizeye B-s3,
d2 smifi veya daha kotii siniftaki malzemeler kullanilabilir.

NFPA 101/Tablo 7.2.2.2.1.1 (a)’ya gore yeni merdivenler i¢in basamak riht1 en az 100 mm,

en fazla 180 mm olmali; basamak genisligi en az 280 mm olarak alinmali; bas kurtarma

yiiksekligi en az 2030 mm olmali; sahanliklar arasindaki kot farkinda ise en ¢ok 3660 mm

esas almmalidir. NFPA 101/Tablo 7.2.2.2.1.2 (B)’ye gore yeni merdivenler igin

uygulanmasi gereken genislik ise, hizmet sagladig1 toplam kullanici yiikii 2000 kisiden az

ise 1120mm, 2000 kisiye esit veya daha fazla ise 1420 mm olarak uygulanmalidir. Ancak

tek yondeki kacislar icin merdiven sahanliklarimin 1220 mm'den fazla olmasi

gerekmemektedir.

NFPA 101°e gore, aksi belirtilmedik¢e, merdivenlerin ve rampalarin her iki yaninda da
kiipeste bulundurulmalidir. Ayrica Tip I veya Tip II yapim tipinde olmas1 gereken binalarda,
korkuluk ve mevcut merdivenler hari¢ her merdivenin, platformu ve sahanligi, yanmaz

malzemeden olmalidir.

Yangin kompartimanlari

Farkli boliimleri veya katlari, farkli tipteki kullanimlar i¢in tasarlanan veya i¢inde ayni anda
farkli amach kullanimlar siirdiiriilen yapilarda, yap: biitiinii ya da kat biitlinline iliskin
gerekler, en siki kagis tedbirleri olan kullanim tipi esas alinarak belirlenir veya her bir yap1

boliimiine iliskin gerekler ayri olarak olusturulur (BYKHY/Madde 31-5).

Ayni binadaki farkli kullanimlarin farkli yangin yiikii yogunluklarima ve kullanim

ozelliklerine sahip olabileceginin hesaba katilmas1 gerekir (BS 9999: 2017/ Madde 6.1).

BYKHY ’ye gore “iki veya daha ¢ok bina tarafindan ortak kullamlan duvarlar, kazan dairesi,
otopark, ana elektrik dagitim odalari, yap1 i¢cindeki trafo merkezleri, orta gerilim merkezleri,
jenerator grubu odalar1 ve benzeri yangin tehlikesi olan kapali alanlarin duvarlari ve
dosemeleri kompartiman duvart 6zelliginde olur”(BYKHY/Madde 24-2). Bu esasa gore;

havalimanlar1 igerisinde yangin tehlikesi olusturan mekanlarin, yonetmeligin bu maddesinde
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yer alanlar digindaki mekanlar1 da dahil ederek, ayr1 birer kompartiman seklinde

diizenlenmesi gerekir.

Bir havalimani terminalinin 21.50 m’den daha fazla yiikseklikte olmasi1 durumunda, bu
yiikseklikten daha yukaridaki katlarinda en fazla ii¢ kat bir yangin kompartimani seklinde
diizenlenir (BYKHY/Madde 24-4).

Ana bina kullanim sinifi olarak toplanma amacli binalar i¢erisinde yer alan havalimanlarinda
uygulanacak en fazla kompartiman alam1i BYKHY/Ek-4’e gore; yeme igme ve eglence
alanlarinda 4000 m?, diger alanlarda ise 6000 m? olarak belirlenmistir. Havalimani
terminalinde yer alan satig boliimiiniin biiyiik bir alan1 kapsamasi sebebi ile terminalin ticaret
amagli binalar sinifi i¢inde degerlendirilmesi sirasinda ise kompartiman alan1 2000 m? olarak
alimmalidir. Ancak yangin kontrol sistemlerinin bulunmasina bagli olarak, kompartiman

alan1 tim bu alanlarda sinirsiz olabilmektedir.

Etkili bir yangin kompartimani i¢in; yangina dayaniklilik, bu alani ¢evreleyen elemanlarin
birlegsme noktalarinda da siirekli bir sekilde devam etmeli, ayrica kompartimanlar arasindaki

acikliklarda da saglanmalidir (BYKHY/Madde 24-7).

Yangin duvarlarinda delik ve bosluk bulunmasi istenmez. Ancak kap1 ve sabit 151k penceresi
gibi bosluklarin kullanimindan kagilamiyor ise, minimum olarak yangin duvari direncinin
yar1 sliresince yangina dayanikli olmalar1 gereken bu elemanlardan kapilarin, ilave olarak
duman sizdirmayacak ve kendiliginden kapanacak 0Ozellikte olmast mecbur kosulur

(BYKHY/Madde 25-2).

NFPA 101°e gore, iki farkli kullanim1 birbirinden dikey, yatay veya gerektiginde her iki
sekilde ayiran yangina dayanikli bélmelerin yangina dayanim direnci 1 saat, 2 saat ya da 3
Saat olarak Tablo 6.1.14.4.1(a)’da simiflandirilmistir. Olusturulan bu tabloya gore gereken
stire i¢in ilgili kullanim siiflarinin tablonun satir ve siitunda eslestigi noktadaki degere
bakilir. Yani Tiirk ve Ingiliz mevzuatlarindan farkli olarak NFPA 101°de esas alinacak
yangina dayanim derecesinin belirlenmesinde bitisik bélmelerin her ikisinin kullanim sinifi
da onemli olmaktadir. Ancak, binanin gereken yangina dayanim direncine uygun olarak
ayrilmig her boliimiiniin standartta o kullanim icin gerekli goriilmiis sartlar1 saglamasi

gerekliligi mevzuatlarin tiimiinde ortak olarak beklenmektedir.
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4.4. Yerlesim (“)lg:eginde Yangin Giivenlik Onlemleri

Olas1 bir yanginda itfaiyenin, yapinin her noktasindan miidahalede bulunabilmesi énemli bir
konudur. Biiyiik terminal binalarinda, genel olarak itfaiye, havalimani ¢alisanlarindan
ayrintili bilgilendirme almak ve bir sonraki asamalara karar vermeden once durumu
degerlendirmek icin tek bir kontrol noktasina ulagmak ister. Oradan, korunumlu bir rota
icerisinde yangin tabanina erigsebilmeleri ve yeterli miktarda suyla yangina makul bir
mesafeden miidahale edebilmeleri gerekmektedir. Dolayisiyla, hava tarafi / kara tarafi hattini

gectikleri arag 6nemli bir husustur (Lane ve digerleri, 2013).

Havalimaninda kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerini etkileyen durumlar su

sekildedir (SHGM, 2016: 18-63):

e Havalimani su kaynagi (yangin musluklarinin stratejik konumlandirilmasi),

e Acil durum erisim yollari,

e lletisim ve ikaz gereklilikleri (gorevlilerin kendi arasindaki her tiirlii iletisim ve tahliye
halinde yolculara gerekli ikazin verilebilecegi alarm ve sesli anons gibi uyar1 sistemleri),

e Yangin istasyonlarinin konumu ve yeterliligi (“Her bir havaliman1 yangin istasyonu,
araglarin garaja ¢ekilmesine, ekip tiyelerinin konaklamasina ve herhangi bir acil durumda
strekli olarak etkili ve acil miidahale edebilmelerini saglamak i¢in gerekli olan
operasyonel hizmetlerin temin edilmesine yonelik uygun tesislere sahip bagimsiz bir
ARFF hizmeti olmahdir” (SHGM, 2016: 18-63).),

e Yangin ekipmanlarinin yeterlilii ve yangimn tiirline uygun sondiirme isleminin

uygulanmasi.

Itfaiye erisimi konusuna bir drnek olarak Dublin Havalimani terminal 2’de uygulanan
stratejiler 6rnek verilebilir. Burada, CCTV kameralar1 da dahil olmak iizere can giivenligi
sistemlerinden canli bilgi almanin miimkiin oldugu bir yangin kontrol merkezi
bulunmaktadir. Kontrol merkezi, terminalin geri kalanindan 120 dakikalik yangina dayanikl
bir konstriiksiyonla ayrilmistir ve dogrudan acik havaya erisimi saglanmustir. itfaiye ekibi,
yangin kontrol merkezinden saglanan kuru sebeke ile toplam sekiz adet havalandirmali
yanginla miicadele saftina erigebilir. Ayrica, hava tarafi / kara tarafi hattina gecis veren iki
glizergah haricinde bina igerisinden sadece itfaiyecilerin kullaniminda iki adet 6zel itfaiye

gecis noktasi1 vardir. Harici rotalardan biri, hava tarafi / kara tarafi sinirinda bina gevresi
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yakinindaki bir yolcu kapisi, digeri ise aprona erisim saglayan insan tagiyan bir ara¢ kapisidir

(Lane ve digerleri, 2013).

Yangin kontrol merkezi, her bir duman boélgesi ve tahliye alani i¢in kontrol panelleri ile
donatilmistir ve bu durum, etkilenen alanin tahliyesinin tam kontroliine izin vermektedir.
Tahliye otomatik veya manuel olarak asamali olarak yapilabilir veya gerekli goriildiigii
takdirde kontrol terminalinden tiim terminalin es zamanli olarak tahliye edilmesi karari
almabilir. Ek olarak, mikrofonla yolculara dogrudan duyurular verilebilmektedir (Lane ve

digerleri, 2013).

Dublin Havalimani, herhangi bir olayda ilk miidahaleyi yapabilen bir havalimani itfaiyesine
sahiptir. Dublin Itfaiye Orgiitii, teyit edilmis bir yanginin ardindan ikincil miidahalecilerdir,
her iki genel komuta kosullar1 arasinda mutabakata varilmis bir yaklasim ve acil bir yangin

durumunda izlenecek bir ptrotokol vardir (Lane ve digerleri, 2013).
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5.  ULUSAL/ULUSLARARASI  YANGIN MEVZUATLARININ
HAVALIMANI YOLCU TERMINALLERI BAGLAMINDA
KARSILASTIRILMASI VE PERFORMANS KRITERLERININ
OLUSTURULMASI

5.1. Ulusal/Uluslararas1 Yangin Mevzuatlarinin Havalimam Yolcu Terminalleri
Baglaminda Karsilastirmah Analizi

Olas1 yangin durumuna yonelik olarak alinacak yangin gilivenlik dnlemleri ile yanginin
kontroliiniin saglanip, sebep olacagi can ve mal kaybin1 minimuma indirmek, ayrica milli
servetimizin korunmasi hedeflenmektedir. Bu hedefler esas olmak ile beraber; havalimani

terminallerinde isletme devamlilig1 konusu da olduk¢a 6nemli bir durumdur.

Diger birgok parametre gibi yangin giivenligi de, tasarimda yer alan disiplinlerin tiimii ile
koordine saglayacak sekilde yapilarin daha tasarim asamasinda diisiiniilmelidir. Ancak bu
sayede, ilgili standartlar ve yonetmeliklere dayali olarak tercih edilecek uygun ve etkin
onlemler ile tehlike unsurlarinin ortadan kaldirilmasi, yapilarin yangin dayaniminin

arttirtlmasi ve kolaylikla miidahale edilebilir olmasi saglanabilir.

Binalarda can ve mal giivenligini saglamak iizere alinacak yangimn giivenlik 6nlemleri;
mimari proje asamasinda tasarlanarak, bina ingaati sirasinda yapilan ve kalici isleve sahip
olan pasif yangin giivenlik 6nlemleri ve pasif onlemleri tamamlamak {izere binanin yapimi
sirasinda ya da sonrasinda eklenerek yalnizca yangin durumunda islev gosteren, belirli bir
hedefe yonelen aktif yangin giivenlik onlemleri olarak ele alinmaktadir (Basdemir ve

Demirel, 2010).

Alimacak pasif ve aktif yangin gilivenlik Onlemlerinin uygulanmasi i¢in mimar ve
miihendislere rehber olmak gibi 6nemli bir katki veren ulusal ve uluslararas1 mevzuatlardan,
havaliman1 yolcu terminallerine iliskin yapilan degerlendirmede hangilerine yer
verilecegine BYKHY Madde 5-2 uyarinca karar verilmistir. Bu maddeye gore, havalimani
ve hakkinda yeterli hiikiim bulunmayan diger kullanim alanlarindaki yangin korunmasinda
oncelikle Tiirk Standartlari, bunlarin olmamasi durumunda Avrupa Standartlari; bu iki
standartta diizenlenmemis hususlar halinde ise, uluslararas1 gecerlilikteki diger standartlar

esas alinabilir.

Tez calismasi kapsaminda Tiirk yangin yonetmeligine (BYKHY) ilaveten, yeterli hiikiim



88

bulmayan kisimlar1 tamamlamak ve karsilagtirmali sekilde incelemek iizere, gelismis
olmalari ile diinya genelinde kabul gdéren Avrupa’dan ingiliz (BR ve BS 9999: 2017)
standartlar1 ve diinyadan Amerikan (NFPA 101) standardi ele alinmistir.

Bir bina tasarimi sirasinda mevzuatlara uygun olarak alinacak yangin giivenlik onlemleri,
pasif ve aktif olmak iizere birbirinden tamami ile ayr1 iki farkli durum olarak
diistinlilememektedir. Yangin mevzuatlar1 bazi durumlarda, pasif yangin giivenlik
onlemlerine destek niteliginde aktif sistemleri de zorunlu kilmistir, ayrica mevzuatlardan
bazi degerlere bagvurulmasi sirasinda aktif sistemlerin bulunup bulunmamasina gore
degerlerde farkliliklar olabilmektedir. Bu durumlara istinaden tezin ana ¢aligma alani pasif
yangin giivenlik onlemleri olmak ile beraber, gerekli durumlarda aktif dnlemlere de yer

verilmistir.

Tiirkiye’de gelecekte yapilacak havalimani terminal projelerinin yangin giivenlik tasarimina
rehberlik etmek iizere, ulusal ve uluslararasi mevzuatlardan belirlenmis olanlarin
karsilastirmali analizleri ile olusturulan Cizelge 5.2°de kullanilan degerlendirme basliklart,

Cizelge 5.1°de siralanmustir.

5.1.1. BYKHY (Binalarin Yangindan Korunmasi Hakkinda Yonetmelik)

Tirkiye’deki her tiirlii yapi, bina, tesis ve isletmenin, tasarim, yapim, isletim, bakim ve
kullanim asamalarinda olusabilecek yanginlarin ve olas1 bir yangindaki can ve mal kaybinin
en aza indirgenerek sondiiriilmesini saglamak i¢in, yangin dncesinde ve sirasinda alinacak
onlemlerin, organizasyonun, egitimin ve denetimin usul ve esaslarini belirlemek amaci ile

olusturulmus yangin yonetmeligidir (BYKHY).

5.1.2. BR (The Building Regulations 2010)

Birlesik Krallik Hiikiimeti Disisleri Bakanligi’nca onaylananan Ingiltere igin Bina
Yonetmeligi 2010 (The Building Regulations 2010-BR 2010), insaat islerinin
gerekliliklerini yerine getirmek iizere bir dizi onayli dokiiman olarak yaymlanmis olup;
uyulmamasi durumunda ingaati yapanlar iizerinde yasal sorumluluk olusur (BR). Tez
kapsaminda havalimani yolcu terminallerinin yangin giivenligi konusunda rehberlik

saglamak iizere, bu yonetmeligin 'Onayli Belge B (yangin giivenligi) cilt 2: Konut digindaki
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binalar (Approved Document B (fire safety) volume 2: Buildings other than dwellings)' ismi

ile yaymlanan kilavuzundan yararlanilmigtir.

5.1.3. BS 9999: 2017 (British Standard)

Birlesik Krallik'taki binalarin yangin giivenlik Onlemleri i¢in gereken yonetmelikleri
desteklemek {izere, genelde hiikiimet departmanlar1 tarafindan yayinlanan kilavuzlar
referans alacak sekilde hazirlanmis bir uygulama kodudur. Bu belgedeki hiikiimler,
tasarimcilarin degisen fiziksel ve insan faktorlerini géz oniinde bulundurabilecekleri riske
dayal1 tasarima yonelik yapisal bir yaklasim kullanarak, yangin giivenligi tasariminda daha
seffaf ve esnek bir yaklagim saglar. BS 9999'da 6nerilen 6nlemlerin ¢ogu, yangin giivenligi
miihendisligine rehber olmak amaci tasimamasina ragmen, yangin giivenligi mithendisligi

ilkelerine dayanmaktadir (BS 9999: 2017).

Bahsedilen ‘BS 7974: Yangin giivenligi miihendisligi ilkelerinin binalarin tasarimina
uygulanmasi’ kodu, yangin giivenligine alternatif bir yaklagim sunar; bazi biiylik ve
karmasik binalarda ve farkli kullanimlar i¢eren binalarda tatmin edici bir yangin giivenligi

standard1 elde etmenin tek pratik yolu olabilir (BS 9999: 2017).

Havalimani yolcu terminalleri tasarimlari itibari ile belli bir standartta olmamakta, her biri
kendine has c¢oziimler gerektirmektedir. Farklilasan mimari tasarimlari ve miihendislik
coziimleri, pasif ve aktif olarak uygulanacak yangin giivenlik 6nlemlerini de her projeye
0zgli kilmaktadir. Dolayis1 ile belli bir standardi yakalamaya ¢alisgan yangin
yonetmeliklerine ilave olarak tez ¢aligmasinda, yangin giivenligi tasariminda performansa
dayali c¢oziimler sunarken, farklilagan risk profillerine gore alternatif yaklagimlar
gostermesi agisindan tasarimcilara rehber olmak amaci tastyan BS 9999: 2017 standardina

da yer verilmistir.

5.1.4. NFPA 101: Yasam Giivenligi Kodu (NFPA 101: Life Safety Code)

Amerika Birlesik Devletleri’nde, bina insasi, koruma ve kullanim 6zelliklerine dayanarak,
insanlar1 koruma stratejileri ve yanginin ve ilgili tehlikelerin etkilerini en aza indirmek iizere
kullanilan standarttir. NFPA (National Fire Protection Association-Ulusal Yangindan

Korunma Kurumu), A.B.D.’de yangindan korunma ve yangin giivenligi uygulamalarina
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yonelik olarak c¢alismalarini bireysel ve kurumsal iiyeler vasitasi ile yiirliten 6zerk bir
kurulustur. Bu standartta yer alan NFPA standartlarinin kullanilmasi ile ilgili bildirime gore,
NFPA Standartlarinda yer alan hic¢bir hiikmiin veya bilginin dogrulugu bagimsiz olarak test

edilemez, degerlendirilemez veya dogrulanamaz (NFPA 101).

NFPA standartlari, yangindan korunma ve yangin gilivenligine dair oldukga genis
kapsamdaki ¢aligsmalarin neticesinde olusturulmasi ile resmiyette yalnizca A.B.D.’de gegerli
olsa da diinyanin hemen her yerinde yiiriitiilen ¢alismalara kaynak olmaktadir. Tiirk yangin
yonetmeligi BYKHY ve Ingiliz yonetmeligi BR icerik, isleyis ve uygulanmasi gerekli
goriilen Onlemler agisindan birbirine benziyor iken, NFPA 101 daha farkli bir yapiya
sahiptir. Ayrica her iki yonetmelige kiyasla, NFPA 101’de havalimani terminalleri yangin

giivenligi konusu 6zelinde daha ¢ok bilgi bulunmaktadir.



1. GENEL
Ana Kullanim Sinifi
Yardimei Kullanim Siniflari
Bina Tanimi

2. YAP| MALZEMELERINE ILISKIN HUKUMLER
Duvarlarda, Dogemelerde ve Tavanlarda
Kullanilan Yapi Malzemeleri
Cephelerde Kullanilan Yapi Malzemeleri
Catilarda Kullanilan Yapi Malzemeleri
Mobilya ve Dekorasyon

3. YAPI ELEMANLARINA ILISKIN HUKUMLER
Tasiyici Sistem Elemanlari
Duvarlar ve Dosemeler

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA ILISKIN HUKUMLER
Tahliye Stratejileri
Kullanic Yiikii Hesabi ve Cikis Kapasitesi
Kagis Yolu Sayisi
Kagis Yolu Genigligi
Kacig Uzakhigi
Kagis Yollarinin Yeri ve Planlamasi
Kagis Merdivenleri
Kagis Merdivenleri Detaylar (Merdiven Genigligi, Basamaklari,
Sahanliklari, Korkuluklar, Kiipesteleri vb.)
Acik merdivenler ve yiiriiyen merdivenler
Dengelenmis merdivenler
Dairesel (spiral) ve helisel merdivenler
Egrisel merdivenler
Makas merdivenler
Alternatif basamakli merdivenler
Asma merdivenler
Sabit yangin merdivenleri
Bodrum kat kagis merdivenleri
Kagis Merdiveni Havalandirmasi
Kagig Koridorlari ve Gegitleri
Dis Kagis Yollan
Dis kagis merdivenleri
Dis kagis gegitleri
Diger (catilar)
Acil Durum Asansorleri (Itfaiye / Tahliye Asansorleri)
Yangin Giivenlik Holleri
itfaiye Saftlari / Tahliye Safti Sistemi
Yangin Kompartimanlari
Siginma Alanlar
Kagis Yolu Kapilari
Kapi élguleri
Yangin dayanimi (direnci)
Kapi kilitleri ve donanmimlar
Kap! agilig yoni, acilis miktar ve agma kuvveti
Goriig panelleri
Dénel kapilar, otomatik kapilar ve turnikeler
Akordiyon veya katlanir kapilar
Acil Cikiglar ve Son Cikig

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA ILISKIN HUKUMLER
Dikey Bosluklar
Saftlar ve bacalar
Galeri boglugu
Atriumlar
Yangin yuki / yakit yuki
Yangin dayanimi
Tahliye stratejisi
Duman ve yangin yayilmasinin énlenmesi
Havalandirma ve basinglandirma
Yangin algilama, uyar ve sondurme sistemleri
Asma katlar
Yangin-Duman Bariyerleri
Bosluklar (duvar, déseme, cati, kapi-pencere
bosluklarn vb.)
Baglanti noktalar
Yangin dayanimi
Sabitlenmesi
Yangin Durdurucular

8. ELEKTRIK TESISATI VE SISTEMLERINE
ILISKIN HUKUMLER
Kagis Yollari Aydinlatmasi ve Acil Durum
Aydinlatma Sistemi
Acil Durum Yénlendirme isaretleri
Yangin Algilama ve Uyari Sistemleri
Acil Durum Kontrol Sistemi

9. DUMAN KONTROL SISTEMLERINE ILISKIN
HUKUMLER
Duman Kontrol Sistemi
Dogal duman tahliyesi
Mekanik duman tahliyesi
Cikis Kanallari ve Saftlar
Basinglandirma Sistemi

6. RISKLI MEKANLARA ILISKIN HUKUMLER
Tehlike Siniflandirmasi
Riskli Mekanlar
Kazan daireleri
Yakit depolar
Mutfaklar ve gay ocaklar
Otoparklar
Catilar
Asansorler
Atik depolamasi, atik kanallari ve atik hazneleri
Transformator
Jenerator odasi
Tehlikeli maddelerin depolanmasi

7. YERLESIME ILISKIN HUKUMLER
[tfaiye Erisimi ve Toplanma Alanlari

10. YANGIN §(")NDURME SISTEMLERINE
ILISKIN HUKUMLER
Séndiirme Sisteminin Genel Ozellikleri ve
Belirlenmesi
Su Depolari ve Kaynaklar
Yangin Pompalari
Sabit Boru Tesisati veYangin Dolaplari
Yagmurlama Sistemi
itfaiye Su Verme Baglantisi
Kopukli, Gazl ve Kuru Tozlu Sabit ve Otomatik
Soéndiirme ve Onleme Sistemleri
Tasinabilir Séndirme Cihazlan
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KONU BASLIGI

BYKHY

BR/BS 9999: 2017

NFPA 101

Ana Kullanim Simifi

Madde 15: Toplanma amagh binalar

BR/Paragraf 0.20:

Bina kullanimlari, farkli tehlike diizeylerini temsil eden farkli amag
gruplarinda smiflandirilir (BR/Tablo 0.1). Bir amag grubu tiim bir binaya
veya bina i¢indeki bir boliime uygulanabilir ve binanin veya béliimiin ana
kullanimu ile ilgili olmalidir.

BR/Tablo 0.1:
Grup 5-Toplanma ve rekreasyon amagli binalar

Madde 6.1 Kullanim Sinifi
Madde 6.1.2.1 (Toplanma Amagh
Kullanim)

1.GENEL BILGILER
Yardimci Kullanim Simniflar

Madde 13: Ticaret amagli binalar
Madde 16: Depolama amagli tesisler
Madde 17-(1): Yiiksek tehlikeli yerler

Madde 18-(1) Karisik kullanim amagli binalar:

Yangin tasarmm, farkli kullanim siniflarini bolmeler ile
ayirmak tizerine kurulmus ise her bolimde kendi kullanim
sinifinin getirdigi zorunluluklar yerine getirilmelidir. Ancak
bu sekilde bir bolmelendirme yapilamiyor ya da i¢ ice olmast
nedeni ile koruma tedbirleri ayr1 uygulanamiyor ise, gereken
koruma tedbirleri daha yiiksek olan siniflandirmaya iligkin
kurallar uygulanmalidir.

BR/Tablo 0.1:
Grup 4-Satis ve ticari amagl binalar
Grup 7-Depolama ve diger meskiin digt amagh binalar

BR/Paragraf 0.21:

Bir bina veya bolmede birden fazla kullanim varsa, agsagidaki durumlarda

her farkli kullanimin kendi amag grubuna atanmasi uygundur:

a. Yardimer kullanimdaki bir kat ise.

b. Bina veya bdlme 280m?den biiyiikk bir alana sahip ve yardimci
kullanimin, binanin veya béliimiin toplam zemin alaninin beste birinden
daha biiyiik bir alan ile baglantisi var ise.

BR/Paragraf 0.22:

Birbirine yardimeir olmayan birden fazla ana kullanimm oldugu yerlerde
(6rnegin, tistte bagimsiz ofisleri olan dilkkanlar), her kullanim kendi basina
bir amag grubuna atanmalidir. Hangi amag grubunun uygun olduguna dair
stiphe varsa, daha siki tedbirleri olan rehberlik uygulanmalidir.

BR/Paragraf 0.24:

Karigik bir kullanimin mevcut oldugu durumlarda, bir kullanimin risk
acisindan bir bagkasina yapabilecegi etki goz oniinde bulundurulmalidir.
Her iki birimin rehberligini kullanmak, baska rehberlik uygulamak ve / veya
riski azaltmak i¢in 6zel onlemler uygulamak gerekebilir.

Madde 6.1 Kullanim Sinifi

Madde 6.1.10.1 (Ticari Kullanim)
Madde 6.1.11.1 (Isletme Kullanimi)
Madde 6.1.12.1 (Endiistriyel
Kullanim)

Madde 6.1.13.1 (Depolama
Kullanimi)

Madde 6.1.14.2.1 (Coklu Kullanim)
Madde 6.1.14.2.2 (Karigik Kullanim)
Madde 6.1.14.2.3 (Ayrilmis
Kullanim)

Madde 12.1.2 Kullanim Sinifi
Madde 12.1.3 Coklu Kullanimlar
Madde 12.1.3.1 Genel

Madde 12.1.3.2 (ayrilmis
kullanimlardaki atrium duvarlari)
Madde 12.1.3.3 Eszamanh Kullanim

Bina Tanim

Madde 15-(1) (f):

“Hava alanlari: Uzerindeki her tiirlii bina, tesis ve donanimlar
dahil olmak ftizere, kismen veya tamamen ugaklarin inis,
kalkis ve yer hareketlerini yaparken kullanabilmeleri igin
yapilmis alanlardir”.

Bu konuya iligkin hiikiim bulunmamaktadir.

Madde 3.3.36.1
(havalimani terminal binasi tanimi)
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KONU BASLIGI

BYKHY

BR/BS 9999: 2017

NFPA 101

2. YAPI MALZEMELERINE ILISKiN HUKUMLER
Genel Hikiimler

Madde 29-(2):

Kolay alevlenen yapi malzemeleri, bir kompozit i¢inde
normal alevlenen malzemeye donistirilmedigi siirece
ingaatta kullanilamaz.

Madde 29-(6):

Malzemelerin yanicilik smiflarmi  gosteren tablolar su
sekildedir:

Ek-2/A (désemeler digindaki yapt malzemeleri i¢in yanicilik
siniflarl), Ek-2/B (déseme malzemeleri igin yanicilik
siniflart), EK-2/C (yanicilik sinifi Al olan yap1 malzemeleri),
Ek-2/C (TS EN 13501-1 ve TS EN 13501-5’e gore
malzemelerin yanicilik smiflari).

BR’da duvar ve tavan kaplamalari ve yap1 elemanlari ile ilgili olarak gerekli
hiikiimlere yer verilmeden Once bu bdolimlerde oOncelikli olarak, bu
kapsamlara nelerin dahil edilip, nelerin kapsamin diginda kalacag: yapilan
tanimlarla agikg¢a belirtilmistir.

BR/ Paragraf 5.4:

Yangina dayanikli muhafazalar ve kapilardaki camli elemanlar sadece
istenen biitlinliikk performansini karsilayabilirse kullanilabilir, kullanimlar
sinirhidir. Bu sinirlamalar, muhafazanin korumali bir saftin pargasi olup
olmamasina (BR/Bolim 8) ve BR/Ek B, BR/Tablo B5'te belirtilen
hiikiimlere baglidir. Biitiinliik ve yalitim performansi karsilanabiliyorsa, bu
belgede cam kullanimi veya miktari konusunda herhangi bir kisitlama
yoktur.

BR/ Paragraf 5.5:

Camli elemanlar gerektiginde agagidakilere de uymalidir:

a. Muhafaza korumali bir saftin par¢asini olusturuyorsa: Boliim 8.
b. Ek B, Tablo B5.

¢. Cam giivenligi hakkinda rehberlik: Onayl Belge K.

BR/ Paragraf 6.11:

Sandvig paneller kullanildig1 yerlerde yangin yayilmast ile ilgili olarak 6zel

problemler olusturabilir. Bu sebeple;

a. Cekirdegin yangina maruziyetini dnlemek i¢in paneller kapatilmalidir.

b. Yangin riski yiiksek olan bolgelerde, mutfaklar, 6zel yangin tehlikesi
olan yerler veya sicak iglerin yakininda bulunan yerler vb. yalnizca Al
sinifi gekirdek paneller kullanilmalidir.

c. Tim paneller i¢in sabitleme sistemleri, panelin tabakalara ayrilma
potansiyeli goz 6niine alinarak tasarlanmalidir. Ornegin, panellerin asma
tavan olusturmak i¢in kullanildig1 yerlerde, sabitleme panelden gegmeli
ve alt yiizden desteklenmelidir.

BR/ Paragraf 6.13-6.18:

6.13 ile 6.18 arasindaki paragraflarda binalarda yer alabilecek termoplastik
malzemelerin, pencerelerde, ¢ati pencerelerinde, aydinlatma diftizorlerinde,
asma tavanlarda veya gergi tavanlardaki kullanim gereklilikleri ve
sinirliliklart sekiller ve tablo ile agiklanmistir.

Madde 10.2 g Mekan Kaplamasi
Madde 10.2.1 (kullanilacak malzeme
smiflar1 ve uygulama alanlarr)

Madde 10.2.1.1

NFPA 101 agirlikli olarak i¢ mekan
kaplamalarina yonelik tedbirleri igerir.
Cephelerde, catilarda ve dig duvarlarda
kullanilan yapt malzemelerine iligkin
daha detayli bilgi i¢in NFPA 5000:
Bina Ingaati ve Giivenligi Kodu’na,
ayrica ilgili duruma gére bu kaynakta
belirtilen diger standartlara
basvurulmalidir.
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KONU BASLIGI BYKHY BR/BS 9999: 2017 NFPA 101
NFPA 101 agirlikh olarak i¢ mekéan
Madde 29-(3): BR/ Paragraf 6.4: kaplamalarina yonelik tedbirleri igerir.
Duvar i¢ kaplamalari ile igte uygulanan 1s1 ve ses yalitimlary; | Odalarin duvar bolimleri BR/Tablo 6.1'de belirtilenden daha diisik | Yapt malzemelerine iliskin daha
en az normal alevlenici, kapasitesi 100 kisiden fazla olan | performans gosterebilir, ancak D-s3, d2 siifindan daha koti olamaz. | detayl bilgi i¢in NFPA 5000: Bina
yerlerde ve yiiksek binalarda ise en az zor alevlenici | Herhangi bir odada, daha diisiik performansli duvar kaplamasmnin toplam | insaati ve Giivenligi Kodu’na, ayrica
malzemeden olusturulur. alani, odanin taban alaninin yarisindan daha az olmalidir. ilgili duruma gore bu kaynakta
y i belirtilen diger standartlara
~ Madde 26-(1): bagvurulmalidir.
_E On dokiimlii olmayan disli déseme kullanilan betonarme ’
~ g binalarin kat dosemelerinde, dislerin arasindaki dolgu Madde 12.3.3 I¢ Mekan Kaplamast
m e malzemesinin en az zor alevlenici olmasi gerekir. Kullanilan Madde 12.3.3.1 Genel (B6liim 10.2'ye
= = dolgu malzemesinin normal alevlenici sinifa tabi oldugu uygunluk)
E % durumlarda, dolgu malzemesi ve tavan kaplama Madde 12.3.3.2 Koridorlar, Holler ve
& & malzemelerinin birlikteligi ile olusan sistemin en az zor Kapali Merdivenler
) > alevlenici olmasi ve ilgili standartlar kapsaminda akredite bir Madde 12.3.3.3 Toplanma Alanlar1
s E, laboratuvar tarafindan yangin dayanim sinifinin Ek-3/B’ye Madde 12.3.3.4 Ekranlar
E g uygun oldugunun sertifikalandirilmasi gerekir. Madde 12.3.3.5 ¢ Mekan Déseme
(’;,4} % . Kaplamasi
2z v/ Madde 26-(2): Madde 12.3.3.5.1 (B6lim 10.2'ye
ﬂ ] “Doseme kaplamalari en az normal alevlenici, yiiksek uygunluk)
Li] & binalarda ise en az zor alevlenici malzemeden yapilir”. Madde 12.3.3.5.2-12.3.3.5.3
= =|
=4 S Madde 26-(3): Madde 10.2 Ig Mekan Kaplamast
&
L,l]'] = “Doseme lizerinde kolay alevlenen malzemeden 1s1 yalitimi Madde 10.2.1 (kullanilacak malzeme
E 2 yapilmasina, iizeri en az 2 cm kalinliginda sap tabakasi ile siniflari ve uygulama alanlarr)
25 -é’ Grtiilmek sart1 ile miisaade edilir”. Madde 10.2.1.1- 10.2.1.6
N B Madde 10.2.2 I¢ Mekan
é g Madde 26-(4): Kaplamalarinin Kullanimi
S % “Ayrik nizamda miistakil konutlar disindaki binalarin tavan Madde 102.2.1- 10'2;2'2
= A kaplamalar1 ve asma tavanlarmin malzemesinin en az zor Madde 10.2.3 I¢ Mekdn Duvar veya
< < alevlenici olmasi gerekir”. Tavan Kaplamast Testi ve
> ks Siniflandirmasi
o = Madde 10.2.3.1- 10.2.3.7
s Madde 10.2.7 ¢ Mekan Déseme
5 Kaplamasi Testi ve Siniflandirmasi
Madde 10.2.7.1- 10.2.7.5
Madde 10.2.8 Otomatik Sprinkler
Madde 10.2.8.1-10.2.8.2
Madde 7.1.4.1 Cikis Mahfazalarinda
f¢c Mekan Duvar ve Tavan Kaplamast
Madde 7.1.4.2 Cikis Mahfazalarinda
Ic Mekén Doseme Kaplamast
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BYKHY

BR/BS 9999: 2017

NFPA 101

Cephelerde Kullanilan Yap1 Malzemeleri

2. YAPI MALZEMELERINE [LISKiN HUKUMLER

Madde 27-(1):

28.50 m’den daha yiiksek binalarin dis cepheleri zor yanici
malzemeden, diger binalardaki dis cephelerin ise en az zor
alevlenici malzemeden tercih edilmesi gerekir.

Madde 27-(2):

Geleneksel cephe sistemlerinde uygulanan bir 1s1 yalitim
sistemin, 1s1 yalitim malzemesi, yapistiricisi, diibel, siva
filesi, stva vb. techizat kullanimu ile olusturulan, ilgili
standartlar ~ kapsamindaki akredite bir laboratuarda
sertifikalandirilmas1 yapilmalidir. 28.50 m’den daha az
yiikseklikte olup, dis cephesinde zor alevlenici malzeme
veya sistem kullanilan binalarda, tesviye edilmis veya tabii
zemin kotunun 1.5 m izerindeki mesafenin hi¢ yanmaz
malzeme ile kaplamasi yapilmali; 6.50 m’den daha yiiksek
binalardaki pencere vb. bosluklarin iist kenarinda en az 30
cm, yan kenarlarinda ise en az 15 cm eninde hi¢ yanmaz
malzeme kullanimi ile yangin bariyeri olusturulmalidir.
Farkl yiikseklikteki bitisik nizam yapilarda, yiiksek binanin
alcak binanin ¢ati hizasindaki dis cephe kaplamasi hig
yanmaz malzeme ya da sistem ile kaplanmalidir.

Madde 27-(3):

Giydirme cephe sistemlerinde bulunan, alevlerin gegisine
izin veren bosluklar1 olmayan dosemeler ile cephe
elemanlarinin  kesistigi yerler, alevlerin bitisik katlara
atlamasina engel olacak sekilde doseme yangin dayanimini
saglayacak siire miktarinca yalitilir. Ayrica derzleri agik veya
havalandirmali giydirme cephe sisteminin tercih edildigi
binalardaki cephe ve yalitim malzemelerinin ise en az zor
yanici olanlarina miisaade edilir.

BR/ Paragraf 12.5:

Dis cephe yiizeyleri (6rnegin dis malzemenin en dig kismi) BR/Tablo
12.1'deki hiikiimlere uygun olmalidir. BR/Tablo 12.1'deki hiikiimler, ilgili
sinirlara yakinhig ile ilgili olarak her bir duvar i¢in ayr1 uygulanir.

BR/ Paragraf 12.6:

18m veya daha yiiksek bir binada (BR/Ek D'deki Sema D6'ya bakiniz) dis
bir duvarin yapiminda kullanilan herhangi bir yalitim malzemesi, dolgu
malzemesi (metal kompozit panellerin, sandvi¢ panellerin ve pencere
spandrel panellerinin ¢ekirdek malzemeleri gibi, ancak contalar,
sizdirmazlhik malzemeleri vb. disindakiler) vb. malzemeler A2-s3, d2 veya
daha iyi bir sinif olmalidir (BR/Ek B). Bu kisitlama, BR/B6liim 9'daki Sema
9.2'ye uygun olan ¢ift duvar aras1 bosluklu konstriiksiyon i¢in gegerli
degildir.

BR/ Paragraf 12.7:

Yesil duvarlar i¢in en iyi uygulama rehberligi, Topluluklar ve Yerel
Yoénetimler Dairesi tarafindan yaymlanan Yesil Catilarin ve Duvarlarin
Yangin Performansi'nda bulunabilir.

BR/Paragraf 13.6; Paragraf 13.7:

BR/Ek B, BR/Tablo B4'te verilen miktardan daha az yangina dayaniklilig
olan bir dis duvarin pargalar1 korunmasiz alanlar olarak adlandirilir.
Yangna direngli bir dig duvarda B-s3, d2 simifindan daha kétii ve 1 mm'den
daha kalin bir yiizey malzemesine sahip olmasi durumunda, duvarin bu
kismi, alaninin yarisina esit korunmasiz bir alan olarak smiflandiriimalidir.
BR/ Paragraf 13.8:

Korunmasiz alanlar BR/Sema 13.5'teki kosullar1 saglamalidir ve duvarin
geri kalani her iki taraftan da yangina dayanikli olmalidir. Sinira bakan dig
yiizey malzemeleri ise B-s3, d2 sinifi veya daha iyi olmalidir.

BR/ Paragraf 13.9:

Korunmasiz alanlar, BR/13.17 paragrafindaki yontemlerden birinin verdigi
sonucu agsmamali ve duvarin geri kalani (varsa) binanin iginden yangina
dayanikli olmalidir.

BR/ Paragraf 13.10:

Korunmasiz alanlar1 degerlendirirken,
duvarlar hari¢ tutulur (BR/Diyagram 3.3).
BR/ Paragraf 13.11:

Korunmus bir duvarda, korunmasiz kiigiik alanlar, BR/Sema 13.5'teki
kosullar karsiladiklar1 yerlerde gz ard1 edilebilir.

BR/ Paragraf 13.12:

Korunmasiz alan degerlendirilirken, kompartiman olmayan binalarin
duvarlarinin ortalama zemin seviyesinden 30 metreden daha yiiksek olan
boliimleri goz ardi edilebilir.

korunmus merdivenlerin dis

NFPA 101 agirlikli olarak i¢ mekan
kaplamalarma yo6nelik tedbirleri igerir.
Cephelerde kullanilan yap1
malzemelerine iliskin daha detayli
bilgi igin NFPA 5000: Bina Ingaati ve
Giivenligi Kodu’na, ayrica ilgili
duruma gore bu kaynakta belirtilen
diger standartlara bagvurulmalidir.
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BR/BS 9999: 2017

NFPA 101

Catilarda Kullanilan Yap1 Malzemeleri

2. YAPI MALZEMELERINE ILiSKiN HUKUMLER

Madde 28-(2):

Cat1 kaplamalarinin BROOF smifi, bu kaplamalar altinda
bulunan yiizeyin ya da yalitimin ise en az zor alevlenici
malzemelerden se¢ilmesi gerekir. Ancak, ¢ati kaplamasmimn
yanmaz malzemelerden tercih edilmesi halinde, c¢ati
kaplamas: yapilan yiizeyde en az normal alevlenen
malzemeler kullanilmasina miisaade edilir.

Madde 28-(3):

Yiiksek binalar ve bitigik nizam yapilarda; ¢atilarin oturdugu
dosemelerin yatayda yangin kesici nitelikte, ¢ati kaplamalari
ve tasiyici sisteminin yanmaz malzemeden olmasi gerekir.

BR/ Paragraf 8.26:

Cat1 lizerinden bir kompartimandan digerine yangin yayilmasi riskini
azaltmak i¢in, duvarin her iki tarafinda bulunan 150 cm genislikteki tavan
bolgesi, BROOF (t4) olarak simniflandirilmis bir kaplamaya, malzemenin alt
ve Ust ylizeyinin ise BR/Diyagram 8.2a'da belirtildigi gibi, A2-s3, d2 veya
daha iyi bir sinifa sahip olmasi gerekir.

BR/ Paragraf 8.27:

Cat1 kaplamasinda siibstrat olarak kullanilan B-s3, d2 veya daha koti
smiflara sahip olan malzemeler ve duvar genisligi i¢in har¢ veya baska bir
uygun malzeme ile tamamen tabakalastirilan ahsap doseme ¢italari, en fazla
15m yiiksekliginde olmasi halinde 'toplanma ve rekreasyon' amag
grubundaki binalarda kompartiman duvari boyunca uzanabilir.

*Siibstrat: Bir seyin altinda olan veya iizerinde belirli bazi iglemlerin
gergeklestigi bir madde veya katman.

BR/ Paragraf 8.28:

Termoplastik ¢ekirdekli ¢ift cidarli yalitiml ¢at1 kaplamasi, duvar tizerinde
ortalanmig, en az 30 cm genisliginde, A2-s3, d2 veya daha iyi sinifta bir
malzeme bandi igermelidir.

BR/ Sema 8.2c:

iki ¢at1 arasinda en az 375 mm yiikseklik farkinin oldugu veya duvarm her
iki tarafindaki ¢at1 kaplamalarinin BROOF (t4) oldugu yerlerde, en yiiksek
tavan iizerindeki dikme / korkuluk duvarinin yiiksekligi 200 mm'ye
diisiiriilebilir.

BR/ Paragraf 14.3:

Ayirma mesafesi, tavandan veya ¢atinin bir kismindan ilgili sinira kadar
olan asgari mesafedir. BR/Tablo 14.1 ¢at1 kaplama tipine, bina biiyiikliigiine
ve kullanimina gore ayirma mesafelerini gostermektedir.

BR/ Paragraf 14.4:

Cat1 pencerelerinin performansi, ¢at1 kaplamalarinin performansina benzer
sekilde belirlenir. Plastik cati pencereleri de kullanilabilir. Bu sekildeki
kullanim igin ¢ati pencerelerinin biyiikliigii ve aralarindaki mesafe ile
malzeme siniflarina (en az D-s3, d2 sinift) dair gereklilikler BR/Tablo 14.2
ve BR/Sema 14.1°de yer almaktadir.

NFPA 101 agirlikli olarak i¢ mekan
kaplamalarma yo6nelik tedbirleri igerir.
Catilarda kullanilan yap1
malzemelerine iliskin daha detayli
bilgi i¢in NFPA 5000: Bina ingaat: ve
Giivenligi Kodu’na, ayrica ilgili
duruma gore bu kaynakta belirtilen
diger standartlara bagvurulmalidir.
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NFPA 101

Mobilya ve Dekorasyon

Bu konuya iligkin hiikiim bulunmamaktadir.

BS 9999: 2017/ EK S:

Ortak kullanim alanlarindaki tiim mobilyalar, tehlike direncine karsi BS
7176'da belirtilen tutusma simiflandirmasi agisindan orta dereceye uygun
olmalidur.

Ortak kullanim alanlarindaki tiim perdeler, BS 5867-2: 2008'e gore test
edildiklerinde, performans gereksinimleri ig¢in B tipi veya C tipi
smiflandirmay1 kargilamalidir.

Madde 12.7.4 Mobilyalar,
Dekorasyon ve Sahne Dekorlari
Madde 12.7.4.1 (Madde 10.3.1'e
uygunluk)

Madde 12.7.4.2 (yanici igeriklerin
miktar ve diizen kontrolii)

Madde 12.7.4.3 (kopikli plastik
malzemeler)

Madde 12.7.4.4 (Madde 12.7.4.3
muafiyeti)

Madde 10.3 Mobilyalar ve Benzeri
Igerikler

Madde 10.3.1 (NFPA701'e uygunluk)
Madde 10.3.2 Désemeli Mobilyalar
ve Doseklerin Igin Igin Yanarak
Tutugmasi

Madde 10.3.3-10.3.4 (otomatik
sprinkler korumasi)

Madde 10.3.5 (kullanilamayacak
olanlar)

Madde 10.3.6 (yangin geciktirici
kaplama)

Madde 10.3.7 (kopiikli plastik
malzemeli olanlar)

Madde 10.3.8 Dolaplar

Madde 10.3.9 Cop veya Camasir
Konteynerleri

2. YAPI MALZEMELERINE ILiSKiN HUKUMLER

Diger Yap1 Malzemeleri

Madde 29-(4):

Yiiksek binalarm 1slak hacimlerinden gegen 70 mm’den daha
biiyiik ¢aptaki tesisat borulari, brangman borular1 haricinde,
en az zor alevlenici malzemeden olmalidir. Pis su tesisat
borusunun normal alevlenici malzemeden olmasi
durumunda, yangin kompartiman duvarinin yangin dayanim
stiresi miktarinca yangina dayanimi olacak yangin kesicileri,
bu borunun kat gegislerinde kullanilir.

Madde 10.2.4 Ozel Malzemeler
Madde 10.2.4.1- 10.2.4.9

Madde 10.2.5 Birlesim Kaplamalar1
ve Ikincil Kaplamalar

Madde 10.2.5.1- 10.2.5.3

Madde 10.2.6 Yangin Geciktirici
Kaplamalar

Madde 10.2.6.1- 10.2.6.3
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Madde 29-(7): Tablo 12.1.6 Yapim Tipi Sinirlamalari
Yapt elemanlarinin yangina dayanim sembollerini ve
stirelerini gosteren tablolar su sekildedir. Tablo A.8.2.1.2 Tip Lile Tip V Yapilar
Ek-3/A (yap1 elemanlarmin yangina dayanim sembolleri), Igin Yangmna Dayamm Direngleri
Ek-3/B (yap1 elemanlarinin yangma dayanim siireleri), Ek- (saat)
5 3/C (yap1 elemanlarinin bina kullamm smiflarina gore
= yangina dayanim siireleri). NFPA 101°de yap1 elemanlarina iligkin
2 yer alan esaslar, NFPA 5000: Bina
= Ingaat1 ve Giivenligi Kodu ve NFPA
< 220: Bina Yapim Tipleri Standard:
g (yapim tipleri, yapt elemanlarinin
] yanma Ozelliklerine ve yangina

dayaniklilik derecelerine dayali olarak
tanimlanir) ile desteklenmeli; ayrica
ilgili duruma gore bu kaynaklarda
belirtilen diger standartlara
bagvurulmalidir.

3. YAPI ELEMANLARINA [LiSKiN HUKUMLER

Tastyici Sistem Elemanlart

Madde 23-(1); Madde 23-(2):

Bir binadaki tasiyici sistem yangin direnci, yik tasima
kapasitesi, biitiinliigii ve yalitimi dikkate alinarak belirlenir.
Bina tastyici sistem ve elemanlarinin, bir biitiin ya da her bir
elemani olarak, insanlarin tahliyesi ya da sondiirme siiresince
korunabilecekleri yeterli bir siire zarfinda stabil kalacak
sekilde hesaplanarak boyutlandirilir.

Madde 23-(3)

Madde 23-(4):

Celik elemanlar, 540 °C iizerinde bir sicaklik artisina sebep
olmadig1 takdirde yangma dayanimli olarak kabul edilir.
Ancak 5000 m*>’den daha kiiciik alanli tek katli yapilar
haricindeki diger c¢elik yapilarda, ¢eligin sicaga karsi;
yangina dayanikl piiskiirtme siva veya boya kullanimi ya da
yangina dayanikli malzemeler ile kutuya alma, ¢evreyi sarma
ve kiitlesel yalitim sekillerinden biri ile yalitilmasi gerekir.

BR/ Paragraf 7.1:

Yapisal gerceveler, kirisler, siitunlar, tagiyic1 duvarlar (i¢ ve dis), déseme
yapilar1 ve galeri yapilari gibi elemanlar en azindan BR/Ek B Tablo B3'te
verilen yangina dayanikliliga sahip olmalidir.

BR/ Paragraf 7.2:

BR/Ek B, asagidakilerin tiimiine rehberlik eder:

a. Biryap1 elemannin baska bir yap1 elemanini desteklemesi veya stabilize
etmesi durumunda, destekleyici elemanin diger elemandan daha az
yangina dayanimi olmamasimni saglamak i¢in hitkkiimler (BR/Tablo B4).

b. Birden fazla bina veya bolim igin ortak olan unsurlarin, ilgili
hiikiimlerden daha agir olanin standardina gore insa edildigi 6nlemler.

c. Tekkatli binalarda yap1 elemanlarinin yangina dayanikliligi ile ilgili 6zel
hiikiimler.

d. Bir veya daha fazla tarafi agik olan bodrum katlardaki yapi elemanlarimin
yangin dayanimina iligkin imtiyazlar.

BR/ Paragraf 7.7:

Bir striiktiiriin BR/Ek B Tablo B4'te belirtilen minimum yangin direncine
sahip olmasi gerekirken, yiikseltilmis depolama alanlar1 i¢in BR/Paragraf
7.7'de siralanan sartlarin tiimiiniin karsilamasi kosulu ile bu degerlere sahip
olmayan striiktiir de kabul edilebilir sayilmaktadir.
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Tasiyict Sistem Elemanlart

Madde 23-(5):

Betonarme ya da betonarme-gelik kompozit elemanlarinin
yangina kars1 120 dk dayanikl olabilmesi igin, en dista yer
alan celik profil ya da donatinn dis yiizii ile en digtaki beton
lifi arasinda kalan net beton 6l¢iisii mesafesinin, kolonlarda
en az 35 mm, kirislerde en az 25 mm ve désemelerde ise en
az 20 mm olmas1 gerekir. 120 dakikadan daha az yangin
dayanimi olan beton tastyici sistem elemanlarinda TS 500
standardi esas alinir.

Madde 23-(6): Ahsap elemanlarin yangin direnci

BR/ Paragraf 13.16:

Portal ¢erceveleri genellikle yapinin yangma dayanikliligma ihtiyag
duyulmayacag: tek katl endiistriyel ve ticari binalarda kullamlir (BR/B3).
Bununla birlikte, portal gerceveli bir binanm ilgili bir smirn yakininda
oldugu yerlerde, sinirin yakinindaki dig duvarin, binalar arasinda yanginin
yayilmasini siirlandirmak i¢in yangma dayanikli olmasi gerekebilir. Bir
portal ¢ercevenin, Ozellikle siitun / ¢at1 kirislerinde kullanilan moment
direngli baglantilar nedeniyle tek bir yapisal eleman olarak hareket ettigi
genel olarak kabul edilir. Bu nedenle, binanin dis duvarinin tamamen
korunamadigi durumlarda, ¢ercevenin kirigli elemanlarinin yani sira siitun
elemanlarinin da yangindan korunmalar1 gerekebilir. Bunun i¢in tasarim
yontemi SCI Yayimi P313'te verilmistir. Normal olarak, betonarme portal
cergeveleri, tabanda devrilmeye karsi koymak icin 6zel bir provizyon
olmadan benzer derecede yangina dayaniklilik gerektiren dis duvarlart
destekleyebilir.

Madde 7.1.3.2.1/6
Madde 7.1.3.2.1/1

Madde 7.1.3.2.1/3

Madde 12.1.6 Minimum
Konstriiksiyon Gereksinimleri
Tablo 12.1.6 Yapim Tipi Sinirlamalari

3. YAPI ELEMANLARINA ILISKIN HUKUMLER

Duvarlar ve Dosemeler

Madde 24-(1)

Madde 24-(2):

“Iki veya daha ¢ok bina tarafindan ortak kullanilan duvarlar,
kazan dairesi, otopark, ana elektrik dagitim odalari, yap1
igindeki trafo merkezleri, orta gerilim merkezleri, jenerator
grubu odalart ve benzeri yangin tehlikesi olan kapali
alanlarin duvarlari ve dosemeleri kompartiman duvari
ozelliginde olur”.

Madde 24-(3):
“Iki veya daha c¢ok binaya ait miisterek duvarlar yangma
dayanikli duvar olarak insa edilir”.

Madde 25-(1):
“Bitisik nizam yapilar1 birbirinden ayiran yangin duvarlari,
yangina en az 90 dakika dayanikli olarak projelendirilir”.

Madde 26-(1):

Tim dosemeler yangin duvari
Dosemelerin -~ yangma  dayanim
verilmigtir.

niteliginde olmalidir.
siireleri ~ Ek-3/B’de

BR/ Paragraf 8.1:
Kompartiman duvarlar1 ve désemeleri BR/Ek B Tablo B3'te verilenler
1s1¢inda yangima dayaniklilik gostermelidir.

BR/ Paragraf 8.2:
Iki veya daha fazla bina i¢in ortak olan bir duvar, bir kompartiman duvari
olmalidir.

BR/ Paragraf 8.3:

Farkli amaglar i¢in kullanilan bina béliimleri, kompartiman duvarlari ve /
veya kompartiman dosemeleri ile birbirinden ayrilmalidir. Farkli
amaglardan biri digerine yardimci ise, bolmelendirme gerekli degildir
(BR/Paragraf 0.23 ve 0.24).

BR/ Paragraf 8.6:

Kompartimanlar1 birbirine baglayan merdivenler ve servis saftlar,
kompartimanlar arasinda yangin yayilmasini engellemek i¢in korunmalidir.
Korunmus bir saftt ¢evreleyen duvarlar veya dosemeler, kompartiman
duvarlan veya kompartiman désemeleri olarak kabul edilir.

BR/ Paragraf 8.7:

Ozel yangin tehlikesi olan yerleri gevreleyen yangma dayanikli
konstritkksiyon en az REI 30'a ulagmalidir. Bu duvarlar ve désemeler
kompartiman 6zellikte degildir.

Madde 8.3.1.3
(yangin bariyeri duvarlari)

Madde 8.3.2 Yangin Duvarlar
Madde 8.3.2.1
Madde 8.3.2.2
Madde 8.3.2.3

Madde 8.2 Konstriiksiyon ve
Kompartimantasyon

Madde 8.2.1 Konstriiksiyon
Madde 8.2.1.1
Madde 8.2.1.2
uygunluk)
Madde 8.2.1.3 (farkli yapim tipleri
bulundugunda gerekenler)

Madde 8.2.2 Genel

Madde 8.2.2.1-8.2.2.4

(NFPA  220'ye

NFPA 221: Agir Gereklilikteki Yangin
Duvarlari, Yangmn Duvarlari  ve
Yangin Bariyer Duvarlari i¢in Standart
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BR/ Paragraf 8.11: Madde 8.2.3 Yangina Dayanikh-
Konut disindaki bir amag¢ grubunda yer alan binalarda (3 ila 7 arasindaki | Direngli Yap1
amag gruplart), asagidakiler kompartiman duvarlart ve kompartiman | Madde 8.2.3.1-8.2.3.2 (yap1
dosemeleri olmalidir: elemanlari ve diizeneklerinin yangina
a. Binanin, kompartiman boyutlarinin sinirlandirildigi BR/Tablo 8.1'e gore | dayaniklihginda ASTM E 119 ve
boliinmesi i¢in kullanilan her duvar. ANSI/UL 263'e uygunluk)
b. Bina veya binanin ayrilmis kismi, zemin seviyesinden 30 m daha yiiksek | Madde 8.2.3.3 (yangin bariyerlerini
bir iist kata sahip ise her kat. destekleyen yap1 elemanlari)
C. Paragraf 4.2'ye gore tanimlanan kiigiik tesisler disindaki binalarin bir | Madde 8.2.4 Analitik Yontemler
veya daha fazla bodrum katina sahip olmasi durumunda, zemin kat | Madde 8.2.4.1
5 dosemesi. Madde 8.2.4.2-8.2.4.5 (yap1 elemanlari
— d. Eger binanin veya ayrilan boliimiiniin zemin seviyesinden 10 m'den daha | ve diizeneklerinin yangina
= diisiik bir bodrum kata sahip olmasi durumunda, en alt doseme hari¢ her | dayaniklihigmda ASTM E 119 ve
:a bodrum kat dogemesi. ANSI/UL 263'e uygunluk)
5 e. Bina 'satig ve ticari', 'endiistriyel' veya 'depolama’ alanlar1 (amag gruplart | Madde 8.2.4.3 (beton veya duvar
T 4, 6, 7) igeriyor ise: bir binay1 ayri igyerlerine ayiwran her duvar veya | elemanlarinin  veya diizeneklerinin
z - zemin (ayni amag grubu olsun ya da olmasin farkli kuruluglar tarafindan | yangina dayanikliliginda ACI 216.1 /
g %’ kullanilan alanlar). TMS 0216.1'e uygunluk)
o g f. Ayrica yangina dayanikli yapi ile perakende satis alanlarindan ayrilacak | Madde 8.2.4.4 (kullanilan  diger
= % olan aligveris yerlerindeki magazalar i¢in 5.46 paragrafindaki hilkkme | yontemler onaylanmalr)
< A bakilir (en az REI 30).
Z. o Madde 8.6.2 (doseme acikliklari
E g BR/ Paragraf 8.18: angin duvarlar ile kapatilmali)
5 = Bitisik binalar, katlardan degil, yalnizca duvarlardan ayrilmalidur. yang P
>
<Z,: 5 BR/ Paragraf 8.19:
> Bir binanin ayrilmis béliimiinii olusturan kompartiman duvarlari, dikey bir
83 diizlemde bina yiiksekliginin tiimii boyunca siirekli bir bigimde devam
UAJ etmelidir. Ayrilan iki bolim farkli yangin dayanim standartlarma sahip
= olabilir. Her birine uygun olacak standard1 belirmek i¢in ayrilmis boliimler
< bagimsiz olarak degerlendirilebilir.
>
) BR/ Paragraf 8.20:
BR/Paragraf 8.18 ve 8.19'da tarif edilmeyen kompartiman duvarlari, i¢inde
bulunduklar katin tiim yiiksekligi boyunca olmalidir.
BR/ Paragraf 8.21:
Cati katinin st katindaki kompartiman duvarlari, ¢ati boslugu boyunca
devam etmelidir.
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Duvarlar ve Désemeler

3. YAPI ELEMANLARINA ILiSKIN HUKUMLER

BR/ Paragraf 8.22:

Kompartiman elemaninin baska bir kompartiman duvari veya bir dig duvar
ile birlesme noktasindaki yangin dayaniklilifi korunmali, yangin
durduruculugu saglanmalidir.

BR/ Paragraf 8.23:

Bir kompartiman dosemesi ve yangina dayanikli olmayan bir dig duvarin
birlesim noktasinda, dis duvar zemin katta bitmelidir. Ancak bu
sinirlandirma  yangma maruz kalmmasi halinde, duvarin zeminden
uzaklasmasina neden olmamalidir.

BR/ Paragraf 8.24:

Kompartiman duvarlarinin yangin neticesinde zeminden sapmast, asagidaki

araglardan biri ile 6nlenmelidir:

a. Duvar ve doseme arasinda, deforme olurken biitiinliigiin korunabildigi
bir kose detayin saglanmasi.

b. Duvarin, tist zeminden gelecek ilave dikey yiike dayanarak biitiinligiini
koruyacak sekilde tasarlanmasi.

BR/ Paragraf 8.25:

Yangm dayanimnin siirekliligi igin bir kompartiman duvari yangini
durduracak sekilde, tavan kaplamasi veya dosemesinin alt tarafina kadar
uzanir ve her sagakta devam eder.

BR/ Paragraf 8.30:

iki veya daha fazla bina icin ortak olan veya ayni binadaki farkli yerler

arasindaki ortak kompartiman duvarindaki agikliklar, asagidakilerden

herhangi biri ile sinirlandiriimalidir:

a. Duvarla ayn1 yangin direncine sahip ve BR/Ek C'deki hiikiimlere uygun
olarak yerlestirilmis bir kagis yolu saglayan yangin kapis.

b. Bolim 10'daki hiikkiimlere uygun bir borunun gegisi.

BR/ Paragraf 8.31:

Kompartiman duvarlari veya kompartiman dosemelerindeki agikliklar,

asagidakilerden herhangi biri ile sinirlandirilmalidir:

a. BR/Ek C'deki hiikiimlere uygun olarak monte edilmis yangin kapilari.

b. BR/Boliim 10'daki hiikiimlere uyan borular, havalandirma kanallari,
servis kablolari, bacalar, cihaz havalandirma kanallar1 veya bir veya
daha fazla baca borusunu igeren kanallari.

. Al konstriiksiyon sinifindaki ¢op kanallari.

. BS 9999'un Ek B ve C'sine uygun olarak tasarlanan atriumlar.

e. BR'de yer alan hiikiimlere uyan korunmus saftlar.

o0
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3. YAPI ELEMANLARINA ILiSKiN
HUKUMLER
Duvarlar ve Dosemeler

BR/ Paragraf 13.3:
Binalar arasinda daha az bir ayirma mesafesi veya daha fazla korunmasiz
alan gerekiyorsa, bolmeler daha kii¢iik tutulmalidir.

BR/ Paragraf 13.4:

Bir duvarmn yangma dayanikliligi, ilgili smirdan uzakligma baghdir.
Ayrilma mesafeleri, bitisik bolgelerdeki binalarin konumlarmm ve
tasarimlarinin s6z konusu bina tizerinde herhangi bir etkisi olmamasini
saglamak i¢in sinirh tutulur.

BR/ Paragraf 13.17-13.23:

BR/Paragraf 13.17 ila 13.23 arasinda, ilgili sinirdaki herhangi bir noktadan
en az 1m uzaktaki dis bir duvarda korunmasiz olarak kabul edilebilir alanin
hesaplanmasi i¢in yontemler yer almaktadir.
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Tahliye Stratejileri

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Tahliye stratejisi yalnizca hastane binalar1 i¢in kademeli
yatay tahliye lizerinden ele alinmistir.

Madde 4-(1-s):

“Kademeli yatay tahliye: Kullanicilarin  yangindan
uzaklasarak ayni kat seviyesinde yer alan yangin gecirimsiz
komsu kompartimana sigimasimi” ifade eder.

BS 9999: 2017/ Madde 12.0:

Bir tahliye stratejisinin temel amaci, bir yangmn durumunda bina

sakinlerinin binanin disinda nihai bir giivenlik yerine ulagsmasim

saglamaktir. ki temel tahliye strateji kategorisi vardir:

a. Kullanicilarin eszamanli veya asamali prosediirlerle nihai giivenlik
yerine toplam tahliyesi;

b. Kullanicilarin kademeli olarak tahliyesi, baslangigta bina iginde
kalabilecekleri goreceli giivenli bir yere veya gerektiginde yonetilen bir
sistemin bir pargasi olarak en iist diizey giivenlige ulasilmasi ile
tamamlanir. Engelliler igin kagis yollari i¢in Oneriler BS 9999:
2017/Madde 45'te verilmistir.

BS 9999: 2017/ Madde 12.1:

Tahliye stratejisi dis yardima (6rnegin itfaiyeden) dayanmamali ve binanin
risk profilini ve izin verilen kagis siiresini dikkate alacak sekilde
secilmelidir.

BS 9999: 2017/ Madde 12.2.1:

Eszamanli tahliye, yangin sirasinda kullanicilarin binada uzun siire
kalmasinin makul olmadigi varsayilan bir yaklagimdir. Bu yaklasimda
yanginin sadece fiziksel etkileri degil, ayn1 zamanda yangin patlamasina
maruz kalanlarin psikolojik tepkileri de hesaba katilir.

BR/ Paragraf 3.16:

Toplanma ve rekreasyon amag grubuna hizmet saglayan her merdiven
eszamanli tahliyeye izin verecek sekilde tasarlanmahidir. Kagis
merdivenlerinin genisliginde, ayn1 anda tiim katlarin tahliyesi (eszamanli
tahliye) yapilirken onlari kullanacak insanlarmn sayisi dikkate alinmalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 11.0:

Bazi binalarda yangin olustuktan hemen sonra, nihai giivenli yere tahliye
uygulanamayabilir veya istenmez. Biiyiik tesislerin  bazilarinda
kullanicilarin agsamalar halinde tahliyesi daha pratik ve uygun olabilir.

BS 9999: 2017/ Madde 12.2.2; BR/ Paragraf 3.19:

Asamali tahliye, merdivenlerin eszamanli tahliyeye gore daha dar olmasin
saglar ve BR/Paragraf 3.16'da belirtilmeyen herhangi bir bina igin
kullanilabilir; ozellikle katlarin yangina dayanikli konstriiksiyon ile
ayrildigr yiiksek katli binalarda veya bazi atrium binalarinda benimsenen
yaygin bir yaklasimdir. Asamali bir tahliyede, tahliye edilecek ilk insanlar
tahliye kabiliyetine sahip olmayan ve yangindan en ¢ok etkilenen kattaki
insanlardir. Kalan katlar daha sonra asamali araliklarla, bir seferde
genellikle iki kat, bosaltilir ve bu da biiylik binalardaki aksaklig1 azaltir.

Madde A.4.8.2.1(3)
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4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA [LiSKiN HUKUMLER

BS 9999: 2017/ Madde 12.2.2:

Asamali tahliye yaklagimi, plan iizerinde korunmus merdivenlerin isgal

ettigi alan i¢in Onemli ekonomiler saglar, ancak destekleyici yonetim

diizenlemeleri ile birlikte bir dizi ilave pasif ve aktif yangindan korunma
onleminin saglanmasini ve korunmasmi gerektirir. Potansiyel ters akis
durumlar asamali tahliyede 6zel bir sorun olabilir.

BR/ Paragraf 3.20:

30 m'den daha yiiksek binalarda agamali tahliye sirasinda kagan insanlarin,

binaya giren ve ¢alisan itfaiyecileri engelleme potansiyeli bulunur. Bu, 6zel

yonetim prosediirleri konusunda itfaiyeye danisilarak ele alinabilir.

BR/ Paragraf 3.21:

Asamal1 tahliye icin tasarlanmis bir bina (veya binanin bir parcasi)

asagidaki kriterlerin tiimiinii karsilamalidir:

o Ust kat disindaki her bir katta, merdivenlere korunmus bir holden ya da
korunmus bir koridordan ulasilmalidir.

e Her katta asansorlere korunmus bir hol ile ulagilmalidir.

e Her kat bir kompartiman kati olmalidir (yiikseklige ve binamin
kullanimina bagh olarak REI).

e Zemin seviyesinin 30 m {izerinde bir kat varsa, bina Ek E'ye uygun
olarak otomatik bir sprinkler sistem ile korunmalidir.

e Binaya en azindan BS 5839-1'de verilen L3 standardina uygun bir
yangin ihbar sistemi kurulmahdir.

e Dahili bir konusma iletisim sistemi, bir kontrol noktasi ile erigim
seviyesindeki yangin ve kurtarma hizmeti ve her kattaki bir itfaiyeci
arasinda iletisim saglamalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 12.3:

Kademeli tahliyenin iki kategorisi vardir:

1. Kademeli yatay tahliye. Kademeli yatay tahliye, insanlart ayni
seviyedeki bitigik bir yangin bdlmesine tahliye etme islemidir; daha
sonra nihai giivenlik yerine tahliye edilebilir.

2. Bolgesel tahliye. Bolgesel tahliye, biiyiik perakende binalarinda
benimsenen ortak bir yaklasimdir ve nispeten kiigiik bir yangima yonelik
olarak bilyiik bir binay: tahliye etmek operasyonel zarar yaratabilir.
Bolgesel tahliye, kullanicilart yangindan etkilenen bdlgeden bitisik bir
bolgeye tasiyarak gerceklestirilir. Bunun bir 6rnegi, yangindan etkilenen
bolge kontrol altma alinirken, kullanicilarin bitisik duman kontrol
bolgesine taginacagi bir aligveris merkezi olabilir.

BR/ Paragraf 5.37:

Asamali tahliye veya kademeli yatay tahliye i¢in tasarlanmis binalarda, eger

asansOr kuyusu korunmus bir merdiven muhafazasinda degilse, girisi her

katinda korunmus bir hol (en az REI 30) ile ayrilmalidir.
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Kullanic1 Yiikii Hesab1 ve Cikis Kapasitesi

Madde 31-(6):

Tuvalet, soyunma odasi, depo ve personel kantini gibi
mekanlar, koridorlar ve holler gibi diger mekanlara hizmet
saglayan ancak diger mekanlar ile ayni katta yer alirken ayni
anda  kullanilmayan  mekéanlarm  déseme  alanlari,
bulunduklar1 katin kullanict  yiikii  hesaplamalarinda
degerlendirilmeyebilir.

Madde 32-(1):
Gerekli kagis ve panik hesaplarinda kullamlmak iizere,
kullanici katsayisi olarak Ek-5/A’da yer alan degerler esastir.

Madde 32-(2):

Cikis genisliginde, c¢ikis kapilan, koridorlar, kacis
merdivenleri ve diger kagis yollarinin kapasiteleri 50 cm’lik
genislik birim almarak hesaplama yapilir. Bina kullanim
smiflarma gore, birim genislikten gegen kisi sayisina Ek-
5/B’de yer verilmistir.

BR/ Ek D-D1:

Bir odanin, katin, binanmn veya bir binamin bir bolimiiniin kullanici
kapasitesi agagidakilerden biri gibidir:

a. tasariminda belirlenmis bulundurabilecegi maksimum kisi sayisi.

b. Konut disindaki binalarda, bir oda veya kat (lar) alaninin (m2) Tablo
D1'de verilmis uygun kat alan1 faktoriine (kisi basina m2) bolinmesinden
elde edilen say1.

BR/ Ek D-D2:

“Alan”i¢in merdivenler, asansorler, 1slak hacimler ve bina yapisinin diger
herhangi bir sabit kismu hari¢ tutulur; ancak banko, biife, oturma yeri ve
gOriintii birimi gibi 6zellikler dahil edilir.

BR/ Paragraf 2.22:

Iki veya daha fazla mevcut ¢ikistan kag kisinin gegebilecegini hesaplamak
icin, her ¢ikis genisliginin karsilayabilecegi maksimum kisi sayisi toplanir.
Ornegin, her biri 85 cm olan iig gikis 3x110= 330 kisiyi karsilar.

Madde 12.1.7 Kullanic1 Yiikii
Madde 12.1.7.1 Genel

Madde 12.1.7.1.1-12.1.7.1.2

Madde 12.1.7.2 Bekleme Alanlari
Madde 12.1.7.3 Yasam Giivenligi
Degerlendirmesi

Madde 12.1.7.4 Dis Mekan Tesisleri

Madde 7.3.1 Kullanicr Yiiki
Madde 7.3.1.1 Yeterli Kapasite
Madde 7.3.1.1.1-7.3.1.2
Madde 7.3.1.2 Kullanict
Katsayis1

Tablo 7.3.1.2; Tablo
(Kullanicer Yiikii Katsayist)
Madde 7.3.1.3 Kullanici
Artislar

Madde 7.3.1.4

Madde 7.3.1.5

Madde 7.3.1.6

Yiikii
A7.3.12

Yiikii

Madde 12.2.3 Kag1s Yollarinin
Kapasitesi

Madde 12.2.3.1- 12.2.34

Tablo 12.2.3.2 Kapasite Katsay1lari

Madde 7.3.3 Cikis Kapasitesi
Madde 7.3.3.1-7.3.3.3
Tablo 7.3.3.1 Kapasite Katsayilari

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Kacis Yolu Sayist

Madde 32-(8):

Zemin katta yer alan diikkkan vb. yerlerde en uzak noktadan
dis ortama ¢ikan kapiya kadarki kagis uzakligi 25 m’den az
ve bulunan kisi sayis1 50’nin altinda ise, bina disina tek ¢ikis
yeterlidir.

Madde 39-(1):

Aksi belirtilmedikge tim yapilarda, en az 2 ¢ikis
bulundurulmali ve ¢ikiglar korunmus olmalidir.

Madde 39-(2):

33. madde esasinda belirlenecek olandan daha az sayida ¢ikig
olamaz. 25 kisinin asildigt yiiksek tehlikeli yerler ile 50
kisinin asildig1 tim mekanlarda, aksi belirtilmedikge, en az 2
¢ikis bulunmast mecburidir. Kisi sayis1 500 kisiyi asar ise en
az 3 c¢ikig, 1000 kisiyi asar ise en az 4 ¢ikis bulunmasi
zorunludur.

BR/ Paragraf 2.9:
BR/Tablo 2.2 farkli kullanici sayisina gore, bir oda veya katta saglanmasi
gereken en az kagis yolu ve ¢ikig sayisini verir.

BS 9999: 2017/ Madde 16.3.1:

Her kat veya zemin diizleminden en az iki alternatif kagis yolu
saglanmalidir. Bununla birlikte, belirli durumlarda, tek bir kacis yoni
(¢ikmazdan) makul giivenlik saglayabilir.

Gerekli kagis yollarmin ve ¢ikiglarmin gergek sayisi igin risk profiline,
odadaki kullanici sayisina, s6z konusu kat veya kat dizisine ve en yakin kat
cikisina kadar olan kacgis mesafesindeki sinirlara ihtiya¢ duyulacaktir.
Dolayzst ile gergek degerin bu tabloda yer alanlardan daha yiiksek olmasi
muhtemeldir.

Madde 12.2.4 Kag1s Yolu Sayisi
Madde 12.2.4.1-12.2.4.8

Madde 7.4 Kagis Yolu Sayisi

Madde 7.4.1 Genel

Madde 7.4.1.1 (tek kagis yolu sartlari)
Madde 7.4.1.2-7.4.1.5

Madde 7.4.1.6 Asansor Sahanlig1 ve
Holiine Cikis Erigimi

Madde 7.4.1.6.1-7.4.1.6.3
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Madde 33-(2):
“Yiiksek binalarda kacis yollarinin ve merdivenlerin
genisligi 120 cm’den az olamaz”.

Madde 33-(4):

Mekanlardan iki ¢ikis gerekliligi olanlarda, her ¢ikis toplam
kullanic1 yiikiiniin en az yarisim1 karsilayacak genislikte
olmalidir.

Madde 33-(1):

Toplam ¢ikis genisligi, madde 32’ye gore hesap edilen bir
katta yer alan kullanim alanlarindaki toplam kullanici
sayisinin, birim genislikten gegen kisi sayisina boliimiiniin
0.5 m ile ¢arpimi sonucu ¢ikan degerden az olamaz. Katta
bulunan bir kagis yolunun genisligi, toplam kullanic1 sayisi
50 ila 500 Kkisi arasinda ise 100 cm’den, 501 ila 2000 kisi
arasinda ise 150 cm’den, 2001 ve daha fazla ise 200 cm’den
az olmayacak sekilde ¢ikis sayis1 yer alir. Kagis yolunun,
yapmin mekanlarina hizmet veren koridor ve hol olarak
ikinci bir islevi var ise genisligi 110 cm’den az olamaz.
Higbir ¢ikis, kagis merdiveni veya diger kagis yollarmin
genisligi, bu hesap degerlerinden ve 80 cm’den daha dar
olamaz.

Madde 33-(3):

“Genisligi 200 cm’yi asan merdivenler, korkuluklar ile 100
cm’den az olmayan ve 160 cm’den fazla olmayan pargalara
ayrilir”.

Madde 33-(5):

Kagis merdivenlerindeki ve ¢ikis kapisindaki genislikler,
temiz genislik olarak alinir. Kagis merdivenlerindeki temiz
genislik, kiipeste ¢ikintisinin 80 mm’si temiz genislige dahil
edilerek hesaplanir.

Madde 47-(1):
Kag1s yolu kapilarinda, temiz genislik 80 cm’den, yiikseklik
ise 200 cm’den daha az olamaz, esik bulunamaz.

BR/ Ek D-D4:

Kagis genisligi, bir kap1 (veya kapi araligi) igin, kapr agikkenki net
genislige; bir kacis yolu igin yol, duvarlar ile tanimlandiginda bitmis zemin
seviyesi tizerindeki 1500 mm genislige veyadiger yerlerde, herhangi bir
sabit engel arasindaki mevcut en az gecis genislige; merdiven igin ise
duvarlar veya korkuluklar arasindaki net genislie gore olgiiliir. Kagis
yollart ve merdivenlerin her iki yanindaki en fazla 100 mm genislige giren
korkuluk ve merdiven plakasi dikkate alinmayabilir. Bir merdiven
asansoriine yonlendirmek i¢in kullanilan kiipesteler goz ardi edilebilir,
ancak asansOr sandalyesi veya arabasimi merdiveni veya inisi
engellemeyecek bir yere park etmek miimkiin olmalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 16.6.2:

Bir koridor veya kagis yolunun genisligi asagidaki degerlerin biiyiik
olanindan daha az olmamalidir:

a) BS 9999: 2017/ 16.6.1'deki hesaplamaya dayali ¢1kis genisliginden; veya
b) 1200 mm'den (Koridorun tekerlekli sandalye kullananlarin erisiminde
olmadig yerlerde bu genislik, 1000 mm'ye kadar diigebilir).

Koridordaki bir kapinin genisligi en az, koridor genisliginin 150 mm eksigi
kadar olmalidir.

Kamusal olmayan bir binada, sabit engeller igeren bir depolama alanindaki
(sabit raf veya raf ve yiiksek rafli depolama dahil) merdivenlerin ve
iskelelerin genisligi 530 mm'den az olmamalidur.

BS 9999: 2017/ Madde 16.6.1:

Ayr katlara veya kompartimanlara farkli riskprofillerinin uygulandig
karisik kullanimli binalarda, BS 9999: 2017/Tablo 12'de verilen uygun
degerler her bir ayr1 kullanim igin gegerlidir. Farkli kullanimlar i¢in ortak
bir yol bulunmasi durumunda, yolun her kullanim tiirii tarafindan farkli
zamanlarda kullanilmasi bekleniyor ise her kullanim tiiriine uygun olacak
deger uygulanabilir. Bununla birlikte, farkli bir risk profiline sahip farkli
kullanim tiplerinden gelen kisilerin ortak yolu ayni anda kullanmalar
beklenirse, o kapi, koridor veya kagis yolunu kullanan tiim kullanicilar igin
daha yiiksek koruma tedbirindeki deger uygulanmalidir.

Not-Merdivenler, en azindan onlara ulasan herhangi bir kat cikisi
genisliginde olmalidir.

BR/ Paragraf 3.12:
Bir ¢ikis yolu bir merdivenin, ayrica zemin kattan ve / veya bodrum kattan
kag1s yolu ise, ¢ikis yolunun genisliginin arttirilmasi gerekebilir.

Madde 12.2.3.8 Minimum Koridor
Genisligi (50'den fazla kisi i¢in min.
1120 mm)

Madde 7.3.2 Kagis Yollarinin
Olgiilmesi
Madde 7.3.2.1- 7.3.2.3

Madde 7.3.4 Minimum Genislik
Madde 7.3.4.1- 7.3.4.3

Madde 7.13.3.4; Madde 7.13.35
(normalde kullanilmayan bina servis
ekipmani destek alanlarinda kagis yolu
genisligi; bas kurtarma yiiksekligi)
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Madde 33-(5); Madde 47-(4): BR/ Paragraf 3.13; Paragraf 3.14:
Tek kanatl ¢ikis ve kagis kapilarindaki temiz genislik, kap1 | Genislik, saglanan merdiven sayisina ve kagis stratejisine (eszamanl veya
kasasi ya da lamba cikintist ile 90° acilmis kanat yiizeyi | asamal tahliye) baglidir. Kagis stratejisine bakmaksizin, iki veya daha fazla
arasinda kalan olgiidiir; bu ol¢ii 80 cm’den daha az, 120 | merdivenin  saglandigi  durumlarda, yangin  sirasinda  birinin
cm’den daha fazla olamaz. iki kanath kapi igin temiz | kullanilamayacag: varsayilmalidir. Her merdiven sirasiyla ihmal edilerek
a4 genislik, her iki kanadin 90° agik haldeyken kanat yiizeyleri | kalan merdivenlerin kapasitesinin yeterli oldugundan emin olunmalidir. Bu,
Lﬂ arasinda kalan olgiidiir. binalarda yagmurlama sistemi bulunmasi veya bulunmamasi durumlari igin
S . gegerlidir.
R z BR/ Paragraf 3.15:
:E 5 Kagis merdivenlerinin BS EN 12101-6'ya gore tasarlanmis duman kontrol
- (2 sistemi ile korunmasi veya kagis merdivenlerine korunmus bir hol ile her
E E kattan ulasilmasi durumlarindan biri gegerli ise, BR/Paragraf 3.14
7 uygulanmaz.
— v BR/ Paragraf 3.16:
< Toplanma ve rekreasyon amag grubuna hizmet saglayan her merdiven
E eszamanli tahliyeye izin verecek sekilde tasarlanmalidir. Kagis
2 merdivenlerinin genisliginde, ayni1 anda tiim katlarin tahliyesi yapilirken
S (eszamanl tahliye) onlar1 kullanacak insanlarin sayisi dikkate alinmalidir.
Z
< BR/ Paragraf 3.19:
E Asamali tahliye, merdivenlerin eszamanli tahliyeye gore daha dar olmasini
fi saglar ve Paragraf 3.16'da belirtilmeyen herhangi bir bina i¢in kullanilabilir.
o
E Madde 32-(3); Madde 32-(4): BR/ Ek D-D3: Madde 7.5.1.3 (kagis yollar1 arasi
E Bina kullanim siniflarina gore farklilasan kacis uzakligi ve | Kagis uzakligi en kisa yol olarak olgiiliir. Asagidakilerin her ikisi de dikkate | uzaklik ve alternatiflik)
kullanilan bir mekanin igerisindeki en uzak noktadan en | alinmahdir: Madde 7.5.1.3.1-7.5.1.3.7
5 yakin  ¢ikisa  olan uzakhk degerleri, Ek-5/B’de | a. Sabit oturma veya diger sabit engeller varsa, en kisa yol koltuklarin ve
S belirtilenlerden daha biiyiik alinamaz. gecitlerin orta hatt1 boyuncadir. Madde 7.5.4.2 (gerekli iki kag1s yolu
= >€0 b. Yol bir merdiven igeriyorsa, en kisa yol kagis hattinin egim ¢izgisi | arasi uzaklik)
- = Madde 32-(5): boyuncadir.
6 gl Odalar, koridorlar vb. alt boliimlerden olusan biiyiik alanl Madde 12.2.6 Cikiglara Olan Kag1s
< - bir katta, direkt (kus ucusu) kacis uzakligit Ek-5/B’de | BR/ Paragraf 2.6: Uzakligi
(% g miisaade edilen en ¢ok kagis uzakligmin 2/3{inii asmadig1 | 60'dan daha fazla insanin bulunmadig: bir katta, tek yonde kagis uzakligi | Madde 12.2.6.1 (6lg¢iimde Bolim
< M kosulda kabul goriir. sinirlari i¢in yalnizca BR/Tablo 2.1'e gore izin verilir. 7.6'ya uygunluk)
Madde 12.2.6.2 (kag1s uzakliklarr)
Madde 32-(6): BS 9999: 2017/ Madde 16.3.1:
Kagis uzaklign olcimii yapilacak en uzak nokta, mekan | Yalmizca en yakin ¢ikisa olan uzaklik sinirlandirtir. Diger ¢ikiglar | Madde 7.6 Kagis Uzakliginin
i¢inde mekani kusatan duvarlarin 40 cm 6niinden alinir. tanimlanan mesafelerden daha uzakta olabilir. Olgiilmesi
Madde 7.6.1-7.6.7
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Kagis Uzaklig:

Madde 32-(7):

Yangina en az 60 dakika dayammli ve duman gegisi
engellenmis yatay tahliye alani saglanan yerlerdeki kagis
uzakligi Ol¢iisli, yatay tahliye alanina ulastiran koridorun
¢ikis kapisina kadardir. Yatay tahliye alanlarinin her birinden
en az bir korunumlu kagis yoluna erisilmesi gerekir.

Madde 41-(2):

Zemin seviyesindeki disart ¢ikisin  goriilebildigi  ve
engellenmedigi koridor, hol, fuaye, lobi gibi bir dolagim
alanina inen kagis merdiveninin indigi nokta ile dis agik alan
aras1 mesafe, kagis merdiveninin bir kattan daha ¢ok kata
hizmet vermesi halinde 10 m’yi gegemez. Yagmurlama
sistemi bulunan yapilarda bu mesafe en ¢ok 15 m olabilir.
Disa agik alanin, kagis merdiveninin indigi noktadan agikca
goriilebilmesi ve giivenli bir bigimde dogrudan ulasilabilir
olmasi gerekir.

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Kagis Yollarmin Yeri ve Planlamasi

Madde 30-(3); Madde 31-(3):

Yapmin kullanim sinifi, kullanic1 yiikii, yangin korunum
diizeyi, kat alani, ¢ikisa kadar almacak yol ve c¢ikislarin
kapasitesi, binanin yapisi ve yiiksekligine uygun tipte,
sayida, konumda ve kapasitede diizenlenecek olan kagis
yollari, kullanicilarinin timii igin yeterli kagis imkanm
saglamalidir. Her kattaki ¢ikis imkanlart ise, o katmn kullanic
yiikii ve en uzun kagis uzakligina gére belirlenir.

Madde 30-(4):

Her sekilde serbest ve engelsiz erisilebilecek sekilde
diizenlenecek ve bakimi yapilacak kagis yollarinin
cikislarina ve kapilarina, Kkilit, siirgii vb. bilesenler
takilamayacagi gibi; kisilerin bir siire boyunca tutuklu
bulundugu, yetkili personelin siirekli gérevinin baginda
oldugu ve acil bir durumda kullanicilarini nakledecek yeterli
imkanlar1 olan yerler (zihinsel engelli, tutuklu veya 1slah
edilenlerin barindig) istisnadir.

Madde 31-(1):

Bir yapmin herhangi bir noktasindan yer seviyesinde
bulunan caddeye kadar olan siirekli ve engellenmemis yolun
tamamu olarak nitelendirilen kagis yollar1 kapsamina; oda ve
diger bagimsiz mekanlarin ¢ikislari, her katta bulunan
koridor vb. gegitler, kat ¢ikislari, zemin kata erisen
merdivenler, zemin katta merdiven agizlarindan ayni kattaki
son yap1 ¢ikisina gotiiren yollar ve son ¢ikis dahil edilir.

BR/ Paragraf 2.5:

Karma kullaniml binalarda, “konaklama” veya “toplanma ve rekreasyon”
amagh gruplar i¢in kullanilan katlardan veya kat bolimlerinden ayri kagis
yollar1 saglanmalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 16.3.1:

Kagis yollarindan biri, asagidaki sartlara uymak kosulu ile bitisik bir

kompartimandan saglanabilir:

a. Binanm tek kullanimli olmasi;

b. Bitisik bélmenin yangindan etkilenen bolgeden, kendinden kapanan
yangin kapilari ile donatilmis agikliklar bulunan yangina dayanikli yapi
duvarlari ile ayrilmast;

c. Bitisik bolmenin hem kendi kullanicilart hem de yangindan etkilenen
bolgeden ¢ikanlar i¢in uygun biiyiikliikte olmasi; ve

d. Bitisik bolmede, hem kendi kullanict sayist hem de kagan kisi sayist
dikkate alinarak, bolmenin toplam kullaniminin %50'sine yetecek
kapasitede kat ¢ikislart bulunmasi.

Kaginilmaz olan yerlerde, bir kagis yolu, ilgili bolgeden mevcut tek kagis
yolu bu olmamak sartiyla, 6zel yangin tehlikesi olmayan bir yardimci
hizmet alan1 yoluyla saglanabilir. Yardimci hizmet alani tizerinden bir kat
¢ikisina giden yol, korkuluklar ile agik¢a tanimlanmalidir.

Madde 12.2 Kagis Yolu
Gereksinimleri

Madde 12.2.1 Genel (Bolim 7’ye
uygunluk)

Madde 12.2.5 Kagis Yollarinin
Diizenlenmesi

Madde 12.2.5.1 Genel

Madde 12.2.5.1.1-12.2.5.1.3

Madde 12.2.5.2 Tehlikeli Alanlardan
Erisim

Madde 12.2.5.4 Toplanma
Alanlarindaki Erisim ve Cikis Yollari
i¢in Genel Sartlar

Madde 12.2.5.4.1-12.2.5.4.8

Madde 7.5 Kagis Yollarin
Diizenlenmesi

Madde 7.5.1 Genel

Madde 7.5.1.1 (kolay ¢ikis erigimi)
Madde 7.5.1.2; Madde 7.5.1.6 (arabir
odadan gecerek ¢ikisa erigim)

Madde 7.5.1.3 (kagis yollar1 arasi
uzaklik ve alternatiflik)

Madde 7.5.1.5
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KONU BASLIGI BYKHY BR/BS 9999: 2017 NFPA 101
Madde 31-(2); Madde 62-(8): BS 9999: 2017/ Madde 16.3.1: Madde 7.5.2 Cikis Engelleri
Asansorler, kagis yolu olarak kullanilamaz. Asansér | Karma kullanimli binalarda, her bir kullanim 6zelligi kategorisi i¢in kagis
holiinde, asansér kabininin diginda, kolayca okunabilecek | yollari ayr olarak saglanmalidir. Bunun miimkiin olmadig1 durumlarda, B | Madde 7.5.4 Erisilebilir Kagis Yollar
buyikliikte “YANGIN SIRASINDA KULLANILMAZ” | (uyanik ve binaya agina olmayan kullanicili grup) ve C (uykuda olmast
levhasinin bulunmasi mecburidir. muhtemel kullanicilt grup) kategorisindeki kullanicilar i¢in giivenli tahliye | Bolim 7 Kagis Yollart
o etkisi degerlendirilmeli ve uygun onlemler alinmalidir. Madde 7.1 Genel
m Madde 31-(5): Madde 7.1.2 Tanimlar
= Farkli boliimleri veya katlari, farkli tipteki kullanimlar i¢in | BR/ Paragraf 2.7: Madde 7.1.2.1 Genel
:§ tasarlanan veya iginde ayni anda farkli amach kullanimlar | Cogunlukla bir odadan bir koridora yapilacak kagcis, iki yonde miimkiin | Madde 7.1.2.2 Ozel Tanimlar
v/ stirdiiriilen yapilarda, yapi biitiinii ya da kat biitiintine iliskin | olmayarak tek bir ¢ikig olacaktir. Bu durum su iki kosulun saglandigi | Madde 7.1.3 Kagis Yollarinin
[ gerekler, en siki kagis tedbirleri olan kullanim tipi esas | durumlarda kabul edilebilir: Ayrilmasi
T alinarak belirlenir veya her bir yap1 boliimiine iliskin gerekler | e Birden fazla yonde kagisin miimkiin oldugu yerlerde, en yakin kat | Madde 7.1.3.1 Kagis Koridorlari
E ayri olarak olusturulur. ¢ikisina olan kagis mesafesinin kagis yollar1 i¢in kabul edilebilir sinirlar | Madde 7.1.3.2 Cikislar
4 icerisinde olmasi, Madde 7.1.3.2.1 (yangin dayanimi)
@z z Madde 40-(1): o Tek yonlii kagis mesafesinin, alternatif bir kacis rotasimin olmadigi kagis | Madde 7.1.3.2.2 (korumanin
ﬂ g Yangminin ¢iktig1 nokta 6nemli olmaksizin, o kottaki tiim mesafesi sinirini agmamast. stirekliligi)
< ié insanlarin ¢ikis saglamasi i¢in kagis yollari ve kagis Madde 7.1.3.2.3 (¢ikis bolmesi)
E g mer_divenleri, yan yana yapllamaz;. birbirlerine alFema}tif BR/ Paragraf 2.10:
2 o sekilde konumlandirilmalar1 gerekir. Kagis merdivenine | Alternatif kagis yollar1 asagidaki kriterlerden birini saglamalidir: Madde 7.1.5 (Bas Kurtarma
S > girisip, kat sahanligt _ile ayn1 kotta olmasi gerekir.h Gepel o Yonler arasinin 45° veya daha fazla olmas, Yiiksekligi) _
Z E merdivenlerden  gegis  yapilarak  kagis  merdivenine | o ygnler arasinim 45° 'den daha az olmasi, ancak bu durumda yangma | Madde7.1.5.1 .(ba§~ kurtar“ma min.
< erisilemez. Kagis merdiveni yuvalari, en uzak kagis mesafesi dayanikh yapr ile birbirlerinden ayriimalidirlar. 22_85mm, bitmis doseme iizerinden
E g ve kullanici yiikii esas aliarak belirlenir. min. 2030mm)
= . Madde 7.1.5.2 (tavan alaninin min.
< & _ BR/ Paragraf 2.11: ¢
= 2 Madde 40-(2): Erisim odasinda baslayacak bir yanginda, bir i oda risk altindadir. Boyle | 2/3')
Q—1 . 1 . . . . . R . L. . 1 o . .
- >~ Merdlven‘ yuvalarmin yeri, binada bulunar} ) 1nsanlar}n bir diizenleme ancak, asagidaki sartlarin tiimii yerine getirildiginde kabul | Madde 7.1.5.3 (merdivenler igin min.
= g gu.V?nle bina d1§1n§ kaglslz}rlm kolaylastiracak bigimde tercih | edilmelidir: 2030mm)
5 Q edilir. Kagis merdtvenlen, 'bgsladlklarl kottan ¢ikig kotuna | o f¢ odadaki kullanici sayisi, kurumsal konaklama binalari (amag grubu 2) .
% kadar devamlilik gostermelidir. iﬁ:in 30 kisiyi, diger amag gruplart icin 60 kisiyi asamaz. L\(/If:lq'de 7.; 6 K211Q1§ Yollarindaki
— Madde 33-(6): e I¢ oda, bir yatak odasi olmamalidir. Mut;{ugnf; 1116261ygr1 |
8 adde 33-(6): .. ... | * Ig odaya bir koridordan degil, dogrudan erisim odasindan girilir. adce 7.1.o.L Genel
Yapinn her ¢ikisinin ve erisim yollarinin, agik¢a goriiniir R . .. Madde 7.1.6.2 Yiikseklikteki
> L - e ¢ odadan kagis yolu, birden fazla erigsim odasindan gegemez. IR
veya yerlerinin simgeler ile vurgulanmas ve her an kullanimi R . L . . Degisiklikler
223 - . e I¢ odadaki herhangi bir noktadan, erisim odasindaki ¢ikislara olan kagis -
— i¢in engellerden arindirilmig olarak bulundurulmasi gerekir. . 1 . Madde 7.1.6.3 Seviye
(@) . R . .o mesafesi BR/Tablo 2.1'deki mesafeleri asmamalidir.
Bir yapida veya katlardaki tiim kullanicilar igin, diger o - . Madde 7.1.6.4 Kayma Dayanimi
é kullanicilarmn kullammindaki odalar ya da mekanlardan | Erisim odasi, ayn1 kullanicinin kontroliinde olmali ve 6zel yangin
< gegilmesi zorunlulugu olmaksizin bir ¢ikis veya gikislara Fehlikesine sahip bir yer olmamalidir.
dogrudan erisilmesi gerekir. e I¢ oda duvarlar1 veya bolmelerinin, tavanin en az 50 cm altinda olmast;
insanlarin erisim odasindaki bir yangini gorebilmesi igin i¢ oda kapisi
veya duvarlarinin en az 0.1 m?1lik bir gériis paneli igermesi veya erigim
odasinda bir yangin basladiginda i¢ odada yer alan kullanicilarin
uyarilmast igin otomatik yangm ve alarm sistemi bulundurulmasi
diizenlemelerinden biri saglanmalidir.
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KONU BASLIGI BYKHY BR /BS 9999: 2017 NFPA 101
BR/ Paragraf 2.12: Madde 7.1.7 Kagis Yollarindaki
Merkezi bir ¢ekirdegin birden fazla ¢ikigi varsa, kat ¢ikislari birbirinden | Seviye Degisiklikleri
uzak olmali ve ayni asansor salonundan, ortak lobiden veya bolinmemis | Madde 7.1.7.1 (535 mm'den fazla)
koridordan iki ¢ikisa yaklagilmamalidir. Madde 7.1.7.2 (535 mm'den az)
% Madde 7.1.8 Korkuluklar
= BR/ Paragraf 2.13: Madde 7.1.9 Kagis Engelleri
= Kagis yollari, asagidakilerden herhangi biri gegerli olmadikga, yiiriiyen | Madde 7.1.10 Kagis Yollar1 Giivenligi
() merdiven gibi katlar arasindaki agikliklarin 4,5m yakininda olmamalidir: Madde 7.1.10.1 Bakim
:% e Kagcis yoniiniin agikliktan uzak olmasi, Madde 7.1.10.2 Kagis Yollarindaki
jun) o Alternatif bir kagis yolunun, agik baglantinin 4.5m i¢inde olmamasi. Mobilyalar ve Dekorasyonlar
E Madde 7.1.11 Sprinkler Kurulumu
’ BR/ Paragraf 2.14:
é‘r = Bir katin birden fazla kagis merdivenine sahip olmasi durumunda, bir | Madde 7.2.10 Kagis Kaydiraklart
= g merdivene ulagsmak i¢in diger merdivenden gegmek gerekmeyecek sekilde | Madde 7.2.10.1 Genel
< s planlanmalidir. Ancak, baska bir merdivene ulasmak igin bir merdivenin | Madde 7.2.10.1.1-7.2.10.1.2
g korunmus holiinden gegilmesi kabul edilebilir. Madde 7.2.10.2 Kapasite
5
é ~ Madde 7.2.10.2.1-7.2.10.2.2
< 4 BR/ Paragraf 2.16: .
= 5 Bir kat, yiyecek ve / veya igecek tiiketilecek alanlar iceriyor ve ki bu, Madde 12:2.1 1 Ozel Kagis Yollarimin
E: > binann as1l kullanim degilse, asagidakilerden her ikisi de gegerlidir: Ozellikleri
] = o ¢ odalar digindaki her alandan en az iki kagis yolu saglanmalidir. M:ddde 12.2.11.1 Korkuluklar ve
Z é e Bu kagis yollart mutfaga veya benzeri yiitksek yangin tehlikesi olan bir Kiipesteler .
< s
| = bolgeye girmeden bir kat ¢ikisina dogrudan agilmahdr. Madde 12.2.11.2 Kilitlemeler
(a9
>
Z o BR/ Paragraf 2.17:
Z 5 Bir kat ayr1 miilkiyet veya kiralanma durumuna sahip kullanim alanlarina
o~ bolinmiis ise, asagidakilerden her ikisi de gegerlidir:
:C] e Kullanimlardaki kag1s, bagka bir kullanimdan gegmemelidir.
= e Kagis yolu iizerinde ortak bir koridor veya dolagim alani varsa, bunlarin
o korunmus olmasi veya kat boyunca uygun bir otomatik yangin algilama
; ve alarm sistemi kurulmas sartlarindan biri saglanmalidir.
=
< BR/ Paragraf 5.46:
é Tamamen kapali gdmme magaza alanlari, kagis yollarini olumsuz yonde
< etkiliyorsa yangma dayanikli konstrikksiyon ile (minimum REI 30)
perakende alanlardan  ayrilmalidir. GOomme magaza  alanlar,
asagidakilerden birine uygunsa yangima dayanikli yap1 gerekli degildir:
a. Otomatik yangin algilama ve alarm sistemine sahip olunmasi.
b. Yagmurlama sistemi ile donatilmig olmast.
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Kagis Yollarmin Yeri ve Planlamasi

BR/ Paragraf 5.2; Paragraf 5.3:

Yangina dayaniklilik testi kriterleri Ek B'de belirtilmistir. Performans
standartlar1 BR/Tablo B3 ve B4'te 6zetlenmistir. BR/Bolim 1 ve 2'de
aciklanan 6zel durumlar ve B3 ve BS gereklilikleri disinda, kacis yollarini
korumak i¢in minimum REI 30 performans: yeterlidir. Yangina dayaniklilik
testi kriterleri BR/Ek C'de belirtilmistir. Performans standartlar1 BR/Tablo
Cl1'de 6zetlenmistir.

BR/ Paragraf 2.30:

Dis kacis merdivenleri digindaki bir dis kagis yolunun bina disma bakan
duvari, kagis yolunun 180 cm iginde veya kagis yolu yiizeyinin 110 cm
iizerinde ise yangina dayanikli konstriiksiyondan olugmalidir.

BR/ Paragraf 2.31:

Bir binanin bir kati veya bir kisminin birden fazla kagis yolu olmasi
durumunda, eger kurumsal konaklama binasi (amag¢ grubu 2) veya kamu
binast degil ise, biri diiz bir gat1 lizerinde olabilir. Bu durumda Paragraf
2.32’de yazan esaslarin hepsi saglanmalidir.

Kagis Merdivenleri

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Madde 31-(4):
Kagis merdivenlerinin bodrum dahil tim katlara hizmet
vermesi saglanabilir.

Madde 34-(6):

Kagis merdivenlerine, aksi belirtilmedikge, bir yangmn
giivenlik holii veya kullanim alanlarindan bir kapi ile ayrilan
koridor, hol veya lobiden gegilerek erisilir.

Madde 34-(7):

Acil durum asansori ile yap1 yiiksekligi 51.50 m’den daha
fazla olan binalarda, kagis merdiveni 6niine yangin giivenlik
holii yapilmasi mecburidir. Acil durum asansoriiniin yangin
merdiveni 6niinde bulunan giivenlik holiine agilmasi esastir.

Madde 38-(1):
Yangin ve diger acil durumlarda kullanilabilecek 6zellikteki
yap1 ortak merdivenleri, kagis merdiveni olarak kabul edilir.

Madde 38-(2):
Kagis yollari biitiiniiniin bir pargasi olan kagis merdivenleri,
diger kagis yollar1 unsurlarindan bagimsiz tasarlanamazlar.

BR/ Paragraf 3.3:

Bu paragraftaki tek bir ka¢is merdiveni bulunmasina izin verilen kosullar
degerlendirildiginde, havalimani terminalleri bu kapsamin diginda
kalmaktadir.

BR/ Paragraf 3.23:

Her i¢ kagis merdiveni korunumlu bir merdiven olmalidir (yangina
dayanikli bir yap1 iginde). Korunmasiz bir merdiven (6rnegin bir yardimer
merdiven), kacis mesafesinin ve ilgili kisilerin sayisinin ¢ok sinirli olmasi
kosuluyla, bir kat ¢ikisina veya son ¢ikisa giden bir i¢ yolun bir pargasini
olusturabilir.

BR/ Paragraf 3.29; Paragraf 3.30:

Baz1 dis duvar konfigiirasyonlarinda, bir binanmn bir boliimiindeki bir
yangin, korunumlu bir merdivenin dig duvarini 1siya maruz birakabilir.
Korunumlu bir merdiven ¢ikinti yapryorsa, igeri gekilmis veya binanin
bitisik duvarinin i¢ kdsesinde ise, bina yapisinin korunmasiz bir alani ve
merdiven yapisinin korunmasiz bir alani arasindaki minimum mesafe 180
cm olmalidir.

Madde 12.2.2.3 Merdivenler
Madde 12.2.2.3.1 Genel (Madde
7.2.2'ye uygunluk)

Madde 7.2.2 Merdivenler
Madde 7.2.2.1 Genel
Madde 7.2.2.1.1 (maddelere
uygunluk)

Madde 7.2.2.1.2 (muafiyet)

Madde 7.2.2.5 Merdivenlerin
Muhafaza Edilmesi ve Korunmasi
Madde 7.2.2.5.1 Mahfazalar
Madde 7.2.2.5.1.1-7.2.2.5.1.3
Madde 7.2.2.5.2 Etkiler

Madde 7.2.2.5.2.1-7.2.2.5.2.3
Madde 7.2.2.5.3 Kullanilabilir Alan
Madde 7.2.2.5.3.1-7.2.2.5.3.2
Madde 7.2.2.5.4 Merdivenin
Tanimlanmasi
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Madde 38-(3): BR/ Paragraf 3.36: Madde 7.2.8 Kagis Merdivenleri
Yangmna en az 120 dk. dayanikli duvar ve en az 90 dk. | Korunumlu her merdiven dogrudan ya da bir ¢ikis gegidi yoluyla son bir | Madde 7.2.8.1 Genel
dayanikli duman sizdirmaz kapt ile diger boliimlerden | ¢ikisa ulasmalidir. Korunumlu herhangi bir ¢ikis koridoru veya | Madde 7.2.8.1.1-7.2.8.1.3

— ayrilmasi1 gereken kagis merdivenlerinin duvar, taban ve | merdiveninin yangina dayanikliligi ayni standartta olmali ve hol korumasi

E tavaninda higbir yanic1 malzeme kullanilamaz. da hizmet ettigi merdiven gibi olmalidir. Korunmus bir merdivenden ¢ikis

5 BR/5.20 ila 5.24 arasindaki paragraflara uygun olmalidir.

= Madde 41-(1):

5} Kapasite ve say1 bakimindan kagis merdivenlerinin en az | BR/ Paragraf 3.38:

= yaris1 dogrudan bina disina a¢ilmalidir. Korunumlu merdivenler igerik olarak bu paragrafta yer alan durumlar ile

3 sinirlandirilmugtir.

Q Madde 41-(9):

Kagis merdiveni yuvasina, kombi kazani, iklimlendirme dis
linitesi, saya¢ vb. cihazlar konulamaz; elektrik ve mekanik
tesisat saft kapaklar agilamaz.

BR/ Paragraf 3.39:

Gaz borular: ve tesisat borular1 ve sayaglari, 1996 Boru Hatt1 Giivenlik
Yonetmeligi ve Gaz Giivenligi (Montaj ve Kullanim) Yonetmeligi uyarinca
kurulmadik¢a korunumlu bir merdiven igerisinde olmamalidir.

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA [LiSKiN HUKUMLER

Kagis Merdivenleri Detaylar1 (Merdiven Genisligi, Basamaklari,
Sahanliklar, Korkuluklari, Kiipesteleri vb.)

Madde 33-(3):

“Genigligi 200 cm’yi asan merdivenler, korkuluklar ile 100
cm’den az olmayan ve 160 cm’den fazla olmayan pargalara
ayrilir”.

Madde 33-(5):

Kagis merdivenlerindeki ve ¢ikis kapisindaki genislikler,
temiz genislik olarak alinir. Kagis merdivenlerindeki temiz
genislik, kiipeste cikintisinin 80 mm’si temiz genislige dahil
edilerek hesaplanir.

Madde 41-(3):

Kagis merdivenlerinde her doseme diizeyinde, en az 4
basamak ve en fazla 17 basamak aralikla sahanliklar
diizenlenir.

Madde 41-(4):

Sahanlik genisligi ve uzunlugunun en az degeri, merdiven
genisliginden daha az olamaz. Basamaklarda kaymayi
onleyen malzeme kullanimi zorunludur.

Madde 41-(6):

Merdivenlerdeki bas kurtarmanin basamak {izerinden en az
210 cm yiikseklikte, sahanliklar arasi kot farkinin ise en ¢ok
300 cm olmasi gerekir.

BR/ Paragraf 3.10:

Kagis merdivenlerinin genisligi asagidaki kosullarin tiimiinii karsilamalidir:

e En az merdivenlere erisim saglayan herhangi bir ¢ikis genisliginde
olmalidir.

e Son bir ¢ikisa giderken higbir noktada daralmamas: gerekir.

e Merkezi bir kiipeste bulunmadigi siirece, 30 m'den daha uzun olan
merdivenlerde 1400 mm'yi gegmemelidir. Merkezi bir kiipeste
saglandiginda, her birinin yanindaki merdiven genisligi, merdiven
kapasitesini degerlendirirken ayr1 olarak dikkate alinmalidir.

BR/ Paragraf 3.11:
Onayli Belge K, kamu binalarinda merkezi bir kiipeste olmas1 igin 200
cm'den daha genis merdivenleri gerektirir.

Madde 7.1.5.3 (merdivenler igin min.
bas kurtarma yiiksekligi 2030mm)

Madde 7.2.8 Kagis Merdivenleri
Madde 7.2.8.4 Merdiven Detaylari
(Tablo 7.2.8.4 (a)'ya uygun)

Tablo 7.2.8.4 (a) Kagis Merdivenleri
Madde 7.2.8.5 Korkuluklar,
Kiipesteler ve Gorsel Korumalar
Madde 7.2.8.5.1-7.2.8.5.2

Madde 7.2.8.6 Malzemeler ve
Mukavemet

Madde 7.2.8.6.1-7.2.8.6.2

Tablo 7.2.8.4 (a) Kagis Merdivenleri
Tablo 7.2.8.4 (b) Yedek Kagis
Merdivenleri

Madde 7.2.8.8.2 (kagis merdivenleri,
giivenli kagis yolunda siireklilik sarti
ile Madde 7.2.2'ye uygun merdivenler
ile birlikte kullanilabilir)
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Kagig Merdivenleri Detaylari (Merdiven Genisligi, Basamaklari, Sahanliklari,
Korkuluklari, Kiipesteleri vb.)

Madde 41-(7):

Herhangi bir kacis merdiveninde basamak yiiksekliginin en
fazla 175 mm ve basamak genisliginin en az 250 mm olmasi
gerekir.

Madde 41-(8):

Kagis i¢in kullanimina miisaade edilen merdivenlerde,
basamagin kova smirindaki en dar basamak genisligi, konut
harici yapilarda 125 mm’den az olamaz. Tim kagis
merdivenlerinin her iki yaninda, duvar, korkuluk veya
kiipeste olmasi1 gerekir.

BR/ Paragraf 3.24:

Kagis merdivenlerinin basamaklar1 ve sahanliklari, asagidaki durumlarm

hepsinde A2-s3, d2 simufi veya daha iyi siniftaki malzemelerden

yapilmalidir:

e Bina iki ya da ii¢ katli ve bir ofis binasi olmadik¢a, kacis merdiveni
binaya ya da binanin bir kismina hizmet veren tek merdiven ise,

e Bodrum katta bulunan kagis merdiveni ise,

e Kacis merdiveni, zemin veya erisim seviyesi istiinden 18m'den daha
yiiksek bir zemin seviyesine sahip herhangi bir kata hizmet ediyor ise,

e Dis kagis merdiveni ise, merdiven zemin kati veya zemin seviyesinin,
bir kat veya diiz bir ¢at1 ile zemin seviyesinden en fazla 6m yukarida
baglanmas harig,

e Kagis merdiveni bir yangin sondiirme merdiveni ise.

Yangin merdiveni harig, iist yatay yiizeye B-s3, d2 sinifi veya daha kotii

siniftaki malzemeler eklenebilir.

Madde 12.2.2.3 Merdivenler
Madde 12.2.2.3.1 (Madde 7.2.2'ye
uygunluk)

Madde 7.2.2.2 Boyut Kriterleri
Madde 7.2.2.2.1 Standart Merdivenler
Madde 7.2.2.2.1.2 Minimum Yeni
Merdiven Genisligi

Tablo 7.2.2.2.1.1 (a) Yeni
Merdivenler

Tablo 7.2.2.2.1.2 (B) Yeni Merdiven
Genisligi

Madde 7.2.2.3 Merdiven Detaylari
Madde 7.2.2.3.1 Konstriiksiyon
Madde 7.2.2.3.2 Sahanliklar

Madde 7.2.2.3.3 Basamak ve Sahanlik
Yiizeyleri

Madde 7.2.2.3.4 Basamak ve Sahanlik
Egimi

Madde 7.2.2.3.5; Maddde 7.2.2.3.6
Riht Yiiksekligi ve Basamak
Genisligi; Boyutsal Diizgiinliik
Madde 7.2.2.4 Korkuluklar ve
Kiipesteler

Madde 7.2.2.4.1 Kiipesteler

Madde 7.2.2.4.2 Siireklilik

Madde 7.2.2.4.3 Cikintilar

Madde 7.2.2.4.4 Yon

Madde 7.2.2.4.5 Kiipeste Detaylari
Madde 7.2.2.4.6 Korkuluk Detaylart

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Kagis Merdivenleri
Acik Merdivenler ve Yiiriiyen
Merdivenler

Madde 31-(7):

Acik merdivenlerin bir kat1 gegmeyenleri ile bir kat ¢ikilarak
veya inilerek bina disina tahliye saglayan kata ulasilan
yirliiyen merdivenler, tek ve iki yonde korunmus kacis
yollaria olan uzakliklar, bina dis1 ulasim noktasina ya da
korunmus kagig noktasina olan uzakliklar ve Ek-5/B’de
belirtilen uzakliklara uygunluk sart1 ile, kagis yolu
kapsamina dahil edilir. Ancak kullanict sayisinin 50 kisiyi
astig1 katlarda, kagis yollarinin say1 ve kapasite bakimindan
en az yarist korunmus olmalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 14.3:

Normalde kagis yolunun bir pargasinin olusturamayacak olan yiiriiyen
merdivenlerin, katlar arasindaki ulasimda etkili bir yontem olmalari sebebi
ile ortak merdivenler gibi kagis yollarina ilave olarak goriilmeleri gerekir.
Yonetim ¢oziimii ile kullanicilarin bir olay sirasinda yiiriiyen merdiveni
kullanimlari caydirilmalidir.

Tasimaciliktaki aktarma merkezleri gibi belirli yerlerde, yiiriiyen
merdivenler kagis ¢Ozimiiniin bir parcast olarak kullanilabilir. Bu
durumlarda, BS 7974'te agiklandig1 gibi bir ASET / RSET analizini igeren,
tamamen yangina dayal bir degerlendirmeye ihtiya¢ duyulacaktir.

Madde 7.2.7 Yiiriiyen Merdivenler ve
Yiiriiyen Bantlar (kagis yolu olarak
kullanilamaz)
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g % Madde 41-(3): Bu konuya iligkin hitkiim bulunmamaktadir. Madde 7.2.2.2.4 Dengelenmis
E, © | Bina yiiksekliginin 15.50 m’den veya bir kattaki kullanici Merdivenler
S | sayismn 100 kisiden daha fazla oldugu binalarda Madde 7.2.2.2.4.1-7.2.2.2.4.3
g, g dengelenmis kagis merdivenlerine miisaade edilmez.

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Kagis Merdivenleri

= Madde 43-(1): BR/ Paragraf 3.27: Madde 12.2.2.3.2.2; Madde 7.2.2.2.3
2 Yalnizca, yanmaz malzemeden yapilmis ve en az 100 cm | Helisel merdivenler ve spiral merdivenler, BS 5395-2'ye gore tasarlanmig | Dairesel Merdivenler
£ genislikte olan dairesel merdivenler, kullanic1 yiikii 25 kisiyi | olmalari kosuluyla bir kagis yolunun bir par¢asini olusturabilir. Madde 7.2.2.2.3.1-7.2.2.2.3.4
@ 3 | gegmeyen herhangi bir kattan, ara kattan veya balkonlardan
= § | zorunlu ¢ikis olarak kullamlabilir; aksi halde kullanilamaz.
o
@ % Madde 43-(2);Madde 43-(3);Madde 43-(4);Madde 43-(5):
= = | Dairesel merdivenlerin; yiiksekligi 9.50 m'den daha fazla,
& basamaginin kova merkezinden en ¢ok 50 cm uzaklhigindaki
‘T basis genisligi 250 mm’den daha az, basamak yiiksekligi 175
a mm’den daha ¢ok, bas kurtarma yiiksekligi ise 2.50 m’den
daha az olamaz.
3
g § | Bukonuya iliskin hiikiim bulunmamaktadur. Bu konuya iliskin hiikiim bulunmamaktadir. Madde 7.2.2.2.2 Egrisel Merdivenler
=2 Madde 7.2.2.2.2.1-7.2.2.2.2.2
8h S
=3
=
. % Bu konuya iliskin hiikiim bulunmamaktadir. Bu konuya iliskin hiikiim bulunmamaktadir. Madde 7.5.1.4 (makas merdivenler)
£ Madde 7.5.1.4.1-7.5.1.4.2
< 2
S
25
=
=
E . | Bukonuya iliskin hiikkiim bulunmamaktadir. Bu konuya iliskin hitkiim bulunmamaktadir. Madde 12.2.2.1; Madde 7.2.11
s % Alternatif Basamakli Merdivenler
S Madde 7.2.11.1-7.2.11.3
h=th=!
s o
£ =
8
<
ks
« S | Bukonuya iliskin hiikiim bulunmamaktadir. Bu konuya iliskin hiikiim bulunmamaktadir. Madde 7.2.8.7 Asma Merdivenler
5= Madde 7.2.8.7.1-7.2.8.7.9
<E
(5}
=
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Sabit Yangin
Merdivenleri

Bu konuya iligkin hiikiim bulunmamaktadir.

BR/ Paragraf 3.28:

Kamusal kullanimlar i¢in sabit merdivenler (fixed ladder) kagis yolu olarak
kullanilmamalidir. Bunlar, normalde kullanilmayan teknik hacimlere erisim
gibi, geleneksel bir merdivenin pratik olmadig: yerlerde saglanmalidir.

Madde 7.2.9 Sabit Yangin
Merdivenleri (Fire Escape Ladders)
7.2.9.1 Genel

7.2.9.2 Konstriiksiyon ve Kurulum
729.21-72922

7.2.9.3 Erisim

Kagis Merdivenleri

Bodrum Kat Kagis Merdivenleri

Madde 46-(1):

Bodrum kata hizmet veren herhangi bir kagis merdiveninde,
kacis merdivenlerine iliskin gereklerin tiimiine uyulmasi
gerekir.

Madde 46-(2):

Normal kat merdivenin bodrum kata da hizmet etmesi

durumunda, asagidaki hususlar dikkate alinir:

a.Bodrum Kkatlar dahil 4 kattan daha ¢ok kata hizmet
saglayan bir merdiven var ise, bodrum katlarda merdivene
giris amaci ile yangin giivenlik holii diizenlenir.

Acil herhangi bir durumda iist katlar1 terk eden kullanicilarin

bodrum kata inmelerine engel olmak igin merdivenin zemin

seviyesindeki sahanligmm, bodrum merdiveninden kapi

veya benzeri bir fiziki engel ile ayrilmasi ya da goriilebilecek

uygun bir yonlendirme olusturulmas: gerekir.

BR/ Paragraf 3.40:

Bir st katin tek kagis yolunun bir par¢asini olusturan bir kagis merdiveni,
bir bodrum kata hizmet etmek i¢in asagi inmemelidir. Bodrum kat, ayr1 bir
kagis merdiveni ile servis edilmelidir.

BR/ Paragraf 3.41:

Birden fazla kagis merdiveninin tist katlara hizmet ettigi yerlerde, yalnizca
birinin zemin seviyesinde bitmesi gerekir. Her bir bodrum katinda merdiven
ile hizmet alan1 arasinda korunmus bir hol veya korunmus bir koridor varsa,
diger merdivenler bodrum katlarina baglanabilir.

Kagis Merdiveni
Havalandirmasi

Madde 45-(1):

Tim korunmus kagis merdivenlerinin, dogal veya Altinci
Kisimdaki gereklere uygun olarak mekanik sekilde
havalandirilmas: veya basmglandirilmas: gerekir. Kullanim
alanlar1 ve kagis merdiveni, havalandirma veya aydinlatma
amaci ile ayn1 aydinligt ya da baca boslugunu kullanamaz.

BR/ Paragraf 17.9:
itfaiye saftinda yer alan yangin merdivenine, havalandirma ve duman
tahliyesi saglanmalidir.

Madde 7.2.3.2 Performans Tasarimi
(dogal veya mekanik havalandirma
veya basiglandirma)

Madde 7.2.3.8.4 (merdiven
mahfazasinin mekanik
havalandirilmasi ve
basinglandirilmasi)

4, KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Kagis Koridorlari ve
Gegitleri

Madde 33-(3):
“Kag1s yolu koridoru yiiksekligi 210 cm’den az olamaz”.

BR/ Paragraf 2.24:

Yatak odalarina hizmet veren bir koridor, her ¢ikmaz koridor veya iki ya da
daha fazla kisi tarafindan paylasilan koridor durumlarindan herhangi biri bir
kagis yolunun pargasi olarak kullaniliyor ise, korunumlu koridor 6zelliginde
olmalidir.

Madde 12.2.2.7; Madde 7.2.6 Cikis
Gegitleri

Madde 12.2.3.8 Minimum Koridor

Genisligi (50'den fazla kisi i¢in min.

1120 mm)

Madde 12.3.6 Koridorlar (Madde
7.1.3.1 ve Bolim 8.3'e uygunluk)
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Kagis Koridorlari ve Gegitleri

Madde 36-(1):

Bir bina veya bina katindaki, kagis yolu olarak kullanilan
korunumlu koridorlar veya korunumlu holler yangina
dayanim siireleri agisindan Ek-3/B ve Ek-3/C’de belirtilen
stirelere uygun olmak zorundadir. Bir i¢ kagis koridoru veya
gecidine agilan ¢ikis kapilarinin, kagis merdivenlerine agilan
¢ikis kapilari ile esdeger diizeyde yangina dayanikli olmasi
ve otomatik olarak kendiliginden kapanan diizenekler ile
donatilmast zorunludur. Ig kagis koridoru en az genislik ve
kapasite bakimindan, 33. maddeye gore belirlenen degerlere
uygun olmalidir. Kagis koridoru boyunca ddosemede yer
alacak dort basamaktan az kot farklari, en ¢ok %10 egimli
rampalar ile baglanir. Bu rampalarin zemininin kaymayi
engelleyen malzeme ile kaplanmasi mecburidir.

BR/ Paragraf 2.26:

Alternatif kagis yollarina erisim saglayan bir koridor, 12 m'den uzun ve iki

ya da daha fazla kat ¢ikisini birbirine bagliyor ise kendiliginden kapanma

ozelligindeki yangin kapilart ile boliinmelidir. Yangin kapilari iki kat

cikisinin arasinda yaklasik olarak ortada olmalidir. Koridor yerlesimi ve

komsu yangmn riskler goz Oniinde bulundurularak rota dumandan

korunmalidir.

BR/ Paragraf 2.27:

Konut digindaki binalar i¢in, tanimlanan sekildeki gibi bir koridorda tam kat

yiiksekligince uzanmayan bir duvar var ise, dumanin yayilmasi

BR/Paragraf 2.27'de 6nerilen yontemlerden biri ile sinirlandirilmalidir.

BR/ Paragraf 2.28:

4.5 m'yi asan koridorlarin ¢ikmaz noktalarinin, alternatif kagis yollarmin

mevcut oldugu bir noktaya erigsim saglamasi durumunda, koridorun

herhangi bir bélimiinden kendiliginden kapanan yangm kapilan ile

ayrilmalidir.

BR/ Paragraf 3.34:

Ust katlar hari¢ zemin iistiindeki tiim katlar i¢in asagidaki durumlarda

korunumlu holler veya koridorlar saglanmalidir:

a. Eger merdiven, tek bir binaya ya da zemin listii veya altinda birden fazla
kata sahip bir binanin bir kismina hizmet ediyor ise.

b. Merdiven, zemin seviyesinden 18 m veya daha yiiksekteki herhangi bir
kata hizmet ediyor ise.

c. Bina agamali tahliye igin tasarlanmus ise.

d. Merdiven bir yangin merdiveni ise.

e. BR/Paragraf 3.15b'deki segenek, merdiven genislikleri hesaplamasinda
bir merdivenin ihmal edilmemesi igin kullanilmis ise.

(a) ila ila (c) 'ye bir alternatif olarak, BR/3.15a paragrafinda agiklanan bir

duman kontrol sistemi kullanilabilir.

BR/ Paragraf 5.16:

Kagis yollar1 en az 2 m bag kurtarma yiiksekligine sahip olmalidir. Bu

yiiksekligin altina izin verilen tek sey kapi kasalaridir.

Madde 7.1.3.1 Kagis Koridorlari

Madde 12.4.11 Havaliman Yiikleme
Gegitleri

Madde 12.4.11.1 (NFPA 415'e
uygunluk)

Madde 12.4.11.2 (yiikleme
gegitlerinden terminal binasina
cikistaki kapilar igin gerekli kosullar)
Madde 12.4.11.3 (giivenli alanlara
¢ikis erigimi)

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Kagis Rampalari

Madde 31-(7):

Bir kat ¢ikilarak veya inilerek bina digina tahliye saglayan
kata ulasilan rampalar, tek ve iki yonde korunmus kagis
yollara olan uzakliklar, bina dis1 ulasim noktasina ya da
korunmus kagis noktasma olan uzakliklar ve Ek-5/B’de
belirtilen uzakliklara uygunluk sart1 ile, kagis yolu
kapsamina dahil edilir. Ancak kullanici sayisinin 50 kisiyi
ast1g1 katlarda, kagis yollariin say1 ve kapasite bakimindan
en az yarist korunmus olmalidir.

BR/ Paragraf 5.18:
Bir kagis yolunun bir par¢asini olusturan rampa, egimli bir zemin veya kat,
yatayda 35°’den fazla olmayan bir egime sahip olmalidir.

Madde 12.2.2.6; Madde 7.2.5
Rampalar

Madde 7.2.5.1 Genel

Madde 7.2.5.2 Arag¢ Rampalari
Madde 7.2.5.3 Boyut Kriterleri
Tablo 7.2.5.3 (a) Yeni Rampalar
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Madde 44-(1): Madde 7.2.5.4 Rampa Detaylar1
I¢ ve dis kagis rampalarmm, kagis merdivenleri yerine Madde 7.2.5.4.1 Konstriiksiyon
kullanilabilmesi i¢in asagidaki esaslara uygun olmasi Madde 7.2.5.4.2 Sahanliklar
gerekir: Madde 7.2.5.4.3 Azalmalar
a. Kacis rampalar1 %10’dan daha dik egimde olamaz, diiz Madde 7.2.5.5 Korkuluklar ve
o~ kollu olur ve dogrultu degisiklikleri yalnizca sahanliklarda Kiipesteler
E]'] yapilir. Ancak, herhangi bir noktasindaki egimi 1/12'den Madde 7.2.5.5.1-7.2.5.5.4
= fazla olmayan kagis rampalari kavisli yapilabilir. Madde 7.2.5.6 Rampalarin
) b. Tum kagig rampalarinin baslangi¢ ve bitis seviyelerinde, Muhafazas1 ve Korunmasi
.M gerekli oldugunda ara seviyelerde, ayrica kacis Madde 7.2.5.7 Dis Rampalar Igin
% rampalarina giriste ve rampalardan ¢ikista kullanilan her Ozel Hiikiimler
Z o kapld?., sahanllk}ar yani yatay Eh'izliiklerir} b}lunmam Madde 7.2.5.7.1 Gorsel Koruma
Q _:_:: ger;klrL'Sahanllgln en az uzunlugu ve genlsllgl.7 rampa Madde 7.2.5.7.2 Su Birikimi
7 S genisliginden daha az olamaz. Ancak, diiz kollu bir rampa
3 5 var Ii(se sahanlik uzunlugunun 1 m’den biyiik olmasi
— gerekmez.
< = c. Kagis rampalari, merdivenler ile ilgili gereklere uygun
E g sekilde duvar i(orkuluk ya da kiipeste bulundurmak
2 s zorundadir; kagis merdivenlerine iligkin gereklere uygun
S olacak bi¢imde de havalandirilmalidir.
Z d. Tim kagis rampalarinda, kaymay: Onleyen yiizey
5 kaplamalar1 kullanimi1 mecburidir.
Z. e. Yalnizca tek bir bodrum katin kagis yolu olarak kullanilan
:[j] kagis rampalarinin, korunumlu yuva iginde bulunmasina
= gerek yoktur.
Z
= Madde 44-(2):
E Bir kat inilmesi veya ¢ikilmasi ile dogrudan bina disina
ag erisilen ve egimi %10°dan daha fazla olmayan arag
ﬂ rampalari, kagis rampasi olarak kabul goriir.
o
>
o - Madde 42-(1): o BR/ Paragraf 3.31: Madde 7.2.2.6 Dis Merdivenler Igin
O = Lé Ilgl}l gereklere uyulmasi kosulu ile i¢ kacgis merdivenleri | Bir katin veya binanin bir boliimiiniin birden fazla kacis yolu mevcut | Ozel Hiikiimler
< = g yerine kullanilabilen dis kagis merdivenlerinin, korunumlu | oldugunda, kagis yollarinin bazilari, asagidaki sartlarin yerine getirilmesi | Madde 7.2.2.6.1 Erisim
M! >‘2 < bir yuva i¢inde bulunmasi zorunlu degildir. sartiyla bir dis kagis merdiveni tizerinden olabilir: Madde 7.2.2.6.2 Gorsel Koruma
< o § e Her katin her kisminda (teknik hacimler hari¢) en az bir i¢ kagis | Madde 7.2.2.6.3 Dis Merdivenlerin
< . Madde 42-(2): merdiveni olmasi, Ayrilmasi ve Korunmast
i & Acik dis kagis merdiyeninin herhangi bir kismina, ‘yan.la-rdan o Toplanma ve rekreasyon ile kamusal konaklama amag grubundaki bir | Madde 7.2.2.6.4 Agikliklarm
A ﬁ yatay_ ve alEtan 'dUS?Y uzaklik olarak 3 m igerisinde, bina olmas1 durumunda, kagis yolunun yalmizca personel kullaniminda | Korunmasi
a merdlvem_n‘ ozelliklerinden daha az korunumda kapi ve olmast. Madde 7.2.2.6.5 Su Birikimi
pencere gibi duvar boslugu olamaz. Madde 7.2.2.6.6 Agiklik
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Madde 42-(3):
Bina dig1 agik merdivenlere, bina yiiksekligi 21.50 m’den
fazla olan binalarda izin verilmez.

BR/ Paragraf 3.32:

Herhangi bir dis kagis merdiveni

karsilamalidir:

e Merdivene agilan kapilar en az 30 dakika yangina dayanikli olmalidir,
binadan asagiya dogru uzanan bir dig merdivenin inisi siiresince ¢ikis
kapist hari¢ olmak iizere, ve kendiliginden kapanan bir diizenekle
donatilmalidur.

e Dis merdivenlerin basamaklar1 ve sahanliklarinin; 180 cm yatayinda ve
yukarisinda, dikeyde 9 m asagisinda, merdivenin iist kismindan 110 cm
yiiksekte (merdivenlerin bodrum katindan zemin seviyesine ¢iktig
yerler hari¢) yer alan bolgelerde, bina kabugunun en az 30 dakika
yangina dayanikli olmasi gerekir.

e Yangina dayanikl yapi (en az RE 30), kapilar dahil binanin herhangi bir
boliimii igin merdivenden giivenli bir yere kadar olan kagis yolunun 180
cm i¢inde saglanmalidir. Dis kagis merdiven lizerinden alternatif kagis
yollar varsa bu gegerli degildir.

e 6 m'den daha yiiksek merdivenler olumsuz hava kosullarindan
korunmalidir. Koruma, kar veya buz birikmesini 6nlemelidir, ancak tam
koruma gerektirmez.

e Yangina dayanikli yapi alanlarindaki camlar sabitlenmeli ve biitiinliik
agisindan yangina dayanikli olmalidir (en az E 30).

asagidaki kosullarin  tiimiinii

Madde 7.5.3 Dis Cikis Yollari

Madde 37-(1):

Bir dis gegit, i¢c koridor yerine kacis yolu olarak
kullamilabilir. Fakat dis gecide bitisik yap1 dis duvarinda
uygulanacak duvar bosluklarina konulacak menfezlerin
yanmaz olmasi, doseme bitmis kotu ile boslugun parapet st
kotu arasinda 1.8 m veya daha fazla yiikseklikte kalmasi ve
bu sekildeki havalandirma bosluklarinin  bir  kagis
merdivenine ait herhangi bir duvar bosluguna en az 3.0 m
uzaklikta olmasi sarttir. Bir dis gecide agilan ¢ikis kapisi,
yangma30 dakika dayanikli ve kendiliginden kapatan
diizenekler ile donatilmig olmalidir.

BR/ Paragraf 2.30:

Dis kacis merdivenleri digindaki bir dis kagis yolunun bina disma bakan
duvari, kagis yolunun 180 cm iginde veya kagis yolu yiizeyinin 110 cm
tizerinde ise yangina dayanikl konstriiksiyondan olusmalidir.

Madde 12.4.11 Havalimani Yiikleme
Gegitleri

Madde 12.4.11.1 (NFPA 415'e
uygunluk)

Madde 12.4.11.2 (yiikleme
gegitlerinden terminal binasina
cikistaki kapilar i¢in gerekli kosullar)
Madde 12.4.11.3 (giivenli alanlara
¢ikis erisimi)
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BR/ Paragraf 2.31:

Bir binanin bir katt veya bir kismmin birden fazla kacis yolu olmasi
durumunda, eger kurumsal bina (amag grubu 2) veya kamu binasi degil ise,
biri diiz bir ¢at1 lizerinde olabilir. Bu durumda BR/Paragraf 2.32°de yazan
esaslarin hepsi saglanmalidir.

Madde 7.7.6 Catilara Tahliye

1ZI[eUe epurtue[geq LIS[[EUIWIS) NO[OA TUBWI[BARY ULIR[JENZAJJA] (WBAP) "7'S 989710

8TT



KONU BASLIGI

BYKHY

BR/BS 9999: 2017

NFPA 101

Acil Durum Asansérleri (itfaiye / Tahliye Asansorleri)

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Madde 63-(1):

Bir yapt i¢inde yangma miidahale ekiplerinin ve
kullandiklar1 ekipmanin alt ve iist katlara uygun bir emniyet
tedbiri icerisinde hizli bir sekilde tagmmasini saglamak,
gerekli kurtarma islemlerini gergeklestirmek ve aym
zamanda engelli insanlar1 tahliye edilebilmek i¢in tesis edilen
acil durum asansorii; normal sartlarda binada bulunan
insanlar tarafindan da kullanilabilir. Ancak, yangmn veya acil
bir durum esnasinda, acil durum ekipleri asansor kontroliinii
devralir.

Madde 63-(2):

Yapr yiiksekligi 51.50 m'den fazla olan yapilarda, en az bir
asansOr acil durumlarda kullanilmak {izere acil durum
asansorli olarak diizenlenmek zorundadir.

Madde 34-(4); Madde 63-(3):

Acil durum asansérii Onlinde, ayni zamanda kagis
merdivenine de gecis saglayacak sekilde olusturulan yangin
giivenlik hol alani, 6 m*’den daha az, 10 m*’den daha fazla
ve herhangi bir dl¢iisii 2 m’den daha az olamaz.

Madde 63-(4):

Acil durum asansoriiniin, kabin alan1 en az 1.8 m?hiz1 zemin
kattan en iist kata 1 dakika icinde erisecek sekilde, enerji
kesintisi durumunda otomatik olarak devreye girecek
ozellikte ve 60 dakika galismasini saglayacak bir acil durum
jeneratoriine bagl olmalidir.

Madde 63-(5):

Acil durum asansorii boslugu igindeki tesisatin sudan
etkilenmemesi ve elektrik tesisati ve kablolarinin yangina
kars1 en az 60 dakika dayanikli olmasi gerekir.

Madde 63-(6):
Acil durum asansoriiniin ayr1 bir makina dairesi olur ve
asansor kuyusu basinglandirtlir.

BR/ Paragraf 5.32:

Genel olarak bir bina yangminda asansorler, insanlari tahliye etme
yOnetiminin bir pargasi olmadik¢a, uygun sekilde yerlestirilmis, korunmus
olmadikea ve giivenlik 6zelliklerini icermedikge kullanilmamalidir.
Tahliye asansorlerinin tasarmm ve kullanimina iliskin rehber bilgiler, BS
9999 Ek G'de verilmistir.

BR/ Paragraf 5.33:

Bir itfaiye asansorii saglandiginda, engellileri tahliye etmek igin
kullanilabilir. Yonetim planlart bunun nasil yonetilecegini ve yangin ve
kurtarma servisi geldiginde ne olacagini agiklamalidir.

BR/ Paragraf 17.11:
Acil durum asansorii kurulumlart BS EN 81-72 ve BS EN 81-20'ye uygun
olmalidir.

Madde 7.14 Tahliye Asansorleri
Madde 7.14.1 Genel

Madde 7.14.3 Ozellikler

Madde 7.14.4 Yangin Algilama,
Alarm ve Iletisim

Madde 7.14.5 Sprinkler

Madde 7.14.6 Asansor Kurulumu
Madde 7.14.7 Asansor Makine
Daireleri ve Asansor Kumanda
Panolari

Madde 7.14.8 Elektriksel Giig ve
Kontrol Paneli

Madde 7.14.9 Tahliye Saft1 Sistemi

Yangin
Giivenlik
Holleri

Madde 34-(1):

Kagis merdivenlerine duman gegisini engellemek, sondiirme
ve kurtarma ekiplerince kullanilmak ve ihtiya¢ halinde
engellileri ve yaralilar1 bekletmek i¢in yapilan yangin
giivenlik hollerinin, kullanicilarin kagis yolu igerisindeki
hareketine engel olmayacak sekilde tasarlanmasi esastir.

BR/ Paragraf 3.35:

Bir kag1g merdiveni ile duman girisini engellemek igin 6zel yangin tehlikesi
olan bir yer arasinda korunmus bir hol bulunmalidir. Holde en az 0,4 m?
kalict havalandirma bulunmali veya hol mekanik bir duman kontrol sistemi
tarafindan korunmalidir.

Madde 7.14.9.2 Tahliye Asansori
Holii Boyutu
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Yangin Giivenlik Holleri

Madde 34-(2):

Yangina en az 120 dk. dayanikli duvar ve en az 90 dk.
dayanikli duman sizdirmaz kapi ile diger bolimlerden
ayrilmasi gereken yangin giivenlik hollerinin duvar, taban ve
tavaninda higbir yanic1 malzeme kullanilamaz.

Madde 34-(3):

Yangin giivenlik holii taban alani, 3 m*’den daha az, 6m*’den
daha fazla ve kagig yoniindeki 6lgiisii ise 1.8 m’den daha az
olamaz.

Madde 34-(4); Madde 63-(3):

Acil durum asansérii Onlinde, ayni zamanda kagis
merdivenine de gecis saglayacak sekilde olusturulan yangin
giivenlik hol alani, 6 m*’den daha az, 10 m*’den daha fazla
ve herhangi bir 6l¢iisii 2 m’den daha az olamaz.

Madde 34-(5):
Asansor holiinde dosemeye, ¢ikis kapisina dogru 1/200°1
asmayan bir egim verilir.

Madde 41-(9):

Yangin giivenlik holiine, kombi kazani, iklimlendirme dis
tinitesi, saya¢ vb. cihazlar konulamaz; elektrik ve mekanik
tesisat saft kapaklar agilamaz.

BR/ Paragraf 17.9:

Her yangin merdiveni ve acil durum asansoriine, bina boliimlerinden bir
yangin giivenlik holii araciligr ile yaklasilmaldir. Itfaiye saftindaki hem
yangin merdivenine hem de yangin giivenlik holiine, havalandirma ve
duman tahliyesi saglanmalidir.

Madde 12.2.2.4; Madde 7.2.3 Duman
Gegirmez Mahfazalar

Madde 7.2.3.1 Genel

Madde 7.2.3.2 Performans Tasarimi
Madde 7.2.3.3 Mahfaza

Madde 7.2.3.3.1 (yangin dayanimi 2
saatlik bariyerler ile kapatilmasi)
Madde 7.2.3.3.2 (2 saatlik yangin
dayanimi)

Madde 7.2.3.3.3 (korunmus bir
merdiven ve tahliye katinin altindaki
katlar igin gerekler)

Madde 7.2.3.4 Giris (giris kapis1 igin
gerekler)

Madde 7.2.3.6 Erisim

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA LiSKiN HUKUMLER

Itfaiye Saftlar1/ Tahliye Saft1 Sistemi

Bu konu kapsam olarak; acil durum asansorleri, yangin
merdivenleri ve yangin giivenlik holleri olarak ayri bagliklar
altinda degerlendirilmistir.

BR/ Paragraf 17.1:

Acil durum asansorleri, yangin merdivenleri ve yangin giivenlik holleri gibi
itfaiye boliimleri korunmus itfaiye saftlarinda birlestirilir. BR/Bolim 8,
korunmus saftlarin tasarimi ve ingast hakkinda rehberlik eder.

BR/ Paragraf 17.2:

Itfaiye aracinin erisim seviyesinin 18m tizerinde kata sahip bir binada, bir
acil durum asansorii igeren bir veya daha fazla itfaiye safti bulunmalidir.
itfaiye saftlarinmn sayis1 ve yeri, BR/17.4 ila 17.7 arasindaki paragraflara
uygun olmalidur. Itfaiye saftlarinin, yeterince biiyiik veya derin olmayan bir
bodrum kata hizmet saglamasi gerekmez.

BR/ Paragraf 17.4:
Itfaiye saftlar iginden gectigi tiim katlara hizmet etmelidir.

Madde 7.14.9 Tahliye Saft1 Sistemi
Madde 7.14.9.1(kapsam)

Madde 7.14.9.2 Tahliye Asansor Holii
Boyutu

Madde 7.14.9.2.1-7.14.9.2.2

Madde 7.14.9.3 (yangin merdivenine
asansor holiinden erigim)

Madde 7.14.9.4 (duvarlar i¢in
gerekler)

Madde 7.14.9.5 (mahfazalarda min. 2.
seviye siniflandirma)

Madde 7.14.9.6 (otomatik sprinkler
sistemi)

Madde 7.14.9.7-7.14.9.8 (kapular i¢in
gerekler)

Madde 7.14.9.9 (tahliye saft sistemi
goriis paneli)
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itfaiye Saftlar1 / Tahliye Saft1 Sistemi

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

BR/ Paragraf 17.3:

Bodrum kathi bir binada, asagidakilere uygun olarak itfaiye saftlart

bulunmalidir:

a. Itfaiye araci erisim seviyesinin 10m altinda bir bodrum kati
bulundugunda itfaiye saftlari, acil durum asansorleri igermelidir.

b. Her biri en az 900m? alana sahip iki veya daha fazla bodrum kati
bulundugunda itfaiye saftlarimin, acil durum asansorleri igcermesine
gerek yoktur.

Binanin yiiksekligi ve biyiiklugi, itfaiye saftlarinin st katlara da hizmet

edip etmedigini belirler.

BR/ Paragraf 17.5:

Asagidakilerden her ikisine birden sahip olan tek katli binalara en az iki

itfaiye saft1 saglanmalidir:

a. 900m? veya daha fazla bir zemin alani.

b. Itfaiye servis araci erigsim seviyesinden 18m veya daha yiiksek bir kat
seviyesi.

BR/ Paragraf 17.6:

Binalarin asagidakilerin tiimiinii karsilamasi durumunda, acil durum

asansoril igermesi gerekmeyen en az iki itfaiye saft1 saglanmalidir:

a. "Satis ve ticari", "toplanma ve rekreasyon" veya "endiistriyel" amag
grubundakiler (amag grubu 4, 5 veya 6).

b. 900m? veya daha fazla kath bir alana sahip olan.

c. Itfaiye araci erisim seviyesinden 7.5 m veya daha fazla bir kat yiiksekligi
sahip olan.

BR/ Paragraf 17.7:

itfaiye saftlar1 ve korunumlu merdivenler, her katin her bir boliimiiniin
itfaiye araci erisim seviyesinin 18m'den daha yiiksek oldugu kisimlarda
BR/Paragraf 17.8’de verilen maksimum uzakliklar uyacak sekilde
yerlestirilmelidir. Uzakliklar sabit boru tesisatt hattindan hortum
dosenmesine uygun bir rotada tutulmalidir.

NOT: Dahili diizen bilinmiyorsa, uzaklik direkt uzakligin tigte ikisinde
tutulmalidir.

BR/ Paragraf 17.9:

Her yangin merdiveni ve acil durum asansoriine, bina boliimlerinden bir
yangm giivenlik holii aracihigi ile yaklasilmahdir. itfaiye saftindaki hem
yangin merdivenine hem de yangin giivenlik holiine, havalandirma ve
duman tahliyesi saglanmalidir.

Itfaiye safta iliskin hizmetlerden yalnizca, havalandirma ve aydinlatma
sistemleri itfaiye saftindan gegmeli veya i¢inde bulunmalidir.
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Yangin Kompartimanlari

Madde 24-(4):

Bina yiiksekligi 21.50 m’den fazla olan konut harici
binalarm, belirtilen yiikseklikten daha yukarida olan
katlarinda en ¢ok ¢ kat bir yangin kompartimani olarak
diizenlenir.

Madde 24-(6):
“Binalarda olmas1 gereken en fazla kompartiman alanina Ek-
4’de yer verilmistir”.

Madde 24-(7):

Etkili bir yangin kompartimani i¢in; yangina dayaniklilik, bu
alan1 cevreleyen elemanlarin birlesme noktalarinda da
stirekli bir sekilde devam etmeli, ayrica kompartimanlar
arasindaki agikliklarda da saglanmalidir.

BR/ Paragraf 8.3:

Farkli amaglar i¢in kullanilan bina béliimleri, kompartiman duvarlart ve /
veya kompartiman dosemeleri ile birbirinden ayrilmalidir. Farkli
amaglardan biri digerine yardimeci ise, bolmelendirme gerekli degildir.

BR/ Paragraf 8.4:

Etkin bir kompartimantasyon, kompartimani olugturan elemanlar arasindaki
baglantinin yangin dayanmmnin siirekli olmasma ve iki kompartiman
arasindaki agikliklarin yangia dayanimi azaltmamasina dayanir.

BR/ Paragraf 8.5:
Bir binadaki en alt katin kompartiman kat1 olmasi gerekmez.

BR/ Paragraf 8.6:

Kompartimanlar1 birbirine baglayan merdivenler ve servis saftlar,
kompartimanlar arasinda yangin yayilmasini engellemek i¢in korunmalidir.
Korunmus bir safti gevreleyen duvarlar veya dosemeler, kompartiman
duvarlar veya kompartiman désemeleri olarak kabul edilir.

BR/ Paragraf 8.12:

Tki kath “satis ve ticari” veya “endiistriyel” amagli binalarda (4 veya 6 nolu
amag gruplart), iist kat kullaniminin zemin kat kullanimma yardimei oldugu
yerlerde, asagidakilerin tiimiinin gegerli olmasi halinde yangin
kompartimantasyonu igin zemin kat tek katl bir bina olarak ele almabilir:
a. Ust kat alani, zemin kat alaninin % 20'sini ve 500m?yi gegmez.

b. Ust kat, alt kattan bolmelendirilmistir.

c. Ust kat, alt kat kagis yollarindan bagimsiz bir kagis yoluna sahiptir.

Madde 12.2.2.5; Madde 7.2.4 Yatay

Cikislar

Madde 7.2.4.1 Genel
Madde 7.2.4.1.1-7.2.4.1.3
Madde 7.2.4.2 Yangin
Kompartimanlari

Madde 7.2.4.2.1-7.2.4.2.4

Madde 8.2 Konstriiksiyon ve
Kompartimantasyon

Madde 8.2.1 Konstriiksiyon
Madde 8.2.2 Genel

Madde 8.2.3 Yangina Dayanikli-
Direngli Yap1

Madde 8.2.4 Analitik Yontemler

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA [LiSKiN HUKUMLER

Sigmma Alanlari

Bu konuya iliskin hiikiim bulunmamaktadir.

BR/ Paragraf 3.4:

Siginma alanlari, yonetim planinin bir pargasini olusturur ve insanlarin

yalnizca kisa bir siire beklemelerini saglamak igin nispeten giivenli alanlar

sunar. Siginma alanlar1 asagidaki kosullar1 saglamalidir:

e Korunmus merdivenlerin her katinda (sadece teknik hacimlerden olusan
katlar haric), o kattan ¢ikis saglayan siginma alanlari saglanmalidir.

e Sigimmma alanlarinin merdiven muhafazasinin igine yerlestirilmesine
gerek yoktur, ancak merdivene dogrudan erisime izin vermelidir.

e Siginma alanlarinin sayisinin binada bulunabilecek tekerlekli sandalye
kullanicilarinin  sayisina esit olmasi gerekmez. Tahliye prosediirii
sirasinda tek bir siginak birden fazla kisi tarafindan kullanilabilir.

Madde 12.2.2.12; Madde 7.2.12
Siginma Alanlari

7.2.12.1 Genel
72121.1-7.212.1.2

7.2.12.2 Erisilebilirlik
7.212.2.1-7.2.12.2.6

7.2.12.3 Detaylar
7.212.3.1-7.2.12.3.6
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BR/ Paragraf 3.7:

g Siginma alanlarina BS 5839-9 ile uyumlu bir acil sesli iletisim (EVC)

g sistemi saglanmalidir.

f, BR/ Paragraf 3.8:

g Siginma alanlar1 ve tahliye asansorleri agik¢a tanimlanmalidir. Korunmus

50 hollerde ve korunmus merdivenlerde, yangin giivenligi isaretlerine ek

0 olarak ‘Sigmma alani - temiz tut’ ifadesinin yazdig1 mavi renkte zorunlu bir

isaret bulunmalidir.

Kagis Yolu Kapilar
Kapi Olgiileri

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Madde 32-(2):

Cikis genisliginde, c¢ikis kapilar, koridorlar, kacis
merdivenleri ve diger kagis yollarinin kapasiteleri 50 cm’lik
genislik birim almarak hesaplama yapilir. Bina kullanim
simiflarma gore, birim genislikten gegen kisi sayisina Ek-
5/B’de yer verilmistir.

Madde 33-(5); Madde 47-(4):

Tek kanatlh ¢ikis ve kagis kapilarindaki temiz genislik, kap1
kasas1 ya da lamba cikintist ile 90° acilmis kanat yiizeyi
arasinda kalan olgidiir; bu 6l¢ii 80 cm’den daha az, 120
cm’den daha fazla olamaz. iki kanath kapi igin temiz
genislik, her iki kanadin 90° acik haldeyken kanat yiizeyleri
arasinda kalan olgiidiir.

Madde 47-(1):
Kagis yolu kapilarinda, temiz genislik 80 cm’den, yiikseklik
ise 200 cm’den daha az olamaz, esik bulunamaz.

BS 9999: 2017/ Madde 16.6.1:

Kullanilmasi beklenen kisi bagina kapi genisligi, risk profiline uygun olarak

Tablo 12'de verilen degerden daha az olmamalidir ve toplam kapi1 genisligi:

a. BS 9999: 2017/Tablo 12'de verilen ¢ikis genisliklerinin toplamindan az
olmamalidir; ve

b. yardimcisiz tekerlekli sandalye erisiminin gerekli oldugu yerlerde temiz
genislik 850 mm'den az olmamalidir (BS 9999: 2017/Ek G); ve

c. risk profilinden bagimsiz olarak temiz genislik 800 mm'den az
olmamalidir (BS 9999: 2017/Sekil 14).

Not: Bazi erigim yollarinda arttirilmis bir kap1 genisligi gerekebilir.

Bir kap1 genisliginin 1050 mm'den az olmasi durumunda, ek yangindan
korunma Onlemlerinin saglanmasiyla minimum genisligin azaltildigi
durumlar dahil olmak iizere, bu ¢ikis genisliginden giivenli bir sekilde
gecebilecek kisi sayist denklem (1) kullanilarak hesaplanmalidir:
n=500/m (1)

n: kap1 genisligi tarafindan giivenli bir sekilde yerlestirilen kisi sayisidir;
m: BS 9999: 2017/Tablo 12'den alman kisi basina asgari kap1 genisligidir.

Ek yangin koruma 6nlemleri saglanmigsa, genislik belirli sinirlamalara tabi
olarak azaltilabilir.

Bir odanin kalabalik oldugu durumlarda, tahliye siiresi kagis
mesafelerinden ziyade ¢ikislardaki tikanikliga daha fazla bagimli hale gelir;
bu nedenle kap1 kapasitesi tasarimin kritik 6zelligi olarak alinmalidir. Cift
kapilarin saglandig1 yerlerde, kanatlardan birinin genisligi 800 mm'den az
olmamalidir.

Madde 7.2.1.2 Kap1 Kanat Genisligi
Madde 7.2.1.2.1 Temiz Genislik
Olgiimii

Madde 7.2.1.2.1.1 Carpma Kap1
Grubu

Madde 7.2.1.2.1.2 Carpma Kap1
Grubu Disindakiler

Madde 7.2.1.2.2 Cikis Kapasitesi
Genisliginin Olgiilmesi

Madde 7.2.1.2.2.1 Carpma Kap1
Grubu

Madde 7.2.1.2.2.1 Carpma Kap1
Grubu Disindakiler

Madde 7.2.1.2.3 Minimum Kap1
Kanat Genisligi

Madde 7.2.1.2.3.1 (asgari genislik)
Madde 7.2.1.2.3.2 (min. 810 mm ve
muaf durumlar)

Madde 7.2.1.3 Zemin Seviyesi
Madde 7.2.1.3.1-7.2.1.3.7 (esikler ve
kapinin her iki yanindaki zemin
seviyesi)
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Kapi Olgiileri

BS 9999: 2017/ Madde 16.6.1 (devam):

Ayn katlara veya kompartimanlara farkli risk profillerinin uygulandig
karigik kullamimli binalarda, BS 9999: 2017/Tablo 12'de verilen uygun
degerler her bir ayr kullanim i¢in gegerlidir. Farkl kullanimlar i¢in ortak
bir yol bulunmasi durumunda, yolun her kullanim tiirii tarafindan farkli
zamanlarda kullanilmasi bekleniyor ise her kullanim tiiriine uygun olacak
deger uygulanabilir. Bununla birlikte, farkli bir risk profiline sahip farkl
kullanim tiplerinden gelen kisilerin ortak yolu ayni anda kullanmalar
beklenirse, o kapi, koridor veya kagis yolunu kullanan tim kullanicilar i¢in
daha yiiksek koruma tedbirindeki deger uygulanmalidir.

Not - Iki veya daha fazla mevcut girisin barindirabilecegi toplam kisi sayisi,
her ¢ikis genisligi igcin maksimum kisi sayis1 eklenerek bulunur.

Kagis Yolu Kapilari
Yangin Dayanimi (Direnci)

Madde 36- (1/b-1):

“Bir i¢ kagis koridoruna veya gecidine agilan ¢ikis
kapilarinin, kagis merdivenlerine agilan ¢ikis kapilarina
esdeger diizeyde yangina karsi dayanikli olmasi ve otomatik
olarak kendiliginden kapatan diizenekler ile donatilmasi
mecburidir”.

Madde 37-(2):

“Bir dis gecide agilan ¢ikis kapisinin, yangina karsi 30 dakika
dayanikli olmasi ve kendiliginden kapatan diizenekler ile
donatilmasi gerekir”.

Madde 47-(3):

Yangin giivenlik holii ve kagis merdiveni kapilari; 4 kattan
az kata hizmet sagliyor ise en az 60 dakika, bodrum katlara
ve 4 kattan fazla kata hizmet sagliyor ise en az 90 dakika
yangma kargt dayanikli, ayrica duman sizdirmaz olmak
zorundadir.

BR/ Ek C-C13:

BR/Tablo Cl'de belirtilen bazi yangin kapilarinin performansi, BR/Tablo
B3 ve B4'te verilen yap1 elemanlari i¢in asgari yangin dayanim siireleri ile
baglantilidir. Yangin kapilarinda yalitilmamis cam kullanmm ile ilgili
sinirlar BR/Tablo B5'te verilmistir.

BR/ Ek C-C8:

Her kapi acikligi kapatabildigi takdirde, ayni agikliga iki yangin kapisi
yerlestirilebilir, bu nedenle toplam yangin direnci kendi direnglerinin
toplamudir. Bu agiklik bir kacig araci olarak saglanmigsa, her iki yangm
kapisi da kendiliginden kapanmalidir. Bir yangin kapisinin elle kolaylikla
acilabilmesi ve en az 30 dakika yangina dayanikli olmast durumunda, diger
yangin kapilari agagidakilerin her ikisine de uygun olmalidir.

a. Otomatik kendiliginden kapanan bir cihazla donatilmalidir.

b. Eriyebilir bir baglanti ile agik tutulmalidir.

Yer aldigi bilesenlere gore kapilarin
yangin dayanimu farkli olmaktadir.
(Bkz. Tablo 8.3.4.2-Yangina
Dayanimli-Direngli Kurulumlarda ve
Yangma Dayaniml Camlarda
Agikliklarin Korunmasi igin Minimum
Yangin Direngleri)

Madde 7.14.9.7 (tahliye asansor saft
sistemi kapilart)

Madde 8.4.3.1-8.4.3.5 (duman
bolmelerindeki kapilar)

Madde 8.5.4.1-8.5.4.4 (duman
bariyerlerindeki kapilar)

4, KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Kapi Kilitleri ve Donanimlari

Madde 30-(4);

Her sekilde serbest ve engelsiz erisilebilecek sekilde
diizenlenecek ve bakimi yapilacak kagis yollarinin
¢ikiglarina ve kapilarma, kilit, slirgi vb. Dbilesenler
takilamayacag1 gibi; kisilerin bir siire boyunca tutuklu
bulundugu, yetkili personelin siirekli gérevinin baginda
oldugu ve acil bir durumda kullanicilarini nakledecek yeterli
imkanlar1 olan yerler (zihinsel engelli, tutuklu veya 1slah
edilenlerin barindig) istisnadir.

BR/ Paragraf 5.7:

Genel olarak, kagis yollarindaki kapilar (kapilarin yangin kapilari olup

olmadigmma bakilmaksizin) kilit, mandal veya civata baglantilartyla

donatilmamis olmali veya asagidakilerin tiimiinii igerecek sekilde olmalidir:

i. Kullanimi kolay; kilidin nasil agilacag agik olmalidir.

ii. Kacan insanlarin yaklastig1 taraftan agilabilmelidir.

iii. Anahtarsiz agilabilmelidir.

iv. Insanlarin birden fazla mekanizmayi idare etmesine gerek kalmadan
agilabilmelidir.

Madde 12.2.2.2.3-12.2.2.2.7

Madde 7.2.1.5 Kilitler, Mandallar ve
Alarm Cihazlar1

Madde 7.2.1.5.1-7.2.1.5.4

Madde 7.2.1.5.5 Anahtarla Calisan
Kilitler

Madde 7.2.1.5.6 Elektrikle Kumanda
Edilen Cikis Kapisi Grubu

Madde 7.2.1.5.7
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Madde 47-(2): Kapilar, odalar bosken kilitlenmelerini saglayacak donanima sahip olabilir. | Madde 7.2.1.5.8 (4 kattan yiiksek
Kagis yolu kapilari el ile agilmaly, kilitli tutulmamalidir. Otel yatak odasi gibi yerlerde, disaridan anahtarla galistirilan ve igeriden | binalarda)
manuel olarak agilan kilitler takilabilir. Madde 7.2.1.5.9 (merdiven
Madde 47-(3): bolmesinden catiya erigim kapist)
Kagis yolu kapilarinin, gorevlilerin veya itfaiyecilerin | Giivenli bir kapi, kod veya kombinasyonlu tus takimi, kaydirma veya | Madde 7.2.1.5.10 (mandalin serbest
o~ gerektiginde disaridan igeriye girmelerine imkan verecek | yakinlik sensorii 6zellikteki kart, biyometrik veriler vb. sekilde agiliyor ise | birakilmasi)
A sekilde olmasi ve kendiliginden kapatan diizenekler ile | giivenlik mekanizmasmm kagan kisilerin yaklastigi taraftan gecersiz adde 7.2.1.5.11 (ift kanat kapilar
= kilde ol kendiliginden k dii kler il iivenlik kani k kisileri klasti1g ft i Madde 7.2.1.5.11 (gift kanat kapilar)
= donatilmasi gerekir. kilinmast miimkiin olmalidir. Madde 7.2.1.5.12 (cihazlarin
D kurulumu)
M Madde 47-(5): BR/ Paragraf 5.8: Madde 7.2.1.6 Ozel Kilitleme
:% - Bir katta bulunan kisi sayisinin 100’t asmasi durumundaki | Elektrikle ¢aligan kilitler, agagidaki tiim durumlarda kilitsiz konuma geri | Diizenlemeleri
-‘—é kagis merdiveni, kagis koridoru ve yangin giivenlik holii | donmelidir: Madde 7.2.1.6.1 Gecikmeli Cikis
E g = kapilar1 ile merdivenden tabii zemin seviyesinde giivenlikli | a. Yangin algilama ve alarm sistemi ¢aligirsa. Kilitleme Sistemleri
% E S bir alana agilan tiim kagis yolu kapilari, kagis yoniinde kap1 | b. Giig¢ kaybi veya sistem hatasi varsa. Madde 7.2.1.6.2 Erisim Kontrollii
3 Q 8 kolu kullanmaksizin agilabilecek bigimde diizenlenir. c. Giivenlik mekanizmasini gegersiz kilma etkinse. Cikis Kapis1 Grubu
i =) o Madde 7.2.1.6.3 Asansor Holii Cikis
<Z‘: © ; Cagr1 noktasi, kacan insanlarin yaklastigi tarafa yerlestirilmelidir. Kapi her | Kapisi Grubunda Kilitleme
& Z = iki yonde de kagis sagliyorsa, kapmnin her iki tarafina da bir ¢agr1 noktas1 | Madde 7.2.1.7 Panik Donanimi ve
< |59 = kurulmalidir. Yangin Cikis Donanimi
S Q é BS 7273-4’de farkl: tiplerdeki ¢agr1 noktalarinin bilgisi bulunmaktadir. Madde 7.2.1.8 Kendiliginden
Z S Kapanma Donanimi
< M BR/ Paragraf 5.9: Madde 7.2.1.9 Elektrikli Kap1
E Toplanma amagch ve satis ve ticari amach binalarda (4. ve 5. amag gruplar1), | Kanadnin Isleyisi
< 60'dan fazla kisi bulunan odalarin kagis yollarindaki kapilarda
d asagidakilerden biri olmalidir: Madde 7.11.6 (yiiksek tehlike
. a. Kilit, mandal veya civata ile donatilmamis. icerigine sahip alanlarin kapr kilitleri)
’2‘ b. BS EN 1125 uyarinca panik donanimu ile donatilmis.
= Madde 7.14.9.8 (tahliye asansor saft
35‘ Konut dist binalarda (3 ila 7 arasindaki amag gruplari) bazi son ¢ikis | sistemi kapi donamimlari)
— kapilari, yalnizca bina bosken kullanilan giivenlik kilitlerine sahiptir. Bu tiir
5 kilitler uygun olabilir, ancak yonetim prosediirleri giivenli kullanimlarini
> vurgulamalidir.
Ur
o . .
O - Madde 41-(5): BR/ Paragraf 5.11: Madde 7.2.1.4 A¢mak i¢in Salinim ve
é g 5 g Kagis merdiveni sahanligina agilan kapilar, hi¢cbir zaman | Herhangi bir giris veya c¢ikis kapisi, makul bir sekilde uygulanabilir | Gii¢
: _5: <n < | kagis yolunun 1/3*iinden daha fazlasinin daraltilacag sekilde | oldugunda kagis yoniinde agilmak {izere bulunmahdir. Asagidaki | Madde 7.2.1.4.1 Carpma Tipi Kapi
<t ::Z 2 ‘g | yerlestirilemez. kosullardan herhangi birinin gegerli olmasi durumunda, daima kagig | Grubu Gereksinimi
L é yoniinde agilmak iizere bulunmasi gerekir: Madde 7.2.1.4.2 Kapt Kanadr Salinim
B3 >
c z i Madde 47-(2): a. Yangin sirasinda 60'tan fazla kisinin kullanmasi beklenilen. Yonii
>(; 5 > | Kagis yolu kapi kanatlari, kullanicilarin hareketine engel | b. Bazi endiistriyel faaliyetlerde oldugu gibi hizli yangin biiyiimesi | Madde 7.2.1.4.3 Kap1 Kanadinin
g« <E g olmamalidir. Kullanict yiikii 50 kisiyi gecen mekanlardaki potansiyeli olan ¢ok yiiksek bir yangin riski bulunan. Tagmast
o | &2 | ¢ikis kapilarin kagis yéniine agilmasi zorunludur.
M S
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Kap1 Agilis Yonii, Agilis Miktar: ve Agma Kuvveti

Madde 47-(6):

Kapilar, en fazla 110 N kuvvet ile agilabilecek bigimde

tasarlanmalidir.

BR/ Paragraf 5.12:

Kagis yollarindaki tiim kapilar, en az 90 derece ve agagidaki her iki duruma
da uygun bir salinimla agilacak sekilde olmalidir:

i. Kapi hatti, esik veya tek basamak digindaki herhangi bir seviye degisikligi
olugturacak durumlardan armdirilmalidir.

ii. Sahanlik boyunca herhangi bir kagis yolunun etkin genisligini azaltmaz.

BR/ Paragraf 5.13:
Bir koridor veya bir merdivene agilan herhangi bir kapi, etkin genislikteki
salinimi1 dnlemek i¢in girintili olmalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 32.1.6.1:

Kap1 kapatma kuvvetleri, kapiy: giivenli ve etkili bir sekilde kapatmak igin
gerekli olan minimum kuvvet ile sinirlandirilmalidir. Dolasim yolu
iizerindeki kapali ila 30°'ye kadar agik bir kapiy1 agmak i¢in gereken kuvvet
30 N'u veya 30° ila 60° arasinda bir acikliktaki kapiyr agmak i¢in gereken
kuvvet 22.5 N'u agarsa veya kendiliginden otomatik kapanan bir cihaz
kullanicilar igin engel olusturuyorsa, BS 9999: 2017/Madde 32.1.6.2'ye
uygun tutma agik cihazlari kullanilmalidir.

Madde 7.2.1.4.4 Sineklikli Kap1
Grubu ve Riizgarlik Kapist Grubu
Madde 7.2.1.4.5 Kap1 Kanadi1 Calisma
Kuvvetleri

(mandalin serbest birakilmasinda 67
N,

kanad1 harekete gegirmekte 133 N,
kanadin min. genislikte agilmasi 67 N
asilmamalidir)

Kagis Yolu Kapilar

Goriis Panelleri

Bu konuya iligkin hiikiim bulunmamaktadir.

BR/ Paragraf 5.14:

Kapilarin kagis yollarindaki koridorlar1 boldigii yerler ve her iki yonde
agilacak sekilde bulundugu yerlerin her ikisinde de kapilar, goriis panelleri
igermelidir.

Onayli Belge M, erisilebilir koridorlardaki kapilardaki goriis panelleri
hakkinda rehberlik igerir ve Onayli Belge K, camlarin giivenligi ile ilgili
rehberlik eder.

Madde 7.14.9.9 (tahliye saft sistemi
goriis paneli)

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA [LiSKiN HUKUMLER

Donel Kapilar, Otomatik Kapilar
ve Turnikeler

Madde 47-(1):

Turnikeler ile donel

kullanilamaz.

kapilar,

BR/ Paragraf 5.15:
Donel kapilar, otomatik kapilar ve turnikeler kagis yollarina yerlestirilirse
asagidakilerden birine uygun olmalidir:
a. Gereken genislikteki otomatik kapilar asagidaki kosullardan birine
uygun olmalidir:
i. Giivenlik sistemleri, herhangi agik konumdan disariya agilma saglar.
ii. Sebeke elektrigi kesilirse kapilari agmak igin giivenlik sistemi
bulunur.
iii. Giig kesilirse agik konumda olmalari emniyetlidir.
Gereken genislikteki otomatik olmayan ¢ift tarafa agilir kapilarin hemen
bitisiginde doner kapi, otomatik kap1 veya turnike temin edilir.

Madde 12.2.2.2.8-12.2.2.2.10

Madde 7.2.1.10 Donel Kap1 Grubu
Madde 7.2.1.10.1-7.2.1.10.4

Madde 7.2.1.13 Dengelenmis Kap1
Grubu (ortadan donerek agilan kapi)

9C1
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= Madde 7.2.1.11 Turnikeler ve Benzeri
= O
g o Diizenekler
2= Madde 7.2.1.11.1-7.2.1.11.3
°5
LE‘ T, Gerekli sartlar saglandig1 takdirde
g i toplanma amagh kullanimlar igin
f = donel kapilara miisaade edilmekte,
g & ancak insanlarin hareketine engel
0 M - L. .
A olacag1 gerekgesi ile turnikelere

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA LiSKiN HUKUMLER

Kag1s Yolu Kapilari

izin verilmemektedir.

Akordiyon veya

Katlanir Kapilar

Bu konuya iligkin hiikiim bulunmamaktadir.

Bu konuya iliskin hiikiim bulunmamaktadir.

Madde 7.2.1.14 Ozel Amagh Yatay
Olarak Kayar Akordiyon veya Katlanir
Kap1 Gruplart

Madde 7.2.1.12 Katlanir
Bolmelerdeki Kap1 Agikliklari
Madde 7.2.1.12.1-7.2.1.12.2

Acil Cikislar ve Son Cikig

Madde 30-(5); Madde 33-(6); Madde 35-(1):

Kullanimda oldugu siirece yapinin her ¢ikisinin ve ¢ikisa
gotiiren yolunun, saglikli her kullanic i¢in agik¢a goriiniir ve
kolayca erisilebilir olmasi, bagka ¢ikislarla karistirilmayacak
sekilde diizenlenmesi, yerlerinin simgeler ile vurgulanmasi,
kapilarin agilabilecek durumda olmasi ve her an kullanimi
icin engellerden arindirilmig olarak bulundurulmas: gerekir.
Acil bir durumda, yanhslikla ¢ikmaz alanlara girilmemesi,
ilaveten kullanilan odalar ve mekanlardan gecilmesi
zorunlulugu olmaksizin bir ¢ikis veya c¢ikislara dogrudan
erisilmesi i¢in gerekli onlemlerin alinmas1 gerekir.

Madde 39-(3):

Cikiglar  birbirinden olabildiginde uzakta olmalidir.
Boliinmemis tek mekanlarda 2 ¢ikis gerekli ise ¢ikiglar arasi
mesafe yagmurlama sistemi olmadigi durumda diyagonal
mesafenin 1/2'sinden, yagmurlama sistemi var ise diyagonal
mesafenin 1/3’{inden daha az olamaz.

BR/ Paragraf 2.23:

Bir zemin kat ¢ikis1 ve bir merdiven ¢ikisi ortak bir zemin kat holiinden son
cikisa baglaniyor ise, son ¢ikis, insanlari maksimum akis hizinda tahliye
edebilmek igin kat ¢1kis1 ve merdiven genislikleri toplamina esit veya daha
biiyiik olmalidir.

BR/ Paragraf 5.20:
Bir son ¢ikigin genisligi en azindan hizmet ettigi kacis yolunun gerekli
minimum genisligi ile ayni olmalidir.

BR/ Paragraf 5.21:

Insanlar binann etrafindaki alan1 hizla terk edebilmelidir. Bir caddeye,
gecide, yaya gegidine veya agik alana dogrudan erisim saglanmalidir.
Binadan uzaktaki rota iyi tammlanmis ve gerekirse uygun bir korumaya
sahip olmalidir.

BR/ Paragraf 5.22:

Son ¢ikiglar engelli insanlar i¢in bir engel olugturmamalidir. Son ¢ikisa
giden giizergdh merdiven igermiyorsa, bir seviye esigi ve gerektiginde bir
rampa saglanmalidir.

Madde 7.1.3.2 Cikislar

Madde 7.1.3.2.1 (yangin dayanimi)
Madde 7.1.3.2.2 (korumanin
stirekliligi)

Madde 7.1.3.2.3 (gikis bolmesi)

Madde 12.2.2.7; Madde 7.2.6 Cikis
Yollar

Madde 7.2.6.1 Genel

Madde 7.2.6.2 Mahfaza

Madde 7.2.6.3 Merdiven Tahliyesi
Madde 7.2.6.4 Genislik

Madde 7.2.6.4.1-7.2.6.4.2

Madde 7.2.6.5 Zemin

Madde 12.2.3.6 Ana Giris / Cikis
Madde 12.2.3.6.1-12.2.3.6.6

Madde 12.2.3.7 Diger Cikislar
Madde 12.2.3.7.1- 12.2.3.7.4
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Acil Cikislar ve Son Cikig

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA LiSKiN HUKUMLER

Madde 39-(4):

Kapidan ¢ikis mesafesi alinan bina kullanim siniflarinda, bir
koridor igerisindeki 2 kagig merdiveni arasi, yagmurlama
sistemi  bulunmayan yapilarda koridor uzunlugunun
1/2'sinden, yagmurlama sistemi bulunan yapilarda ise
koridor uzunlugunun 1/3’tinden daha az olamaz.

Madde 41-(1):
Kapasite ve say1 bakimindan kacis merdivenlerinin en az
yarist dogrudan bina digina agilmalidir.

Madde 41-(2):

Zemin seviyesindeki disart ¢ikisin  goriilebildigi  ve
engellenmedigi koridor, hol, fuaye, lobi gibi bir dolasim
alanina inen kagis merdiveninin indigi nokta ile dis agik alan
aras1 mesafe, kagis merdiveninin bir kattan daha ¢ok kata
hizmet vermesi halinde 10 m’yi gecemez. Yagmurlama
sistemi bulunan yapilarda bu mesafe en ¢ok 15 m olabilir.
Disa agik alanin, kagis merdiveninin indigi noktadan agikca
goriilebilmesi ve giivenli bir bi¢imde dogrudan ulasilabilir
olmas1 gerekir. I¢ kagis merdivenleri ile bosalan kullanict
yiiktinii karsilayacak yeterli genislikte disa agilabilen kapi
bulunmasi esastir.

BR/ Paragraf 5.23:
Nihai ¢ikis yerleri agik¢a goriilmeli ve tanmabilir olmalidir.

BR/ Paragraf 5.24:

Nihai ¢ikiglar, bodrum katindaki havalandirma delikleri ve transformator
odalarina, ¢op odalarina, kazan dairelerine vb. risklerdeki agikliklardan

uzak olmalidir.

Madde 12.2.7 Cikislardan Tahliye
Madde 12.2.7.1 (Boliim 7.7'ye
uygunluk)

Madde 12.2.7.2-12.2.7.3

Madde 7.7 Cikislardan Tahliye
Madde 7.7.1 Cikisin Sonlandirilmasi
Madde 7.7.2 Bina Igi Alanlardan
Cikis Tahliyesi

Madde 7.7.3 Cikis Tahliyesinin
Diizenlenmesi ve Isaretlenmesi
Madde 7.7.4 Cikis Tahliyesi
Bilesenleri

Madde 7.7.5 Isaretler

Madde 7.7.6 Catilara Tahliye
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LE) Bu konuya iliskin genel hiikkiim bulunmamakta, her baslik | Bu konuya iligkin genel hiikkiim bulunmamakta, her baslik kendi i¢inde | Madde 12.3 Koruma
2 kendi i¢inde degerlendirilmektedir. degerlendirilmektedir. Madde 12.3.1 Dikey Bosluklarin
% Korunmasi (Bélim 8.6'ya uygunluk)
% Madde 8.6.5 Gerekli Yangina
&} Dayanimi

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Dikey Bosluklar

Saftlar ve Bacalar

Madde 25-(3):

“Yiiksek binalarda, ¢op, haberlesme, evrak ve teknik
donanim gibi, diisey tesisat saft ve baca duvarlarinin yangina
en az 120 dakika ve kapaklarinin en az 90 dakika dayanikli
ve duman sizdirmaz olmasi gerekir”.

BR/ Paragraf 8.32:

Bir kompartimandan digerine dogrudan gegen tiim merdivenler veya diger

saftlar korunmus bir saft icine almmalidir. Korunmus saftlar yalnizca

asagidakiler i¢in kullanilmalidir, fakat ayrica 1slak hacim ve tuvaletleri de

igerebilir:

. Merdivenler.

. Asansorler.

Yiiriiyen merdivenler.

. Oluklar.

. Kanallar.

Borular.

. Korunumlu merdiven bosluklar1 ve itfaiye merdivenleri igin ek
hiikiimler uygulanir.

Q@000 T

BR/ Paragraf 8.34:

Bir merdiven ve merdiven ile girilen bir hol veya koridor arasindaki

korunmus bir safta yalitilmamig camli bir ekran eklenebilmesi igin

asagidaki kosullarin timil karsilanmalidir:

a. Korunumlu merdiven boslugu i¢in gerekli yangin dayanim standardi en
fazla REI 60 olmalidir.

b. Camli ekran en az E 30 ve Ek B, Tablo B5'te yalitilmamig cam
alanlarindaki sinirlar konusunda rehberlige uygun olmalidir.

c. Hol veya koridor, en az REI 30'u saglayan yangma dayanmkl
konstriiksiyon ile kapatilmalidir.

BR/ Paragraf 8.35:

Sema 8.4'teki Onlemlerin saglanmadigi durumlarda, asagidakilerden her
ikisi de gegerlidir:

a. Mahfaza duvarlar1 Ek B, Tablo B3'e uygun olmalidir.

b. Kapilar Ek B, Tablo B5'e uygun olmalidir.

BR/ Paragraf 8.36; Paragraf 8.37; Paragraf 8.38:

Korunmus saftlardaki yag veya gaz borulari ve havalandirma kanallarina
dair gereklilikler BR paragraf 8.36 ve 8.37'de, gaz tasiyan korunmus
saftlarm havalandirilmasina ise BR paragraf 8.38’de yer verilmistir.

Madde 8.6.4 Saftlar
Madde 8.6.4.1-8.6.4.5
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Galeri
Boslugu

Bu konuya iligkin hiikiim bulunmamaktadir.

Bu konuya iligkin hitkiim bulunmamaktadir.

Madde 8.6.6 Galeri Boslugu
Madde 8.6.6 (1)-(8)

Atriumlar
Yangin Yikii / Yakit Yiki

Bu konuya iliskin hiikiim bulunmamaktadir.

BS 9999: 2017/ Ek B:
Atrium i¢in yangm yiikii belirlenirken, hem atrium tabani hem de ilgili
zemin alani dikkate alinmalidir.

Atrium zeminindeki yangin yiikiinii kontrol etmek i¢in burada yer alan
yanict malzemelerin toplam agirhigimin 160 kg'yi gegmemesi gerekir, 160
kg’nin asildigr durumlarda ise malzemeler izole adalarda smirh
tutulmalidir. Izole adalarin her biri en fazla 160 kg yanic1 malzeme icermeli,
en fazla 10 m?'lik bir alan1 kapsamali ve bu alanlarm bir sprinkler sistem ile
korundugu durumlar hari¢ diger yanict malzeme alanlarindan en az 4m
uzakta olmalidir.

Madde 3.3.164.1 (yakat yiikii tanimzi)

Madde 8.6.7(3) (tehlikeli igerikler igin
Madde 6.2.2'ye uygunluk)

Dikey Bosluklar

Atriumlar
Yangin Dayanim

Bu konuya iligkin hiikiim bulunmamaktadir.

BS 9999: 2017/ Ek B:

Hizmet alaninin yangma dayanikli bir yapi ile atriumdan ayrilmasi
gerektiginde, yapinin her iki tarafi da BS 476-22'de belirtilen biitiinliik
kriterlerini en az 30 dakika siireyle karsilayabilecek durumda olmalidir.

Atriumun disindaki ve tizerindeki camlarin her biri, en az iki katin lizerinde
bir mesafede atrium catist olmasi igin, Al, A2, A3 risk profilleri i¢in
minimum 30 dakikalik bir biitiinliik siniflandirmasi, B1 ve B2 ile B3, Cl1,
C2 ve C3 risk profilleri i¢in ise biitiinlik disinda ilaveten minimum 30
dakikalik yalittim siniflandirmasi saglayan yangina dayanikli camli bir
sistemin pargasi olmalidir.

Madde 8.6.7(1) (min. 1 saat yangin
dayanimi)

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA LISKiN HUKUMLER

Atriumlar
Tahliye Stratejisi

Bu konuya iligkin hiikiim bulunmamaktadir.

BS 9999: 2017/ Ek B:

Atriumlu bir bina eszamanli ve agsamali tahliye uygulanan alanlar igerebilir.
Herhangi bir bina i¢in uygulanacak en uygun tahliye sekli, kullanicilarin
niteligi ve mevcut yangin riskine ore belirlenmelidir. Kullanicilarin bir
yangin tehdidine karg1 gosterdikleri muhtemel psikolojik tepkiler géz 6niine
alindiginda, binalarda olabildigince eszamanl tahliye kullanilmalidir.
Ozellikle yiiksek binalar icin tercih edilen asamali tahliye, duman geciktirici
onlemler saglandiginda algak binalarda da kabul edilebilir. [tfaiyenin olay1
kontrol altina almasini saglamak i¢in asamali bir tahliye sisteminin
onerildigi atrium binalarinda daima bir yangin kontrol merkezi
bulunmalidir.

Bu konuya iliskin hiikiim
bulunmamaktadir.

1ZI[eUe epurtue[geq LIS[[EUIWIS) NO[OA TUBWI[BARY ULIR[JENZAJJA] (WBAP) "7'S 989710

0€1



KONU BASLIGI

BYKHY

BR/BS 9999: 2017

NFPA 101

Atriumlar
Duman ve Yangin Yayilmasinin Onlenmesi

Dikey Bosluklar

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Madde 24-(5):

Higbir noktada 90 m?’den daha kiigiik olmamasi esasindaki
atrium alaninin, bu alandan daha kiigiik olmasi halinde
atrium bosluklarmin ¢evresi tiim katlarda en az 54 cm
yiiksekliginde duman perdesi ile ¢evrelenir.

BS 9999: 2017/ Ek B:

Ek B'de yer alan tavsiyelerin bir havalimam terminaline uygulanabilirligi, iki
katli bir atriumun iki katindan birinin zemin seviyesinde oldugu ve eszamanl
tahliye {lizerine tasarlanmig binanin atriumundan kat ¢ikiglar ile uzaklasildigt
durumlar i¢in gegerlidir.

Yangin durumunda bir mahfazanin gerekli olmasi halinde, uygun sekilde
siniflandirtlmig camli tertibatlar duman direnci veya yangina karsi direng (yani
biitiinliik veya biitinlik ve yalitim) saglayabilmektedir. Miimkiin olan
maksimum duman sicakliginin 200°C'den (B.5.2'deki gibi) yiiksek olmadig:
durumlarda, lamine veya sertlestirilmis camli sistemlerin, camlarin her iki
taraftan yangin ve alev riskine maruz kalmamasi kosuluyla, duman kesici bir
mahfaza olusturmak igin uygun oldugu varsayilmalidir. Uygun bir test ve
performans kriterleri yonteminin yoklugunda, bu yapi, sizdirmaz baglantilar ve
stirekli olarak agilabilen veya agilamaz alanlar igermelidir.

Atrium alani igindeki bir balkon tahliyesi igin, balkonun, 1s1 ve dumann
etkilerinden korunmas: sartiyla, atriumdan uzaklasilirken kullanilacak olana
alternatif bir korunmus kagis yolu gerekmez. Alternatif bir korunmus kagig yolu
varsa, bu kisitlamalarin uygulanmasina gerek yoktur ve agik balkon kagis yollart
kabul edilebilir. Kagis yollarinin atrium igindeki bir balkondan gectigi, yani
alternatif bir yol bulunmayan, yerlerde ekstra dnlemler almak gerekir.

Yangin ve / veya dumanin yayilmasini kontrol altina almak i¢in, atriumu ve
iligkili zemin alanlarini ayiran yapinin yangina dayanikli ve / veya duman
geciktirici olmasi gerekir.

BS 9999: 2017/ EK C:

Bu boliimde, atriumlu binalara yonelik olarak tasarimcinin hangi tavsiyelerin

uygulanabilir olduguna karar vermesine yardimci olmak ve uygun bir yangin

korumasi saglamak icin ¢esitli tasarim ¢oziimleri ve 6rnekler sunulmaktadir.

Atriumlu bir binada alinacak dnlemler Ek C’de bir dizi sarta baglanmis olup,

farklilagan ¢oziimler igin sirasi ile asagidaki bilgilere ihtiya¢ duyulmaktadir:

1. Bina kullanim karakteristigi,

2. Atrium tst doseme yiiksekliginin 30 m’den daha yiiksek ya da daha algak
olmasi,

3. Atrium st doseme yiiksekliginin 18 m’den daha yiiksek ya da daha algak
olmasi,

4. Atriumun bagka katlara agilip agilmamast,

5. Katlara agilmamasi halinde atrium g¢evresinin yangin direncine sahip olup
olmamast.

Havalimani terminallerinin degerlendirildigi B grubu kullanim karakteristiginde

yer alan atriumlu bir binada, yukarida siralanan durumlara gére saglanmasi

gereken onlemler farklilasmak ile birlikte Ek C’de verilen 6rnekler detayli bir

sekilde incelendiginde;

e Bina boyunca sesli alarm sisteminin saglanmasi ve

e Atriumdaki yangm yiikiiniin kontrol edilmesi gerekliliklerinin ortak olarak
bulundugu gozlenmistir.

Madde 8.6.7 Atriumlar

(1) (yanginin ve dumanin
yayilmasinin dnlenmesi)

(2) (atrium iginden ¢ikislara erigim)
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Dikey Bosluklar
Atriumlar
Havalandirma ve Basinglandirma

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Madde 24-(5):

Atriumlarin dogal ya da mekanik olarak duman kontroliiniin

yapilmasi gerekir.

BS 9999: 2017/ Ek B:

Bir atrium i¢in duman ve 1s1 egzoz havalandirma sistemi asagidakiler

uygulanmalidir;

a. acik olan en iist kattan 3 m'den daha yiiksek olmayan veya yangin orijinli
katinin 2,5 m tizerinde agik bir katman saglamak;

b. duman tabakasi sicakliginin 200 ° C'yi gegmemesini saglamak;

. duman katmaninin katlara sizmasmi 6nlemek i¢in, uygun olan yerlerde
seyreltme yoluyla, optik yogunlugun atriuma acik en ist kattaki tim
noktalarda metre basina% 0.1'i gegmeyeceginden emin olmak gerekir.
Bu onlem, agik katlardaki goriiniirliigiin, kacis yollarinin giivenli
kullanimu igin yeterli kabul edilen 8 ila 10 m'nin altina diigmemesini
saglamaya yoneliktir.

Duman igerebilecek bir atrium ve bu dumanin sirayet edebilecegi bitisik
katlar ve/veya merdiven bosluklari ve/veya saftlar i¢in kullanilacak basing
diferansiyel sisteminin tipi ve gereklilikleri ilgili standartlara uygun olmasi
ve ¢esitli hesaplamalar yapilmasi neticesinde belirlenir.

Bir yangin ile olusan dumani atriumdan ve etkilenecek zeminlerden tahliye
edebilen mekanik veya dogal bir havalandirma sistemi saglanmalidir. Kagis
amaglar1 i¢in bir duman kontrol sisteminin saglandigi durumlarda, itfaiye
i¢in 6zel olarak ilave tesisler saglamak gerekli degildir. Boyle bir sistemin
saglanmadigr durumlarda, itfaiyenin ¢alismasina imkan vermek iizere
duman tahliye tesisleri saglanmalidir.

Atrium tavaninda duman tahliye kapaklari bulunmalidir. Toplam geometrik
serbest havalandirma boslugu alani, en iist kattaki boslugun maksimum plan
alaninin %10'undan ve 1.5 m?'den az olmamalidir.

Atriumun agildigr en biiyilk zemin dahil olmak iizere atriumun toplam

hacmine bagl olarak her saatte hava degisimi yapmak i¢in atrium iginde

mekanik bir duman havalandirma sistemi;

a. Atrium zeminindeki yangmn yiikiiniin kontrolli oldugu sprinklerli
binalarda saatte dort hava degisimi,

b. Sprinklersiz binalarda saatte alt1 hava degisimi olacak sekilde
saglanmalidir.

Madde 8.6.7 (5)-(6) (duman kontrolii)
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b=
%’ Madde 24-(5): BS 9999: 2017/ Ek B: Madde 8.6.7(1)-(4) (otomatik
8| | Higbir noktada 90 m*’den daha kiigiik olmamasi esasindaki | Bir atrium tabanindaki yanici maddelere etkili sprinkler korumasi saglamak | sprinkler sistemi)
ﬁ atrium alanmnm, bu alandan daha kiiciik olmasi halinde | ¢ogu zaman miimkiin degildir. Bunedenle, sprinkler korumasimin 6nerildigi | Madde 8.6.7(6) (birbirinden bagimsiz
ﬂé atrium bosluklarinin gevresi tiim katlarda en az 54 cm | ancak atrium tabanina saglanamadigi durumlarda, yangm yiikii kontrol | caligan acil durum kontrol sistemleri)
.5 | yiiksekliginde duman perdesi ile gevrelenir ve yagmurlama | edilmelidir. Bu durum, yanici malzemeleri izole adalarla sinirlayarak
E sistemiyle korunan binalarda duman perdesinin 15 ila 30 cm | basarilmalidir. Etkin bir otomatik sondiirme sistemi saglanirsa, yangin
3 A uzaginda, aralarindaki mesafe en fazla 2 m olacak bicimde | yiikiiniin kontrollii bir yangin yiikii oldugu varsayilmalidir.
o g 2 | yagmurlama bashg yerlestirilir.
m = g Otomatik yangin algilama ve yangin alarm sistemleri ile sprinkler sistemleri
= < 5 belirli bir tavan yiiksekliginin tizerinde ihtiyaci karsilayacak performansi
E o| gosterememektedir. Tasarima bagli olarak olduk¢a yiiksek tavan
a E seviyelerinde atrium bosluklari tercih edilebilmekte, dolayisi ile yangin
) = R kontroline yonelik olarak segilecek sistemlerden beklenilen etkinligi
an) = < saglayabilmek igin ilgili standartlardaki tavan yiiksekligi sinirlari dikkate
E ié é alinmalidir (BS 5389-1: 2013, BS EN 12845, BS EN 5306-2).
M g g
> /A >~
o
2 | 8
< g Bu konuya iliskin hitkiim bulunmamaktadir. BS 9999: 2017/ Madde 14.1 Madde 8.6.10 Asma Katlar
E 8 Birgok binada asma katlar, ¢esitli amaglar i¢in ek alan yaratmanim bir yolu | Madde 8.6.10.1 Genel
n E olarak kullanilir. Asma kat altinda agikta bulunan ya da depolanan biiyiik | Madde 8.6.10.2 Alan Simirlamalar
<§C p miktarlardaki kolay yanabilen {iriinler, her zaman, bir yanginin hizla | Madde 8.6.10.2.1-8.6.10.2.3
Z g biiyiimesi riskini tasir. Bu nedenle, asma katin altinda bir yangin meydana | Madde 8.6.10.3 Agiklik
) < gelirse, artan tehlike seviyesini telafi etmek i¢in ek korumalar gerekebilir. Madde 8.6.10.3.1 (kullanic yiikii)
Qé Madde 8.6.10.3.2 (¢1kis erisimi)
M
E Madde 8.6.8 Kismi Muhafaza igeren
. Iki Katli Bosluklar
5 ?ED E/Iadde 8.6.9 (bir kat1 gegmeyen
luklar)
= Madde 8.6.9.1- 8.69.7
- .6.9.1- 8.6.9.
703
] =
f; % Genel bir tanim veya genel 6zellikler bulunmamaktadir. BS 9999: 2017/ Madde 3.18: Madde 7.2.4.3 Yangin Bariyerleri
= 5 Yangin bariyeri: Duman veya alevin igeri girmesine karsi, gizli kalmig bir | Madde 7.2.4.3.1-7.2.4.3.11
< ;’:4 boslugu kapatmak i¢in saglanan veya bu tiir bir alan i¢erisinde duman veya
g 5 alevin hareketini sinirlandirmak i¢in saglanan konstriiksiyondur. Madde 8.3 Yangin Bariyerleri
gl S Madde 8.3.1 Genel
S i} BR/ Paragraf 9.2: Madde 8.3.1.1 (yangin dayanimr)
aQ 5 Yangin yayilma potansiyelini azaltmak amaci ile bosluklar1 bolmek ve | Madde 8.3.1.2 (siirekli ve kesintisiz
ED © bosluklarin kenarlarmi kapatmak igin yangin bariyerleri saglanmalidir. | olmasi)
g Yangin bariyerleri, yangin durdurucu detaylar ile karistirilmamalidir.
>

1ZI[eUe epurtue[geq LIS[[EUIWIS) NO[OA TUBWI[BARY ULIR[JENZAJJA] (WBAP) "7'S 989710

€eT



KONU BASLIGI BYKHY BR/BS 9999: 2017 NFPA 101
BR/ Paragraf 9.3: Madde 8.5 Duman Bariyerleri
Yangin bariyerleri asagidaki yerlerin hepsinde saglanmalidir: Madde 8.5.1 Genel
a. Bosluklarin gevresinde, agikliklarin kenarlarinda (6rnegin, pencereler, | Madde 8.5.2 Siireklilik
kapilar ve ¢ikis / girig noktalar gibi). Madde 8.5.3 Duman Bariyeri Olarak
3 b. Dis duvar boslugu ile her kompartiman dosemesi ve kompartiman duvar1 | Kullanilan Yangin Bariyeri
2 arasindaki baglantida.
é c. Birig duvar boslugu ile her kompartiman désemesi, kompartiman duvart
N veya diger duvar veya kapi diizenegi arasindaki baglanti noktasinda
’9 yangina dayanikli bir bariyer olusturulur.
1 Bu, bir duvarin Diyagram 9.2 kosullarini karsiladigi durumlarda gegerli
3 degildir.

BR/ Paragraf 9.6:

Boliinmiis koridorlarda, alternatif kagis yollarmnin yangin ve / veya
dumandan etkilenmesini 6nlemek i¢in yangin bariyerlerine ihtiyag
duyulabilir.

Yangin Bariyerleri ve Duman Bariyerleri

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA ILISKiN HUKUMLER

Bosluklar (Duvar, Déseme, Cat1, Kapi-Pencere Bosluklari vb.)

Madde 27-(1):

Alevlerin bir kattan diger kata sigramasina engel olmak igin,
iki katin pencere vb. korumasiz bosluklari arasinda, diiseyde
minimum 100 cm yiikseklikteki yangimna karsi dayanikli
cephe elemani ile dolu bir yiizey birakilir ya da cephe i¢
tarafina en fazla 2 m araliklarla, cepheye en ¢ok 1.5 m
uzaklikta yerlestirilen yagmurlama basliklar1 sayesinde
cephe otomatik sondiirme sistemi ile korunur.

Madde 27-(2):

Geleneksel cephe sistemi uygulanan 6.50 m’den daha yiiksek
binalardaki pencere vb. bosluklarin iist kenarinda en az 30
cm, yan kenarlarinda ise en az 15 cm eninde hi¢ yanmaz
malzeme kullanimi ile yangin bariyeri olusturulmalidir.

BR/ Paragraf 6.7:

Gizli zemin veya ¢at1 bosluklarinda yangin bariyerlerine duyulan ihtiyag,
BR/Sema 9.3'e uygun olarak, boslugun altina yangina dayanikli bir tavan
(minimum EI 30) monte edilerek azaltilabilir.

BR/ Paragraf 9.8:

Cift cidarli oluklu veya profilli yaliimli ¢at1 kaplamalar1 arasinda, eger

asagidakilerin hepsine uyuyorsa yangin bariyerleri gerekmez:

a. Kaplamanin, A2-s3, d2 veya daha iyi bir sinifla derecelendirilmis
olmasi.

b. Yalitim katmaninin her iki yiizeyinin de C-s3, d2 veya daha iyi bir sinifa
sahip olmasi.

€. Yalitim katmaninin her iki yiizeyinin, i¢ ve dis kaplama kaplamalarla
temas etmesi (BR/Diyagram 9.4).

BR/ Paragraf 9.9:

Herhangi bir boslugu bolmek igin (¢at1 bosluklart dahil) yangin bariyerleri
kullanilmalidir. BR/Tablo 9.1'de béliinmemis bosluklar i¢in maksimum
boyutlar gosterilmektedir.

BR/ Paragraf 9.11:

Tavan boslugu veya zemin alt1 boglugu olan tek bir oda, BR/Tablo 9.1'deki

boyutlar1 asiyor ve asagidakilerden her ikisi de gegerliyse, yangin

bariyerleri sadece, o oda duvarlari / bolmeleri hattinda saglanmalidir:

a. Bosluk engelleri aralari en fazla 40 metredir.

b. Bosluga maruz kalan malzemenin / tiriiniin yiizeyi, C-s3, d2 veya daha
iyi bir siniftir.

Madde 8.3 Yangn Bariyerleri
Madde 8.3.1.2 (duvar, tavan ve taban
boslugu)

Madde 8.3.2 Duvarlar

Madde 8.5 Duman Bariyerleri

Madde 8.5.4 Bosluklarin Korunmasi
Madde 8.5.4.1-8.5.4.2 (kapilarin genel
ozellikleri)

Madde 8.5.4.3 (kapilarin kilitleme
donanimi)

Madde 8.5.4.4 (kapilarin
kendiliginden kapanma veya otomatik
kapanma diizenegi gerekliligi)

Madde 8.5.4.5 (yangin penceresinde
Madde 8.3.3'e uygunluk)

Madde 8.3.3 (yangin bariyeri
iizerindeki kap1 ve pencere bosluklari)
Madde 8.3.3.1-Madde 8.3.3.13 arast
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Yangin Bariyerleri ve Duman Bariyerleri
Bosluklar (Duvar, Déseme, Cat1, Kapi-Pencere Bosluklari vb.)

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA iLiSKiN HUK{UMLER

BR/ Paragraf 9.10:

BR/Tablo 9.1, asagidaki bosluklardan higbiri igin gecerli degildir:

a. Yalnizca yiik tasiyici 6zellikteki yangina dayanikli bir duvardaki bosluk.

b. BR/Diyagram 9.2'nin kosullarini karsilayan bir duvardaki bosluk.

c. Bina veya kompartiman boyunca maksimum 30 m'ye kadar uzanan
yangina dayanikli bir tavanin iistiindeki bir déseme veya cat1 boslugu
(BR/Diyagram 9.3).

d. Konut ya da kurumsal kullanimi olmayan bir binada, B-s3, d2 simifi ya
da daha kotii smifta malzemeler igermeyen ve asagidakilerden biri
seklinde olusan bir bosluk;

i. Enaz 75 mm kalinliginda bir duvar veya beton i¢ yapraga sahip dis
cephe kaplama sisteminin dis yiizeyinin arkasinda olusan bir bosluk

il. Mevcut yigma (veya beton) bir dig duvar veya mevcut beton bir
catinin istiiniin kaplanmasi ile olusan bir bogluk

e. BR/Paragraf 9.8’deki sartlara uyan bir bosluk.

f. Zeminin veya tesviye betonunun hemen bitisiginde doseme altinda
bulunan bir bosluk i¢in asagidakilerden biri gegerli ise:

i. Bogsluk yiiksekliginin 1000 mm'den az olmasi

ii. Insanlar tarafindan ulasgilamayan bir bosluk olmasi, zeminde
malzemelerin boslukta birikmesinin mimkiin oldugu agikliklar
olmadik¢a, (bu durumda yangin bariyerleri ve temizleme igin
bosluga erisim saglanmalidir).

BR/ Paragraf 9.12:
Boliinmemis alan bir veya iki yonde 40 metreyi asarsa, bu paragrafta yer
alan kosullarin tiimii yerine getirildigi takdirde boyut sinir1 yoktur.

BR/ Paragraf 9.14:

Dikme veya bolme i¢indeki veya olusan bosluklarin etrafindaki yangm

bariyerleri asagidakilerden herhangi birinden olusabilir:

a. Enaz 0,5 mm kalmliginda gelik.

b. En az 38 mm kalinliginda ahsap.

c. Bosluga sikistirma altinda monte edilebilen polietilen mangonlu mineral
yiin veya mineral yiin levha.

d. En az 12 mm kalimhgmnda kalsiyum silikat, ¢imento esasli veya alg1
esasli levhalar.

Bunlar 9.13 paragrafinda belirtilen performansi kesin olarak saglamaz.

NOT: Eger gerceve (a) veya (b) 'deki minimum kalinliktaki gelikten veya
ahsaptan yapilmissa, agikliklarin etrafindaki yangin bariyerleri, pencere
veya kap1 cercevesi tarafindan olusturulabilir.

Madde 8.3.4 Bosluklarin Korunmasi
Madde 8.3.4.1

Madde 8.3.4.2

Tablo 8.3.4.2 Yangina Dayanimli-
Direngli Kurulumlarda ve Yangina
Dayanimli Camlarda Agikliklarmn
Korunmast i¢in Minimum Yangin
Direngleri

Madde 8.3.4.3

Madde 8.3.4.4

Madde 8.3.4.5 Penetrasyonlar

Madde 8.6.6(4) (galeri boslugu)
Madde 8.6.7(1) (atriumlar)
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Bosluklar (Duvar, Déseme, Cati,
Kapi-Pencere Bosluklar1 vb.)

BR/ Paragraf 9.17:
Yangin bariyerlerindeki bosluklar asagidakilerle sinirlandirilmalidir:
a. Enaz E 30 derecesine sahip BR/Ek C'ye uygun olan yangin kapilar1.
b. BR/B6liim 10'daki hiikiimlere uyan boru kanallar1.
c. Kablo kanallar1 veya bir veya daha fazla kablo i¢eren oluk kanallar.
d. Uygun sekilde monte edilmis ve uygun bir yangin damperi ile donatilmis
agikliklar.
e. Asagidakilerden herhangi birine sahip kanallar:
i. EnazE 30 yangin dayanimu.
Yangin bariyerinden gegen, uygun ve dogru sekilde monte edilmis yangin
damperi.

Yangin Bariyerleri ve Duman Bariyerleri
Baglant1 Noktalart

BR/ Paragraf 9.4:

Kompartiman duvarlar1 hattin1 tamamlamak i¢in bu duvarlarin istlerine
yangin bariyerleri takmak uygun degildir. Kompartiman duvari, tist déseme
veya cati altina kadar uzanmalidir.

BR/ Paragraf 9.5:

Korunmus bir kagis yolunun yangina dayanikli konstriiksiyonu, tam kat

yiiksekligine kadar veya iist katta, ¢ati kaplamasinin alt tarafina kadar

uzanmuyor ise; bu durumda yangma dayanikli konstriiksiyonun iistiindeki

veya altindaki bosluk asagidakilerden birine uygun olmalidir:

i. Koruma hatti iizerinde yangin bariyerleriyle donatilmig olmalidir.

ii. Yangma dayanikli konstriiksiyonun iistiindeki bosluklarin alt kismi,
bina, kompartimani veya ayrilmig boliimii boyunca uzanan yangina
dayanikli bir tavan (en az 30) ile kapatilmis olmalidir (BR/Sema 9.3).

Madde 8.3 Yangin Bariyerleri
Madde 8.3.1.2 (stirekli ve kesintisiz
olmasi)

Madde 8.3.6 Baglantilar

Madde 8.3.6.1-8.3.6.6

Madde 8.3.6.7 D1s Perde Duvarlar ve
Ceper Birlesimleri

Madde 8.5 Duman Bariyerleri
Madde 8.5.2 Siireklilik

Madde 8.5.7 Baglantilar

Madde 8.5.7.1 (zemin, ¢at1 désemesi
veya dig duvar birlesimleri)

Madde 8.5.7.2 (ortak sistem
korumast)

Madde 8.5.7.3 (derz sistemi ile
koruma)

Madde 8.5.7.4-8.5.7.5 (yangin
bariyeri olarak da kullanilan duman
bariyeri baglantilari)

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Yangin
Dayanim

BR/ Paragraf 9.13:

Yangin bariyerleri en az 30 dakika biitiinliik (E 30) ve 15 dakika yalitim (I
15) saglamalidir. Ayni performansi saglamasi durumunda baska bir amag
icin kullanilan bir konstriiksiyon tarafindan olusturulabilirler.

Madde 8.3.1.1 (yangina dayanimi)

Sabitlenmesi

Bu konuya iliskin hiikiim bulunmamaktadir.

BR/ Paragraf 9.15:

Yangimn bariyerleri rijit bir konstriiksiyona sikica oturtulmalt ve yerine
mekanik olarak sabitlenmelidir. Bu miimkiin degilse (6rnegin, bir yangin
bariyerinin ¢italar, levhalar, oluklu tabakalar veya benzeri malzemelere
baglandig1 yerlerde), baglant1 yanmaz olmalidur.

Bu konuya iliskin hiikiim
bulunmamaktadir.
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= BR/ Paragraf 9.16:
2 Yangin bariyerlerinin performanslari asagidaki durumlarin herhangi birinde
3 etkisiz hale gelebileceginden sabitlenmelidir:
E a. Cokme, biiziilme veya sicaklik degisimi ile olusabilecek bina hareketi ve
m riizgar ile olusabilecek dis cephe hareketi.
S b. Bir yangin sirasinda, destek sistemi arizasi ya da hizmetin kendisinin
g z bozulmasiyla (6rnegin erime ya da yanma) yangin bariyerlerini etkileyen
a = servislerin ¢okmesi.
L § c. Bir yangin sirasinda, yangin bariyeri sabitlemesinin
g 5 arizalanmasi.(Yangin bariyerlerinin ¢ati elemanlarina sabitlendigi ¢ati
= 3 alanlarinda, destek amaciyla saglanan cati elemanlarindan yangmn
2 dayanimi beklentisi yoktur.)
g Yangn sirasinda, yangin bariyerlerinin dayandigi herhangi bir malzemenin
M veya konstriiksiyonun arizalanmasi. (Ornegin, yangma direncli bir duvar
Eo veya kompartiman boyunca devam eden ve yangina en az EI 30 dayanimda
g saglanmayan asma tavanin ¢okmesi ile yangin bariyerinin de erkenden
>~ ¢okmesi.)

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA ILISKiN HUKUMLER

Yangin Durdurucular

Madde 24-(7):

Etkili bir yangin kompartimani i¢in; yangina dayaniklilik, bu
alan1 gevreleyen elemanlarin birlesme noktalarinda da
stirekli bir sekilde devam etmeli, ayrica kompartimanlar
arasindaki agikliklarda da saglanmalidir.

Madde 25-(2); Madde 26-(5):

Duvarlardaki kapt ve sabit 151k penceresi gibi yar1
mukavemetli bosluklarin gevresi yanict maddelerden
armdirilir. Yangin duvar ve dosemeden gegen su, elektrik,
havalandirma, 1sitma ya da benzeri tesisatlarin gevresi,
yangin ve duman gegisine karsi en az iizerinde bulundugu
elemanin yangm dayanim siiresi miktarmca agiklik
olmayacak sekilde yalitilir.

Madde 29-(4):

Pis su tesisat borusunun normal alevlenici malzemeden
olmast durumunda, yangin kompartiman duvarmin yangin
dayanim siiresi miktarinca yangina dayanimi olacak yangin
kesicileri, bu borunun kat gegislerinde kullanilir.

BS 9999: 2017/ Madde 3.52:

Yangin durdurucu: Bir binanin elemanlari, bilesenleri veya konstriiksiyonu
arasindaki uygun olmayan bir noktanin veya herhangi bir mafsalin, duman
ve alev etkisine kars1 tikkanmasi veya kapatilmasidir.

BR/ Paragraf 10.1:

Yangin ayirici bir elemanin performansi bozulmamalidir. Servisler i¢in her
birlesim yeri, hatali oturma ve agiklik kapatilmalidir. Yangin durdurucu,
yanginin yayilmasini ve genellikle dumanin yayilmasini da geciktirir.

BS 9999: 2017/ Madde 32.5.9:

Kanal veya kanal muhafazalarinin yangina dayanikli yap1 elemanlarindan
gectigi durumlarda, herhangi bir bosluk, en az iizerinde bulundugu yangina
dayanikli yapi elemaninin yangin dayanim siiresi miktarinca yangina
dayanimi olacak yangin durdurucu kullanimu ile yalitilmalidir.

Madde 8.3.5 Penetrasyonlar

Madde 8.3.5.1 Yangm Durdurucu
Sistemler ve Gerekli Araglar

Madde 8.3.5.1.1

Madde 8.3.5.1.2 (maksimum nominal
c¢ap)

Madde 8.3.5.1.3; Madde 8.3.5.1.4
(yangin dayanimi)

Madde 8.3.5.2 Mansonlar

Madde 8.3.5.3 Yalitim ve Kaplamalar
Madde 8.3.5.4 Titresimlerin iletimi
Madde 8.3.5.5 Gegisler

Madde 8.3.5.6 Membran
Penetrasyonlari

Madde 8.3.5.7 Klima Santrali Kanal
Agikliklar

Madde 8.6.11 Gizli Bosluklar ve
Yangin Durdurucular (Draftstops-
baca etkisine yonelik)
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5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA [LISKIN
HUKUMLER
Yangin Durdurucular

BR/ Paragraf 10.2:

Yangn ayirict bir elemandan gecen borular, korunmus bir saftta olmadig

stirece, asagidaki alternatiflerden birine uygun olmalidir:

A. BR/ Paragraf 10.3: Duvar, doseme veya yangin bariyeri yangmn
dayanimini koruyacak ozel, test edilmis bir sizdirmazlik sistemi
saglanmasi.

B. BR/ Paragraf 10.4: Tescilli bir sizdirmazlik sisteminin kullanilmadigi
durumlarda, borunun agzini miimkiin oldugu kadar kiigik tutarak,
borunun etrafinda yangm durdurulmalidir. Borunun nominal i¢ ¢api,
BR/Tablo 10.1'de verilen ilgili boyutu asmamalidir.

BR/ Paragraf 10.5: Maksimum nominal i¢ ¢apt 160 mm olan bir boru, eger
kursun, aliiminyum, aliiminyum alasimi, fiber ¢imento veya PVC (borular
ayrica BS 4514 veya BS 5255 ile uyumlu olmalidir) malzemelerden
herhangi birinden yapilmissa, Sema 10.1'de gosterildigi gibi, erime noktasi
yiksek  bir metalden yapilmig bir mangonla  kullanilabilir.
*Erime noktasi yiiksek metal, 800°C sicakliga maruz kalmasi durumunda
alevi veya sicak gazin borunun duvarindan gececegi Olgiide
yumusamayacak veya kirilmayacak herhangi bir metal (dokme demir, bakir
veya celik gibi) anlamina gelir.
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6. RISKLI MEKANLARA [LiSKiIN HUKUMLER

Tehlike Siiflandirmasi

Madde 19-(1):

Bir bina ya da bir kisminin tehlike sinifi, bina 6zellikleri ile
yiriitiilen islem ve faaliyetlerin niteligi dogrultusunda
belirlenir. Binanin farkli bliimlerinde, tehlike smiflar1 farkl
malzemeler bulunuyor ise, binadaki en yiiksek tehlike
smiflandirmasina gére su ve pompa kapasitesi belirlenir.

Madde 19-(2):

Ayrica disiik, orta ve yiiksek yerler olarak farklilik gosteren
tehlike siniflandirmasi, bina ya da bir kismindaki
kompartiman ve sondiirme sistemlerinin olusturulmasi
esnasinda da dikkate almur.

Ancak BYKHY icerigindeki bina tehlike smiflandirmasi
boliimiinde havalimanlarina yer verilmemekte olup, program
igerisinde bulunan alanlardan yalnizca bir kismi bu bolimde
karsilik bulmaktadir. Dolayisi ile yonetmeligin Madde 5-(2)
uyarinca, hiikiim bulunmayan kullanim alanlari hususunda
diger standartlar esas alinmalidir.

BS 9999:2017

BS 9999:2017/Tablo 2-Kullanim Karakteristikleri’ne gére havalimani
terminalleri, kullanicis1 uyamk ve binaya agina olmayan seklinde
tanimlanan gruba (B) girmektedir. Terminallerin genel kullanicist yolcular
olmak ile birlikte isletme faaliyetleri i¢in gorev alan personeller bakimindan
ise binaya asina kullanicisi da bulunmaktadir.

BS 9999: 2017/ Madde 6.3:

BS 9999: 2017/Tablo 3-Yangin Biiyime Oranlari’'na gore bir
degerlendirme yaparken, yiiksek yangin yiikii yogunluguna sahip bir binada
mutlaka hizli bir yangin biiyiime orani, disiik yangin yiikii yogunluguna
sahip olanda ise mutlaka yavag bir yangm biiyiime orani olacak gibi bir
anlam ¢ikmamalidir. Bu ozellikle depolarda ve benzeri tesislerde soz
konusudur, ¢iinkii potansiyel olarak depolanabilecek ¢ok gesitli materyaller
vardir ve yangin bilyiime hiz1 énemli 6lgiide degisebilir. Bununla birlikte,
lokal olarak yiiksek yangimn riski olan bir bdlge (yemek alani igerisinde bir
pisirme alan1 gibi) iceren bir alan veya kompartimanda bolgesel etkin bir
sondiirme sistemi saglanmussa, genel risk profili yiiksek risk yerine orta risk
olarak ele almabilir.

BS 9999: 2017/ Madde 6.4:

Kullanim karakteristigi ve yangin biiylime oranmnin bir kombinasyonu
olarak verilen risk profilinin, bir binanin tiimii i¢in tek bir sekilde olmasi
muhtemel degildir.

Bir binada veya tek katta bir dizi risk profilinin gegerli oldugu durumlarda,
her bir doluluk tipinin 6ngoriilen yangin Onlemlerine ve buna gore
uygulanan sinirlara dayandirilacak sekilde bir degerlendirme yapilmalidir.
iki farkli risk profili i¢in ortak bir 6nlem (yangin dayanimi gibi) alinmak
istendigi durumlarda, minimum gereksinimi belirlemek igin en koruyucu
sinirlar1 saglayan risk profili kullanilmalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 6.5:

Otomatik yagmurlama sistemleri, yanginin bilyiimesini kisitlar, yanginin
yayilmasini 6nler, 1s1 ve duman olusumunu sinirlar ve yangini sondiiriir. Bu
sebeple yagmurlama sistemleri kurulursa, BS 9999: 2017/Tablo 4-Risk
Profilleri’ndeki yangin biiylime orani bir seviye azaltilabilecek; ayrica, izin
verilmeyen A4, B4, C4 risk profilleri kabul edilebilir sayilarak, sirasi ile
A3, B3, C3 olarak dikkate alinacaktir.

Madde 12.1.5 Tehlikeli Igeriklerin
Siniflandirilmasi

Madde 6.2 Tehlikeli ierikler
Madde 6.2.1 Genel

Madde 6.2.2 Tehlikeli Igeriklerin
Siniflandirilmasi

Madde 6.2.2.1 Genel

Madde 6.2.2.2 Diisiik Tehlikeli
Igerikler

Madde 6.2.2.3 Normal Tehlikeli
Tcerikler

Madde 6.2.2.4 Yiiksek Tehlikeli
Tcerikler
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Tehlike Siiflandirmasi

BS 9999: 2017/ Madde 6.5 (devam):

Otomatik sprinkler sisteminin yangin biiyiime hizin1 digiirmesine bagl
olarak, daha uzun kacgis mesafeleri, daha kiigiik kapilar, daha biiyiik
kompartimanlar, daha diisiik yangina dayaniklilik siirelerine izin verilir ve
bu standartta onerilen diger hiikiimleri yapmak miimkiin hale gelir

Bir binanin sadece bir kismmda yagmurlama yapildigr durumlarda, risk
profilindeki azalma yalnizca yagmurlama alanlarina uygulanir. Sprinkler
alanlar1 ile baglantili koridorlar ve alanlar da sprinkler kapsamina alinmali
veya sprinkler alanlarindan yangma dayanikli konstriiksiyon ile
ayrilmalidir.

A~

6. RISKLI MEKANLARA LiSKiN HUKUMLER

Riskli Mekanlar
Genel Ozellikler

BYKHY ye gore yangin bakimindan kritik 6zellikler tagiyan
kazan daireleri, yakit depolari, sobalar ve bacalar, otoparklar,
sigmaklar, mutfaklar, asansorler, ¢atilar, yildirrmdan
korunma tesisati, jeneratdr ve transformator gibi kisimlarin
hepsi, yangma dayanikli bir bdlme ile binanin diger
kisimlarindan ayrilir.

BYKHY’ye tabi olan bir binadaki 1sinma tercihine ve bir
yakit tiriiniin ne amagla ve nerede kullanilacagma bagh
olarak farkl1 kosullar1 saglamasi ve bu kosullarm ilgili Tiirk
Standartlarmma uygun olmasi beklenir; BYKHY ye gore
ayrica, bina igerisinde bulundurulacak yakit miktarlari
dogrultusunda, yakitlarin depo edilecegi alan ozellikleri de
degisir.

BR/ EK A: Anahtar terimler; BS 9999: 2017/ Madde 3.90:

Ozel yangin tehlikesi olan yerler arasinda;

e Yag dolu transformator odalari,

e Salt odalar,

e Kazan daireleri,

e Yakit veya diger yiiksek derecede yanici maddeler igin depolama
alanlari,

e Sabit igten yanmali bir motor barmdiran odalar bulunur.

BS 9999: 2017/ Madde 31.4.7:

Yardimei hizmet alanlari, Tablo 29'daki sekilde binanin diger bolimlerden
ayrilmalidir. Bir bina ic¢indeki yiiksek yangin riski olan alanlar, kagis
yollarini etkilemeyecek sekilde kapatilmalidir. Asagidaki alanlar, yiiksek bir
yangin riski olarak kabul edilmemektedir ve yangina dayanikli yapilar igine
alinmasi gerekmez:

a. mutfaklar (soguk hazirlik / yeniden 1sitma yapilan);

b. su depolama tank odalari;

C. yalnizca hava isleme iinitelerinin bulundugu makina daireleri.

BS 9999: 2017/ Madde 36.1:

Servis kurulum odalari, ekipmanin giivenli bir sekilde calismasi ve
gereginden fazla 1s1 birikmesini Onlemek icin gerektiginde dis havaya
dogrudan veya dolayli olarak havalandirilmalidir. Havalandirma
saglanmast, servis kurulum odalarinin yangina dayaniklilik kosullarindan
herhangi birini etkilememelidir.

Madde 12.3.2 Tehlikelerden Koruma
Madde 12.3.2.1 Servis Ekipmanlart,
Tehlikeli Operasyonlar veya Islemler
ve Depolama Tesisleri

Madde 12.3.2.1.1 (tehlikeli servis
ekipmanlarina yonelik tedbirler)
Madde 12.3.2.1.2 (tehlikeli
malzemelere yonelik tedbirler)
Madde 12.3.2.2 Pisirme Ekipmanlari

Madde 7.11 Yiiksek Tehlike igerikleri
Olan Kullanimlara Ozel Hiikiimler

Madde 7.13 Normalde Kullanilmayan
Bina Servis Ekipmani Destek Alanlar
Madde 7.13.1 Tehlikeli Igerikler
Madde 7.13.2 Cikis Kapilari)

Madde 7.13.3 Kagis Yolu Araglari
Madde 7.13.4 Aydinlatma

Madde 7.13.5 Kag1s Yolu Sayis1

Madde 8.7 Ozel Tehlike Korumasi
Madde 8.7.1 Genel

Madde 8.7.2 Patlama Korumasi
Madde 8.7.3 Yanici Sivilar ve Gazlar
Madde 8.8 Kap1 Montajlarinin
Denetimi ve Test Edilmesi
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Madde 54-(2); Madde 54-(3):

Duman bacalari, temiz ve kirli bacalar1 yaptirmanin sart
oldugu kazan daireleri, yangina en az 120 dakika dayanikli
bolmeler ile binanmn diger kisimlarindan ayrilarak merkezi
bir yerde ve biitiin halinde bulunur.

Madde 54-(4):

Kazan dairesi kapisi, kagis merdiveni veya genel kullanim
merdivenlerine dogrudan agilmamali, mutlaka bir ortak hol
veya koridora agilmalidir.

Madde 54-(5):

Kazan dairelerindeki ¢ikis kapisi sayisi, 1s1l kapasiteleri ve
alanlarma baglh olarak degisir. Olabildigince birbirine ters
yonde yerlestirilmesi gereken ¢ikis kapilarinin, yangia en az
90 dakika dayanikli, duman sizdirmaz ve kendiliginden
kapanma 6zelliklerini tasimasi gerekir.

Madde 58-(2):

Kazan dairesi i¢in ilaveten havalandirma bacasi yapilir. Baca
¢ekisinin azalmamasi agisindan, bacalar miimkiin ise, komsu
yiiksek binalardan en az 6 m uzaklikta yapilmali ve ait
oldugu bina mahyasinin en az 0.8 m tizerine ¢ikarilmalidir.

BS 9999: 2017/ Tablo 29:

Yangin dayanim standardi en az binanin yapi elemanlari i¢in gerekene
esdeger ve higbir kosulda 60 dk'dan daha az olmayan direngli yanmaz yap1
ile binanin diger kisimlarindan ayrilir. Gerekli olan agikliklar, yapmm
yangin dayanim standardina esdeger olan kapilarla korunmalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 36.1.3:
Bir kazan dairesi ve yardimer alanlarin tasariminda, kullanilacak yakitta
gelecekte degisiklik yapilma olasiligmin dikkate alinmasi gerekir.

Madde 7.12 Mekanik Ekipman
Odalar1, Kazan Daireleri ve Kalorifer
Dairesi

Madde 7.12.1

Madde 7.12.2

Madde 12.3.2.1.2(1) (min. 1 saat
yangin dayanimi)

Madde 56-(1):

Yangina dayanikli bolmelerce korunmus bir hacme
yerlestirilen yakit deposunun, yangima 120 dakika dayanikli
bir bolme ile ayrilmig olmasi gerekir. Yakit deposunda,
yeterli havalandirmanmn saglanmas1  ve ilgili Tirk
standartlarina gore hesaplanacak ve yerlestirilecek olan yakit
tanki kapasitesinin en az tigte birini alacak bigimde
havuzlama yapilmasi zorunludur.

Madde 56-(2); Madde 56-(5):
Akaryakit depolari; merdiven alti, merdiven boslugu,
mutfak, banyo ve yatak odasi gibi yerlere konulamaz.

BS 9999: 2017/ Tablo 29:

Yangin dayanim standardi en az binanin yapi elemanlari igin gerekene
esdeger ve higbir kosulda 60 dk'dan daha az olmayan direngli yanmaz yap1
ile binanin diger kisimlarindan ayrilir. Gerekli olan agikliklar, yapinin
yangin dayanim standardina esdeger olan kapilarla korunmalidir.

NFPA 101'de yakit depolarma iliskin
direkt bir hikim bulunmamaktadir.
Havalimani terminal binalar1 disindaki
baz1 alanlara yonelik olusturulan
maddelerde ortak olarak, yakit deposu
alanlarinin  bolmelendirilmesi, kilitli
tutulmas1 ve kapasitelerinin belirli
siirlar icerisinde olmasi gerekliligi
bulunmaktadir. Daha detayl bilgi i¢in
farkl1 yakit tipleri esas aliarak olarak
olusturulan NFPA 30 ve NFPA 31 gibi
standartlara bagvurulmalidir.
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Madde 57-(1):

Bir anda 100’den fazla kisiye hizmet saglayan mutfaklarin
davlumbazlarina otomatik sondiirme sistemi yapilmasi ve
ocaklarda kullanilan gazin 6zelliklerine bagl olarak gaz
algilama, gaz kesme ve uyar tesisatinin kurulmasi
mecburidir.

BS 9999: 2017/ Tablo 29:

Ayr olarak veya ilgili personel restorani ya da kantiniyle birlikte
olusturulmus mutfaklar, en az 30 dakika yangin dayanim standardina sahip
direncli yapi ile binanin diger kistmlarindan ayrilir. Gerekli olan agikliklar,
yapinin yangin dayanim standardina esdeger olan kapilarla korunmalidir.

Madde 9.2.3 Ticari Pigirme Islemleri
(NFPA 96'ya uygunluk)
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KONU BASLIGI BYKHY BR /BS 9999: 2017 NFPA 101
Madde 57-(2): Madde 12.7.2 Yemek Hizmet Alanlar
Mutfaklarm bodrumda olma ve gaz kullanma durumunda, Icin Ozel Hiikiimler
havalandirma sistemleri yapilmasi gerekir. Ancak ikinci bir Madde 12.7.2.1-12.7.2.2 (ilgili
¢ikis vermeksizin gaz kullanimi yasaktir. cihazlar)
Madde 12.7.2.3 (yiyecek hazirlama
Madde 57-(3): tesisleri)

Mutfaklar ve Cay Ocaklari

“Mutfak ve gay ocaklar1 binanin diger kisimlarindan en az
120 dakika siireyle yangina dayanikli bolmeler ile ayrilmig
bi¢imde konumlandirilir. Bélme olarak ahsap ve diger kolay
yanici maddeler kullanilamaz”.

Madde 12.7.2.4 (baca baglantisi
olmayan portatif pisirme ekipmanlart)

Madde 12.7.3 Agik Alev Cihazlar ve
Piroteknikler

Riskli Mekanlar
Otoparklar

6. RISKLI MEKANLARA iLiSKIN HUKUMLER

Madde 60-(1); Madde 60-(2):

Otoparklarin agik otopark olarak kabul edilebilmesi igin,
digartya olan toplam agik alanin, déseme alaninin %5’ inden
fazla olmas1 gerekir. iki cephesinde disariya agiklik bulunan
acik otoparklarda, her bir agikligin gerekli toplam agiklik
alaninin yarisindan biiyiik olmasi ve karsilikli iki cephede
bulunmas: gerekir. Kuranglez seklinde bir bosluga agilan
acikliklar bulunmasi durumunda, bu bosluk genisligi en az
otopark kat yiiksekligi kadar olmali ve kurangleze agilan
ilave her kat i¢in en az kat yiiksekliginin yaris1 kadar
artirilmalidir. Toplam alani, 600 m?’den biyiik olan kapal
otoparklarda otomatik yagmurlama sistemi,itfaiye su alma
agizlar1 ve yangin dolap sistemi yapilmasi; 2000 m*’den
bliyilk olanlar i¢in ise mekanik duman tahliye sistemi
yapilmasi mecburidir. Duman tahliye sistemi binanin diger
boliimlerine hizmet saglayan sistemlerden bagimsiz olmali
ve saatte en az 10 hava degisimi yapmalidir.

Madde 60-(3):
Asansor ile ara¢ alimi yapan kapali otoparklarda, dogal ya da
mekanik havalandirma sistemi bulunmasi mecburidir.

BS 9999: 2017/ Tablo 29:

450 m?'den biiyiik olmayan, bina i¢indeki veya bitisigindeki otoparklar, en
az 60 dakika yangin dayanim standardina sahip direngli yanmaz yapi ile
binanin diger kisimlarindan ayrilir. Gerekli olan agikliklar, yapinin yangin
dayanim standardina esdeger olan kapilarla korunmalidir.

450 m*den biiyiik, bina igindeki veya bitisigindeki otoparklar, yangin
dayanim standardi en az binanin yap1 elemanlari igin gerekene esdeger ve
higbir kosulda 60 dk'dan daha az olmayan direncli yanmaz yapi ile binanin
diger kisimlarindan ayrilir. Gerekli olan agikliklar, yapinin yangin dayanim
standardina esdeger olan kapilarla korunmalidir.

Otoparklara dair yeterli seviyede bilgi
saglamak i¢in NFPA 88A: Park
Yapilari Igin Standart esas alinmahdir.

Catilar

Madde 61-(1):

Kolay alevlenici, parlayici ve patlayict maddeler, ¢ati
aralarinda bulundurulamaz.

Madde 61-(3):

Cati girig kapist siirekli olarak kapali ve kilitli olur. Catiya
bina sahibi, yoneticisi ya da bina yetkilisinin miisaadesi ile
¢ikilabilir. Cat1 aralar1 diizenli zaman araliklariyla temizlenir.
Cat1 aras1 veya katinda, 1s1 (teshin) merkezi odalari, BYKHY
Madde 61-4’de yazan kosullara uygun olmak sart1 ile tesis
edilebilir.

Catilarda risk i¢eren durumlara iligkin hiikiim bulunmamaktadir.

Madde 12.3.2.1.2 (1) (kazan daireleri
ve kalorifer dairelerinin ¢at1 katinda
konumlandirilmast)

Madde 8.6.11 Gizli Bosluklar ve
Yangin Durdurucular

Madde 8.6.11.1-8.6.11.3 (gat1 arasl,
cat1 kat1 ve kullanilmayan ¢ati kati i¢in
gerekler)

1ZI[eUe epurtue[geq LIS[[EUIWIS) NO[OA TUBWI[BARY ULIR[JENZAJJA] (WBAP) "7'S 989710

44"



KONU BASLIGI

BYKHY

BR/BS 9999: 2017

NFPA 101

Riskli Mekanlar
Asansorler

6. RISKLI MEKANLARA iLiSKIN HUKUMLER

Madde 62-(1):

Asansor sistemlerinin imal ve tesis edilmesinde, Asansor
Yonetmeligi (95/16/AT) ve Asansér Bakim ve Isletme
Yonetmeligi hiikiimlerine uyulur.

Madde 62-(2):
“Asansor kuyusu ve makina dairesi, yangina en az 60 dakika
dayanikli ve yanici olmayan malzemeden yapilir”.

Madde 62-(3):

Ayni asansor kuyusu iginde 3’den daha fazla asansor kabini
bulunamaz. 4 kabin diizenlendigi durumda, ikiserli
gruplanan kabinlerin aralar1 yangina 60 dakika dayanikli bir
malzemeyle ayrilir.

Madde 62-(4):

Asansor kuyusunda, kuyu alaninin 0.025 kat1 kadar, ancak en
az 0.1 m? olmak {lizere, bir havalandirma ve dumandan
arindirma bacasi tesis edilir veya kuyular basinglandirilir.
Ayni anda bodrum katlara da hizmet saglayan asansorlere,
bodrum katlarda korunmus bir koridor ya da bir yangin
giivenlik holiinden ulagilir. Asansorlerin  kapilart, hol,
koridor vb. alanlar diginda kullanim alanlarina dogrudan
acilamaz. Otoparklarda asansorler ve yiiriiyen merdivenler
Oniine lamine cam ile hol yapilmasi halinde otopark bolimit
ve camin korunumu yagmurlama sistemi ile saglanir.

Madde 62-(5):

Yiiksek binalar ve topluma agik yapilarda kullanilan
asansorlerin, yangin uyarisi aldiginda, ¢agri kabul etmeksizin
ve dogrultusuna bakmaksizin otomatik olarak acil ¢ikis
katina doniip kapilart agik bekleyecek ve gerektiginde
yetkililerce kullanilabilecek elektrik sisteminin bulunacag:
ozellikte olmasi gerekir. Birinci ve ikinci derece deprem
bolgelerindeki yiiksek binalarda bulunan asansorler ise,
deprem sensorii ile uyarilarak deprem esnasinda durabilecegi
en yakin kata gidip, kapilarii acip, hareket etmeyecek
tertibat ve programa sahip olmalidir.

Madde 62-(6):
“Asansor kapisi, yangin merdiven yuvasina agilamaz”.

BR/ Paragraf 5.34:

Asansor kuyulari, korunan bir merdiven boslugu igine oturmali veya kagisg
araglarma zarar verecek bir durumda, yangina dayanikli yapi (en az REI
30) ile ¢cevrelenmelidir.

BR/ Paragraf 5.35:
Farkli bolmeleri birbirine baglayan bir asansor kuyusu korumali bir saft
olugturmalidir.

BR/ Paragraf 5.36:

Bir aligveris merkezi veya atrium gibi biiyiik bir hacimde yiikselen ve
geleneksel bir kuyuya sahip olmayan asansérler, bir duman rezervuarindan
gecerse risk altinda olabilir. Duman rezervuarinin biitiinligiini ve
asansordeki insanlar1 korumak i¢in 6zen gosterilmelidir.

BR/ Paragraf 5.37:

Asamali tahliye veya kademeli yatay tahliye i¢in tasarlanmis binalarda, eger
asansor kuyusu korunmus bir merdiven muhafazasinda degilse, girisi her
katinda korunmus bir hol (en az REI 30) ile ayrilmalidir.

BR/ Paragraf 5.38:

Bodrum katlarda ve kapali otoparklarda asansoér, korumali bir merdiven
alani i¢cinde olmalidir. Aksi takdirde, asansore yalnizca korunan bir hol veya
korunan bir koridor (en az REI 30) ile yaklasilmalidir.

BR/ Paragraf 5.39:

Eger bir asansor, korunan bir koridora veya konaklama alanina hizmet eden
korunan bir hole ve ayrica yiiksek yangin riski igeren bir kata (mutfak, ortak
kullanim alanlari, magazalar, vb.) galisiyorsa, asansor yiiksek yangm riskli
alan(lar)dan korunan bir lobi veya korunan bir koridor (minimum REI 30)
ile ayrilmalidir.

BR/ Paragraf 5.40:

Asagidakilerden herhangi biri gegerliyse, zemin seviyesinden katlara

hizmet eden bir asansoér boslugu, herhangi bir bodrum katinda olmamalidir:

a. Zemin seviyesinden katlara hizmet eden tek bir kagis merdiveni var ve
bodrum yangindan ¢ikan duman st katlardaki kagis yollarini olumsuz
etkileyecektir.

b. Kaldirma mili, zemin seviyesinde sonlanan bir kagis merdivenine
mahfaza i¢indedir.

BR/ Paragraf 5.41:

Makine odalari, miimkiinse asansoOriin iizerine oturmalidir. Sadece tek

merdivenli binalarin veya bir binanin bir kismimin bu diizenlemeyi pratik

yapmamas! durumunda, asansér makine dairesi korunan merdivenlerin

digina yerlestirilmelidir.

Madde 7.4.1.5 (asansor kapisi)
Madde 7.4.1.6 Asansor Sahanligi ve
Holi Cikis Erisimi

Madde 9.4 Asansorler, Yiiriiyen
Merdivenler ve Konveyorler
Madde 9.4.1 (asansor kagis araci
olamaz)

Madde 9.4.2 Kod Uyumlulugu
Madde 9.4.3 itfaiyecilerin Acil
Durum Operasyonlari

Madde 9.4.4 (asansor boslugundaki
kabin say1s1)

Madde 9.4.5 Asansor Makina
Daireleri

Madde 9.4.6 Asansor Test Edilmesi
Madde 9.4.7 Cikis Mahfazasi
Agikliklar
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Atik Depolamasi, Atik Kanallar1 ve Atik Hazneleri

Riskli Mekanlar

Madde 25-(3):

“Yiiksek binalarda, ¢op, haberlesme, evrak ve teknik
donanim gibi, diisey tesisat saft ve baca duvarlarinin yangina
en az 120 dakika ve kapaklarinin en az 90 dakika dayanikli
ve duman s1zdirmaz olmas: gerekir”.

BR/ Paragraf 5.42:
Atik depolama bolmeleri, atik kanallari ve atik hazneleri BS 5906'ya gore
yerlestirilmeli ve yapilmalidir.

BR/ Paragraf 5.43:

Atik kanallar1 ve atik depolamak i¢in kullanilan odalar asagidaki kosullarin

her ikisini de karsilamalidir:

a. Yangina dayanikli yapiyla binanin diger kisimlarindan ayrilmalidir
(zemin seviyesinden tist katlara kadar olan yiiksekligi Sm'yi agmayan
binalarda minimum REI 30; aksi takdirde REI 60).

b. Korunan bir merdiven veya korunan bir lobide bulunmamalidir.

BR/ Paragraf 5.44:

Atik kanallart iceren odalara veya atik depolarma yaklagim, asagidaki
kosullardan birine uygun olmalidir:

a. Dogrudan agik havadan erigilmesi.

b. En az 0,2 m? kalici havalandirma ile korumali bir holden gegilmesi.

BR/ Paragraf 5.45:
Atik depolama bolmelerine erisim agikliklari, kagis yollarinin veya son
¢ikislarin yanina yerlestirilmemelidir.

BS 9999: 2017/ Tablo 29:

Atik depolama alanlari, yangin dayanim standardi en az binanin yapi
elemanlar i¢in gerekene esdeger ve higbir kosulda 60 dk'dan daha az
olmayan direngli yanmaz yapi ile binanin diger kisimlarindan ayrilir.
Gerekli olan agikliklar, yapmim yangin dayanim standardina esdeger olan
kapilarla korunmalidir.

Madde 9.5 Atik Kanallari, Cop
Yakma Firinlar1 ve Camasir Bacalari
Madde 9.5.1 Mahfaza

Madde 9.5.2 Kurulum ve Bakim

6. RISKLI MEKANLARA iLiSKIN HUKUMLER

Transformator

Madde 65-(1):

“Transformatériin kurulacagi odanm biitiin duvarlari, tabani
ve tavani en az 120 dakika siireyle yangina dayanabilecek
sekilde yapilir 7.

BS 9999: 2017/ Tablo 29:

Algak gerilim veya ekstra algak gerilim ekipmani i¢in transformatorler, en
az 30 dakika yangin dayanim standardina sahip direngli yap1 ile binanin
diger kisimlarindan ayrilir. Gerekli olan agikliklar, yapinin yangin dayanim
standardina esdeger olan kapilarla korunmalidir.

Algak gerilim {istiindeki ekipman i¢in transformatorler, yangin dayanim
standard1 en az binanin yapi elemanlar1 i¢in gerekene esdeger ve higbir
kosulda 60 dk'dan daha az olmayan direngli yanmaz yapi ile binanin diger
kisimlarindan ayrilir. Gerekli olan agikliklar, yapinin yangin dayanim
standardina esdeger olan kapilarla korunmalidir.

Madde 12.3.2.1.1(2) (biiyiik
transformator odalari i¢in min. 1 saat
yangin dayanimi)
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Transformator

BS 9999: 2017/ Tablo 29 (devam):

Herhangi bir dagitim panosu, jeneratér, motorlu duman kontrol odasi,
basinglandirma odasi, haberlesme ekipmani, ve can giivenligi ve yangindan
korunma sistemleriyle iligkili diger tiim donanimlart igeren bir elektrik trafo
merkezi veya muhafazasi; en az 120 dakika yangmn dayanim standardina
sahip direngli yanmaz yapi ile binanin diger kisimlarindan ayrilir. Gerekli
olan agikliklar, en az 60 dk yangin dayanim standardina sahip kapilarla
korunmalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 36.1.5:

Orta veya yiiksek gerilim transformatér, salt odasi veya batarya odasi,
catrya veya ayrl bir muhafaza igine yerlestirilmedikge, dis duvara bitisik
konumlandirilmali ve bu odalara yalnizca agik havadan girilmelidir;
havalandirilmalidir.

Riskli Mekanlar
Jenerator Odasi

Madde 66-(1):

Jenerator kurulacak odanin duvarlari, tavan ve tabani en az
120 dakika yangmma dayanikli olacak sekilde yapilir. Bu
odanin bina iginde konumlandirilmasi durumunda; bir
yangin sirasinda ¢ikabilecek dumanlarin ve sicakligin bina
kagis yollarina sirayet etmemesi ve serbest harekete engel
olmamasi gerekir.

BS 9999: 2017/ Tablo 29:

En az 120 dakika yangm dayanim standardina sahip direngli yanmaz yap1
ile binanin diger kisimlarindan ayrilir. Gerekli olan agikliklar, en az 60 dk
yangin dayanim standardina sahip kapilarla korunmalidir.

Madde 7.2.3.12 Acil Durum Giig
Kaynag: Sistemi (min. | saat yangimn
dayanimina sahip jenerator odasi)

6. RISKLI MEKANLARA iLiSKIN HUKUMLER

Tehlikeli Maddelerin Depolanmast

Madde 103-(1):

Parlayict ve patlayict maddeler fiiretilen, islenen veya
depolanan tek kath binalardaki duvarlar yanmaz veya
yangima 120 dakika dayanikli olmalidir. Cok katlt binalarda
ise binalarin en st katinda bulunmak sart1 ile tiizik ve
yonetmeliklerde belirtilen olgiide bu maddelerin iiretilmesi,
isletilmesi veya depolanmasi saglanabilir. Tehlike madde
bulundurulan yapilardaki gevre giivenligi, bu maddelerin
miktarlart ve tehlike sinirlarina bagh olarak saglanir. Bina
ulagim yollar siirekli agik tutulmali, bu yollar iizerine park
yaptlmamalidir. Tehlikeli maddelerin depolanmasina iligkin
saglanmasi gereken diger sartlar ise bu maddenin (d), (e), (f),
(g) bentlerinde yer almaktadir.

BS 9999: 2017/ Madde 36.0:

Tehlikeli maddeleri veya miistahzarlar1 depolamak veya kullanmak igin bir
neden varsa, yani patlayici, oksitleyici, asir1 yanici, yiiksek derecede yanici
veya yanici olan maddeler veya iiretilen bu tiir maddeler, bina tasarimcilari
ve yonetimi Tehlikeli Maddeler (Patlayic1 Ortamlar) Yonetmeliklerini 2002
[33] ve ozellikle petrol ruhu durumunda, 1928 [34] Petrol (Konsolidasyon)
Yasasini dikkate almalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 36.1:

Yanici sivilarin veya gazlarin kullanildigi veya depolandigi servis kurulum
odalarinin kapilart deliksiz esiklere sahip olmali ve durdurucu ile birlikte
yeterli bir drenaj saglanmalidir.

Madde 7.13.1.2

Madde 8.7.3 Yanici Sivilar ve Gazlar
Madde 8.7.3.1
Madde 8.7.3.2
Madde 8.7.3.3

Madde 12.3.2.1.2 (1) (a)

NFPA 400: Tehlikeli Maddeler Kodu
(depolanma, kullanilma ve taginma
i¢in)

Tablo 42.2.6 Cikiglara Maksimum

Kagis Uzakligi (tehlike siniflarina
bagl depolama kullanimlarinda)
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A

6. RISKLI MEKANLARA ILiSKIN

HUKUMLER
Riskli Mekanlar

Tehlikeli Maddelerin Depolanmast

Madde 104-(2):

“Kolay yanici, parlayict ve patlayict maddeler ile benzeri
maddelerin depo ve satig yerleri altinda, stinde ve
bitisiginde, oteller, eglence yerleri ve kahvehaneler gibi
topluma agik yerler bulunamaz”.

Madde 105- Madde 112:

Bu araliktaki maddelerde parlayict ve patlayict gaz
cesitlerine bagl olarak saglanmasi gereken hiikiimler yer
almaktadir.

Madde 113-Madde 123:

Bu araliktaki maddelerde yanici ve parlayict sivilara dair
tanimlara ve smiflamalar ile binadaki depolama sekilleri ve
miktarlari; tehlike bolgeleri ve bu tehlike bolgelerindeki
siirlamalar; ayr1 bir depo binasi igindeki depolama sartlari,
depolama tanklar1 ve akaryakit servis istasyonlart igin
gereken hiikiimler yer almaktadir.
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7. YERLESIME ILISKIN HUKUMLER
Itfaiye Erisimi ve Toplanma Alanlar1

Madde 22-(2):

Binant dis cephesindeki herhangi bir noktadan itfaiye
araglarmin yaklasabildigi son noktaya olan yatay uzaklik en
fazla 45m olabilir.

Madde 22-(3):

I¢ ulasim yollarindaki olagan genislik en az 4m, ¢ikmaz
sokak bulunmasi durumunda ise en az 8m olur. “Dénemegte
i¢ yarigap en az 11 m, dis yarigap en az 15 m, egim en ¢ok %
6 ve diisey kurp en az R=100 m yarigapli olur. Serbest
yiikseklik, en az 4 m ve tagima yiikii 10 tonluk arka dingil
ytikii diisiiniilerek en az 15 ton alinir”.

Madde 22-(4):

I¢ ulasim yolundan binaya erisim igin gereken acili mesafe,
itfaiye araglarinin erisim imkanlarindan daha uzak ise, itfaiye
aracinin binaya yanagmasima engel teskil edebilecek ¢evre
veya bahge duvarlari, itfaiye araci tarafindan kolaylikla
yikilabilecek sekilde zayif olarak yapilir. Bu bigimde zayif
olarak yapilan duvar en az 8m uzunlugunda olur; kolay
goriinecek sekilde kirmizi gapraz isaret konularak gosterilir,
ayrica Oniine arag park edilemez.

Bu konuya iliskin hiikiim
bulunmamaktadir.

NFPA 403: Havaalanlarmda Ugak
Kurtarma ve Itfaiye Hizmetleri
Standardi

NFPA 1616: Toplu Tahliye, Siginma
ve Yeniden Giris Programlan
Standard1
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Kagis Yollar1 Aydinlatmasi ve Acil Durum Aydinlatma Sistemi

BYKHY’ye gore acil durum aydinlatmasi yapiminin sart
oldugu boliimler, BYKHY/Madde 72-2” de verilmistir.
Madde 70-(1); Madde 71-(2); Madde 72-(1):

Tiim kag1s yollart ve kagis merdivenlerindeki aydinlatmanin,
bu alanlarm kullaniminin gerekli olacagi tiim zamanlar i¢in
stirekliligi sarttir. Aydinlatma, genel aydmlatma sistemine
bagli tesisat ile saglanir ve dogal aydinlatma yeterli
goriilmez. Acil durum aydinlatmasi ve yonlendirmesinde
kullanilan aydinlatma finitelerinin, normal aydinlatma
mevcut iken aydinlatma saglamayan tipte secilmesi
durumunda ya da daha bagka sebeplerden otiirii kacis yolu
aydmlatmasmim kesildigi anda otomatik olarak devreye
girerek yeterli aydinlatma saglayacak bigimde diizenlenmesi
gerekir.

Madde 72-(3); Madde 73-(3):

Normal aydinlatmanin kesilmesi durumunda acil durum
aydinlatmasi ve acil durum yonlendirmesinin, en az 60
dakika, kullanic1 yiikiiniin 200°den fazla oldugu yerlerde ise
en az 120 dakika olmasi gerekir.

Madde 72-(4):

Kagis yollarindaki tabanlar, dosemeler ve yiiriime
yiizeylerinde,merkez hat tizerindeki herhangi bir noktada acil
durum aydinlatma seviyesi en az 1 lux olacak bigimde
yapilir. Aydinlatma seviyesinin, acil durum ¢aligma siiresi
sonunda, herhangi bir noktada 0.5lux’den daha diisiik bir
seviyeye inmemesi gerekir. En yiksek ve en diisiik
aydinlatma seviyesindeki noktalar arasindaki oran 1/40’dan
daha fazla olamaz.

BR/ Paragraf 5.25:

Biitiin kacis yollar1 yeterli yapay aydinlatmaya sahip olmalidir. Sebeke
elektrigi kesilirse, kacis aydinlatmasi Tablo 5.1'de listelenen yollar
aydinlatmalidir.

BR/ Paragraf 5.26:
Kagis merdiveni aydinlatmasi, elektrik kaynagidan kagis yolunun herhangi
bir yerine kadar ayr1 bir devre tizerinde olmalidir.

BR/ Paragraf 5.27:
Kagis aydinlatmasi BS 5266-1'e uygun olmalidir.

Madde 12.2.8 Kagis Yollarmin
Aydmlatilmasi (B6liim 7.8'e
uygunluk)

Madde 7.8 Kagis Yollarinin
Aydmlatilmasi

Madde 7.8.1 Genel

Madde 7.8.2 Aydinlatma Kaynaklart

Madde 12.2.9 Acil Durum
Aydmlatmast

Madde 12.2.9.1 (Bolim 7.9'a
uygunluk)

Madde 7.9 Acil Durum Aydinlatmasi
Madde 7.9.1 Genel

Madde 7.9.2 Sistemin Performansi
Madde 7.9.3 Acil Durum Aydinlatma
Cihazlarmmn Periyodik Testleri

8. ELEKTRIK TESISATI VE SISTEMLERINE iLiSKiN HUKUMLER

Acil Durum Yo6nlendirme
Isaretleri

Yonlendirme isaretlerinin  Ozellikleri, boyutlar1  ve
yerlestirilmesine dair BYKHY’de yer alan hiikiimler,
BYKHY/Madde 73’in alt fikralarinda detayli olarak
verilmistir.

Madde 73-(1):

Birden daha fazla ¢ikish tiim binalarda, kullanicilarin
¢ikislara kolay erisimi i¢in acil durum yoénlendirmesi yapilir.
Acil bir durumda, bina i¢inde tahliye igin kullanilacak
¢ikislarin konumlarinin ve bina igindeki tiim noktalardan
planlanan ¢ikig yolunun, bina kullanicilarma gosterilmesi
amact ile acil durum isaretlerinin yerlestirilmesi mecburidir.

BR/ Paragraf 5.28:

Normal kullanimdaki ¢ikiglar (6rnegin ana girisler) disinda, bir kagis yoluna
erisim saglayan her giris veya ¢ikis, BS ISO 3864-1 ve BS 5499-4'e uygun
bir ¢ikis isareti ile belirgin ve dikkat ¢ekici bir sekilde isaretlenmelidir.

Acil durum kagis isaretleri de dahil olmak tiizere yangin gilivenligi
isaretlerine iliskin tavsiyeler HSE yayminda Giivenlik Isaretleri ve
Sinyalleri: Yonetmelikler Kilavuzunda verilmistir. Bazi binalar diger
yasalara uymak i¢in ek isaretler gerektirebilir.

Madde 12.2.10 Kag1s Yollarinin
Isaretlenmesi

Madde 12.2.10.1 (Bolim 7.10'a
uygunluk)

Madde 12.2.10.2-12.2.10.3
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Acil Durum Yonlendirme Isaretleri

Madde 7.10 Kag1s Yollarinin
Isaretlenmesi

Madde 7.10.1 Genel

Madde 7.10.2 Yénlendirme Isaretleri
Madde 7.10.3 Isaret Sembolii
Madde 7.10.4 Gii¢ Kaynag1
Madde 7.10.5 Isaretlerin
Aydmlatilmasi

Madde 7.10.6 Distan Aydinlatmali
Isaretler

Madde 7.10.7 Igten Aydinlatmalt
[saretler

Madde 7.10.8 Ozel Isaretler
Madde 7.10.9 Test ve Bakim

Madde 7.2.2.5.4 Merdivenin
Tanimlanmasi

Madde 7.2.2.5.4.1 (tabelalar ile)
Madde 7.2.2.5.4.2 (isaretler ile)
Madde 7.2.2.5.4.3 Merdiven
Basamag: Isaretlemesi

Madde 7.2.2.5.4.4 (kiipeste igin
kontrast igaretleme)

Madde 7.2.2.5.5 Merdiven Yolu Cikis
[saretleri

Madde 7.2.2.5.5.1-7.2.2.5.5.11

8. ELEKTRIK TESISATI VE SISTEMLERINE iLiSKiN HUKUMLER

Yangin Algilama ve Uyar1 Sistemleri

Madde 74-(1):

“Yangin uyari sistemi; yangin algilama, alarm verme, kontrol
ve haberlesme fonksiyonlarmi ihtiva eden komple bir
sistemdir ”.

Madde 75-(1):

Yangin uyar ve algilama sistemi, el ile, otomatik olarak ya
da bir sondiirme sisteminden aldig1 uyarilardan biri veya
birkagi ile devreye girmelidir.

Madde 75-(3):

“Yapr yiiksekligi veya toplam kapali alan1 Ek-7’deki
degerleri asan binalara otomatik yangin algilama cihazlar
tesis edilmesi mecburidir ”.

Madde 12.3.4 Yangin Algilama,
Alarm ve Haberlesme Sistemleri
Madde 12.3.4.1 Genel

Madde 12.3.4.1.1-12.3.4.1.2
Madde 12.3.4.2 Uyar1 Baglatma
Madde 12.3.4.2.1-12.3.4.2.3
Madde 12.3.4.3 Uyan

Madde 12.3.4.3.1-12.3.4.3.7

Madde 7.14.4 (tahliye asansorlerine
yonelik)

Madde 9.6 Yangin Algilama, Alarm
ve Haberlesme Sistemleri
Madde 9.6.1 Genel
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8. ELEKTRIK TESISATI VE SISTEMLERINE ILISKIN HUKUMLER
Yangin Algilama ve Uyar1 Sistemleri

Madde 75-(2):

Bir kattaki herhangi bir noktadan o katta yer alan herhangi
bir yangin uyari butonuna yatay erisim uzakliginin 60m’yi
asmamas:t gerekirken, engelli ya da yashilarin bulundugu
yerlerde bu mesafe azaltilabilir. Goriilebilir ve kolayca
erisilebilir olmasi, yerden en az en az 110 cm ve en fazla 130
cm yiikseklige yerlestirilmesi gereken yangmn uyarl
butonlarinin; kat alan1 400 m2’den fazla olan iki kat ile dort
kat arasindaki ve kat sayis1 dortten fazla olan konut dis1 tiim
binalarda ve tiim yiiksek binalarda kullanilmasi mecburidir.

Madde 76-(1):

Bir yangmn algilama ve uyar1 sistemi devreye girdigi
durumda, sesli ve 151kl1 olarak ya da data iletigimi ile alarm
verilir.

Madde 81-(1):

Bir binanin kullanilan tim béliimlerinde yasayanlari yangin
vb. acil hallerden haberdar etme iglemleri, sesli ve 151kl uyari
cihazlar yolu ile saglanir. Yangin uyar1 butonunun zorunlu
oldugu yerlerde, uyar1 sistemi de zorunludur.

Madde 81-(4):

Yapist itibari ile tamaminin bir anda bosaltilmasi miimkiin
olmayan binalardaki uyar1 sistemi, ilk olarak sadece
yangindan etkilenen ve etkilenecek olan bolgelerde devreye
girer, binanin diizenli bir bicimde bosaltilabilmesi amaci ile,
diger bolgelerde ise kademeli olarak devreye sokulur.
Yaslilik, zihinsel ya da fiziksel yetersizlik gibi sebeplerle
kendi baglarma disar1 ¢ikamayacak kullanicist bulunan
binalarda ise, sadece bu kisilerin bakim ve binadan tahliyeleri
ile gorevli olan personele yangin uyarisi verilebilir. Bu
istisnalar diginda, tahliye uyar1 sistemlerinin yapinin
tiimiinde devreye girmesi gerekir.

Madde 81-(7):

5000 m*’den daha biiyiik yap1 insaat alani olan veya toplam
kullanic1 sayis1 1000 kisiyi gegen topluma agik binalarda,
otomatik olarak ve yangin merkezinden mikrofon ile canl
yaymlanan ses mesajlari ile bina kullanicilarinin tahliyesini
veya bina igindeki yer degistirmelerini saglayacak bigimde
anons sistemleri kurulmasi zorunludur.

Madde 9.6.2 Uyar1 Baslatma

Madde 9.6.2.1 (manuel yangin alarmu,
otomatik yangin algilama, séndiirme
sistemi ile etkilesim)

Madde 9.6.2.1-9.6.2.5; Madde 9.6.2.7
(manuel yangin alarmzi)

Madde 9.6.2.6 (otomatik yangin
algilama)

Madde 9.6.2.8 (sondiirme sistemi ile
etkilesimli otomatik algilama ve alarm
sistemi)

Madde 9.6.2.9 (otomatik duman
algilama)

Madde 9.6.2.10 Duman Alarmlar1
Madde 9.6.2.10.1-9.6.2.10.10

Madde 9.6.3 Kullanici Uyarisi

Madde 9.6.3.1- 9.6.3.4 (genel
hiikiimler)

Madde 9.6.3.5 (goriiniir uyarilar)
Madde 9.6.3.6 (tahliye alarm1 uyaris1)
Madde 9.6.3.7-9.6.3.8 (sesli alarm
uyari cihazlari)

Madde 9.6.3.9 (otomatik/canlt sesli
tahliye talimatlar)

Madde 9.6.3.10 (sesli ve goriiniir
yangin alarmi uyar cihazlari)

Madde 9.6.7 Uyari

Madde 9.6.7.1-9.6.7.3 (alarm uyarist)
Madde 9.6.7.4 (yangin alarm bolgeleri
ve sondiirme sistemleri)

Madde 9.6.7.5(sistem ariza uyarisi)
Madde 9.6.7.6(sistem denetleme
uyarisi)

Madde 9.6.7.7(her binaya ayr1
duyuru)

Madde 9.6.7.8(yangin alarm bolgeleri
ve duman kompartimanlarmnin bir
olmasi)

Madde 9.12 Karbon Monoksit (CO)
Algilama ve Uyar1 Ekipmani

Madde 12.4.3.5 (sinirh erisim veya
yer alt1 binalarindaki sesli alarm
sistemi)
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8. ELEKTRIK TESISATI VE SISTEMLERINE
[LISKIN HUKUMLER
Acil Durum Kontrol Sistemi

Madde 82-(1); Madde 82-(2):

Yangin durumunda, gerekli kontrol islevlerini otomatik

olarak yerine getirecek acil durum kontrol sisteminin higbir

sekilde engellenmemesi ve 6zellik ve fonksiyonlar olarak
asagidakilere sahip olmas1 gerekir;

a. Yangmn kapilarini ve diger agikliklan kapatma maksadi
ile, cihazlart normalde ag¢ik  durumda  tutan
elektromanyetik kapi tutucu vb. cihazlarin serbest
birakilmasi,

b. Giivenlik vb. nedenlerle kilit altindaki kapilarin ve
turnikelerin agilmasi,

C. Merdiven ve asansér kuyularimi  basinglandirma
cihazlarinin aktif edilmesi,

d. Duman kontrol sistemleri ve acil durum aydinlatma
kontrol islemlerini ger¢eklestirmesi,

e. Yapilis oOzelliklerine bagli olarak asansorlerin, yangin
esnasinda kullanimmin engellenmesi ya da tahliye igin
itfaiye veya egitimli bina yangin miicadele ekiplerince
kullanimnin saglanmast.

Mahalli itfaiye ile elektrik isletmesi, belediye, polis ya da
jandarma, kurum amiri, bina sahibi ve gerekli diger yerlere
yangimin otomatik olarak haber verilmesi.

Madde 9.6.4 Acil Durum
Kuvvetlerine Bildirim
Madde 9.6.4.1-9.6.4.4

Madde 9.6.5 Yangin Giivenligi
Fonksiyonlar1

(yangina bagli olarak ilgili
sistemlerin/donanimlarin baglatilmasi
veya kapatilmasi)

Madde 9.6.6 Kumanda Yeri

Madde 7.2.3.10 Mekanik
Havalandirma ve Basingli Mahfaza
Sistemlerinin Etkinlestirilmesi
Madde 7.2.3.10.1-7.2.3.10.2
Madde 7.2.3.11 Kapi Kanatlarinin
Kapatilmasi

Madde 7.2.3.12 Acil Durum Giig
Kaynag Sistemi (EPSS) (min. 1 saat
yangin dayanimina sahip jenerator
odast)

Madde 7.2.3.13 Test Etme
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Madde 85-(1): BR/ Paragraf 18.1: Madde 9.3 Duman Kontrolii
“Binalarda duman kontrol sistemi olarak yapilan | Bodrum yangmnlarindaki 1s1 ve dumanin merdivenler iizerinden bosalmasi, | Madde 9.3.1 Kurulum
basinglandirma, havalandirma ve duman tahliye tesisatiin; | itfaiye personelinin erisimini engelleyebilir. Bu, duman ¢ikislari veya 1s1ve | Madde 9.3.2 Sistem Tasarmmi
binada bulunanlara zarar vermeyecek, panik g¢ikmasini | dumanin bodrum seviyelerinden agik havaya kagmasina izin veren duman | Madde 9.3.3 Kabul Testi
dnleyecek ve binanm emniyetli bir sekilde bosaltilmasmi | delikleri saglayarak azaltilabilir. Ayrica bu, itfaiye tarafindan bodrumlara | Madde 9.3.4 Duman Kontrol
saglayacak giivenli bir ortami olusturacak sekilde | daha soguk havanin girmesini saglamak i¢in de kullanilabilir. Sisteminin Calismasi
" tasarlanmasi, tesis edilmesi ve ¢alisir durumda tutulmasi Madde 9.3.4.1 (otomatik aktiflesme)
gerekir”. BR/ Paragraf 18.2: Madde 9.3.4.2 (manuel aktiflesme)
E]J Her bodrum katinda bir veya daha fazla duman ¢ikisi bulunmalidir. Bunun
= . Madde 85-(2): uygulanabilir olmadigi durumlarda (6rnegin, plan alani derindir ve dis
2 2 Binalarda duman kontrol sistemi olarak kurulmasi gereken duvar miktar binalara bitisik olarak sinirlandirilir), cevre bodrum alanlari,
:% é basinglandirma, havalandirma ve duman tahliye tesisatinin | dolayli olarak baglanti kapilari agilarak havalandirilarak bosaltilir. Bu, 6zel
s N yerlestirilmesi ve kullamlacak techizatin tiirii ve miktar1 | yangn tehlikesi olan yerler igin gegerli degildir (bkz. Paragraf 18.7).
Z. :9 belirlenirken, bina kullanim smnifi, tehlike siifi, bina B_ir bodrum boélmelendirilmis ise, her bolmede dolayli havalandirma yerine
E 2 kullanicilarmin hareket kabiliyeti ve binada yer alan yangin | bir veya daha fazla duman ¢ikist bulunmalidir. Kapilar veya pencereler
2y 5 onleme sistemlerinin 6zellikleri dikkate alinir. iceren odalar1 bulunan bir bodrum katinda veya bolmesinde duman ¢ikist
— gerekmez.
= —
= Madde 85-(5):
m
E _‘3"7: “Duman tahliyesinde kullanlacak fanlarin ve basinglandirma | BR/ Paragraf 18.3:
&, » fanlarinin besleme kablolarinin yangma en az 60 dakika Dogrudan ag¢ik havaya baglanan duman ¢ikiglari, asagidakilerin her ikisine
Lﬂ < dayanikli olmas: ve jeneratorden beslenecek sekilde tesis birden sahip olan bodrum katlar1 harig, her bodrum katinda saglanmalidir.
= IS edilmesi gerekir”. a. Maksimum 200m? taban alanina sahip.
m Q b. Bitisik yer seviyesinin maksimum 3 m altindaki bir kata sahip.
= =
% E BR/ Paragraf 18.4:
A 8 Kasa odalarma duman ¢ikist saglanmasima gerek yoktur.
o
ﬁ BR/ Paragraf 18.5:
Z. Madde 86-(1): Duman ¢ikislarinda asagidakilerden her ikisi de olmalidir: Madde 7.2.3.7 (duman gegirmez
@) Dogal duman tahliyesi saglanacak alanlarda duman kesiciler, | a. Hizmet ettikleri mekanin tavanimnin veya duvarmn yiiksek seviyesine | mahfazalarda dogal havalandirma)
N duman bolmeleri ve duman ¢ekis bacalar1 kullanilir. konumlandirilir.
<Z: 3 b. Acik havaya tahliye edilirken gevreye esit sekilde dagitilir. Madde 8.4 Duman Bolmeleri
2 Madde 8.4.1 Genel
= = e
= BR/ Paragraf 18.6: Madde 8.4.2 Siireklilik
B Z Tiim duman ¢ikislarinin birlesik agik kesit alani, hizmet verdikleri katin | Madde 8.4.3 Bosluklarin Korunmasi
o g taban alaninin en az 1/40'1 kadar olmalidir. Madde 8.4.4 Penetrasyonlar
=3 Madde 8.4.5 Baglantilar
TQ“ BR/ Paragraf 18.7: Madde 8.4.6 Hava Transfer Bogluklari
=) Ozel yangin tehlikesi olan yerlerden ayri ¢ikislar saglanmalidir.
& yang y Y g
A
BR/ Paragraf 18.8:
Duman ¢ikis1 kolayca erisilemeyen bir noktada sona ererse, engellenmemeli
ve sadece Al sinifi bir 1zgara veya panjurla ortiilmelidir.
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% BR/ Paragraf 18.9; Paragraf 18.10: Madde 12.4.3 Sinirli Erigim veya
2 Duman ¢ikist kolayca erisilebilecek bir yerde sona ererse, kirilabilir veya | Yeralt: Binalar
5 acilabilen bir panel, menfez veya doseme plakasi ile kapatilabilir. Kapali | Madde 12.4.3.1 (B6liim 11.7'ye
z duman ¢ikiglarinin konumu uygun sekilde belirtilmelidir. Cikislar binadan | uygunluk)
g kagis yollarinin kullanilmasini 6nleyecek yerlere yerlestirilmemelidir. Madde 12.4.3.2-12.4.3.3 (zeminin
=3 9.1m altindaki bina boliimleri i¢in
e gerekli kosullar)
,gn Madde 12.4.3.3.1-12.4.3.3.4 (duman
A bdolmeleri)

Duman Kontrol Sistemi

Mekanik Duman Tahliyesi

Madde 86-(1):

Mekanik kontrol sistemleri, ayri olarak saglanan duman
kontrol veya mekanik havalandirma sistemlerinin kurulmasi
veya iklimlendirme sistemlerine 6zel diizenlemeler yapilarak
kullanilir.

Madde 87

(Bu maddenin alt fikralarinda iklimlendirme ve
havalandirma tesisatinin duman kontroliinde kullanimina
dair gerekli hiikkiimler yer almaktadir)

Madde 88:

(Bu maddenin alt fikralarinda kazan dairesi, jenerator odasi,
mutfak, otoparklar ve tahil depolart i¢in duman kontroliine
dair gerekli hitkkiimler yer almaktadir)

BR/ Paragraf 18.11:

Bodrum katlarinda Ek E'ye uygun bir sprinkler sistemi varsa, dogal
havalandirmaya alternatif olarak mekanik bir duman tahliye sistemi
saglanabilir. Sprinklerlerin, bagka nedenlerle gerekmedikge diger katlara
monte edilmesine gerek yoktur.

Otoparklara normal durumda sprinkler sistemi kurulmasi beklenmez.

BR/ Paragraf 18.12:
Hava tahliye sistemi asagidakilerin tiimiine uygun olmalidir:
a. Saatte en az 10 hava degisikligi vermelidir.
b. 300°C gaz sicakliklarmi bir saatten daha az bir siire igin
kullanabilmelidir.
. Asagidakilerden birini yapmalidir:
i.  Sprinkler sisteminin otomatik olarak devreye girmesi.
ii. BS 5839-1'e (minimum L3 standardi) uygun bir otomatik yangin
algilama sistemi ile etkinlesmesi.

Madde 7.2.3.8 (duman gegirmez
mahfazalarda mekanik havalandirma)
Madde 7.2.3.8.1-7.2.3.8.4

Madde 8.6.7(5)-(6) (atriumlar igin)

Madde 9.6.2.9 (otomatik duman
algilama)
Madde 9.6.2.10 Duman Alarmlart

Madde 12.4.3.4 (sinirh erisim veya
yer alt1 binalarindaki duman kontrolii
Ve egzoz sistemi)

9. DUMAN KONTROL SiSTEMLERINE iLiSKiN HUKUMLER

Cikis Kanallar1 ve Saftlar

Madde 87-(8):

Yangin kompartiman duvarlari, havalandirma ve duman
tahliye kanallarinca delinmemelidir. Yangma 120 dakika
dayanikli bir yangin kompartimani duvarmni veya katini
gecen kanal lizerine, yangin kompartimani duvarini veya
katin1 gectigi yerde 120 dakika ve iizerindeki yangin zonu
gegislerinde yangin damperi konulmasi ya da 6zel kelepge
veya sont baca gibi yangin gegisini engelleyen onlemler
alinmasi gerekir. Havalandirma kanali, korunmus bir safttan
geciyor ise safta giris ve ¢ikista yangin damperi kullanilmasi
mecburidir.

BR/ Paragraf 18.13:

Uzerlerindeki tiim bolme perdeleri de dahil olmak iizere, ¢ikis kanallart
veya saftlar, Al smifinda ve yangina dayanikliligi en azindan i¢inden
gectigi 6geninkine esit olacak sekilde kapatilmalidir.

BR/ Paragraf 18.14:

Dogal duman ¢ikis saftlari, Al sinifindaki ve en azindan hizmet ettikleri
katlara esdeger yangina dayanikliliktaki konstriiksiyon kullanarak, saftlarm
asagidakilerden herhangi birinde bulundugu yerlerde, birbirlerinden
ayrilmalidir:

a. Aynt bodrum katmnin farkli bélimlerinden.

b. Farkli bodrum katlarindan.

Madde 9.2.1 iklimlendirme, Isitma,
Havalandirma Kanali ve Ilgili
Ekipmanlar

Madde 7.2.3.9.2 (basinglandirma
ekipmani ve kanallar)

Madde 8.5 Duman Bariyerleri
Madde 8.5.5 Kanallar ve Hava
Transfer Bosluklari

Madde 8.5.5.1 Genel

Madde 8.5.5.2 Duman Damperleri
Madde 8.5.5.3 Duman Damper
Muafiyetleri
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KONU BASLIGI

BYKHY

BR/BS 9999: 2017

NFPA 101

Cikis Kanallar ve Saftlar

Madde 87-(9):
Basinglandirma
kullanilmaz.

sistem kanallarinda yangin damperi

Madde 87-(11):

Yangin yayilmasina etkisi olan tesisat bacasi ve kanallari,
yangin kompartimanlart hizasinda olmali ve kompartimanin
yangin dayanimini azaltmayacak sekilde yalitilmalidir.

BR/ Paragraf 18.15:

Boliim 11'deki bodrum otoparklarinin havalandirilmast ile ilgili hikiimler,
otopark olarak kullamlan herhangi bir bodrumdan duman tahliyesi
gerekliliklerini yerine getirmektedir.

Madde 8.5.5.4 Kurulum, Test Etme ve
Bakim

Madde 8.5.5.5 Erisim ve Tanimlama
Madde 8.5.5.6 Duman Damper
Dereceleri

Madde 8.5.5.7 Duman Dedektorleri
Madde 8.5.6 Penetrasyonlar

Basinglandirma Sistemi

9. DUMAN KONTROL SiSTEMLERINE iLiSKiN HUKUMLER

Madde 89-(1):

Konutlar haricindeki tiim binalarda, 30.50 m’den daha fazla
yiikseklikteki merdiven kovasi var ise kacis merdivenleri
basinglandirilir. Bodrum kat ve st katlara hizmet saglayan
kacis merdiveni ayn1 yuvada bulunsa bile, zemin
seviyesinde, 120 dakika yangmn dayanimli ve duman
sizdirmaz bir duvar ile ayrilmis ve farkli ¢ikis diizenlenmis
ise, merdiven yuvasinda st katlarin yiiksekligi esastir.

Madde 89-(2); Madde 89-(4):
Acil durum asansérii kuyular1 ve 4’den fazla bodrum kati
bulunan binalarda bodrum kata hizmet saglayan kagis
merdivenleri basinglandirilir.

BYKHY’ye gore basinglandirma yapilmas: gereken
alanlarda bulunacak 6zellikler ile hava hizi ve hava miktarina
dair hitkiimler Madde 89’un alt fikralarinda yer almaktadir.

Madde 7.2.3.2 Performans Tasarimi
(merdiven mahfazasinin
basinglandirilmasr)

Madde 7.2.3.8.4 (merdiven
mahfazasinin mekanik
havalandirilmasi ve
basinglandirilmasi)

Madde 7.2.3.9 (duman gegirmez
mahfazanin basinglandirilmasi)
Madde 7.2.3.9.1-7.2.3.9.3
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KONU BASLIGI

BYKHY

BR/BS 9999: 2017

NFPA 101

Sondiirme Sisteminin Genel
Ozellikleri ve Belirlenmesi

Madde 90-(2); Madde 90-(3):

Yapidaki olasi bir yangini sondiirme kapasitesinde olmasi
gereken yangin sondiirme sistemleri, yapinin ekonomik
Omrii boyunca, otomatik ya da el ile gerekli hizda devreye
girerek islevini yerine getirebilmelidir. Tim ekipmanin
sertifikali olmasmin zorunlu oldugu sabit yangin sondiirme
sistemleri ve tesisatinin nitelikleri, teghizatin tiirii, miktari ve
yerlestirilmesi, binanin ve binada yer alabilecek
malzemelerin yangin tiiriine bagli olarak belirlenir.

Madde 9.11 Yangindan Korunma
Sisteminin Isletim Ozellikleri
Madde 9.11.1 Bakim ve Test
Madde 9.11.2 Sprinkler Sistem
Arizalar

Madde 9.11.3 Belgeleme

Madde 9.13 Ozel Denetim ve Testler
Madde 9.13.1-9.13-4

Yangin
Pompalar1

o
> S . .
£ S Madde 92 NFPA 24: Ozel Itfaiye Sebekesi ve
= % Gerekli Ekipmanlarin Kurulum
§ % Standard: (hidrantlar ve su kaynaklarr)
S X
)
Madde 93 NFPA 20: Yangindan Korunma ¢in

Sabit Pompa Kurulumu Standard1

10. YANGIN SONDURME SiSTEMLERINE iLiSKiN HUK{UMLER

S o -
g z g Z| Madde 94-(2) BRI/ Paragraf 17.10: Madde 9.10 Sabit Boru Sebekesi
p ,% = _%‘ Itfaiye saftlarinin tiimiinde, her katta baglant1 agizlarinin ve valflerinin yer | Madde 9.10.1-9.10.2
ﬁ é >~ QO aldig1 sabit boru tesisatt bulunmalidir. (NFPA 13 ve NFPA 14’¢ uygunluk)
Madde 96-(1): BR/ Paragraf 8.14: Madde 7.14.5 (tahliye asansorleri
é Yangma erken tepki verilmesi, yangmin kontroliiniin | 3 ila 7 arasindaki amag gruplarindaki binalar, 30m'den daha yiiksekte bir tist | i¢in)
R3] saglanmast ve soOndiiriilmesi amacindaki yagmurlama | katin oldugu yerlerde sprinkler gerektirir. Sprinkler sistemi Ek E'ye uygun
% sistemi, belirlenen bir siire boyunca tasarim alani lizerine | olarak saglanmalidir. Madde 8.1.2 Otomatik Sprinkler
< belirli miktarda suyun bosaltilmasidir. Ayrica, bina Sistemleri
g igerisindekilere alarm vermek ve itfaiyeyi ¢agirmak gibi
TS ¢esitli acil durum fonksiyonlarini da aktif edebilir. Madde 8.6.6(5) (galeri boslugu igin)
)ED Madde 8.6.7(1)-(4) (atriumlar i¢in)
&
> Madde 12.3.5 Sondiirme

Gereksinimleri
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KONU BASLIGI BYKHY BR/BS 9999: 2017 NFPA 101

Madde 96-(2): Madde 12.3.5.1-12.3.5.2 (otomatik
Yapr yiiksekligi 30.50’den daha fazla olan konut harici tiim sprinkler sisteminde Madde
binalarda, alanlar1 toplam1 600 *’den biiyiik olan ve 10’dan 9.7.1.1(1)’e uygunluk)
fazla araci asansorle alan kapali otoparklarda, toplam alani Madde 12.3.5.3 (muafiyetler)

. 2000 m*yi agan kath magazalarda, aligveris, ticaret ve Madde 12.3.5.4 (otomatik sprinkler

= eglence yerlerinde, toplam alam1 1000 m*yi asan kolay sistemi kurulumunda Madde

% alevlenici ve parlayict madde bulundurulan veya iiretilen 9.7.1.1(1)’e uygunluk)

) yapilarda otomatik yagmurlama sistemi kurulmasi

g mecburidir. Madde 9.7 Otomatik Sprinkler

= Sistemi

5 Madde 96-(3): Madde 9.7.1 Genel

,ED Yanict malzeme igermeyen ve depolanmayan 1slak Madde 9.7.1.1-9.7.1.5

;’ hacimlere, yanict malzeme igermeyen ve yangina direngli Madde 9.7.2 Denetim

yapt elemanlar1 ile ayrilan yangm merdiven yuvalarina,
asansor kuyularina ve yagmurlama digindaki diger otomatik
sondiirme sistemleri ile korunan alanlara yagmurlama
sistemi yapilmayabilir.

Madde 9.7.2.1 Denetleyici Uyarilar
Madde 9.7.2.2 Alarm Uyarist [letimi

Itfaiye Su Verme
Baglantisi

Madde 97-(1)

BR/ Paragraf 17.8:

Herhangi bir binada, hortum yerlestirme mesafesi asagidaki kosullarin

tiimiinii karsilamalidir.

a. Bir itfaiye saftindaki sabit boru sistemi ¢ikisindan maksimum 60 m.

b. Ek olarak, sprinklerin Ek E'ye uygun olarak saglanmadigi durumlarda,
hortum yerlestirme mesafesi, korunmus bir safttaki sabit boru tesisati
¢ikisindan maksimum 45m uzakta olmalidir (bu, korunmus saftin bir
itfaiye safti olarak tasarlanmis olmasi gerektigi anlamina gelmez).

Madde 9.10 Sabit Boru SebekesI
Madde 9.10.1-9.10.2
(NFPA 13 ve NFPA 14’¢ uygunluk)

Onleme Sistemleri

10. YANGIN SONDURME SISTEMLERINE iLiSKiN HUKUMLER

Madde 98

Madde 9.8 Diger Otomatik Sondiirme
Cihazlar

Madde 9.8.1 Alternatif Sistemler
Tablo 9.8.1-Yangin Sondiirme Sistemi
Kurulum Standartlar

Madde 9.8.2 Alarm Aktivasyonu

Tasimabilir Kopiiklii, Gazli ve Kuru Tozly|
Séndiirme | Sabit Otomatik Séndiirme ve

Cihazlar

Madde 99

Madde 9.9 Tagnabilir Yangin
Sondiirme Cihazlar
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5.2. Havalimami Yolcu Terminallerinde Yangin Giivenlik Onlemlerine iliskin
Performans Kriterlerinin Olusturulmasi

Tezin bu bdliimiinde, yangin mevzuatlarinin havalimani yolcu terminalleri baglaminda
karsilastirmali analizi (Bkz. Cizelge 5.2) sirasinda kullanilan degerlendirme basliklari, Tiirk
yangin yonetmeligi BYKHY de bulunmasi, eksik kalmasi ya da yer almamasi esaslarina
gore incelenmis (Bkz. Cizelge 5.3); bu neticede performans Kriterleri olusturulmustur (Bkz.
Cizelge 5.4). Bu kriterler olusturulurken BYKHY Madde 5-2 uyarinca 6ncelikle Tiirk
yangin yonetmeligi (BYKHY), yeterli hiikiim bulunmayan durumlarda Avrupa’dan Ingiliz
standartlar1 (BR ve BS 9999: 2017) ve bu standartlarda diizenlenmemis hususlar halinde ise,
uluslararasi gegerlilikteki Amerikan standardi (NFPA 101) ele alinmistur.



Acik merdivenler ve yiiriiyen merdivenler
Dengelenmis merdivenler
Dairesel (spiral) ve helisel merdivenler

Bodrum kat kagis merdivenleri

Dis kagis merdivenleri

Diger (catilar)

Itfaiye Saftlar / Tahliye Safti Sistemi

g
%

Kap! dlglleri

Yangin dayanimi (direnci)

Kapi kilitleri ve donanimlari

Kap! agilis yonu, acilis miktar ve agma kuvveti

Saftlar ve bacalar

Yangin Durdurucular

Dogal duman tahliyesi
Mekanik duman tahliyesi

Kazan daireleri

Yakit depolari

Mutfaklar ve gay ocaklari
Otoparklar

Catilar

Transformator
Jenerator odasi
Tehlikeli maddelerin depolanmasi

Binalarin Yangindan Korunmasi Hakkinda Yonetmelik (BYKHY) de;

[0 Yer almaz [0 Eksik kalmistir

Farkli tanimlanir
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Cizelge 5.4. Havalimani yolcu terminalleri i¢in performans kriterleri

[ « g R BYKHY/Madde 15: Toplanma amagh binalar
53 S EE
= <z a
— v/
Q
E g BYKHY/Madde 13: Ticaret amagl binalar
=)
=
— =3 = BYKHY/Madde 16: Depolama amagl: tesisler
&) M2
E g (.,E) BYKHY/Madde 17-(1): Yiiksek tehlikeli yerler
3
9 E BYKHY/Madde 18-(1) Karisik kullanim amagh binalar
BYKHY/Madde 29-(2):
5 Kolay alevlenen yap1 malzemeleri, bir kompozit i¢inde normal alevlenen malzemeye
= donistiiriilmedigi siirece insaatta kullanilamaz.
g~}
= BYKHY/Madde 29-(6):
E Malzemelerin yanicilik siniflarini gésteren tablolar su sekildedir:
2 Ek-2/A (dosemeler digindaki yapi malzemeleri igin yanicilik simiflari), EK-2/B (doseme
8 malzemeleri igin yanicilik siniflari), EK-2/C (yanicilik sinifi Al olan yapr malzemeleri), EK-2/C

(TS EN 13501-1 ve TS EN 13501-5"¢ gore malzemelerin yanicilik siniflart).

BYKHY/Madde 29-(3):

Duvar i¢ kaplamalart ile igte uygulanan 1s1 ve ses yalitimlari; en az normal alevlenici, kapasitesi
100 kisiden fazla olan yerlerde ve yiiksek binalarda ise en az zor alevlenici malzemeden
olusturulur.

BYKHY/Madde 26-(1):

On dokiimlii olmayan disli ddseme kullanilan betonarme binalarin kat désemelerinde, dislerin
arasindaki dolgu malzemesinin en az zor alevlenici olmasi gerekir. Kullanilan dolgu malzemesinin
normal alevlenici sinifa tabi oldugu durumlarda, dolgu malzemesi ve tavan kaplama
malzemelerinin birlikteligi ile olusan sistemin en az zor alevlenici olmas1 ve ilgili standartlar
kapsaminda akredite bir laboratuvar tarafindan yangin dayanim simifinin Ek-3/B’ye uygun
oldugunun sertifikalandirilmasi gerekir.

BYKHY/Madde 26-(2):
“Doseme kaplamalari en az normal alevlenici, yiiksek binalarda ise en az zor alevlenici
malzemeden yapilir”.

Malzemeleri

BYKHY/Madde 26-(3):
“Doseme tizerinde kolay alevlenen malzemeden 1s1 yalitimi yapilmasina, iizeri en az 2 cm
kalinhiginda sap tabakast ile ortiilmek sart1 ile miisaade edilir”.

BYKHY/Madde 26-(4):
“Ayrik nizamda miistakil konutlar disindaki binalarin tavan kaplamalari ve asma tavanlarinin
malzemesinin en az zor alevlenici olmasi gerekir”.

Duvarlarda, Désemelerde ve Tavanlarda Kullanilan Yap1

BYKHY/Madde 27-(1):
28.50 m’den daha yiiksek binalarin dis cepheleri zor yanic1 malzemeden, diger binalardaki dis
cephelerin ise en az zor alevlenici malzemeden tercih edilmesi gerekir.

BYKHY/Madde 27-(2):

Geleneksel cephe sistemlerinde uygulanan bir 1s1 yalitim sistemin, 1s1 yalitim malzemesi,
yapistiricisi, diibel, siva filesi, siva vb. techizat kullanimu ile olusturulan, ilgili standartlar
kapsamindaki akredite bir laboratuarda sertifikalandirilmasi yapilmalidir. 28.50 m’den daha az
yiikseklikte olup, dis cephesinde zor alevlenici malzeme veya sistem kullanilan binalarda, tesviye
edilmis veya tabii zemin kotunun 1.5 m tizerindeki mesafenin hi¢ yanmaz malzeme ile kaplamasi
yapilmali; 6.50 m’den daha yiiksek binalardaki pencere vb. bosluklarin iist kenarnda en az 30 cm,
yan kenarlarinda ise en az 15 cm eninde hi¢ yanmaz malzeme kullanimi ile yangin bariyeri
olusturulmalidir. Farkli yiikseklikteki bitisik nizam yapilarda, yiiksek binanin algak binanin ¢ati
hizasindaki dis cephe kaplamasi hi¢ yanmaz malzeme ya da sistem ile kaplanmalidir.

2. YAPI MALZEMELERINE iLISKIN HUKUMLER

BYKHY/Madde 27-(3):

Giydirme cephe sistemlerinde bulunan, alevlerin gegisine izin veren bosluklar1 olmayan désemeler
ile cephe elemanlarinin kesistigi yerler, alevlerin bitisik katlara atlamasina engel olacak sekilde
déseme yangin dayanimini saglayacak siire miktarinca yalitilir. Ayrica derzleri agik veya
havalandirmali giydirme cephe sisteminin tercih edildigi binalardaki cephe ve yalitim
malzemelerinin ise en az zor yanici olanlarina miisaade edilir.

Cephelerde Kullanilan Yap1 Malzemeleri
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Cizelge 5.4. (devam) Havalimani yolcu terminalleri ig¢in performans kriterleri

2. YAPI MALZEMELERINE iLiSKiN HUKUMLER

Catilarda Kullanilan Yap1

Malzemeleri

BYKHY/Madde 28-(2):

Cat1 kaplamalarinin BROOF sinifi, bu kaplamalar altinda bulunan yiizeyin ya da yalitimin ise en az
zor alevlenici malzemelerden segilmesi gerekir. Ancak, ¢at1 kaplamasinin yanmaz malzemelerden
tercih edilmesi halinde, cati kaplamasi yapilan yiizeyde en az normal alevlenen malzemeler
kullanilmasima miisaade edilir.

BYKHY/Madde 28-(3):
Yiiksek binalar ve bitisik nizam yapilarda; ¢atilarin oturdugu dosemelerin yatayda yangin kesici
nitelikte, ¢at1 kaplamalari ve tastyici sisteminin yanmaz malzemeden olmas: gerekir.

Mobilya ve Dekorasyon

NFPA 101/Madde 12.7.4 Mobilyalar, Dekorasyon ve Sahne Dekorlart
NFPA 101/Madde 12.7.4.1 (Madde 10.3.1'e uygunluk)

NFPA 101/Madde 12.7.4.2 (yanict igeriklerin miktar ve diizen kontrolii)
NFPA 101/Madde 12.7.4.3 (kopiiklii plastik malzemeler)

NFPA 101/Madde 12.7.4.4 (Madde 12.7.4.3 muafiyeti)

NFPA 101/Madde 10.3 Mobilyalar ve Benzeri Igerikler

NFPA 101/Madde 10.3.1 (NFPA701'e uygunluk)

NFPA 101/Madde 10.3.2 Ddsemeli Mobilyalar ve Doseklerin Igin Icin Yanarak Tutusmasi
NFPA 101/Madde 10.3.3-10.3.4 (otomatik sprinkler korumasrt)

NFPA 101/Madde 10.3.5 (kullanilamayacak olanlar)

NFPA 101/Madde 10.3.6 (yangin geciktirici kaplama)

NFPA 101/Madde 10.3.7 (kopiiklii plastik malzemeli olanlar)

NFPA 101/Madde 10.3.8 Dolaplar

NFPA 101/Madde 10.3.9 Cop veya Camasir Konteynerleri

Diger Yap1 Malzemeleri

BYKHY/Madde 29-(4):

Yiiksek binalarmn islak hacimlerinden gegen 70 mm’den daha biiyiik ¢aptaki tesisat borulari,
brangman borular1 haricinde, en az zor alevlenici malzemeden olmalidir. Pis su tesisat borusunun
normal alevlenici malzemeden olmasi durumunda, yangm kompartiman duvarinin yangin dayanim
stiresi miktarinca yangina dayanimi olacak yangin kesicileri, bu borunun kat gegislerinde kullanilir.

NFPA 101/Madde 10.2.4 Ozel Malzemeler

NFPA 101/Madde 10.2.4.1-10.2.4.9

NFPA 101/Madde 10.2.5 Birlesim Kaplamalar1 ve Tkincil Kaplamalar
NFPA 101/Madde 10.2.5.1-10.2.5.3

NFPA 101/Madde 10.2.6 Yangin Geciktirici Kaplamalar

NFPA 101/Madde 10.2.6.1-10.2.6.3

3. YAPI ELEMANLARINA iLiSKiN HUKUMLER

Genel Hitkiimler

BYKHY/Madde 29-(7):

Yap1 elemanlarinin yangina dayanim sembollerini ve siirelerini gosteren tablolar su sekildedir.
Ek-3/A (yapt elemanlarinin yangma dayanim sembolleri), EK-3/B (yap:t elemanlarmm yangma
dayanim siireleri), EK-3/C (yap1 elemanlarimin bina kullanim smiflarina gére yangina dayanim
siireleri).

Tasiyict Sistem Elemanlart

BYKHY/Madde 23-(1); Madde 23-(2):

Bir binadaki tasiyici sistem yangin direnci, yiik tasima kapasitesi, biitiinliigli ve yalitim1 dikkate
alinarak belirlenir. Bina tasiyic sistem ve elemanlarinin, bir biitiin ya da her bir elemani olarak,
insanlarin tahliyesi ya da sondiirme siiresince korunabilecekleri yeterli bir siire zarfinda stabil kalacak
sekilde hesaplanarak boyutlandirilir.

BYKHY/Madde 23-(3); BYKHY/Madde 23-(6) (Ahsap elemanlarin yangin direnci)

BYKHY/Madde 23-(4):

Celik elemanlar, 540 °C iizerinde bir sicaklik artisina sebep olmadigi takdirde yangma dayanimli
olarak kabul edilir. Ancak 5000 m*’den daha kiigiik alanli tek katli yapilar haricindeki diger celik
yapilarda, ¢eligin sicaga kars1; yangina dayanikl piiskiirtme siva veya boya kullanimi ya da yangina
dayanikli malzemeler ile kutuya alma, ¢evreyi sarma ve kiitlesel yalitim sekillerinden biri ile
yalitilmasi gerekir.

BYKHY/Madde 23-(5):

Betonarme ya da betonarme-celik kompozit elemanlarinin yangina kars1 120 dk dayanikli olabilmesi
i¢in, en dista yer alan gelik profil ya da donatinin dis yiizii ile en distaki beton lifi arasinda kalan net
beton 6l¢iisii mesafesinin, kolonlarda en az 35 mm, kirislerde en az 25 mm ve désemelerde ise en az
20 mm olmast gerekir. 120 dakikadan daha az yangin dayanimi olan beton tasiyici sistem
elemanlarinda TS 500 standard: esas alinir.
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Duvarlar ve Dosemeler

BYKHY/Madde 24-(1)

BYKHY/Madde 24-(2):

“Iki veya daha ¢ok bina tarafindan ortak kullanilan duvarlar, kazan dairesi, otopark, ana elektrik
dagitim odalari, yap: igindeki trafo merkezleri, orta gerilim merkezleri, jeneratdr grubu odalar1 ve
benzeri yangin tehlikesi olan kapali alanlarin duvarlari ve désemeleri kompartiman duvari 6zelliginde
olur”.

BYKHY/Madde 24-(3):
“Iki veya daha ¢ok binaya ait miisterek duvarlar yangma dayanikli duvar olarak insa edilir”.

BYKHY/Madde 25-(1):
“Bitisik nizam yapilar birbirinden ayiran yangin duvarlari, yangina en az 90 dakika dayanikl olarak
projelendirilir”.

BYKHY/Madde 26-(1):
Tiim dosemeler yangin duvari niteliginde olmalidir. Dosemelerin yangma dayanim siireleri Ek-
3/B’de verilmistir.

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLISKIN HUKUMLER

Tahliye Stratejileri

BS 9999: 2017/ Madde 12.0:

Bir tahliye stratejisinin temel amaci, bir yangin durumunda bina sakinlerinin binanin diginda nihai

bir giivenlik yerine ulagmasini saglamaktir. iki temel tahliye strateji kategorisi vardir:

a. Kullanicilarin eszamanli veya agamali prosediirlerle nihai giivenlik yerine toplam tahliyesi;

b.Kullanicilarin kademeli olarak tahliyesi, baslangigta bina iginde kalabilecekleri goreceli giivenli
bir yere veya gerektiginde yonetilen bir sistemin bir parcast olarak en iist diizey giivenlige
ulasilmasi ile tamamlanir. Engelliler i¢in kagis yollari i¢in oneriler BS 9999: 2017/Madde 45'te
verilmistir.

BS 9999: 2017/ Madde 12.1:
Tahliye stratejisi dis yardima (6rnegin itfaiyeden) dayanmamali ve binanin risk profilini ve izin
verilen kagis siiresini dikkate alacak sekilde secilmelidir.

BS 9999: 2017/ Madde 12.2.1:

Eszamanli tahliye, yangin sirasinda kullanicilarin binada uzun siire kalmasinin makul olmadig:
varsayilan bir yaklagimdir. Bu yaklasimda yanginin sadece fiziksel etkileri degil, ayn1 zamanda
yangin patlamasina maruz kalanlarmn psikolojik tepkileri de hesaba katilir.

BR/ Paragraf 3.16:

Toplanma ve rekreasyon amag grubuna hizmet saglayan her merdiven eszamanli tahliyeye izin
verecek sekilde tasarlanmalidir. Kagis merdivenlerinin genisliginde, ayn1 anda tiim katlarin tahliyesi
(eszamanl tahliye) yapilirken onlar1 kullanacak insanlarin sayis1 dikkate alinmalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 11.0:

Bazi binalarda yangin olustuktan hemen sonra, nihai giivenli yere tahliye uygulanamayabilir veya
istenmez. Biiyiik tesislerin bazilarinda kullanicilarin agsamalar halinde tahliyesi daha pratik ve uygun
olabilir.

BS 9999: 2017/ Madde 12.2.2; BR/ Paragraf 3.19:

Asamali tahliye, merdivenlerin eszamanh tahliyeye gore daha dar olmasini saglar ve BR/Paragraf
3.16'da belirtilmeyen herhangi bir bina i¢in kullanilabilir; 6zellikle katlarin yangina dayanikli
konstriiksiyon ile ayrildig1 yiiksek katli binalarda veya bazi atrium binalarinda benimsenen yaygin
bir yaklagimdir. Asamali bir tahliyede, tahliye edilecek ilk insanlar tahliye kabiliyetine sahip olmayan
ve yangindan en ¢ok etkilenen kattaki insanlardir. Kalan katlar daha sonra agamali araliklarla, bir
seferde genellikle iki kat, bosaltilir ve bu da biiyiik binalardaki aksaklig azaltir.

BS 9999: 2017/ Madde 12.2.2:

Asamali tahliye yaklagimi, plan lizerinde korunmus merdivenlerin iggal ettigi alan i¢in 6nemli
ekonomiler saglar, ancak destekleyici yonetim diizenlemeleri ile birlikte bir dizi ilave pasif ve aktif
yangindan korunma 6nleminin saglanmasini ve korunmasini gerektirir. Potansiyel ters akis durumlart
asamal1 tahliyede 6zel bir sorun olabilir.

BR/ Paragraf 3.20:

30 m'den daha yiiksek binalarda asamali tahliye sirasinda kagan insanlarin, binaya giren ve ¢aligsan
itfaiyecileri engelleme potansiyeli bulunur. Bu, 6zel yonetim prosediirleri konusunda itfaiyeye
danisilarak ele alinabilir.
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Tahliye Stratejileri

BR/ Paragraf 3.21:

Asamali tahliye i¢in tasarlanmig bir bina (veya binanmn bir pargasi) asagidaki kriterlerin tiimiini

karsilamalidir:

o Ust kat digindaki her bir katta, merdivenlere korunmus bir holden ya da korunmus bir koridordan
ulagilmalidir.

o Her katta asansorlere korunmus bir hol ile ulagilmalidir.

o Her kat bir kompartiman kat1 olmalidir (yiikseklige ve binanin kullanimina bagli olarak REI).

e Zemin seviyesinin 30 m tizerinde bir kat varsa, bina Ek E'ye uygun olarak otomatik bir sprinkler
sistem ile korunmalidir.

e Binaya en azindan BS 5839-1'de verilen L3 standardina uygun bir yangimn ihbar sistemi
kurulmalidir.

o Dahili bir konusma iletisim sistemi, bir kontrol noktasi ile erisim seviyesindeki yangin ve kurtarma
hizmeti ve her kattaki bir itfaiyeci arasinda iletisim saglamalidir.

BS 9999: 2017/ Madde 12.3:

Kademeli tahliyenin iki kategorisi vardir:

1.Kademeli yatay tahliye. Kademeli yatay tahliye, insanlar1 ayni seviyedeki bitisik bir yangin
bolmesine tahliye etme islemidir; daha sonra nihai giivenlik yerine tahliye edilebilir.

2.Bolgesel tahliye. Bolgesel tahliye, biiylik perakende binalarinda benimsenen ortak bir yaklagimdir
ve nispeten kiiciik bir yangma yonelik olarak biiyiik bir binay1 tahliye etmek operasyonel zarar
yaratabilir. Bolgesel tahliye, kullanicilari yangmdan etkilenen bolgeden bitisik bir bolgeye
tagtyarak gerceklestirilir. Bunun bir 6rnegi, yangindan etkilenen bolge kontrol altina alinirken,
kullanicilarn bitisik duman kontrol bolgesine tasinacagi bir aligveris merkezi olabilir.

BR/ Paragraf 5.37:

Asamali tahliye veya kademeli yatay tahliye igin tasarlanmis binalarda, eger asansor kuyusu
korunmus bir merdiven muhafazasinda degilse, girisi her katinda korunmus bir hol (en az REI 30) ile
ayrilmalidir.

Kullanicr Yiiki Hesab1 ve Cikig

Kapasitesi

BYKHY/Madde 31-(6):

Tuvalet, soyunma odasi, depo ve personel kantini gibi mekanlar, koridorlar ve holler gibi diger
mekanlara hizmet saglayan ancak diger mekanlar ile ayni1 katta yer alirken ayni anda kullanilmayan
mekanlarin  déseme  alanlari, bulunduklar1  katn  kullanicr  yiikii  hesaplamalarinda
degerlendirilmeyebilir.

BYKHY/Madde 32-(1):
Gerekli kagis ve panik hesaplarinda kullanilmak tizere, kullanici katsayisi olarak Ek-5/A’da yer alan
degerler esastir.

BYKHY/Madde 32-(2):

Cikis genisliginde, ¢ikis kapilari, koridorlar, kagis merdivenleri ve diger kagis yollarinin kapasiteleri
50 ecm’lik genislik birim alinarak hesaplama yapilir. Bina kullanim siniflarina gore, birim genislikten
gecen kisi sayisina Ek-5/B’de yer verilmistir.

BYKHY/Madde 32-(8):
Zemin katta yer alan diikkan vb. yerlerde en uzak noktadan dis ortama ¢ikan kapiya kadarki kagis
uzaklig1 25 m’den az ve bulunan kisi sayis1 50 nin altinda ise, bina disina tek ¢ikis yeterlidir.

17

>

3 BYKHY/Madde 39-(1):

—'2 Aksi belirtilmedikge tiim yapilarda, en az 2 ¢ikis bulundurulmali ve ¢ikislar korunmus olmalidir.

>

un BYKHY/Madde 39-(2):

& 33. madde esasinda belirlenecek olandan daha az sayida ¢ikis olamaz. 25 kisinin asildig1 yiiksek

X tehlikeli yerler ile 50 kisinin asildig1 tiim mekanlarda, aksi belirtilmedikge, en az 2 ¢ikis bulunmasi
mecburidir. Kisi sayis1 500 kisiyi asar ise en az 3 ¢ikis, 1000 kisiyi asar ise en az 4 ¢ikis bulunmasi
zorunludur.

= BYKHY/Madde 33-(2):

E i “Yiiksek binalarda kagis yollariin ve merdivenlerin genisligi 120 cm’den az olamaz”.

Z
g5 BYKHY/Madde 33-(4):
Q &) Mekanlardan iki ¢ikis gerekliligi olanlarda, her ¢ikis toplam kullanici yiikiiniin en az yarisini

karsilayacak genislikte olmalidir.
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BYKHY/Madde 33-(1):

Toplam ¢ikis genisligi, madde 32’ye gore hesap edilen bir katta yer alan kullanim alanlarindaki
toplam kullanici sayisinin, birim genislikten gegen kisi sayisina boliimiiniin 0.5 m ile ¢arpimi sonucu
¢ikan degerden az olamaz. Katta bulunan bir kagis yolunun genisligi, toplam kullanici sayis1 50 ila
500 kisi arasinda ise 100 cm’den, 501 ila 2000 kisi arasinda ise 150 cm’den, 2001 ve daha fazla ise
200 cm’den az olmayacak sekilde ¢ikis sayist yer alir. Kagis yolunun, yapinin mekanlarina hizmet
veren koridor ve hol olarak ikinci bir iglevi var ise genisligi 110 cm’den az olamaz. Higbir ¢ikis, kagis
merdiveni veya diger kagis yollarmim genisligi, bu hesap degerlerinden ve 80 cm’den daha dar
olamaz.

i) BYKHY/Madde 33-(3):
iz “Genisligi 200 cm’yi agsan merdivenler, korkuluklar ile 100 cm’den az olmayan ve 160 cm’den fazla
(qg) olmayan pargalara ayrilir”.
=
3 BYKHY/Madde 33-(5):
: Kagis merdivenlerindeki ve cikis kapisindaki genislikler, temiz genislik olarak almir. Kagcig
o> merdivenlerindeki temiz genislik, kiipeste ¢ikintismin 80 mm’si temiz genislige dahil edilerek
Q hesaplanir.
BYKHY/Madde 47-(1):
Kagis yolu kapilarinda, temiz genislik 80 cm’den, yiikseklik ise 200 cm’den daha az olamaz, esik
bulunamaz.
BYKHY/Madde 33-(5); BYKHY/Madde 47-(4):
Tek kanath cikis ve kagis kapilarindaki temiz genislik, kap1 kasast ya da lamba ¢ikimtist ile 90°
acilmis kanat yiizeyi arasinda kalan 6l¢iidiir; bu 6l¢ii 80 cm’den daha az, 120 cm’den daha fazla
olamaz. iki kanatli kap1 igin temiz genislik, her iki kanadin 90° agik haldeyken kanat yiizeyleri
arasinda kalan 6lgudiir.
BYKHY/Madde 32-(3); BYKHY/Madde 32-(4):
Bina kullanim siniflarina gore farklilagan kacis uzakligi ve kullanilan bir mekanin icerisindeki en
uzak noktadan en yakin ¢ikisa olan uzaklik degerleri, Ek-5/B’de belirtilenlerden daha biiyiik
alinamaz.
BYKHY/Madde 32-(5):
Odalar, koridorlar vb. alt boliimlerden olusan biiyiik alanli bir katta, direkt (kus ugusu) kagis uzaklig
Ek-5/B’de miisaade edilen en gok kagis uzakliginin 2/3’tinti agmadig1 kosulda kabul goriir.
50 BYKHY/Madde 32-(6):
% Kagis uzaklhigr olgtimii yapilacak en uzak nokta, mekan i¢inde mekan kusatan duvarlarin 40 cm
N oniinden alinir.
-
ur
g BYKHY/Madde 32-(7):
M Yangina en az 60 dakika dayanimli ve duman gegisi engellenmis yatay tahliye alani saglanan

yerlerdeki kagis uzaklig1 6lgiisii, yatay tahliye alanina ulastiran koridorun ¢ikis kapisina kadardir.
Yatay tahliye alanlarinin her birinden en az bir korunumlu kagis yoluna erisilmesi gerekir.

BYKHY/Madde 41-(2):

Zemin seviyesindeki disar1 ¢ikisin goriilebildigi ve engellenmedigi koridor, hol, fuaye, lobi gibi bir
dolasgim alanma inen kacis merdiveninin indigi nokta ile dis acik alan arasi mesafe, kacis
merdiveninin bir kattan daha gok kata hizmet vermesi halinde 10 m’yi gegemez. Yagmurlama sistemi
bulunan yapilarda bu mesafe en ¢ok 15 m olabilir. Disa agik alanin, kagis merdiveninin indigi
noktadan agikg¢a goriilebilmesi ve giivenli bir bigimde dogrudan ulasilabilir olmas1 gerekir.

Kagis Yollarmin Yeri ve

Planlamasi

BYKHY/Madde 30-(3); BYKHY/Madde 31-(3):

Yapimin kullanim sinifi, kullanicr yiikii, yangin korunum diizeyi, kat alani, ¢ikisa kadar alinacak yol
ve ¢ikislarin kapasitesi, binanin yapisi ve yiiksekligine uygun tipte, sayida, konumda ve kapasitede
diizenlenecek olan kagis yollari, kullanicilarinin tiimii i¢in yeterli kagis imkani saglamalidir. Her
kattaki ¢ikis imkanlari ise, o katin kullanici yiikii ve en uzun kagis uzakligma gore belirlenir.

BYKHY/Madde 30-(4):

Her sekilde serbest ve engelsiz erisilebilecek sekilde diizenlenecek ve bakimi yapilacak kagis
yollarinin ¢ikislarina ve kapilarina, kilit, siirgii vb. bilesenler takilamayacagi gibi; kisilerin bir siire
boyunca tutuklu bulundugu, yetkili personelin siirekli gorevinin basinda oldugu ve acil bir durumda
kullanicilarini nakledecek yeterli imkanlari olan yerler (zihinsel engelli, tutuklu veya 1slah edilenlerin
barindigy) istisnadir.
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Kagis Yollarini Yeri ve Planlamasi

BYKHY/Madde 31-(1):

Bir yapmin herhangi bir noktasindan yer seviyesinde bulunan caddeye kadar olan siirekli ve
engellenmemis yolun tamamu olarak nitelendirilen kagis yollar1 kapsamina; oda ve diger bagimsiz
mekanlarin ¢ikiglari, her katta bulunan koridor vb. gegcitler, kat cikiglari, zemin kata erisen
merdivenler, zemin katta merdiven agizlarindan ayni kattaki son yap1 ¢ikisina gétiiren yollar ve son
¢ikis dahil edilir.

BYKHY/Madde 31-(2); BYKHY/Madde 62-(8):

Asansorler, kagis yolu olarak kullanilamaz. Asansér holiinde, asansor kabininin disinda, kolayca
okunabilecek biiylikliikte “YANGIN SIRASINDA KULLANILMAZ” levhasinin bulunmasi
mecburidir.

BYKHY/Madde 31-(5):

Farkli boliimleri veya katlari, farkl tipteki kullanimlar igin tasarlanan veya i¢inde ayni anda farkl
amagh kullanimlar siirdiiriilen yapilarda, yap1 biitiinii ya da kat biitiiniine iliskin gerekler, en siki kagis
tedbirleri olan kullanim tipi esas alinarak belirlenir veya her bir yap1 boliimiine iliskin gerekler ayri
olarak olusturulur.

BYKHY/Madde 40-(1):

Yangininin ¢iktig1 nokta dnemli olmaksizin, o kottaki tiim insanlarin ¢gikis saglamasi i¢in kagis yollart
ve kacis merdivenleri, yan yana yapilamaz; birbirlerine alternatif sekilde konumlandirilmalar
gerekir. Kagis merdivenine girisin, kat sahanligi ile ayni kotta olmasi gerekir. Genel merdivenlerden
gecis yapilarak kagis merdivenine erisilemez. Kagis merdiveni yuvalari, en uzak kacis mesafesi ve
kullanic yiikii esas alinarak belirlenir.

BYKHY/Madde 40-(2):

Merdiven yuvalarinin yeri, binada bulunan insanlarin giivenle bina digina kagislarini kolaylastiracak
bigimde tercih edilir. Kagig merdivenleri, basladiklar1 kottan ¢ikis kotuna kadar devamlilik
gostermelidir.

BYKHY/Madde 33-(6):

Yapinin her ¢ikisinin ve erisim yollarinin, agik¢a goriiniir veya yerlerinin simgeler ile vurgulanmasi
ve her an kullanimi i¢in engellerden arindirilmis olarak bulundurulmasi gerekir. Bir yapida veya
katlardaki tiim kullanicilar igin, diger kullanicilarin kullanimindaki odalar ya da mekanlardan
gecilmesi zorunlulugu olmaksizin bir ¢ikis veya ¢ikislara dogrudan erisilmesi gerekir.

Kagig Merdivenleri

BYKHY/Madde 31-(4):
Kag1s merdivenlerinin bodrum dahil tiim katlara hizmet vermesi saglanabilir.

BYKHY/Madde 34-(6):
Kagis merdivenlerine, aksi belirtilmedikge, bir yangin giivenlik holii veya kullanim alanlarindan bir
kapi ile ayrilan koridor, hol veya lobiden gegilerek erisilir.

BYKHY/Madde 34-(7):

Acil durum asansoril ile yapi yiiksekligi 51.50 m’den daha fazla olan binalarda, kagis merdiveni
Oniine yangin giivenlik holii yapilmasi mecburidir. Acil durum asansoriiniin yangm merdiveni
oniinde bulunan giivenlik holiine agilmas: esastir.

BYKHY/Madde 38-(1):
Yangn ve diger acil durumlarda kullanilabilecek 6zellikteki yap: ortak merdivenleri, kagis merdiveni
olarak kabul edilir.

BYKHY/Madde 38-(2):
Kagis yollar1 biitiiniiniin bir parcasi olan kagig merdivenleri, diger kagis yollar1 unsurlarindan
bagimsiz tasarlanamazlar.

BYKHY/Madde 38-(3):
Yangma en az 120 dk. dayanikli duvar ve en az 90 dk. dayanikli duman sizdirmaz kapr ile diger
boliimlerden ayrilmasi gereken kagis merdivenlerinin duvar, taban ve tavaninda higbir yanici
malzeme kullanilamaz.

BYKHY/Madde 41-(1):
Kapasite ve say1 bakimindan kagis merdivenlerinin en az yarist dogrudan bina digina agilmalidir.

BYKHY/Madde 41-(9):
Kagis merdiveni yuvasina, kombi kazani, iklimlendirme dis tinitesi, saya¢ vb. cihazlar konulamaz;
elektrik ve mekanik tesisat saft kapaklari agilamaz.
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BYKHY/Madde 33-(3):
“Genisligi 200 cm’yi asan merdivenler, korkuluklar ile 100 cm’den az olmayan ve 160 cm’den fazla
olmayan pargalara ayrilir”.

BYKHY/Madde 33-(5):

Kagis merdivenlerindeki ve cikis kapisindaki genislikler, temiz genislik olarak almir. Kagis
merdivenlerindeki temiz genislik, kiipeste ¢ikintismin 80 mm’si temiz genislige dahil edilerek
hesaplanir.

BYKHY/Madde 41-(3):
Kacis merdivenlerinde her doseme diizeyinde, en az 4 basamak ve en fazla 17 basamak aralikla
sahanliklar diizenlenir.

BYKHY/Madde 41-(4):
Sahanlik genigligi ve uzunlugunun en az degeri, merdiven genisliginden daha az olamaz.
Basamaklarda kaymayi onleyen malzeme kullanimi zorunludur.

BYKHY/Madde 41-(6):
Merdivenlerdeki bag kurtarmanin basamak tizerinden en az 210 cm yiikseklikte, sahanliklar arasi kot
farkinin ise en ¢ok 300 cm olmasi gerekir.

BYKHY/Madde 41-(7):
Herhangi bir kagis merdiveninde basamak yiiksekliginin en fazla 175 mm ve basamak genisliginin
en az 250 mm olmast gerekir.

BYKHY/Madde 41-(8):

Kagis i¢in kullanimma miisaade edilen merdivenlerde, basamagin kova sinirindaki en dar basamak
genisligi, konut harici yapilarda 125 mm’den az olamaz. Tiim kagis merdivenlerinin her iki yaninda,
duvar, korkuluk veya kiipeste olmasi gerekir.

Kagig Merdivenleri Detaylari
(Merdiven Genisligi, Basamaklari, Sahanliklari, Korkuluklari, Kiipesteleri vb.)

BYKHY/Madde 31-(7):

Acik merdivenlerin bir kat1 gegmeyenleri ile bir kat ¢ikilarak veya inilerek bina digmna tahliye
saglayan kata ulagilan yiirliyen merdivenler, tek ve iki yonde korunmus kagis yollarma olan
uzakliklar, bina dis1 ulasim noktasina ya da korunmus kagis noktasina olan uzakliklar ve Ek-5/B’de
belirtilen uzakliklara uygunluk sart1 ile, kagis yolu kapsamina dahil edilir. Ancak kullanici sayismim
50 kisiyi ast1g1 katlarda, kagis yollarinin say1 ve kapasite bakimindan en az yarist korunmus olmalidir.

Acik Merdivenler ve
Yiiriiyen
Merdivenler

BYKHY/Madde 41-(3):
Bina yiiksekliginin 15.50 m’den veya bir kattaki kullanic1 sayisinin 100 kisiden daha fazla oldugu
binalarda dengelenmis kagis merdivenlerine miisaade edilmez.

Dengelenmis
Merdivenler

BYKHY/Madde 43-(1):

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA [LiSKiN HUKUMLER

3
B
5 % Yalnizca, yanmaz malzemeden yapilmis ve en az 100 cm genislikte olan dairesel merdivenler,
= 3 kullanic1 yiikii 25 kisiyi gegmeyen herhangi bir kattan, ara kattan veya balkonlardan zorunlu ¢ikis
E E olarak kullanilabilir; aksi halde kullanilamaz.
B S
Yt —
ﬁ (/5)' BYKHY/Madde 43-(2);BYKHY/Madde 43-(3);BYKHY/Madde 43-(4);BYKHY/Madde 43-(5):
2 g Dairesel merdivenlerin; yiiksekligi 9.50 m'den daha fazla, basamaginin kova merkezinden en ¢ok 50
1 3 cm uzakligindaki basig genisligi 250 mm’den daha az, basamak yiiksekligi 175 mm’den daha ¢ok,
N .% bas kurtarma yiiksekligi ise 2.50 m’den daha az olamaz.
o
3
TS NFPA 101/Madde 7.2.2.2.2 Egrisel Merdivenler
5 % NFPA 101/Madde 7.2.2.2.2.1-7.2.2.2.2.2
H 3
=
3
a2 s NFPA 101/Madde 7.5.1.4 (makas merdivenler)
3 % NFPA 101/Madde 7.5.1.4.1-7.5.1.4.2
25
=

NFPA 101/Madde 12.2.2.1; NFPA 101/Madde 7.2.11 Alternatif Basamakli Merdivenler
NFPA 101/Madde 7.2.11.1-7.2.11.3

Alternatif
Basamakl
Merdivenler
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Kagis Merdivenleri

Asma
Merdivenler

NFPA 101/Madde 7.2.8.7 Asma Merdivenler
NFPA 101/Madde 7.2.8.7.1-7.2.8.7.9

Sabit Yangin
Merdivenleri

BR/ Paragraf 3.28:

Kamusal kullanimlar igin sabit merdivenler (fixed ladder) kagis yolu olarak kullanilmamalidir.
Bunlar, normalde kullanilmayan teknik hacimlere erisim gibi, geleneksel bir merdivenin pratik
olmadig yerlerde saglanmalidir.

Bodrum Kat Kagis Merdivenleri

BYKHY/Madde 46-(1):
Bodrum kata hizmet veren herhangi bir kacis merdiveninde, kagis merdivenlerine iliskin gereklerin
tiimiine uyulmasi gerekir.

BYKHY/Madde 46-(2):

Normal kat merdivenin bodrum kata da hizmet etmesi durumunda, asagidaki hususlar dikkate alinir:

a. Bodrum katlar dahil 4 kattan daha ¢ok kata hizmet saglayan bir merdiven var ise, bodrum katlarda
merdivene giris amaci ile yangin giivenlik holii diizenlenir.

Acil herhangi bir durumda iist katlar1 terk eden kullanicilarin bodrum kata inmelerine engel olmak

icin merdivenin zemin seviyesindeki sahanliginin, bodrum merdiveninden kapi veya benzeri bir fiziki

engel ile ayrilmasi ya da goriilebilecek uygun bir yonlendirme olusturulmasi gerekir.

Kagis Merdiveni

Havalandirmasi

BYKHY/Madde 45-(1):

Tiim korunmus kagis merdivenlerinin, dogal veya Altinct Kisimdaki gereklere uygun olarak mekanik
sekilde havalandirilmasi veya basinglandirilmas: gerekir. Kullanim alanlar1 ve kagis merdiveni,
havalandirma veya aydinlatma amaci ile ayni aydinligi ya da baca boglugunu kullanamaz.

Kagis Koridorlar1 ve Gegitleri

BYKHY/Madde 33-(3):
“Kagis yolu koridoru yiiksekligi 210 cm’den az olamaz”.

BYKHY/Madde 36-(1):

Bir bina veya bina katindaki, kacis yolu olarak kullanilan korunumlu koridorlar veya korunumlu
holler yangina dayanim siireleri agisindan Ek-3/B ve Ek-3/C’de belirtilen siirelere uygun olmak
zorundadir. Bir i¢ kagis koridoru veya gegidine agilan ¢ikis kapilarmin, kagis merdivenlerine agilan
cikis kapilari ile esdeger diizeyde yangina dayanikli olmasi ve otomatik olarak kendiliginden kapanan
diizenekler ile donatilmas: zorunludur. i¢ kagis koridoru en az genislik ve kapasite bakimimndan, 33.
maddeye gore belirlenen degerlere uygun olmalidir. Kagis koridoru boyunca désemede yer alacak
dort basamaktan az kot farklari, en ¢ok %10 egimli rampalar ile baglanir. Bu rampalarin zemininin
kaymay1 engelleyen malzeme ile kaplanmasi mecburidir.

Kagis Rampalart

BYKHY/Madde 31-(7):

Bir kat ¢ikilarak veya inilerek bina disina tahliye saglayan kata ulasilan rampalar, tek ve iki yonde
korunmus kag1s yollarma olan uzakliklar, bina dig1 ulasim noktasina ya da korunmus kagis noktasina
olan uzakliklar ve Ek-5/B’de belirtilen uzakliklara uygunluk sart1 ile, kagis yolu kapsamina dahil
edilir. Ancak kullanici sayisinin 50 kisiyi ast1g1 katlarda, kagis yollarinin say1 ve kapasite bakimmdan
en az yarist korunmus olmalidir.

BYKHY/Madde 44-(1):

I¢ ve dis kag1s rampalarinin, kagis merdivenleri yerine kullanilabilmesi icin asagidaki esaslara uygun

olmasi gerekir:

a. Kacgis rampalart %10’dan daha dik egimde olamaz, diiz kollu olur ve dogrultu degisiklikleri
yalnizca sahanliklarda yapilir. Ancak, herhangi bir noktasindaki egimi 1/12'den fazla olmayan
kag1s rampalari kavisli yapilabilir.

b. Tiim kagis rampalarmin baslangig ve bitis seviyelerinde, gerekli oldugunda ara seviyelerde, ayrica
kacis rampalarina giriste ve rampalardan ¢ikista kullanilan her kapida, sahanliklar yani yatay
diizliiklerin bulunmasi gerekir. Sahanligin en az uzunlugu ve genisligi, rampa genisliginden daha
az olamaz. Ancak, diiz kollu bir rampa var ise sahanlik uzunlugunun 1 m’den biiyiik olmasi
gerekmez.

c.Kagis rampalari, merdivenler ile ilgili gereklere uygun sekilde duvar, korkuluk ya da kiipeste
bulundurmak zorundadir; kagis merdivenlerine iliskin gereklere uygun olacak bigcimde de
havalandirilmalidir.

d. Tim kagig rampalarinda, kaymay1 6nleyen yiizey kaplamalar1 kullanimi mecburidir.

e. Yalnizca tek bir bodrum katin kagis yolu olarak kullanilan kagis rampalarinin, korunumlu yuva
i¢inde bulunmasina gerek yoktur.




167

Cizelge 5.4. (devam) Havalimani yolcu terminalleri ig¢in performans kriterleri

4. KACIS YOLLARININ PLANLANMASINA iLISKIN HUKUMLER

z S BYKHY/Madde 44-(2):
g = Bir kat inilmesi veya ¢ikilmasi ile dogrudan bina digina erisilen ve egimi %10’dan daha fazla olmayan
M 5 arag rampalari, kacis rampasi olarak kabul goriir.
BYKHY/Madde 42-(1):
5 flgili gereklere uyulmasi kosulu ile i¢ kagis merdivenleri yerine kullanilabilen dis kagis
g merdivenlerinin, korunumlu bir yuva i¢inde bulunmasi zorunlu degildir.
>
k BYKHY/Madde 42-(2):
= Acik dis kacig merdiveninin herhangi bir kismina, yanlardan yatay ve alttan diisey uzaklik olarak 3m
z icerisinde, merdivenin O6zelliklerinden daha az korunumda kapi ve pencere gibi duvar boslugu
s olamaz.
M
= a BYKHY/Madde 42-(3):
= Bina dis1 agik merdivenlere, bina yiiksekligi 21.50 m’den fazla olan binalarda izin verilmez.
=
ur
& BYKHY/Madde 37-(1):
N Bir dis gegit, i¢ koridor yerine kacis yolu olarak kullanilabilir. Fakat dis gecide bitisik yap1 dis
g duvarinda uygulanacak duvar bosluklarina konulacak menfezlerin yanmaz olmasi, déseme bitmis
E kotu ile boslugun parapet {ist kotu arasinda 1.8 m veya daha fazla yiikseklikte kalmasi ve bu sekildeki
35 havalandirma bosluklarinin bir kacgis merdivenine ait herhangi bir duvar bosluguna en az 3.0 m
8 uzaklikta olmasi sarttir. Bir dis gecide agilan c¢ikis kapisi, yangma30 dakika dayanikli ve
o kendiliginden kapatan diizenekler ile donatilmis olmalidir.
O
<
i NFPA 101/Madde 12.4.11 Havalimam Yiikleme Gegitleri
a NFPA 101/Madde 12.4.11.1 (NFPA 415'e uygunluk)
NFPA 101/Madde 12.4.11.2 (yiikleme gegitlerinden terminal binasina ¢ikistaki kapilar i¢in gerekli
kosullar)
NFPA 101/Madde 12.4.11.3 (giivenli alanlara ¢ikis erigimi)
BYKHY/Madde 63-(1):
Bir yapi iginde yangina miidahale ekiplerinin ve kullandiklart ekipmanin alt ve iist katlara uygun bir
emniyet tedbiri icerisinde hizli bir sekilde tagimnmasini saglamak, gerekli kurtarma islemlerini
gergeklestirmek ve ayn1 zamanda engelli insanlart tahliye edilebilmek igin tesis edilen acil durum
asansoril; normal sartlarda binada bulunan insanlar tarafindan da kullanilabilir. Ancak, yangin veya
acil bir durum esnasinda, acil durum ekipleri asansor kontroliinii devralir.
BYKHY/Madde 63-(2):
- Yapu yiiksekligi 51.50 m'den fazla olan yapilarda, en az bir asansor acil durumlarda kullanilmak iizere
E acil durum asansori olarak diizenlenmek zorundadir.
i~
0
g BYKHY/Madde 34-(4); Madde 63-(3):
2 Acil durum asansérii Oniinde, ayni zamanda kagis merdivenine de gecis saglayacak sekilde
s olusturulan yangin giivenlik hol alani, 6 m?’den daha az, 10 m*’den daha fazla ve herhangi bir 6l¢isii
2 2 m’den daha az olamaz.
=
- BYKHY/Madde 63-(4):
<":’ Acil durum asansoriiniin, kabin alani1 en az 1.8 m%hiz1 zemin kattan en st kata 1 dakika iginde
erisecek sekilde, enerji kesintisi durumunda otomatik olarak devreye girecek ozellikte ve 60 dakika
caligmasini saglayacak bir acil durum jeneratoriine bagli olmalidir.
BYKHY/Madde 63-(5):
Acil durum asansorii boslugu igindeki tesisatin sudan etkilenmemesi ve elektrik tesisati ve
kablolarinin yangina karsi en az 60 dakika dayanikli olmasi gerekir.
BYKHY/Madde 63-(6):
Acil durum asansoriiniin ayr1 bir makina dairesi olur ve asansor kuyusu basinglandirtlir.
v BYKHY/Madde 34-(1):
3@ Kag1s merdivenlerine duman gegisini engellemek, sondiirme ve kurtarma ekiplerince kullanilmak ve
54 = ihtiya¢ halinde engellileri ve yaralilart bekletmek igin yapilan yangin giivenlik hollerinin,
:8 2 kullanicilarin kagis yolu igerisindeki hareketine engel olmayacak sekilde tasarlanmasi esastir.
£ P
oo BYKHY/Madde 34-(2):
>¢3 Yangma en az 120 dk. dayanikli duvar ve en az 90 dk. dayanikli duman sizdirmaz kapr ile diger

boliimlerden ayrilmasi gereken yangin giivenlik hollerinin duvar, taban ve tavaninda higbir yanici
malzeme kullanilamaz.
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Yangin Giivenlik Holleri

BYKHY/Madde 34-(3):
Yangin giivenlik holii taban alani, 3 m*’den daha az, 6m?’den daha fazla ve kagis yoniindeki 6lgiisii
ise 1.8 m’den daha az olamaz.

BYKHY/Madde 34-(4); BYKHY/Madde 63-(3):

Acil durum asansorii Oniinde, ayn1 zamanda kagis merdivenine de gecis saglayacak sekilde
olusturulan yangin giivenlik hol alani, 6 m*’den daha az, 10 m*’den daha fazla ve herhangi bir 6l¢iisii
2 m’den daha az olamaz.

BYKHY/Madde 34-(5):
Asansor holiinde dosemeye, ¢ikis kapisma dogru 1/200’{ agmayan bir egim verilir.

BYKHY/Madde 41-(9):
Yangin giivenlik holiine, kombi kazani, iklimlendirme dis iinitesi, saya¢ vb. cihazlar konulamaz;
elektrik ve mekanik tesisat saft kapaklar1 agilamaz.

Itfaiye
Saftlari/Tahliye

Saft1 Sistemi

Incelenen uluslararasi standartlarda acil durum asansorleri, yangin merdivenleri ve yangin giivenlik
holleri bir saft sistemi igerisinde degerlendirilmekte; BYKHY’de ise bu alanlarin her biri kendi
icinde ayr1 olarak incelenmektedir.

Yangin Kompartimanlari

BYKHY/Madde 24-(4):
Bina yiiksekligi 21.50 m’den fazla olan konut harici binalarin, belirtilen yiikseklikten daha yukarida
olan katlarinda en ¢ok ti¢ kat bir yangin kompartimani olarak diizenlenir.

BYKHY/Madde 24-(6):
“Binalarda olmasi gereken en fazla kompartiman alanina Ek-4’de yer verilmistir”.

BYKHY/Madde 24-(7):

Etkili bir yangin kompartimani i¢in; yangma dayaniklilik, bu alani ¢evreleyen elemanlarin birlesme
noktalarinda da siirekli bir sekilde devam etmeli, ayrica kompartimanlar arasindaki agikliklarda da
saglanmalidir.

Sigmmma Alanlari

BR/ Paragraf 3.4:

Sigmma alanlari, yonetim planinin bir pargasini olusturur ve insanlarin yalnizca kisa bir siire

beklemelerini saglamak i¢in nispeten giivenli alanlar sunar. Siginma alanlar1 asagidaki kosullar

saglamalidir:

o Korunmus merdivenlerin her katinda (sadece teknik hacimlerden olusan katlar harig), o kattan ¢ikis
saglayan siginma alanlari saglanmalidir.

o Siginma alanlarinin merdiven muhafazasinin igine yerlestirilmesine gerek yoktur, ancak merdivene
dogrudan erisime izin vermelidir.

e Siginma alanlarinin sayisinin binada bulunabilecek tekerlekli sandalye kullanicilarinin sayisina esit
olmas1 gerekmez. Tahliye prosediirii sirasinda tek bir siginak birden fazla kisi tarafindan
kullanilabilir.

BR/ Paragraf 3.7:
Si1ginma alanlarina BS 5839-9 ile uyumlu bir acil sesli iletisim (EVC) sistemi saglanmalidir.

BR/ Paragraf 3.8:

Siginma alanlan ve tahliye asansorleri agikga tanimlanmalidir. Korunmus hollerde ve korunmus
merdivenlerde, yangin giivenligi isaretlerine ek olarak ‘Siginma alani - temiz tut’ ifadesinin yazdig:
mavi renkte zorunlu bir igaret bulunmalidir.

Kagis Yolu Kapilart

Kap1 Olgiileri

BYKHY/Madde 32-(2):

Cikis genisliginde, ¢ikis kapilari, koridorlar, kagis merdivenleri ve diger kagis yollarinin kapasiteleri
50 cm’lik genislik birim alinarak hesaplama yapilir. Bina kullanim siniflarina gore, birim genislikten
gecen kisi sayisina Ek-5/B’de yer verilmistir.

BYKHY/Madde 33-(5); Madde 47-(4):

Tek kanath cikis ve kagis kapilarindaki temiz genislik, kap: kasasi ya da lamba c¢ikmtist ile 90°
acilmis kanat yiizeyi arasinda kalan 6l¢iidiir; bu 6l¢ii 80 cm’den daha az, 120 cm’den daha fazla
olamaz. Tki kanath kapi icin temiz genislik, her iki kanadin 90° agik haldeyken kanat yiizeyleri
arasinda kalan 6l¢iidiir.

BYKHY/Madde 47-(1):
Kag1s yolu kapilarinda, temiz genislik 80 cm’den, yiikseklik ise 200 cm’den daha az olamaz, esik
bulunamaz.
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Kagis Yolu Kapilari

Yangin Dayanimi(Direnci)

BYKHY/Madde 36- (1/b-1):

“Bir i¢ kagis koridoruna veya gegidine agilan ¢ikis kapilarinin, kagis merdivenlerine agilan ¢ikis
kapilarina esdeger diizeyde yangina karsi dayanikli olmasi ve otomatik olarak kendiliginden kapatan
diizenekler ile donatilmasi mecburidir”.

BYKHY/Madde 37-(2):
“Bir dig gegide acilan ¢ikis kapisinin, yangina karsi 30 dakika dayanikli olmasi ve kendiliginden
kapatan diizenekler ile donatilmasi gerekir”.

BYKHY/Madde 47-(3):

Yangin giivenlik holii ve kagis merdiveni kapilart; 4 kattan az kata hizmet sagliyor ise en az 60
dakika, bodrum katlara ve 4 kattan fazla kata hizmet sagliyor ise en az 90 dakika yangina karsi
dayanikli, ayrica duman sizdirmaz olmak zorundadir.

Kapi Kilitleri ve Donanimlari

BYKHY/Madde 30-(4);

Her sekilde serbest ve engelsiz erisilebilecek sekilde diizenlenecek ve bakimi yapilacak kagis
yollarinin ¢ikislarina ve kapilarina, kilit, siirgii vb. bilesenler takilamayacag: gibi; kisilerin bir siire
boyunca tutuklu bulundugu, yetkili personelin siirekli gorevinin basinda oldugu ve acil bir durumda
kullanicilarini nakledecek yeterli imkanlari olan yerler (zihinsel engelli, tutuklu veya 1slah edilenlerin
barind1gy) istisnadir.

BYKHY/Madde 47-(2):
Kag1s yolu kapilari el ile agilmaly, kilitli tutulmamalidir.

BYKHY/Madde 47-(3):
Kagis yolu kapilarmm, gérevlilerin veya itfaiyecilerin gerektiginde disaridan igeriye girmelerine
imkan verecek sekilde olmasi ve kendiliginden kapatan diizenekler ile donatilmasi gerekir.

BYKHY/Madde 47-(5):

Bir katta bulunan kisi sayisinin 100’ asmasi durumundaki kagis merdiveni, kagis koridoru ve yangin
giivenlik holii kapilari ile merdivenden tabii zemin seviyesinde giivenlikli bir alana agilan tiim kagis
yolu kapilari, kagis yoniinde kapi kolu kullanmaksizin agilabilecek bigimde diizenlenir.

'S BYKHY/Madde 41-(5):
G2 2 Kagis merdiveni sahanligina agilan kapilar, hi¢bir zaman kagis yolunun 1/3’{inden daha fazlasiin
<€ Q daraltilacag sekilde yerlestirilemez.
=
=]
S £ | BYKHY/Madde 47-(2):
o i Kagis yolu kap1 kanatlari, kullanicilarin hareketine engel olmamalidir. Kullanici yiikii 50 kisiyi gecen
;, > mekanlardaki ¢ikis kapilarinin kagig yoniine agilmasi zorunludur.
=
= 8
SR BYKHY/Madde 47-(6):
M Kapilar, en fazla 110 N kuvvet ile agilabilecek bigimde tasarlanmalidir.
E BR/ Paragraf 5.14:
% Kapilarin kagis yollarindaki koridorlar1 boldiigi yerler ve her iki yonde agilacak sekilde bulundugu
- yerlerin her ikisinde de kapilar, goriis panelleri igermelidir.
:g Onayli Belge M, erisilebilir koridorlardaki kapilardaki goriis panelleri hakkinda rehberlik igerir ve
8 Onayli Belge K, camlarin giivenligi ile ilgili rehberlik eder.
2
=] BYKHY/Madde 47-(1):
g Turnikeler ile donel kapilar, ¢ikis kapist seklinde kullanilamaz.
N
e BR/ Paragraf 5.15:
é 3 Otomatik kapilar kagis yollarma yerlestirilirse asagidakilerden birine uygun olmalidir:
38 g a. Gereken genislikteki otomatik kapilar asagidaki kosullardan birine uygun olmalidir:
O £ i. Giivenlik sistemleri, herhangi a¢ik konumdan disariya a¢ilma saglar.
g i ii. Sebeke elektrigi kesilirse kapilari agmak igin giivenlik sistemi bulunur.
F iii. Giig kesilirse agik konumda olmalar1 emniyetlidir.
Q Gereken genislikteki otomatik olmayan g¢ift tarafa acilir kapilarin hemen bitisiginde doner kap,
= otomatik kap1 veya turnike temin edilir.
:g
@]
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Kagcis Yolu Kapilari

Akordeon veya
Katlanir Kapilar

NFPA 101/Madde 7.2.1.14 Ozel Amagh Yatay Olarak Kayar Akordiyon veya Katlanir Kapi Gruplari

NFPA 101/Madde 7.2.1.12 Katlanir Bélmelerdeki Kap1 Agikliklar
NFPA 101/Madde 7.2.1.12.1-7.2.1.12.2

Acil Cikislar ve Son Cikis

BYKHY/Madde 30-(5); BYKHY/Madde 33-(6); BYKHY/Madde 35-(1):

Kullanimda oldugu siirece yapinin her ¢ikiginin ve ¢ikisa gotiiren yolunun, saglikli her kullanici i¢in
acikea gOriiniir ve kolayca erisilebilir olmasi, baska cikislarla karistinlmayacak sekilde
diizenlenmesi, yerlerinin simgeler ile vurgulanmast, kapilarin agilabilecek durumda olmasi ve her an
kullanimi igin engellerden arindirilmis olarak bulundurulmasi gerekir. Acil bir durumda, yanlighkla
¢tkmaz alanlara girilmemesi, ilaveten kullanilan odalar ve mekéanlardan gecilmesi zorunlulugu
olmaksizin bir ¢ikis veya ¢ikislara dogrudan erisilmesi igin gerekli 6nlemlerin alinmasi gerekir.

BYKHY/Madde 39-(3):

Cikislar birbirinden olabildiginde uzakta olmalidir. Bolinmemis tek mekéanlarda 2 ¢ikis gerekli ise
cikiglar arasi mesafe yagmurlama sistemi olmadigi durumda diyagonal mesafenin 1/2'sinden,
yagmurlama sistemi var ise diyagonal mesafenin 1/3’iinden daha az olamaz.

BYKHY/Madde 39-(4):

Kapidan ¢ikis mesafesi alinan bina kullanim siniflarinda, bir koridor igerisindeki 2 kagig merdiveni
arasi, yagmurlama sistemi bulunmayan yapilarda koridor uzunlugunun 1/2'sinden, yagmurlama
sistemi bulunan yapilarda ise koridor uzunlugunun 1/3’tinden daha az olamaz.

BYKHY/Madde 41-(1):
Kapasite ve say1 bakimindan kagis merdivenlerinin en az yarist dogrudan bina digina agilmalidir.

BYKHY/Madde 41-(2):

Zemin seviyesindeki disar1 ¢ikisin goriilebildigi ve engellenmedigi koridor, hol, fuaye, lobi gibi bir
dolagim alanina inen kagis merdiveninin indigi nokta ile dig agik alan arasi mesafe, kagis
merdiveninin bir kattan daha ¢ok kata hizmet vermesi halinde 10 m’yi gegemez. Yagmurlama sistemi
bulunan yapilarda bu mesafe en ¢ok 15 m olabilir. Disa agik alanin, kagis merdiveninin indigi
noktadan acikga goriilebilmesi ve giivenli bir bigimde dogrudan ulasilabilir olmast gerekir. I¢ kacis
merdivenleri ile bosalan kullanict yiikiinii karsilayacak yeterli genislikte disa agilabilen kapi
bulunmas esastir.

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA iLiSKiN HUKUMLER

Dikey Bosluklar

Saftlar ve

Bacalar

BYKHY/Madde 25-(3):

“Yiiksek binalarda, ¢Op, haberlesme, evrak ve teknik donanim gibi, diisey tesisat saft ve baca
duvarlarinin yangina en az 120 dakika ve kapaklarinin en az 90 dakika dayanikli ve duman sizdirmaz
olmasi gerekir”.

Galeri
Boslugu

NFPA 101/Madde 8.6.6 Galeri Boslugu
NFPA 101/Madde 8.6.6 (1)-(8)

Atriumlar
Yangin Yiikii

BS 9999: 2017/ Ek B:
Atrium igin yangm yiikii belirlenirken, hem atrium tabani hem de ilgili zemin alani dikkate
alinmalidr.

Atrium zeminindeki yangin yiikiinii kontrol etmek i¢in burada yer alan yanicit malzemelerin toplam
agirhiginin 160 kg'yi gegcmemesi gerekir, 160 kg’nin asildigi durumlarda ise malzemeler izole
adalarda sinirli tutulmahdir. Izole adalarin her biri en fazla 160 kg yanic1 malzeme igermeli, en fazla
10 m?'lik bir alan1 kapsamali ve bu alanlarin bir sprinkler sistem ile korundugu durumlar hari¢ diger
yanici malzeme alanlarindan en az 4m uzakta olmalidir.

Atriumlar
Yangin Dayanimi

BS 9999: 2017/ Ek B:

Hizmet alaninin yangina dayanikli bir yapr ile atriumdan ayrilmas: gerektiginde, yapinin her iki tarafi
da BS 476-22'de belirtilen biitiinliik kriterlerini en az 30 dakika siireyle karsilayabilecek durumda
olmalidir.

Atriumun digindaki ve tizerindeki camlarin her biri, en az iki katin {izerinde bir mesafede atrium ¢atisi
olmasi igin, Al, A2, A3 risk profilleri i¢in minimum 30 dakikalik bir biitiinliik siniflandirmasi, B1
ve B2 ile B3, C1, C2 ve C3 risk profilleri i¢in ise biitiinliik diginda ilaveten minimum 30 dakikalik
yalitim smiflandirmasi saglayan yangina dayanikli camli bir sistemin pargasi olmalidir.
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5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA LiSKiN HUKUMLER

Dikey Bosluklar

Atriumlar
Tahliye Stratejisi

BS 9999: 2017/ Ek B:

Atriumlu bir bina eszamanli ve agamali tahliye uygulanan alanlar igerebilir. Herhangi bir bina igin
uygulanacak en uygun tahliye sekli, kullamicilarin niteligi ve mevcut yangmn riskine Ore
belirlenmelidir. Kullanicilarin bir yangin tehdidine kars1 gosterdikleri muhtemel psikolojik tepkiler
g6z oniine alindiginda, binalarda olabildigince eszamanh tahliye kullaniimalidir. Ozellikle yiiksek
binalar i¢in tercih edilen asamali tahliye, duman geciktirici 6nlemler saglandiginda algak binalarda
da kabul edilebilir. Itfaiyenin olayr kontrol altina almasmi saglamak i¢in asamali bir tahliye
sisteminin 6nerildigi atrium binalarinda daima bir yangin kontrol merkezi bulunmalidir.

Atriumlar
Duman ve Yangin Yayilmasinin Onlenmesi

BYKHY/Madde 24-(5):

Higbir noktada 90 m?*’den daha kiigiik olmamasi esasindaki atrium alaninin, bu alandan daha kiigiik
olmasi halinde atrium bosluklarinin ¢evresi tiim katlarda en az 54 cm yiiksekliginde duman perdesi
ile gevrelenir.

BS 9999: 2017/ Ek B:

Ek B'de yer alan tavsiyelerin bir havalimani terminaline uygulanabilirligi, iki kath bir atriumun iki
katindan birinin zemin seviyesinde oldugu ve eszamanli tahliye ilizerine tasarlanmig binanin
atriumundan kat ¢ikislar ile uzaklasildigi durumlar i¢in gegerlidir.

Yangin durumunda bir mahfazanin gerekli olmasi halinde, uygun sekilde smiflandirilmis caml
tertibatlar duman direnci veya yangma karst direng (yani biitiinliik veya biitiinliik ve yalitim)
saglayabilmektedir. Miimkiin olan maksimum duman sicakliginin 200°C'den (B.5.2'deki gibi)
yiiksek olmadigi durumlarda, lamine veya sertlestirilmis camli sistemlerin, camlarin her iki taraftan
yangin ve alev riskine maruz kalmamasi kosuluyla, duman kesici bir mahfaza olusturmak i¢in uygun
oldugu varsayilmalidir. Uygun bir test ve performans kriterleri yonteminin yoklugunda, bu yapi,
sizdirmaz baglantilar ve siirekli olarak agilabilen veya agilamaz alanlar igermelidir.

Atrium alani i¢indeki bir balkon tahliyesi i¢in, balkonun, 1s1 ve dumanin etkilerinden korunmasi
sartiyla, atriumdan uzaklagilirken kullanilacak olana alternatif bir korunmus kagis yolu gerekmez.
Alternatif bir korunmus kacis yolu varsa, bu kisitlamalarin uygulanmasina gerek yoktur ve agik
balkon kagis yollar1 kabul edilebilir. Kagis yollarinin atrium i¢indeki bir balkondan gegtigi, yani
alternatif bir yol bulunmayan, yerlerde ekstra 6nlemler almak gerekir.

Yangin ve / veya dumanin yayilmasini kontrol altina almak i¢in, atriumu ve iliskili zemin alanlarin
ayiran yapinin yangina dayanikli ve / veya duman geciktirici olmasi gerekir.

BS 9999: 2017/ EK C:

Bu boliimde, atriumlu binalara yonelik olarak tasarimcinin hangi tavsiyelerin uygulanabilir olduguna

karar vermesine yardimci olmak ve uygun bir yangin korumas: saglamak igin cesitli tasarim

¢oziimleri ve 6rnekler sunulmaktadir. Atriumlu bir binada alinacak onlemler Ek C’de bir dizi sarta

baglanmus olup, farklilasan ¢oziimler i¢in sirasi ile agagidaki bilgilere ihtiya¢ duyulmaktadir:

1. Bina kullanim karakteristigi,

2. Atrium ist doseme yiiksekliginin 30 m’den daha yiiksek ya da daha algak olmasi,

3. Atrium ist doseme yiiksekliginin 18 m’den daha yiiksek ya da daha algak olmast,

4. Atriumun bagska katlara agilip agilmamas,

5. Katlara agilmamas halinde atrium g¢evresinin yangin direncine sahip olup olmamast.

Havalimani terminallerinin degerlendirildigi B grubu kullanim karakteristiginde yer alan atriumlu bir

binada, yukarida siralanan durumlara gore saglanmasi gereken 6nlemler farklilasmak ile birlikte Ek

C’de verilen drnekler detayli bir sekilde incelendiginde;

e Bina boyunca sesli alarm sisteminin saglanmasi ve

e Atriumdaki yangin yikiiniin kontrol edilmesi gerekliliklerinin ortak olarak bulundugu
gb6zlenmistir.

Atriumlar
Havalandirma ve Basing¢landirma

BYKHY/Madde 24-(5):
Atriumlarin dogal ya da mekanik olarak duman kontroliiniin yapilmasi gerekir.

BS 9999: 2017/ Ek B:

Bir atrium i¢in duman ve 181 egzoz havalandirma sistemi asagidakiler uygulanmalidir;

a. agik olan en iist kattan 3 m'den daha yiiksek olmayan veya yangin orijinli katinin 2,5 m {izerinde
acik bir katman saglamak;

b. duman tabakasi sicakliginin 200 ° C'yi gegmemesini saglamak;

C. duman katmammin katlara sizmasini 6nlemek i¢in, uygun olan yerlerde seyreltme yoluyla, optik
yogunlugun atriuma agik en iist kattaki tiim noktalarda metre basina% 0.1'1 gegmeyeceginden emin
olmak gerekir. Bu onlem, agik katlardaki goriiniirliigiin, kagis yollarinin giivenli kullanimi i¢in
yeterli kabul edilen 8 ila 10 m'nin altina diigmemesini saglamaya yoneliktir.

Duman igerebilecek bir atrium ve bu dumanin sirayet edebilecegi bitisik katlar ve/veya merdiven
bosluklar1 ve/veya saftlar igin kullanilacak basing diferansiyel sisteminin tipi ve gereklilikleri ilgili
standartlara uygun olmasi ve cesitli hesaplamalar yapilmasi neticesinde belirlenir.




172

Cizelge 5.4. (devam) Havalimani yolcu terminalleri ig¢in performans kriterleri

5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA LiSKiN HUKUMLER

Atriumlar
Havalandirma ve Basing¢landirma

BS 9999: 2017/ Ek B (devam):

Bir yangm ile olusan dumani atriumdan ve etkilenecek zeminlerden tahliye edebilen mekanik veya
dogal bir havalandirma sistemi saglanmalidir. Kagis amaglar i¢in bir duman kontrol sisteminin
saglandigi durumlarda, itfaiye icin 6zel olarak ilave tesisler saglamak gerekli degildir. Boyle bir
sistemin saglanmadigi durumlarda, itfaiyenin ¢aligmasma imkan vermek ilizere duman tahliye
tesisleri saglanmalidir.

Atrium tavaninda duman tahliye kapaklar1 bulunmalidir. Toplam geometrik serbest havalandirma
boslugu alani, en {iist kattaki boslugun maksimum plan alaninin %10'undan ve 1.5 m*den az
olmamalidur.

Atriumun acildig1 en biiyiik zemin dahil olmak {izere atriumun toplam hacmine bagli olarak her saatte

hava degisimi yapmak i¢in atrium i¢inde mekanik bir duman havalandirma sistemi;

a. Atrium zeminindeki yangin yiikiiniin kontrollii oldugu sprinklerli binalarda saatte dort hava
degisimi,

b.Sprinklersiz binalarda saatte alti hava degisimi olacak sekilde saglanmalidir.

BYKHY/Madde 24-(5):

karigtirllmamalidir.

St
LE) Higbir noktada 90 m?*’den daha kiigiik olmamasi esasindaki atrium alaninin, bu alandan daha kiigiik
o) olmasi halinde atrium bosluklarinin gevresi tiim katlarda en az 54 cm yiiksekliginde duman perdesi
-‘mﬁ ile gevrelenir ve yagmurlama sistemiyle korunan binalarda duman perdesinin 15 ila 30 cm uzaginda,
g aralarindaki mesafe en fazla 2 m olacak bi¢imde yagmurlama baslig yerlestirilir.
g | BS9999: 2017/ EK B:
5 - Bir atrium tabanindaki yanici maddelere etkili sprinkler korumasi saglamak ¢ogu zaman miimkiin
=~ =% degildir. Bu nedenle, sprinkler korumasinin oOnerildigi ancak atrium tabanina saglanamadigi
E g > P . - -
7 3= durumlarda, yangin yiikii kontrol edilmelidir. Bu durum, yanici malzemeleri izole adalarla
5 2 S| sinirlayarak basarilmalidir. Etkin bir otomatik sondiirme sistemi saglanirsa, yangm yiikiiniin
> = kontrollii bir yangin yiikii oldugu varsayilmalidir.
v <
A ,<§ Otomatik yangin algilama ve yangmn alarm sistemleri ile sprinkler sistemleri belirli bir tavan
& yiiksekliginin tizerinde ihtiyact kargilayacak performansi gosterememektedir. Tasarima bagl olarak
i olduke¢a yiiksek tavan seviyelerinde atrium bosluklari tercih edilebilmekte, dolayisi ile yangin
& kontroliine yonelik olarak segilecek sistemlerden beklenilen etkinligi saglayabilmek igin ilgili
g standartlardaki tavan yiiksekligi smirlart dikkate alinmalidir (BS 5389-1: 2013, BS EN 12845, BS
> | EN5306-2).
BS 9999: 2017/ Madde 14.1
Birgok binada asma katlar, ¢esitli amaglar i¢in ek alan yaratmanin bir yolu olarak kullanilir. Asma
kat altinda agikta bulunan ya da depolanan biiyiik miktarlardaki kolay yanabilen tiriinler, her zaman,
bir yanginin hizla biiyiimesi riskini tasir. Bu nedenle, asma katin altinda bir yangin meydana gelirse,
ks artan tehlike seviyesini telafi etmek igin ek korumalar gerekebilir.
]
X NFPA 101/Madde 8.6.10 Asma Katlar
£ NFPA 101/Madde 8.6.10.1 Genel
< NFPA 101/Madde 8.6.10.2 Alan Sinirlamalari
NFPA 101/Madde 8.6.10.2.1-8.6.10.2.3
NFPA 101/Madde 8.6.10.3 Agiklik
NFPA 101/Madde 8.6.10.3.1 (kullanict yiikii)
NFPA 101/Madde 8.6.10.3.2 (gikis erigimi)
5 NFPA 101/Madde 8.6.8 Kismi Muhafaza igeren ki Katli Bosluklar
200 NFPA 101/Madde 8.6.9 (bir kat1 gegmeyen bosluklar)
A NFPA 101/Madde 8.6.9.1- 8.6.9.7
3 BS 9999: 2017/ Madde 3.18:
‘a; g Yangin bariyeri: Duman veya alevin igeri girmesine karsi, gizli kalmis bir boslugu kapatmak igin
= i’ saglanan veya bu tiir bir alan igerisinde duman veya alevin hareketini sinirlandirmak i¢in saglanan
m = konstriiksiyondur.
S R
£ © BR/ Paragraf 9.2:
8 2 Yangin yayilma potansiyelini azaltmak amaci ile bosluklart bolmek ve bosluklarin kenarlarini
IE 8 kapatmak i¢in yangin bariyerleri saglanmalidir. Yangin bariyerleri, yangin durdurucu detaylar ile
5
>
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5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA LiSKiN HUKUMLER

Yangin Bariyerleri ve Duman Bariyerleri

Genel Ozellikler

BR/ Paragraf 9.3:

Yangn bariyerleri asagidaki yerlerin hepsinde saglanmalidir:

a.Bosluklarin ¢evresinde, agikliklarin kenarlarinda (6rnegin, pencereler, kapilar ve ¢ikis / giris
noktalart gibi).

b.D1s duvar boslugu ile her kompartiman dosemesi ve kompartiman duvari arasindaki baglantida.

¢.Bir i¢ duvar boslugu ile her kompartiman désemesi, kompartiman duvari veya diger duvar veya
kap1 diizenegi arasindaki baglanti noktasinda yangina dayanikli bir bariyer olusturulur.

Bu, bir duvarin Diyagram 9.2 kosullarini karsiladigt durumlarda gegerli degildir.

BR/ Paragraf 9.6:
Boliinmiis koridorlarda, alternatif kacis yollarinin yangin ve / veya dumandan etkilenmesini dnlemek
icin yangin bariyerlerine ihtiya¢ duyulabilir.

Bosluklar (Duvar, Déseme, Cat1, Kapi-Pencere Bosluklari vb.)

BYKHY/Madde 27-(1):

Alevlerin bir kattan diger kata sigramasina engel olmak i¢in, iki katin pencere vb. korumasiz
bosluklar arasinda, diiseyde minimum 100 cm yiikseklikteki yangina kars1 dayanikli cephe eleman:
ile dolu bir yiizey birakilir ya da cephe i¢ tarafina en fazla 2 m araliklarla, cepheye en ¢ok 1.5 m
uzaklikta yerlestirilen yagmurlama basliklar1 sayesinde cephe otomatik sondiirme sistemi ile korunur.

BYKHY/Madde 27-(2):

Geleneksel cephe sistemi uygulanan 6.50 m’den daha yiiksek binalardaki pencere vb. bosluklarin iist
kenarinda en az 30 cm, yan kenarlarinda ise en az 15 cm eninde hi¢ yanmaz malzeme kullanimi ile
yangin bariyeri olusturulmalidir.

BR/ Paragraf 6.7:
Gizli zemin veya ¢at1 bosluklarinda yangin bariyerlerine duyulan ihtiyag, BR/Sema 9.3'e uygun
olarak, boslugun altina yangina dayanikli bir tavan (minimum EI 30) monte edilerek azaltilabilir.

BR/ Paragraf 9.8:

Cift cidarli oluklu veya profilli yalitimli cati kaplamalari arasinda, eger asagidakilerin hepsine
uyuyorsa yangin bariyerleri gerekmez:

a. Kaplamanin, A2-s3, d2 veya daha iyi bir sinifla derecelendirilmis olmasi.

b.Yalitim katmaninin her iki yiizeyinin de C-s3, d2 veya daha iyi bir sinifa sahip olmasi.

C. Yalitim katmaninin her iki yilizeyinin, i¢ ve dis kaplama kaplamalarla temas etmesi (BR/Diyagram
9.4).

BR/ Paragraf 9.9:
Herhangi bir boslugu bolmek igin (¢at1 bosluklari dahil) yangin bariyerleri kullanilmalidir. BR/Tablo
9.1'de béliinmemis bosluklar i¢in maksimum boyutlar gosterilmektedir.

BR/ Paragraf 9.10:
BR/Tablo 9.1, asagidaki bosluklardan higbiri igin gecerli degildir:
a. Yalmizca yiik tastyici 6zellikteki yangina dayanikli bir duvardaki bosluk.
b.BR/Diyagram 9.2'nin kosullarini karsilayan bir duvardaki bosluk.
. Bina veya kompartiman boyunca maksimum 30 m'ye kadar uzanan yangina dayanikli bir tavanin
ustiindeki bir déseme veya ¢at1 boslugu (BR/Diyagram 9.3).
d.Konut ya da kurumsal kullanimi olmayan bir binada, B-s3, d2 smifi ya da daha kotii sinifta
malzemeler igermeyen ve asagidakilerden biri geklinde olusan bir bosluk;
i. En az 75 mm kalinliginda bir duvar veya beton i¢ yapraga sahip dis cephe kaplama sisteminin
dis ylizeyinin arkasinda olusan bir bosluk
ii. Mevcut yigma (veya beton) bir dig duvar veya mevcut beton bir ¢atinin {istiiniin kaplanmasi ile
olusan bir bosluk
e. BR/Paragraf 9.8’deki sartlara uyan bir bosluk.
f. Zeminin veya tesviye betonunun hemen bitisiginde doseme altinda bulunan bir bosluk i¢in
asagidakilerden biri gegerli ise:
i. Bosluk yiiksekliginin 1000 mm'den az olmasi
ii. Insanlar tarafindan ulasilamayan bir bosluk olmas, zeminde malzemelerin boslukta birikmesinin
miimkiin oldugu agikliklar olmadik¢a, (bu durumda yangin bariyerleri ve temizleme i¢in bosluga
erisim saglanmalidir).

BR/ Paragraf 9.11:

Tavan boslugu veya zemin alt1 boslugu olan tek bir oda, BR/Tablo 9.1'deki boyutlar1 asiyor ve
asagidakilerden her ikisi de gecerliyse, yangin bariyerleri sadece, o oda duvarlari / bdlmeleri hattinda
saglanmalidir:

a. Bosluk engelleri aralar1 en fazla 40 metredir.

b.Bosluga maruz kalan malzemenin / {iriiniin yiizeyi, C-s3, d2 veya daha iyi bir siniftir.
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5. BOSLUKLARIN KORUNMASINA LiSKiN HUKUMLER

Yangin Bariyerleri ve Duman Bariyerleri

Bosluklar (Duvar, Déseme, Cati, Kapi-Pencere Bosluklari vb.)

BR/ Paragraf 9.12:
Bolinmemis alan bir veya iki yonde 40 metreyi asarsa, bu paragrafta yer alan kosullarin tiimii yerine
getirildigi takdirde boyut smnir1 yoktur.

BR/ Paragraf 9.14:

Dikme veya bolme igindeki veya olusan bosluklarin etrafindaki yangin bariyerleri asagidakilerden

herhangi birinden olusabilir:

a. En az 0,5 mm kalinlhiginda celik.

. En az 38 mm kalinliginda ahsap.

d.Bosluga sikistirma altinda monte edilebilen polietilen mangonlu mineral yiin veya mineral yiin
levha.

e.En az 12 mm kalinliginda kalsiyum silikat, ¢imento esasli veya al¢1 esaslh levhalar.

Bunlar 9.13 paragrafinda belirtilen performansi kesin olarak saglamaz.

NOT: Eger gerceve (a) veya (b) 'deki minimum kalmliktaki gelikten veya ahsaptan yapilmigsa,
acikliklarin etrafindaki yangin bariyerleri, pencere veya kapi gercevesi tarafindan olusturulabilir.

BR/ Paragraf 9.17:
Yangin bariyerlerindeki bosluklar asagidakilerle sinirlandirilmalidir:
a.En az E 30 derecesine sahip BR/Ek C'ye uygun olan yangin kapilari.
b.BR/Bo6liim 10'daki hiikiimlere uyan boru kanallari.
c.Kablo kanallar1 veya bir veya daha fazla kablo igeren oluk kanallari.
d.Uygun sekilde monte edilmis ve uygun bir yangin damperi ile donatilmis agikliklar.
e. Asagidakilerden herhangi birine sahip kanallar:
i. En az E 30 yangin dayanimu.
Yangn bariyerinden gegen, uygun ve dogru sekilde monte edilmis yangin damperi.

BR/ Paragraf 9.4:
Kompartiman duvarlar1 hattin1 tamamlamak i¢in bu duvarlarin Ustlerine yangin bariyerleri takmak
uygun degildir. Kompartiman duvari, iist dégseme veya ¢at1 altina kadar uzanmalidir.

=]
<
E BR/ Paragraf 9.5:
2 Korunmus bir kagis yolunun yangina dayanikli konstriiksiyonu, tam kat yiiksekligine kadar veya tist
= katta, cati kaplamasmmn alt tarafina kadar uzanmiyor ise; bu durumda yangma dayanikh
)%Sn konstriiksiyonun tistiindeki veya altindaki bosluk asagidakilerden birine uygun olmalidir:
= i. Koruma hatti iizerinde yangin bariyerleriyle donatilmig olmalidir.
ii.Yangina dayanikli konstriiksiyonun istiindeki bosluklarin alt kismi, bina, kompartimani veya
ayrilmis boliimii boyunca uzanan yangina dayanikli bir tavan (en az 30) ile kapatilmis olmalidir
(BR/Sema 9.3).
- E BR/ Paragraf 9.13:
& £ Yangin bariyerleri en az 30 dakika biitiinliik (E 30) ve 15 dakika yalitim (I 15) saglamalidir. Ayn1
] N . s . O
S performans: saglamasi durumunda basgka bir amag i¢in kullanilan bir konstriiksiyon tarafindan
A olusturulabilirler.
BR/ Paragraf 9.15:
Yangimn bariyerleri rijit bir konstriiksiyona sikica oturtulmali ve yerine mekanik olarak
sabitlenmelidir. Bu miimkiin degilse (6rnegin, bir yangin bariyerinin ¢italar, levhalar, oluklu
tabakalar veya benzeri malzemelere baglandig1 yerlerde), baglant: yanmaz olmalidir.
BR/ Paragraf 9.16:
Yangin bariyerlerinin performanslar1 asagidaki durumlarm herhangi birinde etkisiz hale
3 gelebileceginden sabitlenmelidir:
g a. Cokme, biiziilme veya sicaklik degisimi ile olusabilecek bina hareketi ve riizgar ile olusabilecek
K dis cephe hareketi.
5 b. Bir yangn sirasinda, destek sistemi arizasi ya da hizmetin kendisinin bozulmasiyla (6rnegin erime
n ya da yanma) yangin bariyerlerini etkileyen servislerin ¢okmesi.

C.Bir yangin sirasinda, yangin bariyeri sabitlemesinin arizalanmasi.(Yangin bariyerlerinin ¢ati
elemanlarina sabitlendigi ¢at1 alanlarinda, destek amaciyla saglanan ¢at1 elemanlarindan yangin
dayanimi beklentisi yoktur.)

Yangin sirasinda, yangin bariyerlerinin dayandigi herhangi bir malzemenin veya konstriiksiyonun

arizalanmast. (Ornegin, yangina direngli bir duvar veya kompartiman boyunca devam eden ve

yangina en az EI 30 dayanimda saglanmayan asma tavanin ¢okmesi ile yangin bariyerinin de
erkenden ¢6kmesi.)
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BS 9999: 2017/ Madde 3.52:

Yangin durdurucu: Bir binanin elemanlari, bilesenleri veya konstrilksiyonu arasindaki uygun
olmayan bir noktanin veya herhangi bir mafsalin, duman ve alev etkisine kars1 tikanmasi veya
kapatilmasidir.

BYKHY/Madde 24-(7):

k= Etkili bir yangin kompartiman i¢in; yangina dayaniklilik, bu alani gevreleyen elemanlarin birlesme
o~ 3 noktalarinda da siirekli bir sekilde devam etmeli, ayrica kompartimanlar arasindaki agikliklarda da
ﬁ g saglanmalidir.
S T
) S BYKHY/Madde 25-(2); BYKHY/Madde 26-(5):
.M = Duvarlardaki kapi ve sabit 151k penceresi gibi yar1 mukavemetli bosluklarm gevresi yanici
a = maddelerden arindirilir. Yangin duvari ve dosemeden gegen su, elektrik, havalandirma, 1sitma ya da
s benzeri tesisatlarin gevresi, yangin ve duman gecisine karsi en az {izerinde bulundugu elemanin
>
E yangin dayanim siiresi miktarinca agiklik olmayacak sekilde yalitilir.
Ur
3 BYKHY/Madde 29-(4):
—
— Pis su tesisat borusunun normal alevlenici malzemeden olmasi durumunda, yangin kompartiman
é duvarmin yangin dayanim siiresi miktarinca yangma dayanimi olacak yangin kesicileri, bu borunun
= kat gecislerinde kullanilir.
<
=
% BYKHY igerigindeki bina tehlike siniflandirmasi bolimiinde havalimanlarina yer verilmemekte
olup, program igerisinde bulunan alanlardan yalnizca bir kismi bu bolimde karsilik bulmaktadir.
&
o Dolayzsi ile yonetmeligin Madde 5-(2) uyarinca, hiikkiim bulunmayan kullanim alanlar1 hususunda
% diger standartlar esas alinmalidir.
E 7 Tehlike siniflandirmasi agisindan, incelenen uluslararasi standartlardan BYKHY ile paralellik
5 g gostermesi sebebi ile NFPA 101’de yer alan esaslara yer verilmisti. BS 9999:2017°de bu
) = standartlardan farkli olarak, kullanim karakteristigi ve yangin bilyiime oranmin bir kombinasyonu
=) g olarak verilen risk profili iizerinden bir degerlendirme yapilmaktadir.
= =
Ur = .
o wE NFPA 101/Madde 12.1.5 Tehlikeli Igeriklerin Siniflandirilmasi
m
)
N 4
Yo =
5 NFPA 101/Madde 6.2 Tehlikeli Igerikler
o
&= NFPA 101/Madde 6.2.1 Genel
NFPA 101/Madde 6.2.2 Tehlikeli Igeriklerin Siniflandirilmasi
NFPA 101/Madde 6.2.2.1 Genel
NFPA 101/Madde 6.2.2.2 Diisiik Tehlikeli fgerikler
NFPA 101/Madde 6.2.2.3 Normal Tehlikeli Igerikler
NFPA 101/Madde 6.2.2.4 Yiiksek Tehlikeli igerikler
o BYKHY’ye gore yangin bakimindan kritik 6zellikler tagiyan kazan daireleri, yakit depolari, sobalar
o 5 ve bacalar, otoparklar, sigmaklar, mutfaklar, asansorler, ¢atilar, yildirnmdan korunma tesisati,
— ~ jenerator ve transformatdr gibi kisimlarin hepsi, yangina dayanikli bir bolme ile binanin diger
% T kisimlarindan ayrilir.
3 N
Q
:% < BYKHY ye tabi olan bir binadaki 1sinma tercihine ve bir yakit tiiriiniin ne amagla ve nerede
an 5 kullanilacagina bagl olarak farkli kosullar1 saglamasi ve bu kosullarn ilgili Tiirk Standartlarina
Z. © uygun olmasi beklenir; BYKHY ’ye gore ayrica, bina igerisinde bulundurulacak yakit miktarlari
v dogrultusunda, yakitlarin depo edilecegi alan 6zellikleri de degisir.
N i
23 =
= =
,_] «3
= <
9 BYKHY/Madde 54-(2); BYKHY/Madde 54-(3):
é % Duman bacalari, temiz ve kirli bacalari yaptirmanin sart oldugu kazan daireleri, yangima en az 120
5 .Trg dakika dayaniklt bolmeler ile binanin diger kisimlarindan ayrilarak merkezi bir yerde ve biitiin
Z. ~ = halinde bulunur.
< <@
g £ BYKHY/Madde 54-(4):
= [a] Kazan dairesi kapisi, kagis merdiveni veya genel kullanim merdivenlerine dogrudan agilmamali,
= § mutlaka bir ortak hol veya koridora agilmalidir.
o NV
22}
o
a7
©

BYKHY/Madde 54-(5):

Kazan dairelerindeki ¢ikig kapisi sayisi, 1sil kapasiteleri ve alanlarina bagli olarak degisir.
Olabildigince birbirine ters yonde yerlestirilmesi gereken ¢ikis kapilarinin, yangina en az 90 dakika
dayanikli, duman sizdirmaz ve kendiliginden kapanma 6zelliklerini tagimasi gerekir.
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N

6. RISKLI MEKANLARA iLiSKIN HUKUMLER

Riskli Mekanlar

Kazan
Daireleri

BYKHY/Madde 58-(2):

Kazan dairesi i¢in ilaveten havalandirma bacast yapilir. Baca ¢ekisinin azalmamasi agisindan, bacalar
miimkiin ise, komsu yiiksek binalardan en az 6 m uzaklikta yapilmali ve ait oldugu bina mahyasimimn
en az 0.8 m tizerine ¢ikarilmalidir.

Yakit Depolart

BYKHY/Madde 56-(1):

Yangina dayanikli bdlmelerce korunmus bir hacme yerlestirilen yakit deposunun, yangia 120 dakika
dayanikli bir bolme ile ayrilmis olmasi gerekir. Yakit deposunda, yeterli havalandirmanin saglanmasi
ve ilgili Tiirk standartlarina gére hesaplanacak ve yerlestirilecek olan yakit tanki kapasitesinin en az
tigte birini alacak bigimde havuzlama yapilmasi zorunludur.

BYKHY/Madde 56-(2); BYKHY/Madde 56-(5):
Akaryakit depolari; merdiven alti, merdiven boslugu, mutfak, banyo ve yatak odasi gibi yerlere
konulamaz.

Mutfaklar ve Cay Ocaklari

BYKHY/Madde 57-(1):

Bir anda 100’den fazla kisiye hizmet saglayan mutfaklarin davlumbazlarina otomatik sondiirme
sistemi yapilmasi ve ocaklarda kullanilan gazin 6zelliklerine baglh olarak gaz algilama, gaz kesme ve
uyart tesisatinin kurulmasi mecburidir.

BYKHY/Madde 57-(2):
Mutfaklarin bodrumda olma ve gaz kullanma durumunda, havalandirma sistemleri yapilmasi gerekir.
Ancak ikinci bir ¢ikis vermeksizin gaz kullanimi yasaktir.

BYKHY/Madde 57-(3):

“Mutfak ve ¢ay ocaklart binanin diger kisimlarindan en az 120 dakika siireyle yangina dayanikli
bolmeler ile ayrilmis bigimde konumlandirilir. Bélme olarak ahsap ve diger kolay yanicit maddeler
kullanilamaz”.

BYKHY/Madde 60-(1); BYKHY/Madde 60-(2):

Otoparklarin agik otopark olarak kabul edilebilmesi i¢in, disariya olan toplam ag¢ik alanin, doseme
alanmin %5’inden fazla olmasi gerekir. Tki cephesinde disariya agiklik bulunan agik otoparklarda,
her bir agikligin gerekli toplam agiklik alanmin yarisindan biiyiik olmasi ve karsilikli iki cephede
bulunmasi gerekir. Kuranglez seklinde bir bosluga agilan agikliklar bulunmasi durumunda, bu bosluk
genisligi en az otopark kat yiiksekligi kadar olmali ve kurangleze agilan ilave her kat igin en az kat

§ yiiksekliginin yarisi kadar artirilmalidir. Toplam alani, 600 m*’den biiyiik olan kapali otoparklarda
=3 otomatik yagmurlama sistemi,itfaiye su alma agizlar1 ve yangin dolap sistemi yapilmasi; 2000 m?’den
2 biiyiik olanlar i¢in ise mekanik duman tahliye sistemi yapilmasi mecburidir. Duman tahliye sistemi
o binanin diger boliimlerine hizmet saglayan sistemlerden bagimsiz olmali ve saatte en az 10 hava
degisimi yapmalidir.
BYKHY/Madde 60-(3):
Asansor ile ara¢ alimi yapan kapali otoparklarda, dogal ya da mekanik havalandirma sistemi
bulunmas1 mecburidir.
BYKHY/Madde 61-(1):
Kolay alevlenici, parlayici ve patlayict maddeler, ¢at1 aralarinda bulundurulamaz.
-
= BYKHY/Madde 61-(3):
S Cati giris kapist siirekli olarak kapali ve kilitli olur. Catiya bina sahibi, yoneticisi ya da bina
yetkilisinin miisaadesi ile ¢ikilabilir. Cat1 aralar1 diizenli zaman araliklariyla temizlenir.
Cat1 aras1 veya katinda, 1s1 (teshin) merkezi odalari, BYKHY Madde 61-4’de yazan kosullara uygun
olmak sarti ile tesis edilebilir.
BYKHY/Madde 62-(1):
Asansor sistemlerinin imal ve tesis edilmesinde, Asansor Yonetmeligi (95/16/AT) ve Asansor Bakim
ve Isletme Yonetmeligi hiikiimlerine uyulur.
et
%6’ BYKHY/Madde 62-(2):
'g “AsansOr kuyusu ve makina dairesi, yangina en az 60 dakika dayanikli ve yanici olmayan
g malzemeden yapilir”.

BYKHY/Madde 62-(3):
Ayni asansor kuyusu i¢inde 3’den daha fazla asansor kabini bulunamaz. 4 kabin diizenlendigi
durumda, ikiserli gruplanan kabinlerin aralar1 yangina 60 dakika dayanikli bir malzemeyle ayrilir.
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N

6. RISKLI MEKANLARA iLiSKIN HUKUMLER

Riskli Mekanlar

Asansorler

BYKHY/Madde 62-(4):

Asansor kuyusunda, kuyu alaninin 0.025 kati kadar, ancak en az 0.1 m? olmak {izere, bir
havalandirma ve dumandan arindirma bacasi tesis edilir veya kuyular basinglandirilir. Ayni anda
bodrum katlara da hizmet saglayan asansorlere, bodrum katlarda korunmus bir koridor ya da bir
yangin giivenlik holiinden ulasilir. Asansdrlerin kapilari, hol, koridor vb. alanlar disinda kullanim
alanlarma dogrudan agilamaz. Otoparklarda asansorler ve yiirliyen merdivenler oniine lamine cam ile
hol yapilmasi halinde otopark béliimii ve camin korunumu yagmurlama sistemi ile saglanir.

BYKHY/Madde 62-(5):

Yiiksek binalar ve topluma agik yapilarda kullanilan asansorlerin, yangin uyarisi aldiginda, ¢agri
kabul etmeksizin ve dogrultusuna bakmaksizin otomatik olarak acil ¢ikis kata doniip kapilar1 agik
bekleyecek ve gerektiginde yetkililerce kullanilabilecek elektrik sisteminin bulunacagi ozellikte
olmasi gerekir. Birinci ve ikinci derece deprem bolgelerindeki yiiksek binalarda bulunan asansorler
ise, deprem sensorii ile uyarilarak deprem esnasinda durabilecegi en yakin kata gidip, kapilarini agip,
hareket etmeyecek tertibat ve programa sahip olmalidir.

BYKHY/Madde 62-(6):
“Asansor kapisi, yangin merdiven yuvasina agilamaz”.

Atik Depolamasi, Atik Kanallart ve Atik Hazneleri

BYKHY/Madde 25-(3):

“Yiiksek binalarda, ¢Op, haberlesme, evrak ve teknik donanim gibi, disey tesisat saft ve baca
duvarlarinin yangina en az 120 dakika ve kapaklarinin en az 90 dakika dayanikli ve duman sizdirmaz
olmasi gerekir”.

BR/ Paragraf 5.42:
Atik depolama bolmeleri, atik kanallart ve atik hazneleri BS 5906'ya gore yerlestirilmeli ve
yapilmalidir.

BR/ Paragraf 5.43:

Atik kanallar1 ve atik depolamak igin kullanilan odalar asagidaki kosullarin her ikisini de

karsilamalidir:

a. Yangma dayanikli yapiyla binanin diger kisimlarindan ayrilmalidir (zemin seviyesinden iist katlara
kadar olan yiiksekligi Sm'yi agmayan binalarda minimum REI 30; aksi takdirde REI 60).

b.Korunan bir merdiven veya korunan bir lobide bulunmamalidir.

BR/ Paragraf 5.44:

Atik kanallar igeren odalara veya atik depolarma yaklasim, asagidaki kosullardan birine uygun
olmalidir:

a. Dogrudan agik havadan erisilmesi.

b.En az 0,2 m? kalici havalandirma ile korumali bir holden gegilmesi.

BR/ Paragraf 5.45:
Atik depolama bolmelerine erisim agikliklari, kagis yollarinin veya son c¢ikiglarin yanina
yerlestirilmemelidir.

BS 9999: 2017/ Tablo 29:

Atik depolama alanlari, yangin dayanim standardi en az binanin yapi elemanlari i¢in gerekene
esdeger ve higbir kosulda 60 dk'dan daha az olmayan direngli yanmaz yapi ile binanin diger
kisimlarindan ayrilir. Gerekli olan acikliklar, yapinin yangin dayanim standardina esdeger olan
kapilarla korunmalidir.

Transformator

BYKHY/Madde 65-(1):
“Transformatoriin kurulacagi odanmn biitiin duvarlari, taban1 ve tavani en az 120 dakika siireyle
yangina dayanabilecek sekilde yapilir ”.

Jenerator Odasi

BYKHY/Madde 66-(1):

Jenerator kurulacak odanin duvarlari, tavan ve tabani en az 120 dakika yangina dayanikli olacak
sekilde yapilir. Bu odanin bina iginde konumlandirilmasi durumunda; bir yangin sirasinda
¢ikabilecek dumanlarin ve sicakligin bina kagis yollarina sirayet etmemesi ve serbest harekete engel
olmamasi gerekir.
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g BYKHY/Madde 103-(1):
= Parlayici ve patlayici maddeler iiretilen, islenen veya depolanan tek kath binalardaki duvarlar yanmaz
p veya yangina 120 dakika dayanikli olmalidir. Cok katl binalarda ise binalarin en iist katinda
’a bulunmak sart1 ile tiiziik ve yonetmeliklerde belirtilen 6lgiide bu maddelerin iiretilmesi, igletilmesi
5 = veya depolanmasi saglanabilir. Tehlike madde bulundurulan yapilardaki c¢evre giivenligi, bu
an g maddelerin miktarlar1 ve tehlike sinirlarina bagl olarak saglanir. Bina ulagim yollar: siirekli agik
z g tutulmali, bu yollar tizerine park yapilmamalidir. Tehlikeli maddelerin depolanmasina iligkin
E - 'é saglanmasi gereken diger sartlar ise bu maddenin (d), (e), (f), (g) bentlerinde yer almaktadir.
Ur < )
= & 2 BYKHY/Madde 104-(2):
c 5 “Kolay yanici, parlayici ve patlayict maddeler ile benzeri maddelerin depo ve satis yerleri altinda,
% % g tistiinde ve bitisiginde, oteller, eglence yerleri ve kahvehaneler gibi topluma agik yerler bulunamaz”.
= 2
E é = BYKHY/Madde 105-Madde 112:
<§ E Bu araliktaki maddelerde parlayici ve patlayici gaz gesitlerine baglt olarak saglanmasi gereken
= hiikiimler yer almaktadir.
5a) =
(0]
E = BYKHY/Madde 113-Madde 123:
d Bu araliktaki maddelerde yanici ve parlayici sivilara dair tanimlara ve siniflamalar ile binadaki
n depolama sekilleri ve miktarlari; tehlike bolgeleri ve bu tehlike bolgelerindeki sinirlamalar; ayri bir
E depo binast igindeki depolama sartlari, depolama tanklar1 ve akaryakit servis istasyonlari i¢in gereken
: hiikiimler yer almaktadir.
Ne)
% Havalimani terminallerinde genel olarak, 6zel itfaiye arac(lar)1 ve ekipleri bulundurulmaktadir.
= =)
S RS BYKHY/Madde 22-(2):
fan) E Binani dis cephesindeki herhangi bir noktadan itfaiye araglarinin yaklasabildigi son noktaya olan
% < yatay uzaklik en fazla 45m olabilir.
’ <
T £
= BYKHY/Madde 22-(3):
é % I¢ ulasim yollarindaki olagan genislik en az 4m, ¢ikmaz sokak bulunmasi durumunda ise en az 8m
7o ﬁ olur. “Donemegte i¢ yarigap en az 11 m, dig yarigap en az 15 m, egim en ¢ok % 6 ve digey kurp en
3 53 az R=100 m yarigapl olur. Serbest yiikseklik, en az 4 m ve tagima yiikii 10 tonluk arka dingil yiikil
= >
; g diisiiniilerek en az 15 ton alinir”.
> Z
— g BYKHY/Madde 22-(4):
7 ;
m f I¢ ulasim yolundan binaya erisim i¢in gereken acili mesafe, itfaiye araglarinin erisim imkanlaridan
é 5‘ daha uzak ise, itfaiye aracinin binaya yanasmasina engel teskil edebilecek ¢cevre veya bahge duvarlari,
m = itfaiye araci tarafindan kolaylikla yikilabilecek sekilde zayif olarak yapilir. Bu bigimde zayif olarak
> yapilan duvar en az 8m uzunlugunda olur; kolay gériinecek sekilde kirmizi gapraz isaret konularak
o~ gosterilir, ayrica Oniine arag park edilemez.

BYKHYye gore acil durum aydinlatmasi1 yapiminin sart oldugu bélimler, BYKHY/Madde 72-2” de
verilmistir.

BYKHY/Madde 70-(1); BYKHY/Madde 71-(2); BYKHY/Madde 72-(1):

Tiim kagis yollar1 ve kagis merdivenlerindeki aydinlatmanin, bu alanlarin kullaniminin gerekli
olacag tiim zamanlar i¢in stirekliligi sarttir. Aydinlatma, genel aydinlatma sistemine bagli tesisat ile
saglanir ve dogal aydinlatma yeterli goriilmez. Acil durum aydinlatmasi ve ydnlendirmesinde
kullanilan aydinlatma {initelerinin, normal aydinlatma mevcut iken aydinlatma saglamayan tipte
secilmesi durumunda ya da daha baska sebeplerden otiirii kagis yolu aydinlatmasinin kesildigi anda
otomatik olarak devreye girerek yeterli aydinlatma saglayacak bigimde diizenlenmesi gerekir.

BYKHY/Madde 72-(3); BYKHY/Madde 73-(3):

Normal aydmlatmanin kesilmesi durumunda acil durum aydmlatmast ve acil durum
yonlendirmesinin, en az 60 dakika, kullanict yiikiiniin 200°den fazla oldugu yerlerde ise en az 120
dakika olmasi gerekir.

BYKHY/Madde 72-(4):

Kagis yollarindaki tabanlar, désemeler ve yiiriime yiizeylerinde,merkez hat tizerindeki herhangi bir
noktada acil durum aydinlatma seviyesi en az 1 lux olacak bigimde yapilir. Aydinlatma seviyesinin,
acil durum caligma siiresi sonunda, herhangi bir noktada 0.5lux’den daha disiik bir seviyeye
inmemesi gerekir. En yiiksek ve en diisiik aydinlatma seviyesindeki noktalar arasindaki oran 1/40’dan
daha fazla olamaz.

8. ELEKTRIK TESISATI VE SISTEMLERINE
ILISKIN HUKUMLER
Kagis Yollar1 Aydmlatmasi ve
Acil Durum Aydinlatma Sistemi
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8. ELEKTRIK TESISATI VE SISTEMLERINE iLiSKIN HUKUMLER

Acil Durum
Yénlendirme Isaretleri

Yonlendirme isaretlerinin 6zellikleri, boyutlar1 ve yerlestirilmesine dair BYKHY de yer alan
hiikiimler, BYKHY/Madde 73’iin alt fikralarinda detayl olarak verilmistir.

BYKHY/Madde 73-(1):

Birden daha fazla ¢ikigh tiim binalarda, kullanicilarin ¢ikislara kolay erisimi igin acil durum
yonlendirmesi yapilir. Acil bir durumda, bina i¢inde tahliye i¢in kullanilacak ¢ikislarin konumlarinin
ve bina i¢gindeki tiim noktalardan planlanan ¢ikis yolunun, bina kullanicilarina gosterilmesi amaci ile
acil durum isaretlerinin yerlestirilmesi mecburidir.

Yangin Algilama ve Uyar Sistemleri

BYKHY/Madde 74-(1):
“Yangin uyari sistemi; yangin algilama, alarm verme, kontrol ve haberlesme fonksiyonlarmi ihtiva
eden komple bir sistemdir ”.

BYKHY/Madde 75-(1):
Yangin uyar1 ve algilama sistemi, el ile, otomatik olarak ya da bir sondiirme sisteminden aldig
uyarilardan biri veya birkagi ile devreye girmelidir.

BYKHY/Madde 75-(3):
“Yapr yiiksekligi veya toplam kapali alani Ek-7’deki degerleri asan binalara otomatik yangin
algilama cihazlar tesis edilmesi mecburidir ”.

BYKHY/Madde 75-(2):

Bir kattaki herhangi bir noktadan o katta yer alan herhangi bir yangin uyari butonuna yatay erigim
uzakliginin 60m’yi agsmamasi gerekirken, engelli ya da yashlarin bulundugu yerlerde bu mesafe
azaltilabilir. Goriilebilir ve kolayca erisilebilir olmasi, yerden en az en az 110 cm ve en fazla 130 cm
yiikseklige yerlestirilmesi gereken yangin uyari butonlarinin; kat alan1 400 m2’den fazla olan iki kat
ile dort kat arasindaki ve kat sayis1 dortten fazla olan konut digi tim binalarda ve tim yiiksek
binalarda kullanilmasi mecburidir.

BYKHY/Madde 76-(1):
Bir yangin algilama ve uyari sistemi devreye girdigi durumda, sesli ve 1g1kli olarak ya da data iletigimi
ile alarm verilir.

BYKHY/Madde 81-(1):

Bir binanin kullanilan tiim boélimlerinde yasayanlari yangin vb. acil hallerden haberdar etme
islemleri, sesli ve 151kli uyari cihazlari yolu ile saglanir. Yangm uyar1 butonunun zorunlu oldugu
yerlerde, uyart sistemi de zorunludur.

BYKHY/Madde 81-(4):

Yapist itibari ile tamaminin bir anda bosaltilmas1 miimkiin olmayan binalardaki uyart sistemi, ilk
olarak sadece yangindan etkilenen ve etkilenecek olan bélgelerde devreye girer, binanin diizenli bir
bi¢imde bosaltilabilmesi amaci ile, diger bolgelerde ise kademeli olarak devreye sokulur. Yaglilik,
zihinsel ya da fiziksel yetersizlik gibi sebeplerle kendi baslarina disari ¢ikamayacak kullanicist
bulunan binalarda ise, sadece bu kisilerin bakim ve binadan tahliyeleri ile gorevli olan personele
yangin uyarisi verilebilir. Bu istisnalar disinda, tahliye uyar1 sistemlerinin yapinin tiimiinde devreye
girmesi gerekir.

BYKHY/Madde 81-(7):

5000 m?’den daha biiyiik yap1 ingaat alan1 olan veya toplam kullanici sayisi 1000 kisiyi gecen topluma
acik binalarda, otomatik olarak ve yangin merkezinden mikrofon ile canli yayimlanan ses mesajlar
ile bina kullanicilarinin tahliyesini veya bina igindeki yer degistirmelerini saglayacak bigimde anons
sistemleri kurulmasi zorunludur.

Acil Durum Kontrol Sistemi

BYKHY/Madde 82-(1); BYKHY/Madde 82-(2):
Yangin durumunda, gerekli kontrol islevlerini otomatik olarak yerine getirecek acil durum kontrol
sisteminin higbir sekilde engellenmemesi ve 6zellik ve fonksiyonlar olarak asagidakilere sahip olmasi
gerekir;
f. Yangmn kapilarmi ve diger agikliklart kapatma maksad ile, cihazlart normalde agitk durumda
tutan elektromanyetik kap1 tutucu vb. cihazlarin serbest birakilmasi,
g. Giivenlik vb. nedenlerle kilit altindaki kapilarin ve turnikelerin agilmas,
h.Merdiven ve asansor kuyularini basinglandirma cihazlarinin aktif edilmesi,
i. Duman kontrol sistemleri ve acil durum aydinlatma kontrol islemlerini ger¢eklestirmesi,
j. Yapilis ozelliklerine bagh olarak asansorlerin, yangin esnasinda kullanimimin engellenmesi ya
da tahliye igin itfaiye veya egitimli bina yangin miicadele ekiplerince kullaniminin saglanmasi,

Mahalli itfaiye ile elektrik isletmesi, belediye, polis ya da jandarma, kurum amiri, bina sahibi ve
gerekli diger yerlere yanginin otomatik olarak haber verilmesi.
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Cizelge 5.4. (devam) Havalimani yolcu terminalleri ig¢in performans kriterleri

9. DUMAN KONTROL SISTEMLERINE ILISKIN HUKUMLER

Duman Kontrol Sistemi

Genel Ozellikler

BYKHY/Madde 85-(1):

“Binalarda duman kontrol sistemi olarak yapilan basinglandirma, havalandirma ve duman tahliye
tesisatinin; binada bulunanlara zarar vermeyecek, panik ¢ikmasini nleyecek ve binanin emniyetli bir
sekilde bosaltilmasini saglayacak giivenli bir ortamu olusturacak sekilde tasarlanmasi, tesis edilmesi
ve ¢alisir durumda tutulmasi gerekir”.

BYKHY/Madde 85-(2):

Binalarda duman kontrol sistemi olarak kurulmasi gereken basinglandirma, havalandirma ve duman
tahliye tesisatinin yerlestirilmesi ve kullanilacak techizatin tiirii ve miktar1 belirlenirken, bina
kullanim sinifi, tehlike smifi, bina kullanicilarinin hareket kabiliyeti ve binada yer alan yangin
onleme sistemlerinin 6zellikleri dikkate alinir.

BYKHY/Madde 85-(5):
“Duman tahliyesinde kullanilacak fanlarin ve basmglandirma fanlarinin besleme kablolarinin
yangina en az 60 dakika dayanikli olmas1 ve jeneratorden beslenecek sekilde tesis edilmesi gerekir”.

Dogal Duman Tahliyesi

BYKHY/Madde 86-(1):
Dogal duman tahliyesi saglanacak alanlarda duman kesiciler, duman bdlmeleri ve duman ¢ekis
bacalart kullanilir.

BR/ Paragraf 18.5:

Duman ¢ikislarinda asagidakilerden her ikisi de olmalidir:

a. Hizmet ettikleri mekanin tavaninin veya duvarinin yiiksek seviyesine konumlandirilir.
b. Agik havaya tahliye edilirken gevreye esit sekilde dagtilir.

BR/ Paragraf 18.6:
Tiim duman ¢ikislarnin birlesik agik kesit alani, hizmet verdikleri katin taban alanmin en az 1/40'1
kadar olmalidir.

BR/ Paragraf 18.7:
Ozel yangin tehlikesi olan yerlerden ayr ¢ikislar saglanmalidir.

BR/ Paragraf 18.8:
Duman ¢ikist kolayca erigilemeyen bir noktada sona ererse, engellenmemeli ve sadece Al sinifi bir
1zgara veya panjurla ortiilmelidir.

BR/ Paragraf 18.9; Paragraf 18.10:

Duman ¢ikis1 kolayca erisilebilecek bir yerde sona ererse, kirilabilir veya agilabilen bir panel, menfez
veya doseme plakasi ile kapatilabilir. Kapali duman ¢ikislarinin konumu uygun sekilde
belirtilmelidir. ~ Cikiglar  binadan  kacis  yollarmim  kullanilmasini  &nleyecek  yerlere
yerlestirilmemelidir.

Mekanik Duman Tahliyesi

BYKHY/Madde 86-(1):
Mekanik kontrol sistemleri, ayri olarak saglanan duman kontrol veya mekanik havalandirma
sistemlerinin kurulmasi veya iklimlendirme sistemlerine 6zel diizenlemeler yapilarak kullanilir.

BYKHY/Madde 87
(Bu maddenin alt fikralarinda iklimlendirme ve havalandirma tesisatinin duman kontroliinde
kullanimina dair gerekli hitkkiimler yer almaktadir)

BYKHY/Madde 88:
(Bu maddenin alt fikralarinda kazan dairesi, jenerator odasi, mutfak, otoparklar ve tahil depolari i¢in
duman kontroliine dair gerekli hiikiimler yer almaktadir)

Cikis Kanallar1 ve Saftlar

BYKHY/Madde 87-(8):

Yangmn kompartiman duvarlari, havalandirma ve duman tahliye kanallarinca delinmemelidir.
Yangma 120 dakika dayanikli bir yangin kompartiman: duvarini veya katin1 gegen kanal iizerine,
yangin kompartimani duvarini veya katin1 gectigi yerde 120 dakika ve tizerindeki yangin zonu
gecislerinde yangin damperi konulmasi ya da 6zel kelepge veya sont baca gibi yangin gegisini
engelleyen onlemler alinmasi gerekir. Havalandirma kanali, korunmus bir safttan gegiyor ise safta
giris ve ¢ikista yangin damperi kullanilmas: mecburidir.

BYKHY/Madde 87-(9):
Basinglandirma sistem kanallarinda yangin damperi kullanilmaz.

BYKHY/Madde 87-(11):
Yangin yayilmasina etkisi olan tesisat bacasi ve kanallari, yangin kompartimanlari hizasinda olmal
ve kompartimanin yangin dayanimini azaltmayacak sekilde yalitilmalidir.
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Cizelge 5.4. (devam) Havalimani yolcu terminalleri ig¢in performans kriterleri

2 BYKHY/Madde 89-(1):
(3 % é Konutlar haricindeki tiim binalarda, 30.50 m’den daha fazla yiikseklikteki merdiven kovasi var ise
o = 8 kagis merdivenleri basinglandirilir. Bodrum kat ve iist katlara hizmet saglayan kagis merdiveni ayni
& 2 % yuvada bulunsa bile, zemin seviyesinde, 120 dakika yangin dayanimli ve duman sizdirmaz bir duvar
E :a g ile ayrilmis ve farkli ¢ikis diizenlenmis ise, merdiven yuvasinda iist katlarin yiiksekligi esastir.
S 5 E
M T = BYKHY/Madde 89-(2); BYKHY/Madde 89-(4):
zZ Z < Acil durum asansorii kuyular1 ve 4’den fazla bodrum kati bulunan binalarda bodrum kata hizmet
g E g saglayan kagis merdivenleri basinglandirilir.
& g
8 E M BYKHY ye gore basin¢landirma yapilmas: gereken alanlarda bulunacak ozellikler ile hava hiz1 ve
o hava miktarma dair hiikkiimler Madde 89°un alt fikralarinda yer almaktadir.
£ o
£ = BYKHY/Madde 90-(2); BYKHY/Madde 90-(3):
% E a Yapidaki olas1 bir yangmi sondiirme kapasitesinde olmasi gereken yangin sondiirme sistemleri,
2 iﬁ g yapinin ekonomik dmrii boyunca, otomatik ya da el ile gerekli hizda devreye girerek islevini yerine
% E) @ getirebilmelidir. Tim ekipmanin sertifikali olmasmm zorunlu oldugu sabit yangin sondiirme
g O = sistemleri ve tesisatinin nitelikleri, te¢hizatin tiirii, miktar1 ve yerlestirilmesi, binanin ve binada yer
=2 Té @ alabilecek malzemelerin yangin tiiriine bagli olarak belirlenir.
(=)
Hel (D
n
~ O
= ; o g BYKHY/Madde 92 (su depolar1 ve kaynaklar)
SS 5%
X S
A § E g BYKHY/Madde 93 (yangin pompalart)
5 & ~
~ n Y
s
— S o —
% = % g T‘i BYKHY/Madde 94-(1)
& 2.2 5=
) 28> 8
= h =
&
M BYKHY/Madde 96-(1):
wr Yangina erken tepki verilmesi, yangmm kontroliiniin saglanmasi ve sondiiriilmesi amacmdaki
= yagmurlama sistemi, belirlenen bir slire boyunca tasarim alani {izerine belirli miktarda suyun
m bosaltilmasidir. Ayrica, bina igerisindekilere alarm vermek ve itfaiyeyi ¢agirmak gibi gesitli acil
urum fonksiyonlarini da aktif edebilir.
. . d fonksiyonl, da aktif edebili
[~ =)
K 2 BYKHY/Madde 96-(2):
— 2 ’
= ) Yap1 yiksekligi 30.50’den daha fazla olan konut harici tim binalarda, alanlari toplami 600 2’den
o8] g biiyiik olan ve 10’dan fazla araci asansorle alan kapali otoparklarda, toplam alan1 2000 m*’yi asan
; ;: katli magazalarda, aligveris, ticaret ve eglence yerlerinde, toplam alan1 1000 m*’yi asan kolay
k75 E alevlenici ve parlayict madde bulundurulan veya iretilen yapilarda otomatik yagmurlama sistemi
m )50 kurulmasi mecburidir.
> =
= BYKHY/Madde 96-(3):
E Yanici malzeme igermeyen ve depolanmayan islak hacimlere, yanici malzeme igermeyen ve yangina
Z. direngli yap1 elemanlar ile ayrilan yangin merdiven yuvalarina, asansoér kuyularina ve yagmurlama
=8 digindaki diger otomatik sondiirme sistemleri ile korunan alanlara yagmurlama sistemi
apilmayabilir.
z y
o=
O
= -
<Zg % o g BYKHY/Madde 97-(1)
> > = S
o=
= E>%
— = as]
Q
Q= g
~8E BYKHY/Madde 98
SCEEER
:s"g o g
SEEQ B
2E2g20
He) § 8
>S5
B o <
EES BYKHY/Madde 99
223
7 8 =
255
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6. SONUC VE ONERILER

Farkli nitelikteki ¢ok ¢esitli mekan birlikteliginden olusan havalimani yolcu terminalleri
esasen, yolcularin bir takim islemlerden gecerek ugusa hazirlanmasi ya da bu dongiiniin
tam tersini igeren durumlara yonelik olarak faaliyet gostermektedir. Benzer bir
orgiitlenmeye sahip bu binalar, gelis-gidis seyirlerine ve i¢ hat-dis hat gegisleri sirasinda

gerceklestirilen farkli kontrol prosediirlerine bagli olarak ¢esitlenmektedir.

Teknolojik gelismeler neticesinde daha da 6nem kazanan havalimani terminallerinde,
zamana bagli olarak yolcu sayisi ve islevlerdeki artig1 karsilamaya yonelik olarak biiyiime
imkani verirken estetik ¢dzlimler sunabilen malzemelere ve striiktiir sistemlerine yonelim
olusmustur. Bu neticede havalimani terminalleri, mimarileri ve striiktiirleri ile sehirler i¢in

bicimsel ve anlamsal olarak gorsel imgeler haline doniismiislerdir.

Gelisen teknolojiler, beraberinde yangin risklerinin de artmasina sebebiyet vermis, bunun
neticesinde gerceklesen yanginlar, can ve mal giivenligini daha da tehdit eder hale gelmistir.
Oncelikli hedef elbette ki yanginin hi¢ ger¢eklesmemesidir; ancak yangin riskinin tamamen

online gecilemeyecegi de bir gergektir.

Gecmis yillara dair yayinlanan istatistiki veriler incelendiginde, teknolojik ve endiistriyel
gelismelere paralel olarak sayica daha fazla yanginin meydana geldigi; ancak, bu gelisimi
gosteren lilkelerden gelismis standartlara sahip olanlarda binalar i¢in alinan uygun ve etkin
yangin giivenlik dnlemleri ile oransal agidan ¢ok daha az sayida 6liim ve yaralanma
gergeklestigi goriilmektedir (Bkz. Cizelge 3.1). Bu belirleme, alinacak 6nlemler ile yangina

kars1 olasi tehditlerin azaltilabilecegini gormek agisindan 6nemli bir bulgudur.

Gilintimiiz teknolojisine yakin olacagir varsayimi ile 2000 yili sinir alinarak, bu tarih
sonrasinda gerceklesmis havalimani terminali yanginlarinin, ¢esitli alt basliklar {izerinden
degerlendirilmesi yapilmistir (Bkz. Cizelge 3.2). Bu sayede can ve mal kayb1 bilgisi ile
hangi durumlarin yangina sebebiyet verdiginin tespiti yapilmis, bu sonuglara dayali olarak
ise bir havalimani terminalinde yangin ¢ikma ihtimali daha yiiksek goriilen operasyon
alanlari, kargo binasi, perakende alanlar ve bagaj tagima alanlari lizerinden Boliim 3.2.2°de
mekanlara gore yangin tehlike analizi yapilmistir. Tezin ana ¢alisma alani havalimani yolcu

terminalleri olmakla birlikte, havalimaninda yer alan diger alanlarin terminal binalari
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iizerinde olusturacag tehlikeler de diisiiniildiigiinde, yangin tehlikeleri agisindan genel bir

inceleme yapilmaistir.

Terminal binasi igerisinde meydana gelen yanginlarda gergeklesen yaralanmalarin,
cogunlukla duman solunmasina bagli oldugu anlasilmakta, bu neticede havalimani yolcu
terminallerinde duman yayilmasina karsit alinacak Onlemlerin gerekliligi 6n plana
cikmaktadir. Bolim 4.3.1°de bu duruma yonelik olarak havalimani yolcu terminallerinde
yangin ve duman yayilmasmin onlenmesine iliskin onlemlere detayli bir sekilde yer

verilmektedir.

Cizelge 3.2°de yer alan ge¢mis yillarda gerceklesmis yanginlara miidahale sirasinda,
giivenligi saglamaya yonelik uygulanan tahliyelerin genelde yanginin gergeklestigi bolimii
ve yakinindaki alanlar1 kapsadigi, diger birimlerde isletmenin devam ettigi gozlenmekte;
yani agamali tahliyenin kullanildigi goriilmektedir. Yine bu ¢izelgede elde edilen veriler
neticesinde giiniin her saatinde faaliyet gdsteren havalimani terminallerinin, yangin riski ile
her an kars1 karsiya kalabildigi gozlenmektedir. Bu yanginlardan terminal binasi igerisinde
gerceklesenlerin higbirinde yangina bagli olarak oliim gerceklesmedigi; asil tehlikenin
ucaklardan kaynaklanan yanginlar sirasinda yasandigi gézlenmektedir. Ucaklar sebebi ile
meydana gelen yanginlar her ne kadar pist alanlarinda yasansa da diger ucaklarin kalkis ve
inis faaliyetlerini etkilediginden, bu yanginlarin da terminal isletiminde aksamalara yol
act1ig1 goriilmektedir. Bu durum ise havalimani terminallerinde can ve mal giivenligi kadar

isletme devamliliginin da saglanmasi gerekliligi sonucuna goétiirmektedir.

Yolcu, kargo, posta ve bagaj trafigi hesaba katildiginda, bir havalimaninda gerceklesecek
yangin, aksayan uguslarin sebep olacagi krizler ve panik haldeki insanlardan kaynakli
izdihamlar faaliyetlerin daha da aksamasina neden olmaktadir. Boyle bir sonucun oniine
gecmek ise; ancak, bir yangin durumunda olusabilecek tehlike unsurlarinin 6ngoriilmesi ve
ona uygun aliacak bir dizi pasif ve aktif yangin giivenlik dnlemlerini uygulamak ile

saglanabilir.

Yangin mevzuatlar1 baz1 durumlarda, pasif yangin giivenlik 6nlemlerine destek niteliginde
aktif sistemleri de zorunlu kilmistir, ayrica mevzuatlardan bazi degerlere basvurulmasi

sirasinda  aktif sistemlerin  bulunup bulunmamasina gore degerlerde farkliliklar
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olabilmektedir. Bu durumlara istinaden tez kapsaminda oncelik pasif yangin giivenlik

onlemleri olmak ile beraber, gerekli durumlarda aktif 6nlemlere de yer verilmistir.

Havalimani terminal binalar1 ulasim faaliyeti disinda insanlarin bir araca aktarimi
oncesindeki bekleme siirelerini degerlendirebilecekleri ¢esitli destek mekanlar1 ile
donatilarak ¢ok daha kapsamli bir hal almistir. Farklt mekan gruplarinin bir araya geldigi
cok kalabalik alanlardan olusan bu yapilar, bu durumun farkinda bazi kisiler tarafindan
kasith olarak yangin ¢ikarilma ihtimali tagimakta; ayrica hemen her tiirlii tehlike arz eden
malzemenin yapida bulunmasi dolayisiyla da olasi bir yanginda oldukg¢a riskli durumlar
olusabilmektedir. Kullanict niteliginin ¢ok genis olmasi; sayica ¢ok insan barindirmasi;
yolcularin biiyiik bir kisminin yapiya asina olmamasi; engelli, refakatsiz ¢ocuk, yaslt ve
yabanci dil olarak Ingilizce bilmeyen kisiler gibi disaridan gelecek destege ihtiyag
duyabilecek insan profillerinin olmasi; genis bir taban alanina oturmasi ile uzun kagis
mesafelerinin kat edilmesi; yiiksek hacimli alanlar olmasi sonucu gelencksel yangindan
korunma sistemlerin kullanilmasinda zorluklar ile karsilasilmas: gibi sebeplerle bu
yapilarda, daha tasarim asamasinda dogru kararlarin alinmasi oldukca 6nemli olmakta, olas1

bir yanginda kapsamli tahliye stratejileri gerekmektedir.

Yolcu ve kargo tasimaciligi talebindeki artig, kullanici profili yelpazesindeki ¢esitlenme ve
mimari kapsamindaki biiyiime ile kullanilan yapi malzemesi, yapi1 elemani ve yapi
striiktiirlerindeki degisimler, havalimani terminallerini yangin agisindan daha tehlikeli bir
duruma tagimistir. Her ne kadar disiplinli idarelerce yonetiliyor, itfaiye ekipleri ve iyi
egitilmis personel imkéani bulunduruluyor olsa da can ve mal giivenligi ve isletme
devamliligindaki belirleyici faktdr, yangin giivenlik onlemlerinin etkinligidir. Bu amagla
yangin giivenligi de diger bir¢ok parametre gibi yapilarin daha tasarim asamasinda
diistiniilmelidir. Bu baglamda oncelikle tehlike unsurlari ortadan kaldirilmali, yapilarin
yangin dayanimu arttiritlmali ve kolaylikla miidahale edilebilir olmas1 saglanmalidir. Ayrica
ulusal ya da uluslararas1 hangi yangin standardi esas alinacak olursa olsun, uygulanacak
pasif yangin giivenlik onlemleri bu durumlarin hepsine yonelik olmali, keza yetersiz
kalinmasi1 halinde destek alinacak aktif sistemler de yine havalimani terminal yapisinin

gereklerini karsiliyor olmalidir.

Hem Tiirk hem diinya literatiiriinde yeterince yer bulamayan havalimani yolcu terminalleri

pasif yangm giivenlik Onlemleri konusu, tez kapsaminda ulusal/uluslararasi yangin
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mevzuatlarinin karsilastirilmasi ile analiz edilmis (Bkz. Cizelge 5.2); ardindan bu analize
dayali olarak performans kriterleri olusturulmustur (Bkz. Cizelge 5.4). Bu kriterler
olusturulurken BYKHY Madde 5-2 uyarinca 6ncelikle Tiirk yangin yonetmeligi (BYKHY),
yeterli hiikiim bulunmayan durumlarda Avrupa’dan ingiliz standartlar1 (BR ve BS 9999:
2017), bu standartlarda diizenlenmemis hususlar halinde ise uluslararasi gegerlilikteki
Amerikan standardi (NFPA 101) ele alinmistir. Yapilan bu calisma, havalimani yolcu
terminallerine iliskin performans kriterlerinin olusumuna katk1 sagladigi kadar Tiirk yangin
mevzuatindaki eksik kalan noktalar1 gormek gibi bir yarar da saglamaktadir (Bkz Cizelge

5.3).

Havalimani yolcu terminallerinin her biri, her ne kadar ayn1 amaca yonelik tasarlanmis ve
benzer bir orgiitlenmeye sahip olsa da, mimari ve striiktiirel acidan diger bircok bina
tiriinlin aksine belirli kaliplar altinda degerlendirilememekte, ©6zglin bir inceleme
gerektirmektedir. Farkli tehlike siniflarina sahip mekanlarin, terminal binasinin islevine
yonelik olarak acik plan kurgusu ile kompartiman yapmadan bir araya getirilmesi bu
binalarin en belirgin 6zelligidir ki bu da yangin agisindan durumu daha da tehlikeli hale
getirmektedir. Bu sebep ile havalimani yolcu terminallerinde, olas1 bir yangin tehlikesine
tedbiren alinacak pasif dnlemler, yangin giivenligi i¢in sinirli miktarda katk: verebilmekte;

bu gibi binalarda, aktif sistemlerin destegi cok daha kilit bir 6neme sahip olmaktadir.

Calisma kapsaminda havalimani yolcu terminallerine iligkin olarak yangin mevzuatlarinin
karsilastirmal1 analizleri ile olusturulan performans kriterleri, asgari kosullarin bilinmesi
acisindan olduk¢a dnemlidir. Ancak bu binalarda 6zgiin olarak hangi tehlike siniflarinin i¢
ice gectigi, her bir tehlike siifindaki yangin yiikleri (yanici malzeme miktar1 ve taban
alanina bagh olarak), bina yiiksekligi, kullanici sayisi, atriumun olup olmamasi, tercih
edilen yangin algilama, uyar1 ve sOndiirme sistemleri gibi unsurlar ¢ok ¢esitli
kombinasyonlar olusturabilmektedir. Dolayisi ile giiniimiiz teknolojisi ile insa edilen
havalimani yolcu terminallerinin yangin giivenliginde, belirli bir regeteye bagli kalacak
sekilde ¢oztimler ile mevzuatlarda yeterli kabul edilen durumlar karsilanamamaktadir. Bu
binalarda ¢cogunlukla, 6zellikle aktif sistemler agisindan, yangin mevzuatlarinda belirlenmis
maddelerde yer alanlarin disinda her binaya Ozgii sekilde olusturulan ¢oziimler

gerekmektedir.
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Kriterlerin belirlenmesi sirasinda degerlendirmeye alman Ingiliz BS ve Amerikan NFPA
yangin mevzuatlarinda bu durum, performans esasina dayali ¢ozlimler sunulmasi ile agilmis
durumdadir. Bu sayede normalde izin verilmeyen hususlar, ¢ok biiylik kompartiman
alanlar1 gibi, miithendislik ¢oziimleri ile kabul edilebilir sayilmaktadir. Bu konuya bir bagka
ornek ise 2001°de yayinlanmis olan, ancak 2019 revizyonu ile ciddi bir degisim gosteren,
yangin giivenligi miihendisligine yonelik olusturulan BS 7974: 2019 standardidir
(Wilkinson, 2019). Goriildiigii lizere yangin giivenligi bakimindan gelismis kabul
edilebilecek iilkelerin mevzuatlarinda gerekli durumlar olusturulmakta; ancak,
gerceklestirilemeyen hallerde giivenligin saglanabildiginin ispati ile baska ¢oziimlere de
acik kap1 birakilmaktadir. Tirk yangin mevzuatt BYKHY’de ise havaalanlarinin da iginde
bulundugu hakkinda hiikiim bulunmayan kullanim alanlar1 hususunda diger standartlarin
esas alinmasi ibaresi yer almaktadir. Dolayisi ile havalimani yolcu terminallerinin yangin

giivenligine dair alinacak 6nlemler sirasinda bahsedilen mevzuatlara bagvurulabilmektedir.

Havalimani yolcu terminallerine iligkin olusturulan performans kriterleri ile projelerin
tasarimi ve uygulanmasi asamalarinda alinacak yangin gilivenlik 6nlemleri konusunda
rehber olmak amag¢lanmistir. Ancak bu kriterler, kapsamla ele alinmas1 gereken konunun
yalnizca bir kismint olusturmaktadir. Dolayist ile sonraki siirecte, havalimani
terminallerinin tahliyesine yonelik olarak simiilasyon modellemeleri iizerine ¢alismalar
yapilmasi, bu yapilar i¢in daha da onem arz eden aktif sistemlerin miihendislerce ele
alinmasi, 0rnek bir proje iizerinden degerlendirme yapilmasi gibi katkilarla yapilan

calismanin daha da ileri tasinmasi saglanmalidir.
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