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¥ZET
Gel i kmekte olan ¢l kel erde, °czelli kle toplu
-ékmamék ol maseé kentrignrinubbaeeamdmnidai AzkLUI kha
gén artteérmaktader Yetersiz yol ve otoparl
-2 zéemende °neml i engel olukturmaktadeéer . Tr
kurumlar- o] uny yikkd ek mal ayenl geyakéi & mj i anl ayeé«k:é
trafi k sorunl aréné i-inden -ékeéelamaz hal e ge
geliktirilen yeni yaklakémlar -er-evesindek
mevcut alltyrape-emk®©Onesi nde dejerlendirip, a
karke alternatifler sunmaktadeéer . Ul akém Tal
ver i mli kull anéméyla sonu-1lanan -exitl: pol |
traf i k probl eml eri il e Flgi i duruml ar e ar
-%z¢l ebilecejini savunmaktadér. Priktine kel
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sorunl arée ve UTY anlayéxké i-erisinde ol uxkt
szerinde durul muktur . Sunul an - bu méi kgz | dra’
-er-evesinde fiziksel i1yilektirmeler ve buni
ve aktarmal é durakl ar °neri Il mi ktir. Bu ivyi
d¢zenl emel eri, Dbil gtieoernidki rpmelloetr -gailbéik nsatlraartleg
altyapésénda egyaul 8nmeki a@ae: nAyr gt heggl drait ©d a
bisi klet keritleri ve Dbisiklet park yerleri
vV e bi si k|l eit-i Rulelnanamgun entegrasyon altya
gesterilmiktir. Sonu- ve °neriler késménda i
ortaya konmuktur.
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ABSTRACT

In developing countries, the use of personal vehicles have been increasing recently as the
public transport services have not reached above a certain llesgéquate road arwhr

park problems &ive been a major obstacle to s#wdution of traffic problems that have been
happening for many years. Institutions that are responsible for the resolution of traffic
problemsby thinking that only the higkost investments are necessargreased urban
traffic problems more. As a resulhew approaches developed against this traditional
understanding. The strategiesi@r ansport ati on Dism®ssessng thlea na ge m
problem with existing infrastructure by offering alternativethuse of personal vehicles

with little investment.Transportation Demand Management Stratedgo@sed on various
policies and programs that result in more efficient use of traffic infrastructure. It investigates
situations related to urban traffic problems and argues that it can be resolved within the
consderate of TDM.Pristina urban traffic problemare evalvated in three mauin topics
Improvement in public transportation system; Improvement in bicycle usage and Private
bus lanes. This thesis studied Pristina urban traffic problemsteatdgies whichfocus on
solutions of these problems developed in TOMthe perspective of the datacluding

private bus lanes, bicycle lanes and transit stops. Improvement strategies like information,
ticket policies and line regulations weeppliedto Pristina uban traffic infrastivetve with
theoretical pilot studiesAlso, bicycle lanes and bicycle parking spaces were designed
south west and south east of Pristiira.this context, the most appropriate integration
infrastructure was created for public traogpand bicycle use. In the conclusion and
suggestions section, prospective short, medium and long term proposals haeybaied.
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1.GKRKK

Buge¢n degnyanén gelikmik ¢l kelerinde dahi t
Gelikmik ¢l kel er, °zelli kle 19606tan sonr a
I Kl etihMeetviemy®°nl emleriyle hafifletmeye -al éxkr

D¢nyanén geli kmi k ve agretl @ik mke & saeud mbr ggenie p & k e k ¢

anl ayexk --erz-¢elvneessiinndee r aj me n, Priktine Kenti 6
eksi klijine lafflan&pviyakllar, ve otoparkl ar
kal kabil ecek gi bi g°r ¢l memektedir.
Priktineb6bde yol ajénén ve otoparklareén yete
kavkakl arén yapéemée, ot opar kylcésakrséenk immaklaiaytegt,l im
vadel i °nl eml erin de al énmaseée gerekmektedi
kapasitelerini arttérma y°n¢gndedir. Ancak b

dojrultusunda yapeéelan yenm gyolilcar érna hvad | lkaanak
dojurmaktadeér . Bu nedenl e pl anléeamak aypasalt @&rsk
arteéeracak daebaygl&ksledr kapasitel.i ara-I|lara k.
ol ukturul masé ger ekosimkijtieldi pl a mBlua nfap z-ée m-kdbveers
mevcut vyeavVerindig €liemtdéanéel masé sajl anmal édeér .

Ul akém y°neti mi i ki yaklakémla ger-ekl exktir]
§Birinci yakl akéemén anahtar i -eriJi S¢r ¢ cél
czaetaé lmormall ektirmektir.

T Kkinci yakl akém, genel de Ul akém Talep Y©%n
sorunlaré i-in UTY alternatif bir -°z¢:;md¢r
UTY yakl @dkn@mieas éndaki fikir, ul akém sistemi.]

arteéermaktép. YUhakemi TAUEY) motorlu taketl ar
sisteminin verimlilik stratejilerini artéerm

ver i ml.i uygul anéersa gel eneksel ul akém y°%°net



Yolculuk td ep y°netinig Kéntaekjulakiém sekt®°r¢nde,

yatéremlar |1 steyen ve ger.i d°n¢kegmeg ol mayan
el deki kaynakl arén daha akélceée ve vlearieml i |
beni msenmi ktir. Artan ulakéem talebine ar z

gel i ktiril nmilarakdd ua g@ploa n d § eallt meplotjd duérv.e ¥zt ¢r k,

UTY uygul amal arénén kull anél masé i-in 1ki vy

T Tekvi Rné @&imd ier .

T Caydéeréecée °nlemler.

UTY stratejisinin etkin olabil mesi .- kokul

(o]
5
(0]
>

T UTY stratejisi Cazieebiniaaltabiimek ul | ané
fUTY stratejisi °zehedeadtnkubt Bna
T UTY stratejiskoahwedetéer mbhedayé

3 3
(o]l
3

i amal't

¥zel Ar a - Kul |l anéméin-énn Cazi besini Azal t mak

T Ksteje bajlé stratejiler,

1 Zorunlu stratejileuygulanabilic

¥zel Ar a - Kull anéméné Azat:tma Hedefl eri ni E

T At ernati flerin ol masé,

T¥zel ara- kultdnatieedéhahabhéndbuou al maseé,

T Bu alternatifleri se-ilebilir ol maseé gerek
Priktine Belediyesi séneérl aré i -erisinde ke
toplu takéma ara-laré ile ger-eklexkxmmktedir.

°nc¢dlgakr ak g° Kosdvanreekkezb d k Bamebtaiznei nyapt ér éml ar é
et ki | ol muktur, °rneji Avrupaddan i ki nci
kol ayl ekl ar ve ara- yakeét it hal adtoé nagyné ,d esvilyeat

irade i-in ©°zel ara- kull anémén artysttasé bir



1
(]l
=~
(¢
o
(]

] efdael galrac e ktud | teke@ham dted ghnad ad \a & ré tma |

o
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°ng°°r ¢l mektedir

Bu durum -er-evepiwndril itradepaene areda arz vy
20022007 vyélenda 163 yol i nKkaaté projesi ger
yapél mekteéer . Bu anl ayéké&andPt® a mt 2000€00 e ne d
yél énda yol prampel@r mii yonl ylapyatérémder .
ekl ijinde °zel ara- kullanémé artmaktadeér.
Mevcut y°netim anlayékénén sergilediiji yapt

yakl akeémlodrda jiuhtgi°ya&-l mektedir.

Bu - al eéeknnta dia-,i kt fafheelkk s onwmnlyaemén yakl akéml ar
Uakém Talep Y°aradcaylsd rRitiegtiilee i °rnefj.i czer

i mk©nl ar é incelenedeldiry d al ar é

Genelolark Pr kethtmmafi k sorunl aré: yollarén yojun
yetersiz ve gelikmemik hizmeti, otopar k ek
yetersi z -b%uz ¢9nd reu n | VBITY stgatejeerini nydgeu | ama ve mk ©n | a

f a y diackelenecéktir

Tezin keematcrédgfii kt e kull anél an geleneksel -°zg¢
stratejilerini uygul ama i mk©néenée ve faydal
Kehirl erinde °UThMe kodelolagkey n hak ti én

Yeni bir devliet olan Kosova, es ki rejimin v
i stemez trafik y°netimini de etkil emektedir
g°z ©°n¢gnde bulundurur salkak & Ys csrtumalteerjé@ném i-
alternatif ol arak Dbenimsenebilir. Gel i kmekt
mevcut kent i - ul akémén altyapésénda, UTY s
vurgulamakv e bu st r at ea iullearkié ny |skoer u-nal paérnédna mod el

ama-l anméxteéer .

Y°netimin geleneksel -%z¢eml oer i sonucunda o

°nceli k olarak toplu takeéma ktopgodrahan-éensééennedna ny a



uygun b°l|l g&lleertde kubilsanémén altyapéséneé h

ot )

dejer|l erDdijreebislainre.t kj iall ¢ plearpesindénsonralg, mreysel

ul akleméendan f ar k teiih etrhekbiireimn ytesrril eexrtiinrii | mesi nd
dejerl endirebilir.

UTY stratejilerinin sunacajé -°z¢gmlerde, bg¢)
késa s¢re i1 -inde kull anél ar ak, daha verimli
Bu -er-evede Priktine kKent i - i ns@lea UTYgusnt r
kull angl-abstlreant ej i °neri |l mi ktir: topl u t aK:i
iyilektirmeleri, °czel otob¢s keritl eri
Toplu takéma iyilektirmeleri stratejisi bg¢n:
t ak &€ ma h¢azte nalreénnnéens i d, bil gilendirme, topl u t:
iyilektirmel eri al t stratejileri bul unmakt
akamaseénda, Priktine kent - toplu takémar
S e - e aleskgelécektrTopl u takémada yapélacak bu iyil

-erisinde °zel a beklemekutl @ dainrée. me D & b taz el 4 axaks &

~

yojunl uj weazaladdukl&telk@ naaj |l anacakteér .

Bi si kl eti yhudlelkanéagmmel er i esnasénda, Priktine
b°l gel erde bisiklet Keritleri °neril mektedi
d¢zenl eme -er-evesinde g¢zerg®©h boyunca i ki
Prime kent i -1 gé¢ney batéeséenda ve g¢ée¢neydojou
ajéenén bir biri il e bajlantésé ol masé i-1in
Priktine kent o= ul akéména dy¢ z edr.lIBisikleb i r ul a
kull aném iyilexktirmeleri s¢recinde °2zelli kl e
katke sajlanacakteér, bir nevi kent i - mer K

¥zle otob¢s Keriwyuenr éedmtgphhema eyl a wikili ekt i rm
kel aclTeokptléur t akéma i yil ekt i rstrawjlleenuygulama € § kz & | 0 1
toplu takéemanén t¢m yolcu kaBedummPdiekt i ne i
mer kez hal kaakékcacmfhaakbkkeéenave dojrudan kent

park 1 htiyacéné hafifletecektir.



2LKTERAT| R TARAMASI

Bu -al é&kmanén ana eksenini ol ukturan Ul akeém
trafi k problemler: yakayan HKneam@®pbdlbeerdenda
-al ekxma yapeéel méexkteéer. tal eékmanén bu Db°l ¢m¢no
T¢rkiyedde ve Victoria Ulakém Politikalare
Ayr éca, trafi k i1 l1le ilguvueiy@®@salkdn negddelcgrampiet

bolden ©zetl enmi Ktir.

21.T¢rkiyedde Konuyla Klgili Yapél mék Tez ¢al
T¢rkiyedde, ul aktérma m¢ghendi sl ijJi, ajerl ek
-al exkel makt a dlaanre d 1 r Kmkaastas mahendi sl i7] i
m¢hendi sl i ] konul ar &, uzun yeéellar sadece |
algel anmék ve b¢yek °1-¢de de bu alanda - al
Ancak °zellikle 900l k¢ WwWEYdmriceantbakxamaaaea vve.i
-arpek yapélakma vb. etkenl er snmeebbelbarfgll aer ay a p ¢
ol mas e, akademi d¢nyasénda ve konuyla il gil

-al exmal ar én yapektmars.e nB° ygleerceek | Ul &kkétl émr ma T
czerinde -al gemmlatige¢gndeme

UTY sistemine bajl e ol ar ak esrtbrikdeticdan ikilgrear ¢ z er
é

bakl ékta taranméxter . Bunl ar :

T Yapel mék y¢ksek |isans ve doktora tezleri
1 Hakeml i dergilerde yayemlanmék makal el er
211Y ¢ ¢ksek | i sans ve doktora tezl eri

Yeksek ¥jJretim Kurumu (Y¥K) begnyesinde 2015
neticesinde, i-erisinde fAiUl aktérma Talep Y©°r
b¢t g etre i ncel enmi K; bu tezl er i - erOiadet nd e, L

yé¢ksek I'isans ve doktora tezi bul unduju tes]|



Bahsi ge-en tezler ayré ayreé ve denadiifadeé | déj é
edi |l dijJigevea ksttirraitledjiij i go°r ¢l mektedir. Kncel e

devaménda da késaca tanétél méxkteér.
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Yal eénez (2006) tarafeéendan t amaml anan -al ex
s¢rder gl ebilir gel i kmeyi esas alan bir yakl
takéma&kywar al mas édedam,etupgguk amaseneéen getireceji
edi |l mi ktir. Sedavamodd a ruaykg ui paak € n é n Eskikehir

ekonomi k ve mali a-édan dejerlendirmeleri vy

Dojaqgno05) taraféndana,t almarnkliayneanv e- aAexumaa |

ol kel erin ul akt ér ma politikalar é i ncel enmi
araséeéndaki yeri, ulaktérma yapéséné belirte
analiz edil miktir.

Delice(2012)taa f éndan t amaml anan -al ékmada, Kstanbt

iccretlendirme sistemi -YemiMatrni Kiul it ammil mir ak

geli ktirilmiktir. ¢al ékma Kk-&Matrsideintceleamk anket
her ki y°ntem araséndaki farkl el ekl ar , av
Toplu takémaceéel ek i terate¢r ¢ i ncelendiJin
rastl anmaktader. Ancak, bu -al éeékmaneéein dijer
GPS cihaze bulunmayan toplu ulakém ara-1ar é
sunmaseder konuml arénén tespiti I -in °nerile
genelinde bir g¢nde ger-ekl ekein dighnk atrea - alkeat
ilikkilendiril mektedir. Ar a - konuml ar @énén
belirlenmik ol makt adéeéredimeoil xlue ubi klaivk taené n § |
noktal arénén tespitd.i i -in °kleanmakt ayPénrt.e mT &
i Kl eml erinin son akamaseénda, Kstanhplergehkel i

andérogedra-reakkl exen dejerlerle uyumlu hole get.

Saj(er012) taraféndan t ankemltarnafni ketadl daklveakdaa , T
trafi k ge¢venlijJini tehdit eden sorunl ar or
mer keze olan talebin yapéseé, °czel ar a- ter
aktar el ma K ar t Prableng olarak dodirtilennhusuk & 1 a , yapél an
-alékmaséndan el de edilen veriler de g%z ©n

s¢rdereéelebilir -°z¢éem °neril eri sunul muxktur



¥zt 2R 12) taraféendanKsaamakéhid @ip-l ualué mmaadaa k o

dejerimemdiril ¢al @ékma 1 -erisinde, Kstanbul

kuruml ara gel en me¢ Kt er i Ki kOyetl er sayél ar
s¢recinde di kkat e al énan kriterl er; s¢rdyg
memnuniyebr anl ar é& belirl enmiktir.

Uyur( 2015) taraféndanot@amamifk assamunal exomrawdmayn

bl ge ©°zelinde incelenmicktir. Ot opark soru
temelinde incelemek ve otopark sorununa ait niceliksel ni t el i ks el -ékarer
ama-|l anmexktér. Ayréca otopark arzené etkil ey
tal ebini ortayaek@kamialn fmgdluisyetslosryave ul ack:é
dejerl endirmel erol wam&l méakltéékrma Saolnaun-€é dO©hi | i
varl éjeée niceliksel olarak g°steril mi«k, sor
-%z¢méegze y°neli k birtakém °neriler sunul muk:

TaK 2006) taraféndan dtaonaonbd ialnlaenr -siadriégmmm awvd e p a

projelendirme akamasénda mi mar, m¢ hendi s, °
arakterdekl aré yanet, aradekl aré soru ve ko
ortaya koymak ama-1|l anméxt ér .n dBa nyzaekra rkaerk ifl adrek

sekénteéel ar é, yanl &k wuygul amal aré ve -°z¢;:m

5]
deji ki k y°netim planlamal aré ve uygul amal ar

Okubay( 2006) taraféndan tamamémasian otbdbgamada)
ol dujuna ve otopark problemlerinin =-°z¢mg

gerektijine ama otoparkl areeén bul unduj u bol

sorunl aréenén yine i-inden y-apkdlmemazrbi rS°kzoll
gel eneksel anlayéka karkée geliktirilen yeni
sisteminin tamamé i -erisinde bir b¢gten ol ar

adéyla sistemlektad@gt dchi miu ot wlp@klkdhrda, ve t

kenti - tékanéekl ék ve otopark problemler:i
etkileyen faktorl er; otopark y°netim ve st
otopark poé¢iitmlkial iajrienéni v maliyetlerin ekon
durul muktur . Sunul an bu bENMIgN® nesr Bkl égj eésni ddéan d

edilen otopark stratejilerinin uygulanma i m
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edilmesindensoar stratejik d¢zeyde bir b°l gesel ot «
geli ktirilerek tartékeél mexter. Dejerlendirm

ortaya konul muktur.

¥zdemR0O06) taraféndan otaompamlk&meark ah&len®k nvadded-,:
ol ar ak anl ateéel méex, par k et vV e devam et t
konuml andérél masé ve planlama s¢recine iliKk

°rnek ol mak ¢zere Harem Ot opkaulkléa ndéac el ua r kaa pas

yapél mékter. ¢al é Kk ma sonucunda par k et v
belirl enmesindeki sénéfl andér manén ger - ekl €
hususl ar veril mi«k, bu séeneéfl andteirmada Har em

Y¢éks(ed004) taraféndan t aékimé p@a Mmaliyetmih é R ankb d a

bul unmasénda, ara- sahiplifjgi mal i yetleri, 'y
kirleticilerin s¢gregm maliyet!l er ndaybicduk at e al
talebinin tg¢rel ayréménda olukacak deji«kikl
modeli olukturul muk ve yapeélan anketl e mode!
deji ki klijJin model yardémeyda deldeéekdeecakneskr
takéma hizmetinin miktaré ve maliyeti hesap
olukturduju gelir ve gerekl: ek toplu taken
mal i yet analizl eri yla@le|l meyaelr an®d®mmad & d&n
taraféendan karkélanabil ecek ek toplu takeéma
Koepr¢gsegbnde yapéelacajé degkegneglen bir uygul a
mod el parameéerekebul deanksomudil ar yor uml anme
Go°r ¢l eceji iczer e, UTY stratejileriyle ilgil

dal eéndaKenkseasli n8iest eml er ve Ul aktérma Y°neti

Her ne kadar yapélan -alékekhsshyébsgaedacki gel
itibaréyla ulaktérma planl amal arénén ve ©°z

akt°rler tarafendan yapéldejée ortaya -ékmak:
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212Yayéml anmék makale ve bildiriler

T¢rkiyedde wul akt ér may le&ongrelegle dunulanybddpilér] ilgiin - s e mp

Kkuruml ar taraféndan d¢gzenlenen toplanté Kkart

tekni k dergilerin bazélaré ana hatl aréyl a i
-al ékmal ar én ntea °dIl-dujeu vaer aaet se&ll m&kt ér . Knc
yéll aréena g°re ak(adjiézded). gkeeé sZa.ca t anét él méxkter
¢Ci zell.geYa2y.éml anmék makale ve bildiriler
Say|¢tal EéKkmanén i smi Yazar

Te¢r ki yedid-eiki UlKeermanam skl £mal € k n
1 Dejerlendiril mesi Musa ¥zalp ve |
2 Kenti - i Ul akémda Sorunlar vel Ksmail Hakkeée A
3 Kentlerimizde Trafik Y°netiErgun Gedizlio

Travel demand management targeting reduced privateseai Prof.dr. Tommy Garling ve
4 effectiveness, public acceptability and political feasibility Dr.Geertje Schuitema

Yapésal Yol culuk Talep Y©°n
Ar a- Kul | an é (AéceptAldlity loft t@Jelndansaa
management measurekhe importance of problem awarene| Louise Eriksson , Annika M
5 personal norm, freedom, and fairness) Nordlund, J°rg
Ul akém K-1in Paki st an Si st
Modelleri ( Tr ansportatéon De ma n d M. B. Sharif, A. H. Khan And M.
6 Transpoydtadmomnf SPakést an) Yousaf
Yol culuk Talep Y°neti mi St1Seda Hatipojlu
7 Et ki si lzerine Bir Uygul amg¥ztg¢grk*
Abdul kadir Ma h
8 Trafi k Sorununa Bir ¢°z:;:m YM. AkKi f ¢ukur - a
Hal uk Y¢ksel *
9 Emin°n¢g K-ikhkaBékl kaFi kaffTegYeél dérém ve Mu
S¢rdegrebilir Ul ak & ma Uy g u n Edison Barhanive Prof. Dr.
10 |[Kstanbul Uygul amasé G°kmen Ergg¢gn
Otopark Y°netiminde EntegregYrd. Do- . Dr .ve
11 |[Kstanbul ¥rnefji Yrd. Do - . Dr .
KIic aIi Must af
12 |[Kenti-i Toplu Takmada Verijgqve zebmhet ak M
Do-. Dr . Cem
13 | Kenti - i Ul akémda Toplu TakémigYakar Yakarl ar
14 |Kentlerimiz K-in Metrob¢s (Ksmail Hakké A
Ankaradda ¥zel Ara- SahipliKavasojl u, B.
15 |Kul |l an@améare& éAZnl eml er Demet
Ni jde kehir Mer kezinde T
16 | Belirlenmesi Lale G¢gremen,

17 | Ulakmda Talep Odakli Yakia m: Y ol c ul uiki T| Burak KOZALI
Ot opar k sor unnuentai mot otpeamekl i
18 |Kzmir °rneji G°r ke m Ghgdirmcaytan

19 |[Kenti-i Trafik Akém Héezénénkafak Hengir me
Yerel Y©°netimlerde Ul akteérn

20 [ ¥neril eri Yeti kK kazi Mum

21 |[Kent i - Kara Yolu TrafijiniAhmet Akba
Kstanbul Ulakém Sorunl ar é

22 [¢°z¢m ¥nerileri ProfDr . Aydén Er
Ulakém Problemlerinin ¢°z¢

23 |Payl akma Programlaré Dr. SedaHatip] | u
Kent i - Ulakém PlanlamasélTurgut ¥zdemir

24 |Ar akt ér ma Fégsun | -er Ay
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Sonu- itibaréyla her ne kadar vyapélan -al éx
Kekill erinin sgterlaitkemeislieyrlie ¢kTew i ne daha bil ir

yayénlareéen sayésénén artacajéené d¢gkegnmek yel

22.VictoriaUl akém Politikalaré Enstit¢gse ¢Cal ékmal

Todd Litman kurucusu ol duju Vi ctsoorriuan| @lr &amnée

-%zmek i -in yenilik-i -%z¢e¢mloer gel i Ktirmeye
Eserl eri, ul akt ér ma, kar ar ver me et kil eri
dejerl endirme y°ntemlerini g el i uzman tekmik k dah
kavraml ar sunul maséna yar démceée ol makter. A
analizinde d¢nya -apénda kull anél éer.

Victori a Ul akém Politikal ar é Enstite¢se; t

dejerl endirmek B-bnrfakkkeébuakexnxmahakkeéenda

UTY Ansi kl opedisi, gelixktirilmik ulakém y®°n
bil gi kaynaj éder . Ul akém Talep Y°net i mi S
dejerl endirme ve quiygiuEYmahnhsa kkkd éorpdead i sii |l i - er i

kent 1 -i trafijinin mevcut altyapéséna uygu.
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3.KENT K¢K TRAFKK DURUMU VE SORUNLA
¥ RNEJK

Priktine kent - trafieenasofPuonclkeai &he Pahat

gel i ki minden késaca bahsetmek gerekir.
31 Pri ktine

BirinciSabamys@omdan Pri ktine kent.i Kosovadnén

ol muktur. Bu s¢re-ten itibaren kxehir planl al
31.1Mek ©nsal gel i kme

Bal kan Yarémadaséoneén mer kez’ konumu ol ar &
kuzeydoju kesiminde bulunmaktadér. Tepesi |

ye¢ksekliji 730 metredir. kehrrlian -tewroiglriadiirk. |

ve dojuda, Germia ormané 1.100 metre y¢ksek!
Priktine, bate tarafénda Arberia yama-1areéey
dojuda ise Germia ormané, g¢ney ve ffaméydoj L

( k e ki (KP, 3013t 26).

kekill BRr.iktiKPe0l&&ner | ar é
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Arkeoloji k kaléentélara bakeéel déejénda Priktin
Priktine mer kezi ne 7 km-1 17 alkMt¥g bell gyeasn ng e
y°neti minde, o d°nemin i mparatorundan dol ay
ticaret ve finans koridoru ol ar ak Jenova,
bajl antél ar(P, 201 27)n mekt edi r

Ci zell.Pe | &14868 6 1 2 yéellar i -erisinde ev, ma h ¢
(KP, 201%: 28)
Yél Ev Mahalle Koy N¢fus
1486/87 392 10 51
1569/70 629 29
1660 2.060
1685 3.000
1689 4.000
1811 12.000
1991 150.000
1999 3.380
2000 545.477
2012 600.000

X'V ve XV. y¢zyéllare aseéerl ar eme2 Otli2c yree tl am

arasé yerlexkim istatistikleri Zzamafd689 - eri si
yvéel endaki savaktan dolayée yerlexkim alanl ar e
Kosovaodonén idari mer kezi ol muktur. Priktine
ve kentsel altyapénén inka edk{imesgi elbami aasm

yerl ekimler ve eserler yok (KH 20t2k28n vyeni yer|

Priktine kentinde ©°neml:.@ gel i kmel er 19996d
yapélarak kentin b¢gye¢k bir kegmbEéndni dBRI gar

y°nergesi 0 tamamlanméxkt eéer ve 100.000 ki ki

edi | mi ktir. Resmi |l eken y°nergenin amacée, I
geni kKl et mektir. Bu y°nergeninéyl&kpmhitejie-igi
pl anl faenaalyét mb«t aménda, 1970 yeéel énda Priktine

Enstite¢gse tarafeéndan APriktine kent vV e ban
Priktine Genel Pl ané, 2000 Oydecle s n anl (ekeadlaitli g e -
3.2.)(KP, 2013 28)



15

kek2Pr 8 Gteinred P | #m & Ghnaar ri(igP 22648 31)

2004 yél énda onaylanarak 2020 yélena kadar
hm alan ve 6500 K i K i -1 bkekigPrBd Br¢altegrma kal kénm
yapar ak, 2020 yeéel éna kad®&P, 201&31p Burplammdkia r a k k
demografik ve genel veriler yenilgeiceye kadar - a |l &€ Kk méaaymak dlarak

dejerl endirebilecektir
Kent sel kal kénma planénén ana b°l ¢imlerini
pl anl aré olukturmaktadeéer. Kentsel d¢gzenl eme

b°l geseleroyarltaukwinmlkt adeéer .

¢

e
e
|
|

-t UL
.(_ et

Ll
¢ ey 3

kekBPr Bttirmd ej i k KRPRM&ERAY haritase (
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312Pr i kti nedniyolkedit mogr af i k

1999 Kosova savaké sonrasé Priktineodnin back

deji kKimi ger-eklekmiktir

Yak ve cinsiyete g°re n¢gfus yapéseé

Yaxrtal amasé ve cinsiyete g°re n¢fus yapeéeseée,

b¢e¢yek °nem takéemaktadeéer .

Kadm Erkek

-
L]
*

5650
5054
4549
4044

I'—I‘l%
3034 |
2620 |

I0-z4

110 |

inq4

s |
o4

Li Li L L Li Li

T 6% 5% 4% 3% 2% 1% 0% 0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% TH

kek#l 13991 yeéel én@MdMPH)2000uX) pi rami di

kekil 3. .akttean0 95 yak gr lablgiliroidg veritmektedirn ¢ f us
Grafikte, 04 yak grubunun difjer yak grupl aréna Kk
ol ukturduj u. gCirnpd imeett ee dg %50, erkelkVvie w49 ade@lo e me ,
Ayréca ¢- yak gruplamgeharg°verdeée mRkitwedii me (k.
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70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0% -

0-14 15-64 65+

kekblYaB.grupl aremaf (B, R0OaZ PL)y i Kt i n

Priktine Belediyesi ve kentsel yerlexim

¢Ci zel ge 32®1L 10 dyeé |1119a4r8é ar aséndaki saytmsn veri.l

sayesé ve hane ¢yelerinin ortalama sayéseé.

¢i zekgeHa3nel er, n¢gfus KR200ZBe hal ké begyeéekl ¢

Ail e bake

Yél Haneler N¢fus hane hal k
Kent i Kent i Kent i

Belediye yer | ek | Belediye yer | ek | Belediye yerl ek

1948 8.000 5.228 44.324 23.511 55 4,5
1953 9.452 6.340 51.690 28.592 55 4,5
1961 13.706 9.999 70.116 44.114 51 4,4
1971 19.928 15.957| 105.273 76.559 53 4,8
1981 26.721 22.579| 148.656 118.164 5,6 52
1991 35.974 31.476| 199654 178.998 55 5,7
201 40.798 38.289| 198.897 182.062 4,9 4,8
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kekil 3 -26001dla yledd8r arasénda Priktine kent se
ile 11 gili gelixkimi gesteril mektedir.
200000
180000
160000
140000
120000
100000

20000

£0000

40000

20000 . . I

0 . . . . .

1948 1953 1961 1971 1981 1991 2011

kekbll948.01 1 aredsléanredlae ®r s &t i @l anl arda(Kpell ar a
2013: 35)

Kosova d¢gzeyinde Priktinednin rol ¢

Kosovaodnén bakekeldwvirupbanémrgghenwdojusunda ¢

n 9o

i -eri inde ul akeém, ticaret ¢wd |l @inpnli amatri. kK Ya -

dol ay deji ki k k¢ltegrlere ev sahiplifgi yapn

(o] (o]

Limanéd ol arak tanéteéelan Priktine, ayne zatl

Kosova Ovase, Li pyan, Dimeeidara merkelz homrakkhizimmeiny e b e
vermektedir(KP, 2013a: 36).

El ektri k, tren, havali manéeé ekonomi k kal ké
bulundukl aréeéndan, i deégbulhurem&Kkeank&rk&zTer i P
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kekitl KBdoosovaodnén fi zKPk20kai64)pl ané ve Priktine

313Pri Ktk emret vyl yapeéel ar

Tar i h, siyasetekonkglitkeg r s ¢ reodywal Priktineodn
yapélandéeréel masénda yeni akamal ardaran ge- mes
sonra bireysel yat éreéemlarl a yapélan yeni i K
alanl arén katledi |l mesine sebep ol muktur

Priktine kKkémisegl yepélkakdan ol ukur

T Kentin eski b°l gesi
T Kentin yeni yerlekim b°lgesi
T Kentinbl§amleisy?®

Savak sonrasé d°nemde inkaat d¢gzensizliji g¢
kal eénmadan vyapeéelar yapél maktadeéer . Yol I ar , f
alanl arda d¢zensi zIli kten (dwd38@yé I nkaat yapé
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kekBl BRr.i K{KPRE&IEA Nt i

Arazi kul |l anéme
Kadastro yetkilileri; kadastro haritalare,
yola -eékarak, Priktine kentllsakkéanldaan diau alyialz

vermektedirler:

T Kaxt al ané: 2.365,6 hm veya y¢zde ol arak %!
T Yerl ekim al amil -aegréi: s i2n del 1h i5r8e yhs e | konut vyoj
TEkonomi k b°lmeall &am :i 2dr7i, 9idndhe bul unmaktader
TEjitim kurmelané: k@apd8mbhktader ,

T Sajl ék kur wlabwrlinagr &ap3ama khh ader ,

T Kdar i kur umall aarn:é S0a,p& ma kt ader ,

T Kbadet mekmal ame: kapdad8mahkt ader ,

T Yekil alanmakané. kapgsamakt adeéer ,

T¥zel alanmaranédd4Rapfdamakt ader

fTUl akem al mal ané: kafdamakkP,20M&70).( keki | 3. 9.)
Priktinedbnin kentsel alanda m¢l kiyet ayr émeée

T Topl umsal m¢ | mvieyp 84,7 2695. 21 h
T ¥zel m¢ | ki yneveya % 55,36FH, 2013 B0). h
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Par sel toplam say8sé&3Z5tDp4 umbanl argd&i yet e
mel ki yet(kelai it (KP3r20l® )70). Mev cut ar azBK- 2kéudlel aném

gesteril mektedir

25.00%
20.00% -
Q
= 15.00% t
2 LA
< 10.00%
* [
5.00%
0.00% : _
Y 9w UE e YO =Y VOO —4—Seriesl
ESgFf£E82£283555%¢8¢
= ¥ o = TR B = e
528528 &F5 2598 3
= < ©- © v [ =
£ 3 ¢ = G) 3 4
5 © 2 g L o n
oo & v o . !E
bow 9 2 v
g c N iz o
Axis Title
kekBl Ar.azi (KP,R01&J0) € mé
=t
=
=
-
—

M
3
M

kekitd &entsel alanda KRe0l&aw2) arazi kull an
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314Pri ktine b°lgesinin d¢gzenleyici resm”  pl a

Mek ©nsal Planlama Yasasé, t anré0n2i0é Pfrorkniatn ed ekj
gel i Ki m, gel i kKtirme awa&ina sdé,nzdeannl elmeg ¢pnlea nk ad
-izel gel er altéenda da2@P20ktrmeat keraet Keont ek

Strateji Pl ané, MekOnsal Pl anl ama Kanunu il ¢
t emel ol muktur, bugenéemeadat arklemrt&s ebu d- al
tasarl anméexter. Priktine kent sel al andaki

bul unmaktadeér. ki mdiye kadar 22 d¢zenleyici

doju b°l gel erifd&ekld)ekP,i20lExea3ne kt edi r

kekil 8°lgesel «kxehir plane

315Pri ktine kentinin yerlexkim gelikmesi
Priktine kentinin yerl ekim gelikmesine y®°n
tasarl anméxtér . PBbkttiamae hBneatbhajjilk RIlamak]l

sénérl aréené geni kletmicktir.
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Bu zamana kadar «kehir yedi (7) kadastro al an
Hayvali a, Kol ovica, ¢agllavica ve ZlIl atar k.
Kenti-i yerl akitmibarimbeéitgetder, akaj] édaki K
l. Merkez

I Lakri kt

[ll. Dardania

IV. Ulpiana

V. Ulpiana

VI. Kodra e Diellit
VIl. Muhacir Mahallesi

VII-1. Muhacir mahallesi

VII-2 . Muhacir mahall esi (Mati - an)
AV2N I I B TaSukfbaalhi-a, ¢ X. Taukbah-

IX-1 . Taukbah- e,

X. Blloku B

XI. Kodra e Trimave,

XIl. Kodra e Trimave

XII-1. Kodra e Trimave

XII-2. Kodra e Trimave

XIlI. Bahollt (Tophane)

XIV. Bahollt (Tophane)

XV.Arb £r i (Dragodan) vyer(KPe20lizZml)bi r i mi (keki |l 3
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kekitd2 Stratejik plana g°re (KPr20l&t8l)nedni n beol

3.16.Trafik al t yapés e

2000 yeéellar sonrasé «kKkehirlerarasé ul akéma °

dol aye kent i-1i tgiad ike aydtyarpeiszZ nyati asree dlgare

Yola] Eénén daj el émeé

Pr i kKteinntyeoil {iar & farkl e kategorilere ayreéel makt
Tkehirlerarasé yoll ar: Priktine kent i -1 nde
Tkehir yolkamt®ei Pievkleakwikm| egrerar aséndaki ul at

T Kentyoil-liar é:e nRu liixk«id mek s lai (K& 3201836).)
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e

Legjenda:

ufin urban

Fruget magjisirale
Jjashte zones urbane

Rruget regjionale jashte
Tones urhane

Fruget kryesore urbane

RrUGET Syesore urbane

L e e Rruget rrjedhese urbane

Rruge urhane Le lagjeve

‘ & S 2

kekild ®ri kt(Kmaolxes) aj e

Yol l arén séneéf | BKaI@tre | gllastéenréeinl mek ti d cirri

Priktine kent i -inden bek tane kKehirleraras:

Pr i kPtoidnuegeva, 13.500 kiki/ ge¢n,

Pri kmuitnewod (Sérbistan sénéreée), 1.368 Kki«ki/
Pri kGiilmen, 8. 000 ki ki /l g¢n,

Pri kteirnezaj, 12.695 kikil/lge¢n,

Pri kKtpierke 19. 741 ki ki / ge¢n,

Pri kMiitmeovi c@keki KKPB0Q1g4®6).)

= =2 4 A4 A -2

B Prishtiné-Podujevé,
B Prishtiné-Mutivods (kufiri
me Serbing),

B Prishting-Gjilan,

B Prishtiné-Feriza,

B Prishtiné-Prizren,

kekidk e3hi r lrearfairka shéa rte k ékP) 201&i97)i ni n h a c mi
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Priktinedonin Kaglaamr b9 ®°kigles ma tdremnredtk tkduwyéorl uz
uzunl uj usi ni6 Krmdékti ne kentinden ge-en «kKehir
hal kasé da 6 k({®80i1l&xd7).ol ukmaktader

cél ek alternatifl er.i

(o]l
3
QD

T ak

Mot orl u t ak:éPma Rideemme t | e¢gkod il lkalriégf i nden dol ayeé

mal |l aréneclamdmd®r s adara-| ariaveapelrsmakt yadei
ulakem sadece motorlu ara-I|larla ger-ekl ekm
yapél makt ader . Burada el bette uygul anan ul a
Kosova devlet pt - es i teiden wlew ti t-ji wn, i ki neregi kil k ar a-

kol ayl akayérrbachama@ay t & s ek ygakweyedarcadeéejeéendan \
artt e pedletbupoliikay & ekarl aréna uyYdeEekmr bar éne ldtag/diinre

pol i ti kyaydée vulyegtu, ul usl|l aarharmatl aci@maa katr ma kitaa

Hal kén ge¢nl ¢k hayateée s¢grdegreéegrken en yéiksek
e

ul akemdeér ; en temel i htiya-1lare yaya yol u,
Priktineddeki hareket yojunluju genel de ker
Priktine merkez” vyollarée yojunluk ve d¢kek |
1999 yél éndan sonr a ortaya -ékan yeni yer
deritmlrekiji gi bi mevcut yollarén hasar g°r me
y ol i htiyacéifke,20l& 98).o0] ur mukt ur

Toplu takéma g¢zer goG©he

Ot ob¢ sl e tPorpilkut itnaek éknean:t i ndlee R Q@IB- pe&l emanak & d:
ayrecanek&kizirnden kérsal yerl ekim ere de t o
hatl arén 1906unda 100 otobg¢sl e, dijer 16 hat

bu hizmetler toplam 20 tfilgardkw.l € ki r ket taraf éi

Kent i -1i ndelkaktséjné mMeuzrduama t opl am 10 hat ¢zeri

1. Hat nr . 3 A :-Hastané MaballesuaValdalesi;
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Hat nr . 4: Mat i-GMamiad | eavuZf Cami 6de)
Hat nr . 4A: Mat i -Ybl.aXhaaiil Ahnees; i (Cami 6de)
Ha't nr . 5: SiloeSha lbrieg Sefiédvh a Ir loe $ i- a Kehirl erar a

Kavkak) ;

5. Hat nr . 6: FiAd dreir K taaYblddalash Késevd; i

6. Hat nr . 6A: AMehkzalia@&aMehalPaesai é;

7. Hat nr . 7: Es kii 7K Maag wivo OkMa g ibine €k

8. Hat nr . 7A: WolekavibAhmeM¥oh HollgenePstersen;

9. Hat nr . L\etemik; Pr i kKt i ne

10.Hat nr . 27: Pl e p\etania Il d.|Bajrdnm Keknénd(Km, 204& k a s &
99).

Toplu takéma g¢zer gbh EKddotze €] bakgkddai gekii lk

3.15. 6te toplu takéma g¢zerg®©h hatl are g°°st

Linjat e transportit urban per qyteun € Prishtinés

K@ Trimave [Dep. @ mbeturiave) - B.Dlellt (2
Ne3A K. e Trimave (1. 27 Netord) - L e Spitait

——————  Nrd Xodra e Dielit - Pishiss € Germise i , 3A
— NrS Sofak - BECs
Nt Artaria (Fidanishis) - Arkiva o Kosoves
NesA Acberia (Varrezst) - Troge me shusict
——————— N7 Kolovict - Neen vales” mave o
Kolovick
< . .
Ne2? & . dra
o t (o )

NeJAL. e Vres

kekild3 Joplu takém&KP@4aer g©Oh hatl ar é
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Taksi hizmetleri

Taksi Kleanrikapasi @'y e ve sunulan talebe g°re bir
bul unmaktader . Bu hizmet i-in 6006¢n ¢zerini
20022 007 yell aré arasénda Priktine kent i-1inc

Bu projeleB,K®dp kamgmoday&pél arak toplam 12,6
rajmen toplu takéma hizmetl eri d¢keéek seviye

kayetl é kKirketler ve -al éexk€Elsdtek| ¥ £t armrial- mek

Sinyalizasyon durumu

Sinyalizasyon durumX¥aya yol u yetersizIlijinin yané sér
az ol masépadesyone oé dgnw,i stenen yerl|l ektirme yafg
kadar 150 yolun dikey Kk ar et f reamke e n mi K 24 yblum lyadali Ksaa ckd d &€ n me
yapélabil miktir. Topl amdieyveYyatag & lair le batleedn anek a Kk t
150indeséernghlizasyon yapélabil miktir.

Kavkakl ar

D°nel k Kwemdkliari: mer kezi yojunl uj u gsekder mek

kapasite sunduju d¢kegncesiyle deoPngelpmogRawnkak

trafijin akékéna kateé verilmiktir., Yine de
standartl ar -er-evesinde d°nel k a veknaekll ar (
kavkakl arda vyol kKeridiyle kavkajén keritler
yakénl aréendaki yetersi z sinyalizasyon traf
sunmadéj éndan d°nel kavka] én kapasitesini 0 |
Yatay ve dikeyi K ar et Isisyalimedijehkea vk akdmry él | ara kadar, (
dé¢zenl emesi kull anél madan °nce klasi k +, T v

ve di key/ yat ady; ziexnd redatnlyeyrorfleuyn| :ek & ¥ e &knlioavrc i @ ;

AMuharrem Fejzao; Al il ir Konushevci 0; AAgi m
Krasnigi 0; ATiranado; AXhel adi n Rekal i uo; il
A Fehmi Agani 0; ALIi dhj a e Prizrenito; ATir

Haradnaj 60; AGari baldi o6o; ALuan. Haradinaj o ve #fk



29

|l kékl & siKeydlizasnyentoplam 17 kavkakta ékeéek
sinyalizasyonl arén genel.i hi zmet sunmaktadEéri
i stenil eni sunmadéj]j éndan moder nol mekdzigl®@ | o i y I
il eti Ki mi koordine etme hedef. bul unmakt ade,]
Farkl é sevikKenti Kkaykrmakymaaté Kkesi mindeki ma h
seviyell kavkak bulunmaktadér. Ayréca bu ka

hizmet vermektedir.

Bahet t i Jimiz farkl é& seviyel!] kek sewiyede hizmet0 11y é
sunmakRalkaty et er si z aflamidlaen seviay@p al d&kabadnxd g lein
bajl &@ahaéekbhket aersanaseerh d& - @kumabkatjaldaénrt.a] ar , ge
tonajl & ara- ve otob¢slere hareket esnaseénd.
Kontr ol mer kezi taraféendan takip edilebil ec:
ABi | | Kl'inton Bulvaréeo, ATiranao, Aldriz G
ABi | | Kl iemt, omi RBblevdr Dol |l 06 yoll arénén kesiKk
Akehitlerin Bulvareo, fANzftna Terezzx Bulevar
kesi kKmesi

T AAgi m Ramadani 6, fAEqrem ¢abej o yoll areéenen
T AAgi m Ramadani o, i Fehmi LI adrkewdikime si Xhel a
T AAgi m Ramadani 6, AB Yoll ud yoll aréenén kesi
TAMi tr-Brviktaineo, fAShefqget Shkupi o yoll aréne
T AMitrRPrviiktai nedo, ARexhep Krasnigid yoll ar én:i
Kendi -evre kKkartlaréna g°re sinyalize edil mi
TAAgi m Ramardamim,Luittfi uo yoll arénén kesi kme:
TdAallir Konushevci o, fALidhja e Prizrenito yo
TAU¢C Ko, ALidhja e Prizrenito, ATiranao, nFe
fALuan Haradinaj o, AGaribaldi o, AKosta Nova
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Hi zmet acnék@ékéale sinyalizasyonl ar:

AAgi m Ramadani o, fABul evardi Ntna Terezzo0 Yy
Allir Konushevci o, AVl |l ezxrit Fazliuo, i E
kesi Kmesi

AUCKO, AMigjenio yollaréenén kesi kmesi

AMIi gjeni 6, AFeémmin Agasnikoneyal | ar

ABul evardi N+ na ylToelrleazrtéon € mMi GkaenslOBxanmhedsiio ( KP, 2
Yeni teknolojiyle d¢zenlenecek ¢- ékekleée si
AAgi m Ramadani o, Albrahim Lutfiuo yoll areén
AUCKO, ALidhja e Prizrealltarémdnr rleaiok mdésie
ABul evar di i Dtshmor tveo, n28 Nzntori o, il
Buna raj men, genel bir dejerlendirme i-eris
yollaré g°z °n¢ne al arak kapdsay gaé €bibrul pulnamal

Ot opar k al anl ar é

Kull anél an ara- sayéséna kéyasen yetersiz p
31 otopark alanénda 3.650 ara-1é&k park yer

maal esef, resm” liana°mhajtime ndaijiel diery.a
Yapélan ve °ng°r¢l en yol projeleri

20042020 Stratejik plana g°re, ¢- kademeli yo
T Kent i - mer kez hal ka yolu

T Kent i - séenérl aréné kapsayan i - halka yol

(o]

TPriktine Belediye sénkekiaré3 kapspyan deéxk h

ki mdil i k is-aidenteer kkeeznty ol hal kasé& hizmet ver me

Kehirlerarasée yoliar sgangrl-amr&nedkaps & egan i
Belediye sénérl aréné kampsayamdeak hhalmea vyel
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kekild ®riktine (2013504 hal kal ar é

Priktine | niversite bajleée trafik m¢ghendi sl
Es ki Yugosl avya y°%°neti mi d°neminde Kosovabo
yél éndan beri hi zmet vermektedir. Sosyalist
Saraybosnadda Trafik M¢hendi sl i b°l ¢m¢ m
b¢e¢nyesinde Makina Fakg¢gltesi alténda tahr af i k
sonra 1999 yeéeléendan itibaren bu b°l ¢mden me
Bakanl ej é b¢enyesinde Ve Kosova genelinde
-alekmaktadérl ar. Savaktan sonra yamMeeem i -in
dojru b¢gyeéek bir hareketlili k yakanmécxkt eéer . B
karkéya kal énméexteér. Trafi k M¢ghendislijinde
problemlerini dejerlendirerek,lyoll ama] anmnamad
-al ekxmal ar sergilemiklerdir. Trafik kazal ar

b°l ¢mden mezun ol an m¢hendisler b¢gy¢k kat ké

3.1.7.120122 02 2 PKewt i Rei Kalik@emnmai RPldenadeaf i kI e i

iPri kkemteKal-kénnma PtraBrREine Belediye mecl i si
i hal ede, saha arakteérmalaré ve kal kénma pl
ger-eklexktirilmiktir. Topl am bre&n de& kepary rvéec &
i -tirafi k kokull aré da dejerlendirilmixktir. k
kenttriafii k si st emi bakl éjé& alteéenda, mevcut K

2022 yél éna kadar yapeéel gmeslet meh@®r ¢Heaekkéeyndt

veril mektedir, bu -al ékmal arén ger-ekl ekmes
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-er-evesinde ©°ncel i kli ol ar ak hangi yateéer é

belirtilmixkktir.

¥nceli kle trafiljfmesiyegpedekt yPinl Raeldii rkeini | mi K ,
i mer kez yol hal kasénda tek y°iikegktidafdi K7ahe

kekild1aK&8nt mie+ik ez h alnkga®srégnedkan y ° n | ¢ trafik
(KP, 2013 152)

Bu yeni d¢zenl emeyle eskiden i ki y°nl ¢ topl e
genel ara-lara °ng°r¢l ¢rken bir xkxerit, ©°zel
Toplu takdmade, tramvay si st emi °neril mi k f
Keridin otob¢s tarafénda kull arf&lekmase 3alltBe ) |

250 J]ECIJ. 3.00 200 300 J.1§4§I.l 3.50 !Iﬁlil.l 250

kekil8Ke3ntmeir-kiez yol° nlg& Inékd’snanigdat r afi k ybl ajén
kesiti (KP, 2013 154)
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32Pri Kkt Yapeékemt K-talUErmdmavemrYasal Mevzuat e

Kosovaododa trafik ile i1 gildi ki farkl & y°ne
ve yollaréndanrilsoeramasuaut y afkiehh y°net i mi Ve
Bakanl éjé& sorumludur . Bundan dol aye, kent i
Bel ediye Meclislerinden tasarl anmaktadeérl ar
ve kendi palfil téi w&Inentened i k hazeéerl|l amaktader.
321Pri kKtine Belediyesi sénérlaré i-erisindek
Bu y°netmenlik Priktine Belediye Meclisi t e

(KP,2013b)Y° net mel i k, alté bakl ékuamaknddétopl am

Birinci bakl éjén i-erdiji maddel er genel ol
- Genel ul akémén organi zasyonu ve ©planl amas
tarafendan y¢r et el ecefji belirtilir,

- Megderl ¢ én °nerileriyle Priktine Belediyes
M Kentii- ul akémén geli kme politikalaréné belir
fTUlakém planéné hazeérlar ve kKkartlara g°re d
T Her bek yél I -erisinde yeni ul akém pl anéné
T Onayl anan son plané baséna sunarak Ul akém
Yukaréeda belirdsdwan ggeonedlt i kladkdmnp &Kl i ti kal ar
Buy°net mgfrgine

- Ul akemé sajlayan kirketlerin g°revierini b
- Ulakém hizmeti sunanlarén -al ékma bel gesi

Kki nci bakl éjén i-erdifiji maddel er genel ol a
- Kinverilenk entuliakiéem t ¢srl eri belirl enmiktir:

T Belirlenen d¢gzenlii toplu ul akeém
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T Serbest ul akém
I Taksi hizmetleri

T Ki Ki sel ihtiya-lar i -in ul akém

- Megderl ¢k taraféendan toplu takémén g¢gzer go©h

- Farkl e belediyelerle mhamémoprarbgt amé gmar i

izniyle resm | exkir,

- Gégzerg®©h 0 o- i durak yerleri, i simleri bel ir
- G¢zer gohn sahi bi Kirketler, kendi gézer got
devredemez,

- Ul akém hi zmetn ysoulncaunl ukki rfkieytaltelrair €, bel edi ye
- Belirlenen ulakém fiyatlaré ara- i-erisind
- ¥zel ulakém i-in izin verilir, °Jrenci ve
- ¥zel ulakéem i-in istenen, belgeler:

1TGé¢zer g©h i s mi

1 Yolcu isimleri

T Bilet fiyatlar e

T Yol cunun aléndéejé ve indirildiji yerler

T Ul akémén ger-eklektiji zaman

T Toplu takweenmaermiwgimeket!|l erin haklaré ve sor ul
I -¢nc¢ baxklekta 1 se genelde mall arén takeén
Kixa l I htiya-lar 1i-in kira veya anl akma ¢zer
bakl ekta ul akémda yapélacak denetl emel erl e

i se cezayé gerektiren uygul amal ar ve «kartl a

Son bakllEBktyw net melijin resm | ekme tarihinde

sorumlu ol duju belirtilir.



322Taksi

Bu y°%°net
(KP, 2002)

Birinci

- Pri ktin

- Taksi hizmetlar n i

bul undu

KKi nci b

hizmetl erinin y°netmeli]i

menl i k Priktine

bakl éjén i-erdifiji

Bel edi ye

Y°net menl i k, on bakl ék
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Me c |

maddel er

alténda

e Bel ediyesi I -erisinde taksi

ju belirl enmikt

aklejen i-erdifji

sadece Kirketlerin ve

r.

maddel er

i S

t ¢

topl an

genel o
hi zme

bu 1 Ki me
genel ol

- Taksihizmetleringer - ekl kaxh é glexrekan i stenen kartl ar
T Bkaegori seviyesinde sgegce bel gesine sahip
T Taksi ol arak hizmet verecek aracén sahibi
TPriktine Belediyesi Il -erisinde yakamal éder
TEn az iki yéll ek s¢re¢gce tecre¢gbesi ol mal edeé
- Taksi hi zmet!l eri verecekmkktketl|l erden iste
Tkirketin bu ama- i -in kayétl é ol maseé,
Tkirkatltéexaal &w@aau |l | ar e,

T Tem aemi-t et e ait

ol dujuna dair

kanét bel

madtMeder | ¢jgenéehr @

ve dijer

Tkirketin bgeemhpnkeemmedd. ¢ r o
l -¢nce¢ baxkl éjeéen 1 -erdifji
-al ékma belgesi wverildifiji
D°rde¢nce¢ baxkl éjen i-erdifji

gereken

Beki nci

Kartl ar é

o zell i kl er i

maddel

er

d¢zenl emekt edi

resm’ i

r.

t aksi

bakl éj énakgnrehidz met maearadyelna aialp @ir ki

d¢zenl emekt edi

r.

K |

akl
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Al t ence bakl ] én i -erdi Ji maddel er , S¢r ¢

d¢zenl emektedir.

Yedi nci bakl éején i-erdifji maddel eraliyetihi z met
belirlenmicktir.
Seki zinci bakl ékt a, deneti min bel edi ye K

d¢zenl emektedir.

Dokuzuncu baxkléejeéen i-erdifji maddel er , y°net
hangi Kartlarda uygul anacajénée d¢gzenl emekt e
Son baklékta ise bu y°netmelijin resm’ | ekme
d¢zenl emel erinin ge-ersiz olduju belirtil mel

3.2.3.Yollar kanunu

Bu y°net menl i k Kosova Cumhurivyet. Mecl i s

onayl anmextéeé&r .alYedidabakopl am 43 maddeden ol u

h¢kegmler i1l e kelime anl amlaré a-ékl anmékt ér

sorumlu KkKkurumlar belirl enmi«ktir. - ¢nce¢ backxk

kur uml ar belirl enmiktir.

324Pri kKtine Belediyesi séneérlaré i-erisindek
g¢éczerg®©h belirl enmesi y°%°netmenl ifji

Bu y°netmenli k Priktine Belediye Mecli si t a

Y°net mentakéegmbaophul aréné d¢gzenlemiktir. Dah

deji ki klikler yapél déeje gibi yeni g¢zer go©h

y°netmenlijin amacéné a-¢€ekl ar. Kkinci mad d-
i -erdijisdmtrakiveelirler. i -¢é¢nc¢g madde i se
dejiktirilebilecejini ve Vyine mecl i s taraf
dejer | endierliilregde].i nMfiopl u takéma i kKl etmecili]
ve bu il ané kazanan «kKirketlerin yapabilece]ji

~

y°netmenl ik il e eski y°netmenlijin h¢gkmeg kal



325Pri ktine toplu takéma planlama -al @ékmaseé

Priktine Bel edi yesinin USAKDp | caend taenjai y-l eel, & kH

tasarl anméexkteéer . Bu -al ékma yayénl anmaméxkt ér
i-i toplu takema i-in referans ol arak kull a
Genel olarak hedefler, g¢zergO©hl arénubirbir
takéma esnasénda bilgilendirme, toplu takée
kalitesinin y¢kseltilmesi -al ékél mexkteéer.

¥nceli k hatl ar d¢zenl emel erinde veril miktir
hat!|l arékéekeak vyerlvekiPmilkatilneer Bel edi yesi sén
araseée hatl ar é. Bu hatlar d¢zeyinde ¢- far kIl
Toplu takéma ikletim kurumu b¢nyesinde bil gi

bir web senmnebizmpetetrsadtl erinin ve duyurul a

-er-evede yolculuk esnasénda bilgilendirmer
°neri |l mi ktir.

Té¢e¢m o bu °neril er, bu yayénl anmameék -al ek ma
dej ermeenlilrunmamakt adeér . Toplu takéma hi zme
y°nl endirici -al ékma ol maséna raj men, °czel
karké bir avantaj sajlayacak °neriler °zetl!l

326Pri ktine otopark planl amaseé

Bukonuyl a il gil: deji ki k -alexkmal ar ger - ekl ek
isek entb?®il-giede, b°l ge b°l ge, par -al ar i -eri si

belirlenmesidir.

327Tirana toplu takéma planlama -al ékmasé
Bu -alpkmatakéma y°netim ve reformirasagreci ni
Arnavutl ukdédun bakkent. ol ar ak Kosovabda ya

Arakteéermanén odakbebeatdopfje Wwdlagém Dilmakada bir
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i -erdtgm kitlelerdi de (i kletici, -al exkan v
K°yl e: Ankete katelanlarén %5406¢ herkesin |
ulakem i -in toplu takémayé kull andéadahaar éneée |
kaliteld] bir hizmet i -in daha y¢ksek fiyat
toplu takémada hi zmet kalitesinin y¢gkselixki
kull anacakl aréné belirtmicktimdenHad&ha sesck Kk
gesteril mesi gerektijini beyan etmi Kkl erdir

hi zmetl eri nden m ebalirtauel @alrmadéik-liar emadat!l ék,

saatl erindeki d¢zensi zli k veugkbueupug®brsesgphres
sorun olarak ifade etmiklerdir. Sonu -, i hti
hi zmet Kkalitesini arteéermayé hedefl eyen bir

i Kl etil mesini sajl anak todkéakeantheehdirdaeoni kn li a
-%z¢em ¢retecek bir birimden bahsedil melidir
33.Pri kkemte K-i Trafi k Sorwunl ar e

Priktinednin bakkent ol masée ve toplu takeéema
ar a- kull anéeméhkémredanrtéekané&l|l et lsiebemé er den d«
mer kezine y°nel i K esnaseéenda ot opark yet er s

sorunl ardandeér .

331Y°neti m, organizasyon ve yateéerémlar

Hareketlilik esnasénda a,roptimimatnafik organizas/gno n e | k
a-éséndan en °nemli unsurdur, ayréeca di kka
tasarrufuna da katké sunmaktadér. Bu anl ay
sekt°rde maliyetlerin jykéeamelsanmé&émé&at K€Enasti
yer el y°netim taraféendan y°netil mektedir. f
y°netim slbhemtylodudiarr, dan i se yerel y°netim so

bel ediyelerin b¢nyesiehcdei bulbygn malst amadeéerakabel

y°netim taraféenda maddi a-édan destekl enmek:

Kara yolu ajeé altyapé iyilexktirmeler:i yapel

projeler bulunmamaktadeér, bu - eirlrkesiméed e z a ma
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il gi g°rmektedir. Bu konuda yasal d¢zenl emel
kara yolu trafijinin daha etkin y°neti mi i -
takéma y°netim ve iyilekntnejmen ptropled etrak dmd 1
ne de dijer ulakem sistemlerine karke terc
-er-evede, genel ol arak trafijin I stati kse
avantajl e hi zmetin d gjeerelke nadr akved rema nve gen

yeterince resm” ilgi ve b¢t-e olukturul mal é:
332Yo0ol aje ve yol kapasitesi
kimdili k sadece yol I si ml end&ienmeoila keajma sE e 3@

ol arak hoOol © sénéfl andeassyaoarmmunmekd &#@ma &tLlieltii mo
yoll arén sénéflandeéer él ma$a ki1 ma mibacetknadnatn Sié-nié f |
yol ajénén bajlanteéelaré dikkate al énmamal éd:¢
°n¢gnde bul urKdntr uwylomal @ demén dej i ki k késéml a
bunmaktadér, Bu konuda Priktine Bel edi yes
mekani zmal arl a °ncel i kl:/ kavkak ve yol ajeée

i -in girikimerde bulunmuktur.

333Yol |l aréeén ve kavkaklarén d¢gzenl enmesi
Katl & kavkakl arén genel de kent dékeéndaki tr:e
insanlara ai'¢t olan kent sel mek©nl arda katl e

d¢nyada yaygéean msiemmeékiell d&kelmé mer kezl eri nde

ol arak dejer.lendiril mektedir

Kentyenii bazé yol kesimlerinin eklenmesinin
d¢zenl emel er i d¢zenld i bir bi-1i mdgelyiapmnd anarkd
ve trafik gevenlijine yansiéemarkd agetl | artGeEmeb

d¢zenl emel er ékekl e Sinyywadpalamylothae dwea ydho%réd |

yol l ardaki sinyalizasyon tr af i jmektediraHal@k é na v
eski yol ajlarénda sinyalizasyon ve koordin:
de trafijin g¢venl i yetersizdir. Yaya ge-

i htiyaca g°re kavk&kh aadeahi So®e dise hahtaneribkif elr a n m
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dekéndaki yerl ekimlerde de y ol aj énén k a|

yeternmg2t gl mesi dir.

334Yol Il arén durumu ve bakeémeé

Yol l arén genelohdaepP hdn&e ; ddulditdnkek et i yol |l ar €

durumu istenilen seviyededir, saddcee n tmeir -kie z i dékéndaki -evre
hashéauwlee d¢gzenl i bakém yapél mamaktadér. Son
yerl ekimlerinde ger -ekl eken I n K a atsbranr Y éZé

gideri |Koemirkali rdéké bu zararlarén takip edi
yapél mamaktadér. Yollarén kékCmavsémsadeaekkbka

daha da artmaktadeéer.

Kentyadl-liar ve Kehirleenr agealsep |yeorld eanr , d obl aahysée dz
bakéemsmémda bazée resm’ -al ekxmal ar ger -ekl ekme
i htiyacé karkélanamamaktadér. Yol |l arén hasa

def orme ol maséna seaslepjeclerheint a esd oyapg§lomé ar

gereken bakémlardan daha y¢ksek maliyetl e n
dej il , yetersi z il gi vV e Zamaneénda yapeéel ma
kaynakl anmaktadeéer . Bukammsayaeceaebihreryaonevisakné
strateji plané olukturul masé i htiyaceé tart e,

335Kentyadl-ig¢venliji

Son yéllarda ger-eklexktirilen yol trafi k e]
girikimleri, nhdgkimiases kazddiorkat kéeéaébul unmuk
standartl ar éna gre trafik kazal aréené eng

yapél amamaktadér .

Bu bajlamda, temel kriterler wuygul anarak f a
yapél malbd rveni hesajl ayacajé istatiksel ver il
-er-evesinde trafik kaza sebepleri ve trafik
ve bunan benzer sebepl eri di kkate al.arak t

Trafi k g¢venl proplemiotaiak ilan edilgpelidire n | i k
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336Topl u takéma sorunl aré

Toplu takeéma ara-|laréyla ger-eklexktirilecek
-ok daha y¢ksek kapasiteyl e lliklek ma tmerkegin makt a
y ol ajé i-in toplu takéma sisteminin tercih

cazip hoOol e get-i°rzicampesé p & & fom @Ml Haid mé&lbette2 0 0 3 )

k e ntmerkeziyolaj énén yojunlujunu azaltmak i-in f a
°rnejin °zel ara-|larén merkeze dojru hareke:t
Toplu takémayé cazip ho©le getirmek i1 -in °zel

bilgi | endi rme yolmk®hnhbolr &a,,r esi rbiin ed¢ kéerrélemessii no
esnasénda t ek edielfet lud arkakat a dkroné, bil et al't

kaliteld hi zmet Kartlaré sunul manleé dréeaj. meHeé, z |
20122 0 2 2 PKert KnekéenmaagPlree@et mer-kiez y ol hal
-er-evesinde mevcut bulunan i ki y°nl ¢ topl a:

°neriler yapél mékteqnrntmeirzidle2z wyell elhay kmkgnda aft
hareketl il ijJinin e - Ker it czerinden ger - e

-er-evesinde bir keritli ©°zel veya hezleée ot

Toplu takéma altyapé sorunl ar é:

T Kentsel toplu takeéma ail+tiymmpiewié warntl laar ag warsi

T Tém hatl ar genel trafikle ayné kKeritleri k

1T Sadece ABi | | Clintono yol unda kéesa bir
bul unmaktader.

T Toplu takéma hizmetl eri sunan °zel Kirket!|

T Tolu takéma durak tasarémlaré g¢ncell enme
kapsamamaktadér .

T Toplu takéma dukearkth kiabii dbeakl aadacbul unmak

T Toplu takéma durakl ar -evresinde sinyaliza

Topl mat eaedaasénda var ol an sorunl ar:

T Hat g¢zerg©hen yeterince dikkate al énmamas
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T Hi zmet saatinin yeterince dikkate al énmama

f Hatl ar arasé otobg¢slerin ge- kal mal ar é,
T Toplu takéma hizmetl erini sunan Kirketl er.i
Tkirketler arasé -atékmal ar.

Topl u etsankaésttanda yakanan hizmet sorunl ar é:

T Hi zmet sajlayan otob¢slerin eski ve bakéms
T Yol culuk esnasénda zaman kaybeé,

TEngeli vatandakl arén toplu takémadan yarar
T Bilgilendirme eksikIliji,

TBilet maliyeti ve klasik °deme t¢rl eri
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4. KENTK¢K KIRAEZ! MLERK KC¢KN YENK YAKLA
ULAKI M TALEP Y¥NETKM STRATEJKLERK

Di kkatle incelendijinde, kesa tarih i-inde
ulakéem sorununun -°2z¢m¢gne 11 i kKkin gel enekse
ol duju ortaya -éeékmaktadeér: 60Ul akem altyapés
gel i ktiril mesi 6. Yakl akémlarén b¢t éenegndeki

trafijin tékanmaseédeér. Sorun emezekkapasiteléryl e Kk
yaratmak, dijer bir deyimle yeni yollar a-m
metrolar yapmak bi-iminde ol maktadeér. Bu vya

yol l ardalkri kak éafrlt &r afakfert HaDE r

Ul akém sorununa gel eneksel yakl akéml ar én e
toplaneél abilir: -arpéek verimliliKk anl ayeéke
umur sameEel erkR- as | anffe,2@2:26%.r ve Sutuc

Baklarda, ulakeéem arzéna y°nelik bu yakl akeéml
ancak bu durum daha yayg®&eaes onrua- oW walrlakn g menn é
meydanaetiriimektedtr Bu yeni tékanakyapébapr pwemakyol l
sajl adejé ge-ici rahatl ama yeni ek talepler
kapasite i hti(ykaélée ny-aasaltama,k tEaldkeerr ve Sutuci ff

Gel eneksel pl anl ama yall awa@amamda kida rcteavm pt a/le
sorunl aréen -°z¢l mediji, tersine giderek art

yeni yaklakém ar gyé&erli &r,é 1i199i9npe giril mi ktir
41Ul akt érmada Talep Y°%°net i mi

Ul@am sistemleri topluma sunul masé gereken hi

pi k saat trafijinde yakanan trafik téekanek.l

°neml i bir yer i kKgal et meye bakl|l amdat ér . B
bul unmaktadeér. Bunl arén bakénda gelen esas
ngfusl aréenén artmaseée, t ovpdw yarkléénka npgonl iotrigkaanli
°©zel ar a- kul | aBs &mé naénmnl ag e kK ma sdeadyealt & r § plk & re k

tahminlerin aksine tékanékl ején artmaseéna Yy
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i kverenl er, bu probl eml erden etkil enmeden

yakl akeéma y©°neUlnwekttéerdmard.a ®&ldaldeap, Y° net i mi

Uakt érmada Talep Y°netimi olarak adlandeéer el ;
az, uzun d°nem kadar °nem kazanmaktadér. F
ekonomi k, yasal ve i kletmecilije donrg& ©°nl e
h©l i ne gel mektedir. Yakl akémén adénda da ye
kadar , yolculuk talebinin y°netil mesi veya

(Kel en-asl an, El ker ve Sutuciffe, 2012: 256

¢Cizelge 4. 10deaGelileac&meyakleakaifmldar énén °zel

¢i zellL.oel éneksel ve -ajdak ul(aké&lnme ny-a&ks laxre,ml &l
Sutuciffe, 2012: 257)

GELENEKSEL VYAKLAK ¢ AJDAKk YAKLAKI MLAR
Ul akémpdranéma@mas é Talebin y°nlendiril mesi
Takétlara °ncelik Knsanlara °ncel ik
Ek kapasite yaratma Mevcut altyapéyé verimli
Yol cul arén t¢rlere nnYolculuklar daha y¢ksek
al enéeyor kaydéareéel eyo
Otomobil kullanéceél gToplumun -exitli kesimle
Sermaye yojun yateéerdgKe¢-¢k/Iger-eklekebilir ya
Ger i d°n¢l mez kar ar I Esnekkararlar
Fi zi ksel -%z¢mler ajjY°netsel, y@xzalml ek ono mi
Knkgédnel ik ¢tevreye duyarl e

42Ul akt érma Talep Y°netimidnin Amacé ve Stre

UTYOnin esas amacé, yol ajene kull anan ar a-
de geni K hareket !l i | UTK tefimnmkhem kel bgeé nsa jd taomaockhtié
kull anmanén alternatiflerini, hem de bu t ¢
stratejilerini kapsat Y ¢ k s el 1998: 27)

Ulakém Talep Y°neti mi Si stzanmagn lsemayhate tskeikll
¥rnejin, yakdam @gadrag@hull |l anmak yeretmeke, topl
ya da yojun saatler yerine yojun ol mayan saa

ul aktérma talep y°(Olkbay B00& 106)at e i si mevcutt u
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UTY uygul anmas8&8nda&i bakrakeaiiecel enebilir:

1) Yol culuk Talebinin Azalteéel masé

T Tele -al ékma
TAlternatif -al éeékma saatl eri
T Belirl:i koridorlardaki yolculuk talebinin

T Trafijin alternatif koridorlara kaydeéer él ma
T Motorlu takeétlarl a yHaft pof Uk, t 4aPOPBIin6GO)azal

2)Yol cul ukl aréen Toplu Takéema Y°nlendiril mesi
T Toplu takéma iyilexktirmel eri
T¥zeltob¢gs yoll ar é

9 BisikletTopl u Takéma entegrasyonu
T Otomobil den toplu takénadadaktparjmané nl 9K®I: a y6I9

3)yBi reysel Ul akémén Sénérl andér él mase

T Bazeée yol ve alanlaréen ©°zel trafijine kapat
f Kapasite késeéetl amal ar é

T Otopark politikalarée

T Takéet paylakém politikalare

T Bi si kl et kull aném iyilektirmeler:i

T Dolu takétHatriap8phnlce)] i k999: 70)

Bu -al ékmada: Priktine iklemitktii—+i ve&- usgtgrud taen
gelriikltmi Kkt i r . Bunl ar :

T Toplu takéma iyilexkxtirmel er:i

T Bi si kl et kull aném iyilektirmeler:i

T ¥zeltob¢gs kKeri di

Yukaréeda bahsedilen stratejilerin uygul ama
gesteri |l mekdt2edir (C¢Ci zel ge
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¢i zeRgeUT4Y. stratejilerin uygulama esnasénda
Stratejiler Programlar
T Toplu takéema fi zi
) . T Toplu takéma ikl e
T I \ . S
oplu takema 1] T Topl u maakiéyneat 1 yi |
T Aktarma durak ivyi
. . 1 Bisikletk ul | anéméné gc¢
Bisi klet kull al f Bisiklet toplu ta
T Toplu takéma ar a-
¥zeltob¢gs kKerit T Toplu takémayl a
ama- 1l arén yararl an
421Toplu takéma iyilexktirmeler:i
Bilimsel olarak toplu takéma, belirli ve sal
ol an, kullanmak i steylaentheir&€iesi akgmaael anahb
sistemlerin genel adedér. Toplu takéma si st
i nsanl ar én kent i -inde bir noktadan dijer
saj | arialketcéarl e, Camkesen ve Kézeéeltak, 2012).

Topl u t akématejlermdeUeakt emmasTal ep Y°netimi bir

ol ar ak dejerlendiril mektedir. Topl u t akéma
bahsedi |l di ] gi bi, farkl é& programlar kull an
Kent i -indeki ul akt ér mMaz p°rnocbnlee md leérni nmai sné - P ezr¢,
ARTakeétl aren dej il i ns anlmarld &@&d elrar Blugt:iniel ikjaidrmai
ve topluma maliyet:. y¢ksek pooi omé&hi br var k

birbirl eri neyolkgsiteanyea ns arteekptne f bne aj ér |l ek ver
takét sayéséné karkélamak amacéyla daha fazl
ya da t¢nel, daha hkehei keakeé gyerinefieolt eoyniouoyi ehp & |
kenteuydurmaly, ger ek kentte yakayanlar a-éséndan g
ol umsuz et kil er a-éséndan datkent ylia-kstoénruma a
sorunl aréneéen -0 zéiemende bireysel takémaceéel é
otomobileay r €l mék kent mekO©nl arénén pl a(nlllééchalré  k

Camkesen ve Kézeéeltak, 2012).
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Kentt oip-liu takémada verimlilijin artérél maseée

T Tal ebe uygun kapasiteyi s a junaamanda, dyguni K i k
koridorlarda ve hatlarda kull anél masé ve b

sajl anmasé,

1 Yeterli kapasiteyi ve yolck m mal i yet i a-éséendan en verin
takéma te¢igrlerine °nceli k veril mesi,
TEkonomi kkanédan bareketlili k sajlayabil mek
°©zel ara-larl a hizmet kalitesi a-éséendan

yaygénl akteéer él maseéeé,
TAra toplu takéma t¢grlerinin ana emleinil ar dak

besl eyi ci Kekil de -alekteéereéel mase,

=

Toplu takéema ara-|arénén kapasitelerine uy
fTUlaktérma altyapésé olukturulurken kent d.
te¢erlerinin birbirl eritydnanylaamakstée,r €l mamas €,
T¥zel ara- saht xl groilciuluzdlalrieknldea @vwpl u t akeée
sajl amak ¢zere toplu takema hizmetl erinin

macél eéjé& °ne -ékaran vemadsees,t ekl e

=

Toplu tack

= =

Toplu takeée

e

Tercihli vyol uygul amal arée (Barselona °rnej
éma ar a-1| ar éevnee ekjuiltliammia nollaarréank dseénres
Vv

Camkesen e Kezeltak, 2012).

Ayréca, toplu takéma hizmet par ametdréel:eri d:

Hé z
Servis seékl
Dakiklik

Geveni lirlik

(]
—>
(o]l

G¢evenl ik
Konfor

E r biliclie

An | aikrikl a

lcretin °denebilir ol masé

=4 =2 =4 A4 -4 A4 -4 - -1
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Toplu takémada fiziksel i yil ektirmeler

Cexki tl i araktermacélar tarafeéendan il er.i S¢r
k atnlea nan otob¢s -12i 90dmi ki ki / &a@@0 y°n d¢zey

gel eneksel i Kl etme bi-iminin bir sonucudur .
bi-imde arttérmak m¢gmkegnder . Bu yakl akeml ar
sér adli dna: nokt asal °nl eml er , otob¢s 1Tzl eri,

ot ob ¢ s (Elgeo 20OD1a 70k

¢CizeBdep#hiu takéma sistemlerin kapasite °zel

Ar a- kalDizi Kkil mat HEn y ¢| Hat kapasites
ar a- s al (km/saat) frekans (kiki/l sa
(dizi/saat)
Ot obg¢s 40-120 1 1525 60-180 2.4008.000
¥zelOt ol 40150 1 20-40 60-300 4.00620.000
yol |l ar é
Tramvay 100250 1-3 12-20 60-120 4.00015.000

Noktasal Khnl goakcemy k-sek ol madéjé kent mer k e

duraklar, ©°zel vyol kesimlerinin veya noktal
Bu °nlidmhaird;juaokak| arda cepl er yapma, kavkak]| a
otob¢se gesajkl gma ¢tndredrden uygul amal ardér . E
beraber, ikletmenin genel pe(Eko2@BEMs:eENne et ki
Otob¢sOiabegsi izl eri, trafi k akemée y°n¢gnde v
Dijerl dratohk¢s izl eri arasénda fiziksel er

al ékxkanl éjénén zayeéef ol duju ¢l kel erde akeém

nedeniyle bakaréya ul akmamaktadér. Akéma te
ol - ¢salet makt adér . Otob¢s Tzl eri, sorunl ar én
kesi ml erinde kull anél abil diji gi bi, bir L

uygulanabilmektedi(Elker, 2001: 71).

Ot ob¢ s Bpddyolark&:n talia-nil ar dat abs¢grscey | @y r él méxk yol
Ot ob¢ s yoll aré ©°ncelikl:@ sistemlerin en ¢ S

zordur . Bir kentin ol ukumundan sonr a i St en
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gi debil ecekl eri bir g¢¥emigOhapael ammakk on tdludkr d
otob¢se ayiredamée«t memi ryomal i yeti y¢ksektir (1}
Yeni bir kent ol ukur ken, otob¢s yolunun gg¢
m¢mke¢egn ol duju kadar yakén egebCeycleekc ebik-anmdea
otomobillerin gidebileceji yere kadar bu be°l
tékanéekl ék artarken otob¢s yolunda b°yle b
kull anéemé ©°zendirilirrilO¢combpéziy®] | aek&nadda obe

ulakem ara-| arggéhbreceskaperlo@deb60) r

¥zel °nl emlerl e

ar t éer edeflgneektedir.S* z

destSekt emmikknkpasobgsi yiol dew

konusu ©°zel °nl émhedien mayée e

yapmaktader .

Kavkakl arén tasaréménda otobg¢slere °ncelik
araséndadeér:

T Kavkak geometrisinde otob¢slere °ncelik

T Durakl arén tasaréeménén geliktiril mesi
TYéksek kapasiteld takétlarén kull anél maseée

G¢zer g@hn
koridor

éma° Zelpll uk It axié:ma
dur akl
kurplara il.1

gészergo®©hl arénéen ta
araséndaki me s af e

s t(atn dzeerl(tgf&aird aadK) aajné d e

geni kIl i7Ji ar

ejim ve KKkin

Elker ve Sutuciffe, 2012: 160).

Ci zeWUhgeplubakema sistemlerinin g¢zernVyshih, tasar
2005: 86)
kerit ¢ Koridor Dur akl alEn fazlEn dg¢KkKy¢
(m) (m) mesafe (m) (%) yar é- g
Ot obg¢s 3-3,65 14 200500 10 10
¥zeOlt o 3,755,550 7,511 350-800 10 10
yol |l ar
Tramvay 33,5 14 250500 12 15
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Toplu takéma ikletmesini i yil ektirme

Otob¢s i kletmecilijinde bakarékeéi oémaaein wa
Bunl ar ; verimlilik, et ki lilik, karl el ek, eI
Her faaliyet bir ik ol up, her i kK bir sistem
ve -eéktél ara s ahiopr aon énud aunn dhaanr, e k-eétklteé /hge rr dfia a

i mk©neé Keatuléegeakiémda g°z °n¢gne al énmasé ger ek
kriterl er Kunl arder: Hezl & Ul akeém, Ekonomi k
Mal i yet | er i (Ahir, 1099:246). Ul ak é m

Bu ama-I|larée ger-eklexktirebilmek i-in g°z °n.
T Taketl ara dej il i nsana °ncelik verilmelidi
fYatéerém ve ikletmecilikte kaynakl areén ver.i

T Mevcut wul akné rk agplatsyiapeéssémren (st d¢gzeyde kul |

T ¢evresel, kentsel , Il nsani vV e tari h’ dej
desteklenmelidir,

T Toplumun farkle kesimler.] araseéendaki eki tl

T Modern teknol oj(ildledgré kuCd mked emal el éKézél t ak,

Toplu takéma ikletmelerini i yilektirme pol i
Otob¢s sisteminin iyilektirilmesinde kavkak|
Kekil de tasarl anmaae&,n el alkltamrén mesais,ar §nml
dé¢zenl enmesi gi bi m¢etevazé °nl emler i -ereb
ayreéel mék otob¢s yollarée ve yalnéz otobg¢sl er

de kapsayabilir

¥rnejile &sdieakali zasyon kavkakl|l arénda otobg¢s
aktar ma kolbaynliekk |sairsét,e minniikn i yil exktiril mesi,
besl eyici hat ikl etmesi, ara toplu trakéma d
S0 z¢ edi | en °nl eml er e bajl e ol ar ak ot obg¢ s

kull anéeméndan toplu takéma tercihlerine bir
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|l kékl & skayréddz astyoom¢ s ITarad i knd elmbla:l ar,é ar as

bir yol daki seyahat hezéené tahmin etmeye vy
ékéklaréenén daha sék bulunduju kavkakl|l areée o
ejilimibucutia ve dBygreddrerdol 2YE 6hleadkeéf mh eir-ei nk
sinyalize kavkakl arda otob¢slere °nceli k ve
l kekl é& sikywarhaklasrydal aat ob¢gsl ere °nceli k gene
Otob¢s i zleri veya yoll aré ¢ zeroiknadd aye rk aavlkar

daha héezl é& ve rahat hareket et mekiarwel agmbh
s aj | an niEkert 2801.:675).

Otob¢slerin dijer trafikle karékék ol arak i
durumlardakullaéa | an bir dijer y°ntem ise, otobg¢sler

sinyal alarak otob¢s yakl ackt(BEkKpre200d:&45).si nyal i

Aktarma kKbaybeéekuaber ulakém, yolcularé hed

zamanda bu yolculuk esnasénda zaman ve yol ct

pek -ok farkl é& ulakem g¢zerg©he ve her gg¢ze
toplu takémayeé kullanan vyolcularén mastemde
kol ayl ] éna bajl e ol maktader . Ky i pl anl ant
mesafesinin uzun ol mas e, y°nl endirme tabel
ortadan kal déerabil mektedir. Bu yézden, u

entegrasypunun yanénda aktarma nokt al gArskm én pl a
2012)

Talebin d¢gke¢gk ol duju dojrultularda toplu t
arasenda aktarma yapmak zorundada&raaseBda al

Yéer ¢yekl er, bekl emel er bazen yeniden bil et |
toplu takémanén -ekicilijinikamallkanarka saé wae
ol maktader (El ker, 2001: 76).

Aktar mal ar daelyeiri¢gnmen naezsaalft €l mas é, yér émenion

bir ortamda sajl anmaseé, Zaman tari felerini
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pl anl anmasé Ve ortak bir bil et sistemiyl e
uygul amal ar | a (BEker,l2@0%: 7.kt ér el abi |l ir

Ana ve besl eXienit mat kiewli emtdraksi ot ob¢s yol | ar ¢
far kl é hatl ar taraféndan kull anél mase sebe

yararl anélan bir bakka wwidiem Bomasvetkemsleey
al anl ar éna hi zmet veren hatl ardan gel en y
ot ob¢s !l er i n(ek eakli getkena2@0tl: 81).€ r

Yol cu akt ar ma s¢re-lerinde yeni den bil et

suul makt ader .

Bu ikletme t¢reéegnde, durakl arén perfor manseén
ol duju -evre yerlexkimlerde daha k¢-¢k kapasi
saj | anab(Ekemaoot: & i r

O Aktarma terminali

0 Ana hat

Besleveci hatlar

kekil Mna ve besleyici hatteéeé

Bilgilendirme: Ul akém basit bir aktivite olarak g°°r
kat el acak tem veril er farkl é terl erde VvV e 1
parametrelerin bir araya getirilmesi yel anl ama da kul l anél éer h ©lI
nokt(@lda@sser ve dijerleri, 2010).
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Toplu takéma esnasénda bilgilendirme, tarteéil
birisini ol uktur maktadeér . Yol cul améharhi ¥ me
sistemdeki sorunlarl a il gili ger ekl i Kekil d
arterer, hem de kull anéeceél arén zamaneé daha

Yol culuk °ncesiNobtclbbukehdcemeaebi vgi basé&il emd

sajl anabilir. Knternet czerinden bil giye |
bil gilendirme i mk©nl aréenée en ¢(st d¢egzeye - ek
Ayréca kullanéceéelar sorguda bellli bsobrgu dur ak
yapabil mektedirler. Bu dur umda, sisteme gir
bul ar ak, sorguya o kKekilde devam etmektedir
g°z¢nde artéreéel mex, yéeréeme yoBSlhatémspredsi ed
avantajeée da, yol kapama, ge-ici dej i ki kIl i ki
de i-ererek, kullanécélara g¢n(Aplam2012s aat s a.
Yolcu bilgilendirme 8 st emi ni n amacé, Zamaneén v e ener
engell emek ve b°ylece toplu takémaceéel éejée ©°z
yol cu bil gilendirme sisteml eri i -erisinde
ara-|l aréndandaknigasisminmakagel ecejini goster
gelmektedif I | écal & ve dijerleri, 2016: 20).

Yol cul uk sérasemldaulbukh gséreadémada: bil gil endi |
ol mak ¢zere i kiye ayr él mak/tiagdtéeas y obhudraa ktt ap | b

aracéné bekleyen yolcular d¢gkegnegl erek yapeéel

ve ol mayan ol arak yine iKki késémda incel ene
yol cu bil gi panol aréna gsélakl datti rsidare ki iez
yol cul ar , bekl edi kl eri vasétanén KAslan,daki k a
2012)

Ger-ek zamanl é bilgilendirme ise durak/istas
yapél makt ader . Burada vyazan bilgiler, ul ak
gel ecejini g°®stermektedir. Ayreéca isteje ba
bilgilerin en alt satérda kayanronkekmaslar,ol ar ak
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son yeéellarda Al manya genelinde b¢gyek bir il
ul akém adéna bu sistemleri kullanmaya baxl ar
bakka bir kazan- da, hi -ankédpahne ss ay gyemll cekl a:

duygusudufArslan, 2012)

Ara- i1 -inde Dbilgilendirme sistemler:i I se yo
olup, ara-ta bulunan yolculara gerlokuda bil gi
yolculareéen i htiya- duyduj] u eArslah,202n! i bil gi,
Toplu ulakém ara-|larénda ar a- - yol cu bi

amacéyla ¢zerinde:fa&fkle@amebhbilhngi lsamatyetihialvabidlu
bil gileri, harita f &k&mn.lBa blglé& fesred | | keirl gvi d seéntdal
g°sterilerek yolcularéen duyurul aré rahatl ék
g°rme engela ihivzanheatn daexrl mek a-éséndan sesl en
gelinen durajén ismi hem yazéel é ol arak hem ¢

durajén neresi oldujuna dair ekranda -izel g

;
) -l

W KSU AVSAR xAmPUsO - GOUOLO YUSUF s
ot - 5508

GOZDE SITESI ‘

s i1 [ -

kekl AMr.a- i-i yolcu bilgilendirme sistemi
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Engellileri - i n sEsgemlererin toplu takéma si steml
sék-a tartékeéelan noktalardan biridir. ¥zell

tekerlekli sandalyeliler)t opl u takéma vasétalaréendan yar a

adémlarén atél maséyl a bakareéelabilir. Ara-1 a
yoll arénén uygunl uj u (Arslaml2612)én bakénda gel me]l
Toplut ak @émada r ekToagm uv e atke&m@atdéam bi r di jer ©°ner
tanétém faaliyetleridir. Yet er. kadar tanet
yeterli yolcu sayéséna erikemeyecektir. || ke
arteéeramamasemeén sebepl erinden biri hi - K ¢

y apél maisas, QlLE) r

Toplu takéma maliyet progr ame

Bu politikanén amaceée, toplu takéma hizmet.i
har camal adeemad aanz -wek cazi p ol masée gerekmekt ed

i kveren veya dojrudan indirimle sajlanmakt a:

Bilet ¢cretlendirme model.i yol cul arén terci
bilet i mko©né, vyolcaciulh aeteme ¢diompd au l elkiérmlaeg i die rlt

nokt 8i &eé&: ot omatl arémézdan (tren istasyonl a

Kentin b¢gten bl gel eri araséenda dojrudan to
bazée yolculuklaréenabma vaparbhkrden-tkkbamak
kull anéecé a-éséndan ul akém maliyetinin birKk:
(Elker, 2001: 87).

Kentteki farkl é& toplu takéma sistemlerinin
i Klleeari cdrasénda bedava aktarma ol anajé sajl &
s¢reyle sénéerl anmék bilet sisteminde, bel edi
bir hattan dijerine aktarma yolllcarylaa etkoli u
mal i yetinin azalteéel masé, sonu- olarak, yolc

(Elker, 2001: 88).
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Aktarma duraklarénén iyilextiril mesi

Bu stratejiyle toplu takéma durakl aréeémé dah
uygul anabilir. Toplu t akéma durakl arénén [
konforunu ve uygunlujunu arteérdéjéndan, top

Tipi k bir toplu takéma yolcul u]j unhmeaktzea maeér

yol cul ar bekledi kleri yerin kokull aréna kar |
Toplu takéema bekl eme kokullaréenéen iyilexktir]
T Konforl u, temi z, -eki ci ve gé¢veni dlaanm ot ur
gi bi servisleri baréndéran duraklar ol uktu
1T Sécak havalarda g°l ge ve klima hizmeti, so
T Kull anéceéel ar i-in toplu wulakém rotase, pr
sajl anmak. We ba rséint eg eelriikn dea aatriay-l1le i | gi | i d

yol cul ar trenin ve otob¢gseén ne zaman var aft

ciddi bi -imde stresi azaltéer ve yolcul areéen
sajl ar). Yydmncludrarié-neriisstiansde yol cul uk et mel
i stasyonlarda) sajlayan yol bul ucu hi zmetl

T Yol dan ayré olan b°ylece yolcularén trafik
kal mal aréné minimi zeakeden otob¢s durakl ar é

T M¢ kemme | yaya eri Ki mi sajl ayan, yojun yol
m¢ mk ¢ n ol an yerl erde kesaltmal ar yapeéel ma
tasarl andéejéndan emin ol mak.

T Otoyoll arén mal sevki gasgalvepythmme sapraet En

g°z °ne¢gnde bul undurul maseée gereken fonksi

Politikal aréné uygul amak.

T Gere¢é¢nerl ¢k ve acil duruml ara cevap, dur akl
i stasyonl are gi bi dijeGegmmenmnmek Vedbktiegrie
T Topl u Ul akém Odakl e Geli kim prensiplerini

noktal aréyl @avVeERKegg2el®gbmek

¢izelge 4.206de Toplu takéma durakl aréneén hi

bulundurulabilecekf ar k1 é faktorl er l i stel enmektedir.
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ol anl ardan baklanarak daha az °neme sahip o
(en k°t¢s¢) olarak derecelenir Bu faktorl e
seviyesinimlb el i rl enmesi, trendlerin takibi i -1 n Kkt
Topl u t akéma durakl arénén hi zmet seviye
bulundurul abilecek farklé fakt°rler | istesi
¢Cizebgop4du daxka&knlaar eénén hi zmet seviyesini
bul undurul abil ecek farkIrPK,f2ktSb) er | i
¥zelli Taneém G°stergeler
Hava kart/Kull anéecél afnqOtob¢s séj é&maknéexr @ | \vad
Koruma yaj murdan Kk 1G°lge aja-laré ve bran
T Kapal @ bekl eme odal ar ¢
G¢venli k |Algél anan ki Al gél anan toplu ul akeér
thhelli ls_ezl € k V¢ q Kazalar ve yaralanmalar
ehiiketert TBildirilen g¢venli k v
TG°or ¢kewvleg éekékl andér ma
TAl gél anan riske resm’
Konfor Yolcu konforu fTOturma yeri varl éjé ve
T Yer (kal abal &k ol mamas
T Sesiz (akéré ge¢r el t e g
T Temi z hava (k°tg¢ koku
TSécakl ék (ne -ok sofjuk
veyakéenl aréendaki bel gel
1 Lavabolar
Etkinlik Kstasyon aktqfYBilet satén al éké
kol ayl éj & veqBagaj kontrol¢ ve topl
TGée¢venli k soruktur mal ar
ErikebililToplu ulakeéfqgToplu ulakém durak ve
ve istasyonl noktaséna ol an mesafe
kol ayl ej e fToplu ulakém hizmetini
kalitesi
T Arabal ar i -in park
TBisikletler i-in park
T Toplu ul akém istasyonl
yerl erde bar é&nmabimesil i y
Toplu Ul aToplu ulakeéenYToplu ulakém istasyonl
Odakl & Gel istasyonla| yerlerde gelikim kalit
-evresinde|lqToplu ulakeém hizmetini
gel i kim kal yaltesi
T Toplu ul akém istasyonl
yerl erde bar énma mal iy
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¢izelge 4. 5. (devam) Toplu takéma durakl ar
°n¢nde bulundurul abil eceQTPKar RO&5h)akt °
¥zelli Taném G°stergeler
Her kese Y ¥zel ihtiyadqfKstasyonlar ve yakeénl g
Tasareéem dohil fark| tasareéem
kitlelerine uygunluk fBagaj takéma ol anaj é
TYer el dili ibdilmeyeaquiki
yapeéel mase
Kull anecéeToplu takemgqDuraklardan, istasyonl
Bilgilendirmesi progr aml ar { internetten, telefondanveisfa® n g°r ev
bajlanteélal alénan bilgilerin dojr
noktalare |qToplu ulakeém ara-1arér
kolay bilgi T Kstasyon i-inde ve ciy
edinilebilmesi S y
sajlayacak y°n bul ma i
dijer ara-larén varl éj
T Duyurul arén kalitesi
TEgel | i yolcular i -1in
veya yerel di | i bil mey
ol masé
Ticretli telefonlarén
Nezaketve Cevap | Yol cul ara g9 Yol cular, istasyon g°o°r
Verebilirlik nezaket muamel e g°r¢yorl ar
Tki k©yet edebil me kol ay
Tkik©yetlerin ele aleéenr
Estetik qulu ul akenyY Toplu ulakéem durak ve
istasyonlalgqpurak civaréndaki bol g
-ekicilifji
Toplu takémayiduemki améhdanm, genell i kle toplu
geliktiriciler ve bireysel yat érémceéel arl a
mer kezi ve ofisler gibi binal arén inka sg¢re
ed lebilirler. Otob¢s séjénajé ve bankl ar gi

finanse edilebilmektedif VT PK, 2015b) .

Toplu takéma durakl aréndaki iyilektirmeler
ol mak ¢zere hdrartdégar uoyajurl afniabkdkul. Genel | i kil
y°netimler taraféndan -ojunlukKbaratel koekukeé

uygul ana i mkeémgadséeti tenl gei 4.
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¢i zebgeCdHjorkauflil ak da uygguUTBKAa R2mk®b) ar é

Cojrafya Dej er | g Kurum Dejerl e
Beyéek kentsel bel ge 3 Feder al h 2
Yéksek yojunl ukl u, 3 Eyal et/ Kl 3
Orta yojunluklu, ke 2 Bl gesel 3
kehir (Kasaba) 5 Belediye/quaI . 3
Y®neti mi
D¢kéek yojunlukl u, Kk 2 Kk dernek 2
Ticari Merkez 3 Bireysel 2
Konut mahallesi 2 Kmar cé 2
Tatil Yerleri/ Ejlen 3 Mahalle d 2
Kampg¢s 3
Dejerlendirme,;: 3 ((-uylguwmy dwen) .l )
cCekicilifi ol an aktar ma mer kezleri, topl u
anahtaréedeéer. Kentl er b¢ye¢degk-e yolcul ar ot «

e
arasénda aktarma yapmak durumuhaadammabBbger v
-ekici Kekilde d¢zenl enmemi kse aktarma sg¢r e

yaratacakter.

Bu aktarma merkezleri, aktarma yapacak yol
i-ilebil ecek, al ékverak dapendladn melcieki rme kDK
sadece ulakém amacéyla kull anél mamal &, ayne
par -al aré& hoO(Camkeseng2910) r i | mel i di r

Toplu takéma durak veliest &zydnli &kd &n dJaAKI sit yia
destekl enmektedir. Bu iyilektirmeler, topl u
azal eme gi bi motor | u ar a- kull anécél areéener

girikimlerle biahakdtyegkul manhiéy adteljienadlamalkt ad:é

422Bi si kl et kullaném iyilektiril mesi
Ge-en y¢zyeéellarda geliken kentler, yaya veysée
yézyélda kentlerin begyé¢mesi ve yaygaérnélnak mas

yaya ol ar ak veya bisikletle yapél maseéene y
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yol cul ukl ar é&nén motorlu takeéetlarla yapél an
a-éséndan daha zar(&lkeg2001:62)). duj u bir ger-ekti |

Bisiklet yolculukla r &r a - | € yol cul ukl ar i -inde en d¢ K
yol cul WBikikleakrudlélrbo@m& t akéma mal i yieddngelri nden d
kesimlerin °zel otomobUWZa iveikar &wdHiam,el 200 4)

~

Bi si kl et knl Iggrcégmd e bgdkea - ekl ekt iril dijJi -

gerektirmemektedir. Bi si kl et enerji kul |l ané
ulakem te¢grleri i -erisinde enerjiyi en etkin
motor vel lyarkmedayakn Dbisi kletin -evreye ol umsu
hava kirliliji yaratmamaktadér (Wi sconsin,

Bisiklet, gerek hareket ho©linde gerekse dur
karayolu platfor muilsdiejriimdle diejmedet praé& tkl a&rdd e
alan i htiyacé ortaya -ékmakt a, y ol yézeyler
kapasitede kull anél abil mektedir.

KK e, okula veya al ékverike gitmek gdtibi gén
kull anmak, gén i -inde yapél masé gereken anc

ek bir masraf ve zaman ayée(hKgdaamysapéKmpmasasam

¢cojunlukla késa ve orta mesafenai- lyaagl ¢ uli mklyan
yolculukl ara hizmet edebil mekte ve Dbisiklet
kentl er arasénda dejikiklik g°stermektedir.
Sonu - ol arkekntbliiskikrmaed ,d¢ke¢k yatérem ve i KI ¢
-evreykégsamasve orta mesafeldi yol cul ukl arda
kull anécéya °nemld.i kazanéml ar sajl ayan, kK u
Ki mdiye kadar i hmal edi |l mi Kk b{(Uzubvekx&mr akah
2004).

Ak&rsoj uk, kar, do!l u, yaj] mur ve akKeéereé seéeca
kull anémé zorl akmakt a, hem s¢r¢ceé¢ hava kKart
konforu azal makta hem de don, buz, keebsrl akl ek
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h©l al déjéndan kaza riski artmakta ve yol ct
kokul |l aré bisiklet kull anéméné azaltsa bil
kéeseéetllaamak aog°r ¢l memesi gerekmektedir (Uz ve
Bisiklet kullaneméené kéeseéetlayan bir dijer e
t amamen S¢é¢récéngeén fiziksel kondi syonuna b a
kull anmak ol duk-a yorucu ol makt adeéemeler, Ancak
modern, hafif ve vitesl:i bisi kletler sayesirt

bakl|l a(méx tvee Karakahin, 2004).

Bi si kl et kull anémeée, kull anécéeneéen fizi ksel g ¢
kull anéemémné dtakitlPeyehabak ortaya -éeékmaktadeé
15 km/ saat he3fOQadalekal hre&Eekhmpa dyla&l paplnt
go°r ¢l mektedir. Genel ol arak bisiklet yol cu!
topogray a , trafi k hacmi vs.) ve kullanécé °zell
yojunl akmaktadeér . Bi si kl et kull anéméné azal
-al enmasédér. Bisikletin yaygén onbaiolank kul | &
bisiklet hérsezleéejéna kar ke, geéevend o par k vy

bisi klet dolaplaré yerlexktirmek ve Dbisiklet

al énarak bunoPumeez gemgEikmeye -al éxkél
Bisiklet kullanémé, yukareda séralanan fakt:¢
cazip bir ulakém bi-i mi ol arak beni msenmem
kull anél maséndan dol ayé bu wllaxeéebm mbikomumdes
nedeniyle baltalanmaktadeér. Bazé kehir ve ul
di kkate al madan d¢zenl eme yapabil mektedir.
toplumun k¢l teorel ve do®shiat wahsecasaeamg.i nB
gel i Kt i r meprajelembesidletkful | el yaenne mé na et ki eden sorur
ortadan kal dérél maséna odakl anmaktader. Bu
d¢zenl emel er léd mastadeygymkligal déerf i | dir . Dol ay é:
gel i ktiril mesine y°neli k yakl akémlar ve proj
Ve ekonomi k boyutl ar e i -eren bil gilendir me
i kKl etil mesdaabanl &t ¢n ol arak geliktiril ece

-er-evesinde (zuweuKarmakbaéddar 2004) .
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Bisiklet kullanéménén gel i Ki mi

Kentl erin b¢e¢yeyer ek daha geni K al anl ara vye

mesafelerinin yay v e bisi kl et ul akéménén séneérl ar én

takétlarén yollara egemen ol maseéeé, yol |l ar én
pl anl anmaséyla yayalar ve bisikletliler hep
i-in yoll arda herhangi bir yer ayrél madej é
bisi kl et kull anémé tehlikeli), streslii ve z

azal makktaarda&krahi n, 1999)

Bisiklet kul aneméneé gel i kKtir mek, yaygenl akt ér mak
insanl aré bisikletle yolculuk yapmaya tekvil

gel i ktirmek i-in -ok sayeda -°z¢;m varder.

Bunl ardan birka-=@e:

T Bisiklet ydlillanrteéssnén giednkatiril mesi ve geniKk

T Yapél an yollara ek bisiklet yolunun yapeéelr
yolu bulunmasé, b¢gten bu yoll arén bakéeme v

T Bi si kl et park alanlaréenéen geliktiril mesi

T Yeni K e mil racmalsiékn dpal ay ol | arda bi si kl et «kxerit/l

T Késa faydacé geziler i-in uygun bisiklet Kk
kKurul masé.

T G¢venli k ejitimlerinin, ulakém (trafik) ku

kul | anecél aréné sistemi kull anmaya tekvi k e
T Transit (otoyol) (Bisiklet/ Transi't Entegr
entegrasyon programé wuygul anmasé.
T Géevenl i k endi kel erinin ol mamaséa ia-liemmhbs §&i

(VTPK, 2015a) .

Ci zelddkee dde. P zet |l endi J i gi bi bisiklet-iler -e
faaliyetl eri artérmak i-in bisiklet yol k oK
daha -ok yapeéelinklseet gkeulelkd némlrar 8négn °nemli b

ol ur, ancak y¢re¢yeéek alanl arénda, otoyol |l ar ¢
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gerekli alan yoktur Oysaki Dbisiklet kull an:é
©zel rkudllam& ve y°neti mi gereklidir ¥rneji
Kerit boyunca bir bisiklet yollu yapél maseé,
edi |l mi k bisiklet alanl arénén ol maajéé gv dya E
bisiklet kullanéceélaré i-in zararl é& ol an ke
y ol bakém -al ékmasé yapeél masé gereklidir K¢
yoll arda yaya yollareée gi bil elvii siykalpeetl maslél abru
uygul amak i-in en etki(lToryranean overdik] grilzer
¢Ci zell.Biskletlt.esi s| er(ivT PR, t 201 5ear)i.
Teér A- ékl ama

Cexki tli t¢rl erde bisiklet K
Yol I ar gveh|l&¢ze(rT¢r{Bu otoyol demir yolu yaneé

bulunan cadde boyunca yapél

Bisi klet-iler tar azfeélndyaonl kku
Bisiklet keridi (]J]durumlarda, bisikl et kul |l a

artérmak i-in otopark al anl
Bisiklet Yollareée {(Yollar bisiklet i-in ekstra

kehir s-oiknakslea-riél mi k ve d°ng
Bi si kl et Bulvarl aj{motorl u takeét trafijinin

tasarl anméxkter .
Bisiklet Hézle Tr|{Kapalé ve kategoriye g°re 4
Ar a - vV e Bi si kl ettCaddel erde (°zellikle ar a
payl palelmar e taraféendan kull anél acaj éna

Bisikl et yol |l ar &, °zenl e
Genel Yollar pl anl anmék bir kKekilde yape

- _ _JAsfaltl é veya toprak zemi ng

Otoyol Kewmaeknllaarree)yollar sék sék bisiklet sg¢r

Kal déer eml ar bazé bisiklet-i
Kaldaraml ar -ocukl ar vV e bilin-siz yet€l

trafikte yoll ar e bul unmadeée

caddel erde de Dbisiklet kul!l

. Burada bisiklet park yeri,

Seyahat hizmetler kabinleri ve ¢zerlermamaked
Yukar edaki tabl o -eki tli bisi klet ol anakl a
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D

kekBl Bli.si kl et kKeridi tasareém

Bi si kl et kull anéménén yaygénl aktérélabil mes
bisikl et yiol ver amesmr €¢memén dojru bir Kekil

gerekmekt edibirsi Kleeti |k edr.i3dit et asar émé g°steril

Bi si kl et yoll arénén baklangé- ve son wu-1I|ar
ol mal eder . Bitsiykdleuy lyao |l auynruéen seawiéyede (takeéet
takeéet yolu dékénda yaya kaldéréeménda ol mas
o | ma (Akay, 2006: 44).

Takeéet yol undaki bisi kl et yol u, t awgylel ar én

kavkakl arda ise kesi kl: -izgiyle ayrél mal ed
ge-memesi veya park et memesi i -in kavkak gi |
konmal edér . Bi si klet yol uhum¢ wlarl ,antgehl| iviee b
l evhal arl a belirtilmelidir. Bisiklet yoluyl:
bilgisi veren ikaret | evhal arnAkayl2806:KH.vkak - €|

Bisiklet, t asarléeenn chiéjzien dae- ésreE nyyaklhsdkncreéz ol @
ulakabi | diJi bilinmektedir. Ancak tasarem h

belirlenmektedir.



65

T D¢z kesim tasariem kenzZsaaltb akmkeaat
f Rampa i nik t asair3dgkm/shaétz éar a2s5é km/ s aat

T Rampa -ékék tasal®emkmeg®at 1&r &sné saat

Bunl ar a bakeéel ar ak bisi kl etin i Kl et me ve s e
belirlenebilir(Kaplan, 2005)

Bi si klet s¢re¢gcegsgnoitorhugtrgetusgklee€jesgeéemn-in
ol masée gerekmektedir. Bunun nedeni, °czell ik
kadar -abukr BiugiaknlaentasgdlEl arénda yatay ve di
i ki si de kuwlzlednéelkmaektkaedaen. i Kkayet karehbdemee?

kazanmakt adér .

¢i zeBgeKednt sel al anl ar da (W°TrPeKt,i n2 Obli5-ai)ml er i v

i I kel er | Otomobil Transit Bisiklet |Y¢reyéek|Dijer
Avusturya 39% 13% 9% 31% 8%
Kanada 74% 14% 1% 10% 1%
Danimarka 42% 14% 20% 21% 3%
Fransa 54% 12% 4% 30% 0%
Almanya 52% 11% 10% 27% 0%
Hollanda 44% 8% 27% 19% 4%
Ksve- 36% 11% 10% 39% 4%
Ksvi-re |38% 20% 10% 29% 3%
Birl eki k|62% 14% 8% 12% 4%
A.B.D 84% 3% 1% 9% 2%

Bisiklet miktaré bir kKkeh(¢tderael.dej ér9d®ng °neml

Bi si kl et seyahatlerinin gel i ki mi nde mot or s
tekvi kleri, bisi kl et par k é, b i sktekyblomltk t opl u
azaltma y°ntemleri, y ol al anl aréenén yeniden
°nemli katke sajl ar. Yeni kKehircilik, akell

kapsaménda kara yollaré ydm@ménméndakl\wve Iswerylad
el veri kl i yol |l ar yapabilir. Az mal i yet | i

seyahatlerinin gelixkximini ve kamu yater éml al
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Bisiklettoplut ak @ ma ent egrasyonu

Bisiklet topbyonakémaaéerjegryle toplu takeém
sajl anarak, bisiklet kullanéeméneé toplu takée
toplu takéma ile (otob¢s, tren, feribot ve h
yojun koridorlar (yollar) boyunca wuzun yolc
ul akém -ok durakl é& késa yolculukl ar I -in f
kombine edil mesi, otomobille uliakeamjal &gghisl i
Bir toplu wulakeéem duraj e, genel de 10 daki kal
-eker. Nor mal bir S¢r ¢ K hezeyl a bir bi si kil

katledebilir, b°yl ece toplu takémamexw &GlpsamBi al kiné

~

°zelli kle yojunlujun az ve mesafelerin dajeé
e] i | i mBracege 2000Bi si kl et l e, toplu takémanén ent

strateja lteanémlagrmenakt adér .

Toplu takeéeiona odbrianrblaareéreadi | mi Kk bi si kl et park
(-ojunlukla zirve saat. dékendaki saatl erd
yol culujun bakénda ve somnunda kull anél maseén:

Bisikletin bir ulakém aracé ol arak beni msenr
takéma sistemlerine aktarma yapabilecek «ke
noktal arénda yeter(l¥ztmxr,k Kymnarmoy ¢ aip & |Tradngdd air/
2016: 61).

Toplu ulakém duraklarénda ve ulakeéem ter miné

°nemlidir. Y¢ksek kalite bisikletlerini be¢t o
yé¢ksek seviyeld i birvegg¢bvuemun Jie- iinhtgeyraek Idiu yoalra
hazérdeérl ar, fakat basit bisiklet park yer/|l e
scretli ve ¢(cretsiz yerlerden olukan bir pal

Bisiklet toplsyonakéman ¢womntpeégr takémayé hem de
(Wang ve Liu, 2013)Bi si kl etl e ul akém toplu ul akémén

geni klettijinden toplu ul akéma ol an talep p:
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b aKk

vV e

par

r

k|

r.

takéma emu,egyasay yolcu -ekme Kkonusunda
Kirketlerinin bulgularéna g°re, ccretl
°neml i bir késmé yeni toplu ulakéem yolcul ar
birtopuek €éma i stasyonunda bulunan bisi kl

°nce toplu takémayya/ThRK] | aMinbacmek ki ki | er di
Pek -ok Avrupa ve Japon kKkehri k @s men S i
ederek -ok ddhaédremnsdgeslitiemdi rel de et mi k|l er di

¢ i z e D. Biskletdtoplut a Kk &€ ma

Ama - Dej er | en Yorumlar

Total trafiji azal?2 Kokull ar uygun ol d
azaltél maygua maliyetli nbir
y°ntemdir.

Pi k saat trafijini?2

Pi k saat trafifji]|oO

peridoda kaydeéerér .

Otomobille seyahats3 Bisikletle toplu t

kaydéreéer.

Eri ki mi kol ayil ltity 0

azalteéer.

Ortak arabayla yolO

Toplu takémé arteéen3 Bisikletle toplu t

Bisi klet kull anémgs3 Bisikletle toplu t

Yéregme i le yolcul (o0

Tele i knkaldrmtn&medO

Nakliye trafijindg¢

Dejerl endir me-3

ol dujunu g°ster

B-6bkokawyar bhe) ek ar ethyk salsip

ir

o |

entegrasyoWwiuPK,ej201%n)di il

ma (
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¢Ci zelOgbey A4r.alr ©° zet i

dejerlendirilmiktir.

Ci zelllge Yar a(rVT¥PzKet i2015¢c)

Ama - Dej er | e| Yorumlar
Tékaneéekl éj é 2 Ot omobil yolculuklaréneée &
Yol ve otopark tasarrufu 2 Otomobil yolculuklaréneée g
Ot omobi | yol cul ukl aelenall
Kull anéce t 2 se-eneklerini arteéerer.
Ul _ Bisiklet-iler i-in se-en
akem se-¢€ 3 yardém eder .
Yol . | Bisiklet-ilerin yojun v
0 geventi etmelerini °nleyebilir
tevresel k o Otomobilyolcub k | ar éné azalter.
Etkin arazi Ot omobi | yolcul ukl aréene ¢
Toplumsal 5 Otomobil yolculuklaréneée &
yakanel abi l
Dejerl endirme3 B8-6kokayarhed)le)D etkisi ol mact
ol dujunu g°sterir.
Bisiklet toplu ulakém entegrasyonu °zell ikl
yol cul uk bl gel er i I -1in uygundur . ¥ncel l il
uygul anmaktadér ancak y°netimin dije&r seviy:
Ki mi i nkaat-él ar ve ©°zel Kirketler toplu ul
sajl amakVRaRKr [2dn5c) .
Bu strateji motor suz ar a- pl anl amaséneé, b
kull anéménén tekKwiildiexit,i rtidplesiwmliawemasrer vi s

423¥z @t ob¢sEO&ri di

¥zeolt ob¢ s

Ker i diABIDd nii nk Chulclagmérk&nti nde

194c°

Avrupaddaki il k kuBAl map yadhegne LOB6Rderey @apdhm
Daha sonra bu uygul ama Al manyabddaki dijer Kke
alarak Japonyabda da bu konu ¢(zerine -al éxrt
Keri di uygul amal ar é yapeéel méxter
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B u strateji, yol cul Rahi ttelpil , u dakEkma thal iyye&ts
verilmesi i-in kullanélér. Ul akém yolunda ar
otob¢s yolunu i-ermektedir (sadece otobg¢sl e
yé kil ¢ ara-1| arélie+i)n Ge - hiukt e ot obg¢s hi zmet
taraféndan alt hi zmet ol arak tercih edildi,
tercihivydi, b¢e¢yek kehirlerde de ©°zel arace
yetmeyenlertaaf é ndan kul |l anél deé.

Otob¢s °ncel i kil sisteml er uygul anérken tre

kapasitesinin azal maBMBAGR,20BMi8k éda bul unmakt a

¥zolt obegspirdoij es i demir yolu ul akén | sae -ae ndeakhlae ri
bir servis kalitesi sunar; ayreéca bu sistem
°deme kuyrukl aréndan kurtul mak i-in alterna
Kol ombiya gibi az gel i kmilkeriil Kielyé&ldleamda uldwur

pl anl amacél aré ve hézl é «kKkerit savunucul ar é
otob¢s ulakéméyla hézlée raylé ge-ikK sistem
dejil dir; -¢nke¢ ifkdar lkslisdem bHerbiirk indie nd e okl a

(VITPK, 20154d) .

¥zedt obgsrsdsteml er i, genel l ikl e yer el pl an
sajlayécelarénén i1k birlijini Y Okpojklerij r en Db
zaman zaman ket s e | pl anl ama ve yol -al ekxmal aré pr
ol abil mesi i -in kara yolu tasarém ve y°%°net.i
arazi kull anéme pl anl ama kararl ar é, Kerit

koordinasynunu gerektirir.

Servis hez frekanseé, ul akém heézé ve ¢cretl

tahminlerinin ak&iOmkd skuezmeiy kAunhel rainkéacéédaar t ar a

-ok kull anéel mék ve -o0ok tilyds shamrwr ‘Vobea KAS £0 Ciranteq ¢
ul akémda hez hesapl amal ar énda kull andékl ar
hesapl amaya g°°r e, hezl é ot obg¢s y ol si st emi

s¢relerini 12 dakika dahaH&z2kkal atabgegséyodohbhm
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Kerit ulakem yateéeremlar é, kara yolu y°netim
czere ulakém planlama kararlvamP&nda&® 0bdgl.i k

¥zolt obessiidsit e mi uygud aeatdleijléei paolomed teu rd. Bu pr
iyilektirip yol paylakém sistemini de gel ikt
bir -°z¢m ol ur ancak sistemin rayl é sistem
konudur( VT P &K5d). 2 0

AKa] é¥dQk,si st eml erinin trafifje uygul anmaseéeyl

se-eneklerinin b¢gy¢imesini(Cizzezael)egeggeh. bir tabl

¢Ci zelllge ¥Ok sisteminin(VYoPKpagbDasdma et kil er

¥Ok Si st emi Yol Eskortluju Yeni kerit Kull

Vancouver96B 30% 23%

Las VegasMaksimum %3540 24%

BostonG¢ m¢ kK Yol 84%

Los Angeles %27-42 -

Oakland 66% 32%

Kuzey Ameri kadda kull anéecéel aménsédkl aksaeknel F

arakter el ar akigeled Bostan vey\Vanceuveteohsi rA er i nde ¢cr et |

seyahat frekanseéna dayal e arakter mada t ah
kull ananl ardan %20 daha az ojldufuwl loanama t &I
daha fazla kiKki taraféndan t er¥xOkbistemidin | mi kKt i

sajlayacajé kazan- temel ekonon(iWKTPkK,t 2s0elvs dy)

Kittleson & Associatesay@aOgyel émbdasyaptak.l
y ol seyahatl eri ar a- seyahatlerine g°re 10
hesapl amal arda servisin daha et kild@ bir oto
i stasyonlarén ol aodjzée fwukngullanmnde.n Reelliarytéi js
taraféendan mevcut sisteme g°re -ok(¥aPRP&, -ok
2015d).
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¢Ci zel2gGed 8i. 4t emin seyahatl ere uygul ama °zet.i
Ci zellyyeS4stemin seyahaviTIPKr,e 2Wylgpudl)ama ©° zet i
Sistemin Seyahatlerde i Derecelendirme A- ékl ama
Uygul anmas §
Toplam trafiiji 3 Ot omobi | kull anéemé
Trafikteki yoju 3 Git gel (her g¢n
i -inpcatma ejilimi

Trafi kte harcan 0
Kull anécél ara a 3
bakka, takeéet se
Ul ak é mé kol ayl YC.;ksek .yOJunIu'kI

) 2 k¢mel enmi kK ar atzeck
ger ekl i ara-1ar .

edebilir.

Yol payl akéméene 0
Toplu takéma ul 3
Bi si kl et seyaha 1 Bisiklet-ileri des
Y¢r ¢me al ékkanl 2 Yaya seyahatlerini destekler.
Knsanl ar araseé 0
Y¢ék nakliyat tr 0
Derecelendirmede J -(0o-kok uk ulaln@@xaslzd),, 0 i s
bir etkisinin olmadéjénée belirtir.
Sekekek trafik b°lgelerinde ve kal.,arbfiel ék vyo
sékéentelaréné gidermek ietinuliaeam Ibi z metIlzegm
ol abil mesi ve uzun yolculuklarda otob¢s se
kent sel b°l gel erde ul akémén iyil ekmesine yal
¢Ci zel3deed¥DS sistemin kullaném sonrasé sonu:
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Ci zelllge¥OKk sistemin kullaném sonrasé sonu- |
Efsane Ger - ek
Bogoto Trans Milenio sistemi Kk
¥ Ok si st emi takér. Ayréca Sao Paouloddaki
kapasitesi ile rekabedemez. |y ol cu t akér . B¢ten bu veriler
sisteml er dent adkaéhma k toakd &ro.l cu
¥ Ok Ssi st emi ¥ Ok si st emi bir-ok be¢yeék K e
yojunl ukl u b°uygul anmaktadér . Bunl ardan baz
Kehirler i-in|lhatta 7 mil yon nugyfguuslua noniaaknt aBdoégr
YOk sistemi i SlsFern hemen. hemen her t(;l‘|_<', t
erektiji Olatarlh Kehhr| bu uygula'maye 4
8 ulanamé acsunmaktadesterHabta srafik Ker
y 9 y yolundan daha az yer kapl adéj é

¥Ok sistemi rAusgoa araktéermal arénda demir

S¢rest a-€SeN, e waksteminin daha hézlée bir s
se-eneklerivyl ’
¥ Ok Si st emi
teknolojidir sistemde lastii Bogot o, Curitiba, Quitoddaki
tekerl ekl afteknolojni n en yeni teknol oj i ol du
m¢Kteriler ¥Osistemin istasyonlareée -ok yanée
kabul etmeyecektir.
¥Ok sistemi t|Yeteri kadar destek sajlandéj e
arazi avantaj|lkentsel geni kKl i k anl aménda - ok
¥ Ok S'Ste[m Viyok sistemi hem besl eyici hizn
destek sajlay ’ . .

A, ~Jlkent sel koridorlarda hizmet sa
takéyeéece deji
Otob¢s yoluGgemetetrj sultakemda yolculuk kal it

eden yolcularén konforunun sajlanmaséna cev.

Otob¢s Yolu G¢gzerg®©héné Oluktururken:
G¢egvenl i k,

G°r ¢k mesafesi ve g°r ¢k a-ése,

Yol cu rahatl éj e,

Operathe]yet

Tasarl anan -al &k ma,

Ara- performansé,

Al tyapé i mk©nl ar é,
Yatay ve d¢key alan a-ékl éeje

G¢zerg®©h standartl ar é,

=4 =2 4 A4 A4 A4 A -4 -5 -

Genel ger¢ngégm,
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T Hemzemin ge-iklerin etkileri,
T Komku kara yollaré ve demir yoll are,
T Komku dek etkenl er,

T Yapem -exi.di esas al éneér

Kabul edil;n ot ob¢s yolu wuygul ama hézl ar é; hemzen

km/ saat, farkl é kotl ardaki durak asdand ar@&md
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5. KENT K¢ K TRAFKK SORUNLARI KC¢KN YENK Y
¢¥Z! MLER: PERK&RINGE K

Ul akém Talep Y°netim stratejileri,; trafi k a
-ekitli politikalara ve programlara dayanm,
duruml aré arakKkteéermakta ve UBYvamimakeé ke eir - e P

kent - trafi k sorunl aré ve -°z¢:mleri -er -

T Toplu takéma sisteminde iyilexktirme
TBisiklet ikullexneé maneé

1T ¥zel otob¢s kKeritl eri
ol mak ¢zere 3 ana bakl ékta dejerl endirmekt e
51.Toplu Takéma Ryktierei ¥meepr.i

Priktine kent - toplu takéma iyilexktirme
i -erisinde ger-eklekxecektir. Bu -er-evede;
dur akl ar &n Tioypillue kttaikré&mepl | eurxidiletlei EBitgilendirme, Kent

i -i toplu takeéema hatlaréenén yeniden d¢zenl e

511.Toplut akéma fizi ksel i yilektirmeler : |/ me r K
priktine °rneji

Merkez halka,Pr i Kkt i nemmekenunt y@®@Hh é nga¢, zeeirtgt i r gézer gor

bel ¢mler i nkaat akamaséndadém. uklenkendhdEka

3.17.

Mer kez halka g¢zerg©heéenén begyeéek bir boel ¢gmg vy
bl ¢mlerde i seiyawa fyaiuselnkaagel bul unman
gézerg©hé boyunca yloéil iginéd elarag 2508 mlarag n d af daérrk | &

ve toplam olarakol kesitil9Oni2 2 metre geni klije sahiptir.



76

L

)

L > E ] r et 11~ ] o et =]

§ * =y = | =y &= ‘ﬁ

. ; i'.i—'..la ) E.i—b’h—-{ . , b ) b .

" 200 + 200 + 200 + 200 + 100 # 200 " 100 "

k ek il.Mevbutmerke z hal ka gobtkesgsir g©heéneén

Mer kez hal ka «kxeritlerinin b¢yeék bir bol ¢ mg¢

g¢czer goG©he mer kez - Ve mer kez dexkeé yol | é
bul unmaktadeéer : 31 kesi kmedre, 068 6k ekseikd men dée+ &k ak
7 kesi kme de d°nel kavkaktan ol ukmaktadeéer.

toplam 26 durak bulunmaktadér.

T¢mwentt oipliu takéma hatl aré merkez hal ka g¢ ze

dé¢zenl eme e &knavowgrudd ufuafol ukmakt ader . Genel |
saatl erde yojunluk trafiji fel- etmekte ve
Toplu takéma °zel Kerit wuygul amasé bul unmad

kaybée vemegksgslkvhiyesi g°r¢l mektedir.

Bahsedilen bu kxartlar -er-awvkkasrn mnaleakKmapd anda
edi | memektedir . Bkuenndialnia+di®mdaay ePrizietli me ahal ké

edilen ulakem t¢gre¢e ol arak kal maktadeéer .

Saha arakteérmasénda bu konul ar hakkénda t o]

et mek i -in onl ara sd) Udplam 78% Yoltuwant eldé edilexat i r (
cevaplarén sonucu: 362 yol cu, en °neml. pr c
emasénda uzun zaman Kkaybéneé, 286 yolcu i se

vurgul amécxkt er .

KI k ¢ - sorunun da mevcut y ol dé¢zenl emesi vyl
hal kanén yeniden d¢zenl enmesi UTWestPateji s

olarak kabul edilebilir.
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Mer kez halka g¢zerg©hénén yeniden d¢gzenl enm

Mer kez halka g¢zerg©heénén fiziksel m¢dahal e
ara- yollare i-in ¢- «kKkerit, toplu tiikké&ma ve
©zel otob¢s keridi °neril mektedir (kekil 5.

1 = o] =
I T T T

l 3.00 l 1.00 [ 3.00 lO.?El
u + t + 4

=R
w |

3.00 J 1.00 l 3.00 L

kekRl Merkez halka g¢zerg©heéenérwolkesgtni den dg¢ ze

Yaya yollaré, bisiklet yollare, yedi tane a
Mer kez hal kanéen fizi ksel deji Kibmb s2mrasas &'
-1 zel aleed @ miytéi tznaema n dean EkR22w ER-Tial eds é n

-izimler ile g°sterilmektedir

¢i zell.LgeD¢pzeendeemucundaki &EK&&I ama/ b°l ¢m (1)

Yolkesitgeni kI i | | Miktar Trafi k akéek y° Geni kK1 i]
¥zel otob¢s kKer 1 Saat y°n¢gnde ha 3
Genel ara- harae 3 Saat y°n¢ne ter 9
Bisi klet «keridi 2 Yolunherik y°ng¢nde 2
Yaya yolu 2 Yol un her i Kki y 6
Fizi ksel ayrem 1 j?gs\éﬁdgﬁpeii?{ 0,75
Akt arma dur akl g = 20,75 toplam
Ara duraklar 0
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ém

¢Ci zebRgeD¢bzenl e mea -séoknluacnuan/8°Bli ¢ m ( 2)

Yol kesitgeni k| i J i| Miktar Trafi k akeéek 'y Geni kIl ifj
¥zel otob¢s kKerii 1 Saat y°n¢gnde 3
Genel ara- harek 3 Saat y°n¢ne t 9
Bisi klet «keridi 2 Yol un her i ki 2
Yaya yolu 2 Yol un her i ki 6
Fiziksel ayreéem 1 ¥ Ok ve ge.nel' 0,75

araseéendaki fi
Akt arma durakl ar 1 l'ni ver site yu|l=20,75mtoplam
Ara duraklar
¢Ci zeBgeD¢pzenlceamael akonwa- é kEKa3Ba/ b° 1l ¢m ( 3)
Yolkesitgeni k| i J i (1 Miktar |Trafi k akeéek vy Geni k1l i]
¥zoelt obesi di 1 Saat y°n¢nde 3
Genel ara- hare 3 Saat y°n¢gne it 9
Bi si klet «keridi 2 Yol un hemde i ki 2
Yaya yolu 2 Yol un her i Kki 6
Fiziksel ayreéem 1 ¥ Ok ve ge.nell 0,75
araseéendaki fi
Akt arma dur akl a Priktine | niv =20,75 m toplam
Ara duraklar
¢Ci zeWBgeDipbreme sonucundaki EKa35e k| ama/ b©°l

Yolkesitge ni k| i J i| Miktar Trafi k akék vy Geni k1l i7]
¥zel otob¢s ker 1 Saat y°n¢gnde h 3
Genel ara- hare 3 Saat y°n¢gne toe 9
Bisi klet «keridi 2 Yolun heri K i yone¢gn 2
Yaya yolu 2 Yol un her i ki 6
oo _ ¥0Ok ve genel a8
Fi zi ksel ayrem 1 araséendaki fi 2 0,75
Akt arma dur akl a 0 =20,75 m toplam
Ara duraklar 0

(4)
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¢Ci zebgeD¢pzenl eméi sanreclad@ad7sb®l ¢m ( 6)
Yolkesitgeni k1 i Ji | Mktar | Trafi k akéxk Geni kKl i]j
¥zel otob¢s kerid 1 Saat y°n¢gnde 3
Genel ara- hareke 3 Saat y°n¢ne 9
Bisi klet «keridi 2 Yol un her i ki 2
Yaya yolu 2 Yol un her i ki 6
Fiziksel ayreéem 1 ¥ Ok ve ge.nel' 0,75
araseéendaki fi
Akt arma durakl ar é 0 =20,75 m toplam
Ara duraklar 1
¢Ci zeb.geD¢hzenl eme sonuceum BaRY: a- ékl ama/ b?°
Yolkesitgeni k| i J i| Miktar Trafi k akék | Geni kli]
¥zel otob¢s Keri 1 Saat y°n¢gnde 3
Genel ara- harek 3 Saat y°n¢gne it 9
Bisi klet «keridi 2 Yol un her i ki 2
Yaya yolu 2 Yol un her i Kki 6
Fiziksel ayréem 1 ¥ Ok ve ge.nell 0,75
araseéendaki fi
Aktarma durakl ar =20,75 m toplam
Ara duraklar 0
¢i zell.geD¢bzenl eme sonucunékxéli a-ékl ama/ b°l
Yolkesitgeni k| i J i Miktar Trafi k akeéexk Geni k1l i7]
¥zoeltobesi di 1 Saat y°n¢gnde 3
Genel ara- harek 3 Saat y°n¢ne 9
Bi si klet «keridi 2 Yol un her ik 2
Yaya yolu 2 Yolun herikiyy n ¢ nde 6
¥0Ok ve genel
Fiziksel ayreém ' laraseéendaki f 0.75
Aktarma durakl ar =20.75m toplam
Ara duraklar

ém



80

¢i zeBgeD¢bzenl eme sonucun Bk &3 a-éklama/b°l ¢m

Yol kesitg e h i K i ( 1 Miktar Trafi k akéexk Y Geni kIl ifj
¥zel otob¢s ker 1 Saat y°n¢gnde 3
Genel ara- hare 3 Saat y°n¢gne it 9
Bisi klet «keridi 2 Yol un her i ki 2
Yaya yolu 2 Yol un her i ki 6
Fizkse | ayr ém 1 zfgs‘éﬁdgﬁ?eii 0,75
Akt arma durakl a 0 =20,75 m toplam
Ara duraklar 0

¢Ci zebB.geD¢pzenl eme sonucundeXKkdb a- ékl ama/ b°1l ¢m

Yolkesitgeni k| i J | Miktar Trafi k akék vy Geni k1l i]
¥zoeltobesi di 1 Saat y°n¢gnde h 3
Genel ara- har g 3 Saat y°n¢gne te 9
Bisi klet «keridi 2 Yol un her i ki 2
Yaya yolu 2 Yol un her i ki 6
_ _ ) 1 ¥OI¢ve_gene_I ar a 075
Fi zi ksel ayrem araseéendaki fizi '

Akt arma dur akl|l 8 0 =20,75 m toplam
Ara duraklar 1

¢Ci zellge D2zenl eme sonucundekKkdr a-éeékl ama/ b°Il ¢m

Yolkesitgeni k| i Ji| Miktar | Trafi k¢akeéwr- Geni kl ifj
¥zoeltobesi di 1 Saat y°n¢gnde 3
Genel ara- harek 3 Saat y°n¢ne 9
Bisiklet «keridi 0 0
Yaya yolu 2 Yol un her ik 6
Fizi ksel ayrem 1 ;é?gs\é;'dgsgle:‘ 0,75
Akt arma durakl ar 1 Ll api Camii 6 =18,75 m toplam
Ara duraklar
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¢Ci zelllgeD%2zenl eme sonucundekKkdd a- ekl ama/ bl
Yol kesitgeni k| i J i| Miktar Trafi k akeéecx Ge niijkil (m
¥zoek obesi di 1 Saat y°n¢gnde 3
Genel ara- harek 3 Saat y°n¢ne 9
Bisi klet «keridi 0 0
Yaya yolu 1 Bisi klet «keri 3
¥0k ve genel
Fiziksel ayreéem ! araséendaki fi 0,75
Akt arma durakl ar 1 =15,75 m toplam
Ara duraklar
¢i zellyeD%2zenl eme sonucundeEKkil a-ékl ama/ b©°l
Yolkesitgeni k| i J i| Miktar Trafi k akéxk Geni kli]
¥zoelt obesi di 1 Saaty ° n¢gnde har 3
Genel ara- harek 3 Saat y°n¢ne 9
Bi si klet «keridi 0 0
Yaya yolu 1 Bisi klet «keri 3
Fiziksel ayreéem 1 ¥ Ok ve ge.nel' 0,75
araseéendaki fi
Akt arma durakl ar 0 =15,75m toplam
Ara duraklar 0
¢i zelllyeD2zenl eme sonucundekKkbB a- ékl ama/ b©° |
Yolkesitge ni k| i ] i| Miktar Trafi k akeéexk Geni k1l i7]
¥zoeltobesi di 1 Saat y°n¢gnde 3
Genel ae tal-i Ihiajr ie 3 Saat y°n¢gne 9
Bi si klet «keridi 0 0
Yaya yolu 1 Bisiklet «keri 3
Lo - ¥0Ok ve genel
Fiziksel ayrém 1 arasendaki fi 0,75
Aktarma durakl a 0 = 15,75 m toplam
Ara duraklar 0

¢ m

ém

ém
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¢ ielge 514. D¢zenl eme sonucundekKktb a- ékl amal/
Yolkesitgeni k1 i J | Miktar Trafi k akék y°n Geni kKl i
¥zolt obegsi di 1 Saat y°n¢gnde har el 3
Saatng°hers har ekg¢
Genel ara- harae 3 tek kKerit saat y°i 9
eder
Bi si kl et «keridi 0
Yaya yolu 1 Bisiklet keridi yi 3
Fiziksel ayreéem 1 ¥Ok ve genel_a.ra-' 0,75
fiziksel ayrém: -
Aktarma dur akl g 0 =1575m
toplam
Ara duraklar 0
¢i zelllge D32zenl eme sonucundekksv a- ékl ama/
Yolkesitgeni kI i ] Miktar Trafi k akék Geni kli]
¥zoelt obesi di 1 Saat y°n¢gnde 3
Saat y°n¢ne it
Genel and4d Il hgne€ 3 i ki Kerit ve 9
dojrultusunda
Bi si klet «keridi 0
Yaya yolu Bisi kl et er i 3
Fizi ksel ayrem 1 ¥ Ok ve ge_nel_ 0,75
araseéendaki fi
Akt arma dur akl g =15,75 m toplam
Ara duraklar

¢i zell(ge D3 zenl eme sonucundekKkksP a- ekl ama/
Yol kesitg e ni k| i| Miktar Trafi k akéexk y°rn Geni kKl i]j
Yzelt obesi di 1 Saat yRareeldet /[ ¥ 3
inka edil mesi ger
Genel ara- 2 Saat y°n¢gne ters 6
I -1 n Kerit
Bisiklet ke 0
Yaya yolu 1 ¥zelt obesi di ters 3
Fiziksel ay 1 ¥Ok ve gen_el_ ara- 0,75
fizik s e | ayreém: -t
Aktarma dur 0 = 15,75 m toplam
Ara duraklar 0

bol

bol

bol

¢ m

ém

¢ m
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¢CizellgyeD2zenl eme sonucundeEkKkeél a- ekl ama/ beo° |
Yolkesitge ni k1 i Miktar Trafi k akéek y¥9 Geni kKl i]j
0 .
¥ z otl 0 bx¢esr i di 1 Saat y°n¢nde ha 3
Keridin inka ed
Genel ara- ha Saat y°n¢ne ter
) 1 S { 3
Kerit Keridin inka ed
Bi si klet «keri 0 0
Yaya yolu 0 0
Fiziksel ayré 1 ¥ Ok ve 9e.r‘e'.a.r 0,75
araseéendaki fizi
Akt ar ma dur ak 0 =6,75 m toplam
Ara duraklar
¢i zell8yeD232zenl eme sonucundekkeB a-ékl ama/ b©°l
Yolkesitgeni k| i J | Miktar Traflkake kK y°ng¢ |/ Geni k1l i]
¥zel otob¢s kKer 1 Saat y°n¢gnde ha 3
Saat y°n¢gne toet
Genel ara- har ¢ 3 Kerit ve tek Kgé 9
dojrultusunda |
Bi si kl et Keridi ¥zel otob¢s Ker 2
Yaya yolu 2 Bisiklet «keridi 6
Fizi ksel ayrem 1 ¥ Ok ve ge_nel_a_r 0,75
araseéendaki fizi
Akt arma dur akl g =20,75 m toplam
Ara duraklar 1
¢Ci zellye D% zenl eme s o nbuclusnmBEkab0 )a:- é k| ama/
Yolkesitigeni k| i J i| Miktar | Trafi k akeéek Y Geni kl ifj
¥zoeltobesi di 1 Saat y°n¢gnde 3
Saat y°n¢gne it
Genel ara- harek 3 i ki Kerit ve 9
doj rul t uketeded a
Bisi klet «keridi ¥zoelt obegsi din
Yaya yolu Bi si klet «keri
Fizi ksel ayrém 1 ¥ Ok ve ge.nell 0,75
araséndaki fi
Akt arma durakl ar =20,75 m toplam
Ara duraklar 1

¢ m

ém
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¢Ci zeRPgeD2zenl eme sonucundekKkry a- ekl ama/
Yolkesitge ni k| i J i| Miktar Trafi k akék y° Geni kKl i
(s} .
¥zel otob¢s kKer 1 Saat y°n¢nde ha 3
Keridin inka ed
Genel aae&ethild:i 0 0
Bi si kl et Keri di 1 ¥zel otobg¢s kKer 1
Yaya yolu 0 0
Fiziksel ayreéem 0 0
Akt arma durakl a 1 =4 m toplam
Ara duraklar 0
¢i zeRPlgeD%zenl eme sonucun)dekkéb a- ékl ama/
Geni K
Yolkesitgeni k| i J | Miktar Trafi k akék y°n (m)
¥zolt obesi di 1 kehir dékeé otobg¢s 3
Genel ara- hare 2+2 |KkKki ters y®°n 12
Bi si klet «keridi 1 Kki y°nl ¢ 15
Yaya yolu 1 Bisi kl et «keri di yan 2,5
S _ ¥0Ok ve genel ar a-
Fi zi ksel ayrem 1 fi7iksel ayreéem: b e 0,75
0 =19,75m
Akt arma dur akl @ toplam
Ara duraklar 0
¢i zePyeD2zenl eme sonucundekk/iL a-ékl ama/
Yolkesitgeni kI i | | Miktar Trafi k akék y° Geni K1 i]
1 kehir déexkeé otob 3
¥zoekt obesi di kul |l anéme
Genel ara- harg 2+3 |Kki y°nl ¢ harek 15
Bi si kl et «kxeridi 0 0
Yayaaltge - i tt en d°n
kadar mevcuttur
Yaya yolu 2 yetersizI|lijinde 6
alt yolun yaya yolundan
yararl anacakl ar
Fiziksel ayreéem 2 ¥ Ok ve ge.nella.r 15
araséndaki fi zi
Akt arma dur akl g =25,5m toplam
Ara duraklar 1

bol

bol

bol

¢ m

ém

ém
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¢Ci zeRPxlyeD2zenl eme sonucundekk/B a-éekl ama/ beo° |l
Yol kesitgeni k| i J i| Miktar Trafi k akéxk Yy Geni kK1 i ]

¥zoek obesi di 1 Saat y°n¢gnde 3

Genel ae tal-i Ihiajr ie k 4 Kki y°nl ¢ 12

Bisi klet «keridi 0 0

Yaya yolu 2 Kki y°nl ¢

Fiziksel ayreéem 2 ¥ Ok ve ge.nel' 15
araséndaki fi

Akt arma durakl ar =22,5 mtoplam

Ara duraklar

¢i zebPlgeD2zenl eme sonucundeKkib a-ékl ama/ b©°l

Yolkesitgeni k1 i i (| Miktar Trafi k akék vy Geni k1l i]

¥zoelt obesi di 1 Saat y°n¢gnde h 3

Genel ara- hare 4 Kki y°nl ¢ 12

Bi si klet «keridi 0

Yaya yolu 2 Kk i yoenl ¢

Fiziksel ayreéem 2 ¥ Ok ve ge.nella 15
araséndaki fiz

Akt arma dur akl a =22,5 m toplam

Ara duraklar

¢i zePyeD2zenl eme sonucundeEKkiv a-ékl ama/ b©°l

Yolkesitgeni kI i J i (I Miktar Trafi k akeéecxk Geni k1l i]j

¥zel otob¢s ket 1 Saat y°n¢gnde 3

Genel ara- har e 4 Kki y°nl ¢ 12

Bisiklet «keridi 0 0

Yaya yolu 2 Kk i yoenl ¢

Fizi ksel ayrem 2 ¥ Ok ve g}eanent. 15
araséndaki fi

Akt arma dur akl g 1 =22,5 m toplam

Ara duraklar 1

¢ m

ém

ém
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¢Ci zel26e Me.r kez hal ka fizi ksel dé¢zenl emel er i
karkéel akt ér mas e

T ¥zellikle trafik pik saatinde tn
T Trafi k kazal ar é

Mevcut durumda gesi : . Coo

ol ums u z goﬂ Hava kirlilifji
T Toplu takéma hizmeti esnasénda i
T Yayal ar ge-i Ki i-in °ng°r¢len al
T Trafi k akékénén d¢gzeltil mesi
1T Ana yol (merkez hal ka) vV e t al

(kavkakl arda zaman kaybénén azal
T Toplu takéma hizmet parametre s

Ol umlu g°©°s servis seéekleéeje inmk@rnéane dankiGkleéi,j
(Fiziksel konfor, anl akélabilirlik ve eriH
d¢zenl emef Genel trafik ge¢venlijinin art masg
getirece)ji telafi edilmesi
f Hava kirlilijinin azaltél maseé
T Hezl & ot ob¢s ve igerkesle!l k earyirtéelmedrg
°ng°r¢len yaya ge-ik alanl aré dg¢
T Ilkekl & skayabhkkasgdanotob¢gsl ere f
T Yeni d¢zenldamedereleasmals &€tin- e
ol uml u go<ﬂ Mevcut «kKkeritler arasé fiziksel 3
(Fiziksel 171 Merkez halka i-erisinde yblakesii b
esnasénda yapél masé °ng°r¢len yol geni kl et
T Mevcut toplu takéma dusréankdlaar &In\
zararlar
¢izelge 5.2606da Merkez halka fiziksel d¢zen

karkéel akt érmaséneé °zetleyen bir tabl oya g°s:

512Pr i kkkemte oip-liu t akéma hatl ar &néPr iyket|indee ° d ¢

Mer kez hal kanén yeni dkan oekzeent Ih edtéhkees EmeE&ean ye o

dé¢zenl enmesi gerekmektedir. Ayné zamanda dO©O
kapsanabilir (keki/ 3.15) ve hizmet seviyes]
Mevcut toplu takéema bu kokullar i -erisinde
bakl angeée- saat. 06. 00, bitik saatl eri I se
21.006de, bazelarénda da en ge- saat 22.0006
Kentt oip-l u takéma hizmet.i sékl ek a-éséeéndan he
bazé hatlarda ise 120 dakikada bir hi zmet

a-éséendan bir dejerl endirme yapeéel admlk ol ur s
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ot o/ g¢n, bazé hatl ar I -in ise 4 oto/lge¢n Kk
i -erisinde en késa yolculuk 30 daki kada ger -
S¢r melkEkKetdior (

Mer kez hal kanén yenideat Ildarzeind emimeism adea e pe sic

Kekil de ol ukmal édeér :

fT Mer kez déké hatl ar

M Mer kez i - hatl ar

Mer kez déké hatlar mevcut hat d¢gzenl emesi ne
merkez dékée yerlekimleri de kamp®famalo&kdar .arec
var mak i stedikleri son hedefe kadar onl ar a
Ayné zamanda merkez déké hatlarda hizmet v
dékénda sadece merkez hal k&l ¢ 2nemr k@flzé nddeak €h |
gé¢ze

(mer kez deéerxkaek tbaaskéheadnigeeéz- h al k a g-4meekezgh@haé na gi

rg©hl aréna girmel eri yasakl anmal edér . G

gézermg®hlieez hal ka géezraglohmmpdamsealdam) d° n ¢ K

Merkez dékée toplu takéma ara-|larénén hizmet
mer kez - toplu takéma hizmetlerini sunma
gerekmektedir. Mer kez deéewléa hmdar kyeozl ciu-liarat le
veren toplu takéma ara-|laréyla hedeflerine |

Son olarak,k ent hdekarda da hi zmet veren toplu t;
g¢zerg©heéené kull anma htalkakréa vgeirrinheilrekrein ,y ansearkkl

yaptéréemla merkez i-i yollarén yojunlujunun

Saha araktérmasénda ger-eklexktirilen anket/|

(EK-11) sorusundan: 782 yol cudafne r4i7® 6ii K aarmet Isen

Ayr éca, ATopl u t akéma ana sorunl ar e nel e
kul |l anéyorlsdu)n uszo?rou | (aErke ar asénda yapté]jeméz Kk

sonu-|larda, yine ana soruh8adlywaolakudarnrz uh2 s&if €
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her gén kull anan vyolcul ar ol ar ak, 20501 a

vurgul amexkt eéer .

ABu t¢r ul akéemé neden se-tiniz?20 ve2/)diTopl u
sorul aréné karkeéel aktl@mmas onund aé&rmdag &ldadae e
birinci, toplu taketé her géen kull anan 89
Ul akém s¢recinde uzun seferin, trafik yojun

Bundan dol ayé Prakkéman eh aktelnatr éin-éin tyoepnliud etn d ¢ :

=~
(7))
D

fizi I dé¢zenl emel erden sonr a, hatl arén ye

>
N

or ga asyonu -er-evesinde uzun sefer esnas:

OHat 6 ve NATopleu ctiah éem2i2ny ezs?00n &l BBk éné kar Kk é1l al
782 yolcudan 4266si 6arabad tercihini vur g
b

oyunca ©°nerilen fiziksel yeni dézenl emel er

—+

oplu takeéemg -tlerndiihriecekt i r.

6Yakd ve AToplu takéma anrnad)kosar wloaruad é&arléarn
esnaseénda, t¢e¢m yak grup seénéflarénda o6uzun
¥zelli kle 782 -ynlyadasenRd3agkaAdoédekk mabnadé
g°re&51%ak sénefé O6ara-6 kullanma eyl emine d
problem ol arak vurgul amal ar é, toplu takeéma
ara- kullanéménée cazip h©le getirmektedir.

T¢e¢m doguzenl emel er °nceli kle 01 TeRPmugrti20®6
Bel edi yesi sénérl are i -erisindeki toplu ta

belirlenmesy ° net meghngeémahedeéer .

513Bi Il gi |l endi r me: Priktine °rneji

AYol cwmicelsi ¥Bil gil endirmed ve AYolculuk Séra
°nceli k takéyan bir hi zmettir. Mevcut topl t
durakl aréen i simleri gPsteril mektedir. Fakat

g¢z@h gboyunca durakl arda isim bulunmadéjeée i-
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Yol cular i-in toplu takéma bilgilendirmesi &
maliyetlerini i-eren genik bir bilgilendirmi
Saha maa&enhda ger-eklexktirilen anketl erde,

nel er di-r1?10) (sEKr usuna, 782 yol cudan 19506i e

vurgul améxkt éer

Devaménda, AToplu takéma ana sorunl aré nel
kull anay@8o0&8dEKsorul ar éna, toplu takéemé her
ana problem olarak o6bilgilendirmeyi d vurgul
Ayr éca, toplam 782 yolcudan Aul akém amacéo
nelerdi+26) (E&rul aréna, ditéeyyiodl canadbisbguh
vurgul anmexkt eéer . Far k1 -€27),b ¥8 yokuwank Z0B ay@ldué r ma d .

Obil gilendirmeyi & ana sorun ol arak dile get

Yol cul uk ©°ncesi bilgilendir mede, her toplu
uygulamalar a bi | gi sajl anmal edeér . ¥rnek bir mo ¢
bakkent.i ol an Ankar a Beyekkehir Bel edi yes
bil gilendirme sitesi glsterilebilir

= . Ana Sayfa > Online Islemier > Otobiis Nerede > Otobis Nerede AA A D
Online Islemler =

* E-Tahsilat Durak Numarasi:

+ Kart Bagvurusu
Hat Numarasi:

+ Kart Cesitleri
* Ucret ve Tarifeler Otobus Nerede?
* Dolum ve Satis Yerleri sorgu zamani: 23.01.2017 18:41:27

+ Bakiye Sorgulama

Hat No | Hat Adi
+ Bakiye Yiikleme '

* Kayip AnkaraKart

* Kayip Esya

+ Bilgi Edinme Formu

* Sikca Sorulan Sorular
* Alo 153 Bagvurusu

* Seyahat Planlama

¢+ Otobiis Nerede

* Hareket Saatleri

k e k B.IEgo®nline hizmet siteéAB, 2017)
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Bahsedilen uygul amanén veya daha basit bir |
te¢em durakl arda, durakl arén isimleri tabl ol a
gi bi hi zmet bi(lkeb#)eri sunul mal edeér

kek#dl Thoplu takéma bilgilendirme donanéml é d
Yol culuk sérasénda bilgilendir me, toplu tacxk
Kekillerde veri kebitloipdiu Makxeumai ARroaktlimaae& neg ¢ z
kapsayacajé durakl arén isimleri tablo ¢zerir
okuyabil eceji kesémlara veya toplu takéema a
Fakat yeni moder n aenadilramed ai nekl @rkét r munli & n nba kit
séraséndaki bu tarz ©bir bil gilendirme her

elektronik bilgilendirme, bir ekran aracél

bilgilendiriimektedirk e k i)l 4. 2

Yolcu uk séraséendsaikst émll g@n il eindifranedal ar é:

T Sefere ilikkin °nemli:. bilgileri g°sterir v

T Otomati k anonsl arla yolcularén bilgilendir

T Yol culara reklam, tanéteém, haber, hava dur
s agr |

T Kurumlar i-in reklam altyapésé olukturur

T M¢gkter. memnuni yetini arteéerer
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514Topl u takem®Prbikltetnleerirneyj i

Pri kti ne pkieuntt aik-eéima hi zmet |l erinde ¢cretler,
czere ki Kekil deentt ahis-iil beidlietmeki gat &, Kt a

sénéflandérma bul unmamaktadeér.

Saha araktérmaséenda ger-eklexktirilen anket
nelerdi-n19 EBKusunda, 782 vyolcudan 996u #db

vurgulamé Kk | ar dér .

Ayné zamanda A}, cret ©°demek i --l2hsomsenda ¢82 model
yolcudan, 3546¢ ayl ek bilet, 172 yolcu da e
Devaménda, A} cret °demek i -in ne émay émondee | i
séklekta kul |l-dmé8y crosswnuwmzr2ZonabLEK 82 yolcudan -
kull anan yolculardandér . Bunl ardan 2326si a
tercih ettikleri go°r ¢l megkti8y . t &plh bl @ abéetrt ek
kull anan yolcul ar arasenda 263 yol cu, topl
etti klerini i fade etmiklerdir.

Ayrécaz20)  EKail e ayl ék gelirio ve HfAToplu ta

sorul aréena, tdRlcodme78Zeyolacwmdarkul | anma terc
ara- yerine toplu takémayé tercih etmelerir
edi | memesi gerektiji °neml i bir unsurdur.

Anket sonu-|laréna g°r e, bil metklt ediim e&lee kkturlol

arasénda sénéflandérma da °nc¢l ¢k sajl anmal

mesl ek veya daha sék kullanéceélar séenéfl and:
EGOO6nun uygul adéjé bilet «kekl:i v eilr. E@n éf |l and
uygul amaseéna g°r e, tam bil et indiri mli b

sénéefl andér mgKkée kh.dl bnmbgkt ader
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ANKARAKART CESITLERI

Tam Ankarakart

indirimli Ankarakart

Serbest Ankarakart

Tek Kullanimhik Ankarakart
(Manyetik Bantl)

kekbl Bgo ka(AB 2067¢ ki | | er i

¢i zel ge Sul2armalei |y k el ektronik bil et Kek.i

°ncelikleri ©°zetleyen bir tablo g°steril mekH

¢i zel2ge Wy.gul anabil ecek el ektronik bil et K

°ncelikler
Elektronik bile ke ki || er i Maliyet Akt ar é&| Malzeme
Haz ér -5k abritni(k2 i) Kndiri msi z|Evet Koj ét
Tek kull anéexkl e kart|Kndirimsiz|Hayér Koj et
Ayl ék kart Kndi ri mli Evet Plastik
¥Jrenci, emekli, poKndirimli Evet Plastik
Serbest (65 yak ¢ze Kninlir Evet Plastik
Serbest, indirimli veh a z & r kartlara 75 dakika 1 -erisinc

sajl anmal édér. Tek kullanéexkleée kartlar i-1in
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Kndirimli ve serbest kartl ar i -diann rae stm’o |idkulke
senéfl arée kanétlamak i-in °zel bel geler i st
ger ekl i cezal andérma yaptérémé uygul anmal éd
Elektroni k kartlar, el ektroni k <cihazl ar vV a:

ayreesle ©°9denmenin ger-eklexkxtijine dair bil

kull anékée, engelli yolcu6.aré i-in de faydal

Tam, indirimii ve Serbest AnkaraKart Kullanumi Tek Kullanmmiik Ankarakart Kullansm

kekbl Bgo kart kAB A0BNEM kKekill eri

515Toplu takemBriktenhemPrnej.

ATrafi kuKertbapdiu(takeéema), toplu takémayeé Kkc
devliet kurumudur. Bu devlet kurumu, toplu t

toplu t akeéemaarmaacéanelta kwerruerRukt ur .

ATrafi kan éddmabaq, hedefl eri, sorumlul ukl ar é
y°netmeli kle yeniden beéehigrelnenmebiirdi ¥ er -Aielv ead
alanl ar e, toplu takéemanén pllamdadmdeg§z2zarak® e
belirlenme s i bil et satéké vegibil eaiustisgmtriear én &
anlayekeée kastedil mektedir. ¥nerilen yeni i K
ve yeni dé¢zenl emel eedlenl spanat ¢mophkt @ ake mia
ve uzun vadel: deji kimlere °nc¢l ¢k et mel i di
geliktirilecek veri tabanée aracel &jeénytl a -UTY
trafi k smanm@hdaéwé yani anlayeéexkla -°9z¢l ebildi
EGO i Kl et me anl ayeéexkée vV e hi zmetloeArial @k nek

1942tarihindeAnkara Elektrik ve Ha v a K&4 eM¢nees s@ls@sa k kur ul muck
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tari hinde Otobg¢s Kkl et me ArnkateEteldrk,iHRivia gdaz ey e s i
Ot o IKkd eMigmes s @EG@CGenelM¢ d ¢ r)l ¢glé¢ar ak Ankaradya el e
(daha sonra dojalgaz) ve otob¢s hizmetl eri
T¢e¢rkiye Elektrik Kurumuname20D@ri yBherdhi rda
Dajéetém A. koye devredilmiktir. EGO buge¢n Ani
rayl & sistreanl er Kk he bhmd IMartiimi t rvaef iaky rgzme nk evhe

sajl anmasé amaceéeyl a ul ar@ankBpd0E/nl ama hi zmet |

EGO Genel M¢ederl ¢ ¢ yet ki kull anma a-ésénda
Belediye Meclisione karké sorumludur . Genel
Kdare Enc¢meni on@uyleamd ea dledAB20lMas lotha caé u y

Bug¢n EGO, Misyonunu Ankarabdéda hal kén toplu
en héezl e, en ekonomi k, en rahat ve en memnu

Ankaral eMearge vhaurz vir- i nde hayata tABk20ly)an KkKur un

Ayr éca Al Meatnrycapoonléint emi zBrfid tg evsa roexrd eMVV kur ul uck

i K|l et mesi i -in %rnek al énabilir.

MVV (M¢gnih Takémace@l eyke | Kowame rkautriuflinmu, k  1b9i 7r k
Metropoliten Bl gesi 6ndeki tem toplou take
topl anmexkteéer. kirket, sl ogan ol arak kendine

se-mi Ktir.

‘ M va @ Bahn Miinchen 0B

kekiZ.MV\ot.opl u t akéma i (kdred arei zoa Gysam2Pd2Xanmees € )
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MVVOnin sorumlulukl aré arasénda, toplu tacx
ol ukturul masé@, gézer goh bell ad @emen el et |
bulunmaktadér. kirket yolcu takémacel ej e yarg
(keki.l Bau. 7mod &le nPtroipkltiu nteak éma i K| et me s i -0 n
olabilir.

EGO veMVV, toplu takéma&kii klaetknhedc intoidjeil nddier . Pri K

model den birini uygul ama i mk©néna sahiptir,

516.,Aktarma dur aki ar Eexkt i Pmekterne °rnefj.i

Priktine merkez halka g¢zergkehén®mpl yettiak@me

organi zasyonuna yeni I mk©Onl ar sajl ayacakteéer
daha avantajlé kéelénmasé i-in yukareda bahse
araseénda, aktar ma i mk ©nrkéa beull b eetdtid eeon latrki lYien
di kkate al énacak daha kolay bilgilendirme,
i Kl eml er ger-eklektirme i mk©neé sunan aktar:r

°nce¢l ¢k edecektir.

Mer kez haldkamnerng @rellarrdnda toplu takéma °zel
d¢zenl enmesi, daha et kil i bil gilendirme, d a
durakl arén yeniden d¢zenlenmesi gerekmekted,i

Yeni d¢zenl emeden somerakeameirkiezhatelka&r haeid ae
yeniden d¢zenl enmesi gerekmektedir. Dur akl a

ol mak ¢zere iKki Kekilde séneéfl andér él mal eédé |

Akt arma duraklare toplu takéma h&telsad é@rd may ¢

ve zaman kaybéné azaltmal é&dér. Aktarma dur al
sajl ayacakteér . Aktarma durakl arénda deji ki
esnasénda °zel i1 kKl emlerinisugere-lekklte«tki,r egmizl i
fatura i klemleri). Ayréca Priktine i-erisir

(keky. | 5.
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kekBl AMAktarma dur aj é

Yeni d¢zenl emede, mer kez hal kua ag ¢z evreg @hné ntdaar
durak ©°neril mixktir. Mer kez hal kanén wuzunl uj
mesafe ortalama 400 metredir. Bu mesafe ¢i z
Pr i Kteinrteoipdiu takéma aktarma merkez  durakl ar
f Havak ar t | ar @éndan kor uma

T Géevenl i k

1 Konfor

1 Etkinlik

1 Er bilicli&

T Toplu ul akém odakl &

T Herkese y°nelik tasareéem

T Kull anecé bilgilendirmesi

1 Estetik

6Victoria Transport Policy I nstituted kayne

dur akl ar éer,afbéenldeadni yiek Iteat i | mel i dir (¢Ci zel ge 4.
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Anketlerin 6Uzun Seferdé, O6Hezd6 ve O6Bilet Po
verilere dayanarak aktarma i mk©nénén ve akt
takémaneéen di] er nte¢ nk aulkak éanv asnitsatj d mel ebriir Konu
me¢ mk¢nde¢rkerPtt iopdiune akéema farkl e bir organi z

dejerlendirebilecek bir uygulama ol acaktér.

52.¥z OOt obkgs i di (¥OKEYmnePRini ktine

Priktine Bepldi yeaxiemdae itkl et i mi resm’ Kur ur
germemi Ktir. Bu sebepten ¥0Ok alané gereksiz
yolunda 30 m uzunlujundd&ehizet¢benl emedeée, bme
g¢czergo©he | axerki mde&k myaske unl ujunda °zel otobg¢s

¥0Ok hareketsabadtjiy®nyhasgters °nerilmiktir.
tarafendan ¥Ok i hlalinin engell enmesi i -in
ara-I| ar énéan HWarhek eyt¢lkisleikj ibir héezl a ger-ekl ek

Mevcut sinyaliza&syahaz-gsgescgi 01 ken/ hodi r .

ara-I|larén ha8&0kkm/thH idri &s é& élzezl i5r0l enebi | i r .
Ayneé kokull ar i -eri giynde,bifrarkkelyéa sH éazmad gyzaeréll
akaj edaki gi bi ol acakteér:

1T Saate 40 km hhEZ40+F10/55min. 40k m/ h
1T Saate 50 km hhEZ0F84mn. 50km/ h
T Saate 60 km hhEZ60OF6,6mN. 60k m/ h
T Saate 80 km hh&E#Z80353imm: 60km/ h

Buna raj men °zel otob¢s Kerit uygul amaseénda

dojrudan bu uygul amanén daha avantajlé ol du’

Yeni d¢zenl eme °nerilerimizde ¥0Ok merkez ha
d¢Zdemeyl e toplu takéeéma yolcularé, merkezin
ul akacaktér. ¥Ok ve genel ara- «kKkeritleri ar .

fiziksel ayr él ma I htiyacéne dojurweakt adeér
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ger-eklextirilecektir. Genel de yayal arén yoc
bilindif7Ji i -in bu d¢zenl eme genel trafi k ak:
Priktine merkez halka i-erisinde hezleé otob
T Trafi kteki lyejfunl uju aza

T Trafi kte harcanan zamané késalter

T Kull anécélara °zel ara- tercih esnasénda f
T Ul akémé kol ayl akteéerér, trafikte ara-1aré a
T Toplu takéma kull aném tercihini arterer

T Yol cul ar ar agég&- Isersdiadilrek meyi

Topl mat aketemlerinin kapasite ©°zellikIlerini

hezl é& otob¢s ker20i O0RiIi ybl saga/ htamed. 800G ar
ise 2.4003.000 yolcuya hizmet vermektedir.

Komanda eo
forcave tokésore

kekbBGebhi kIl enmi k merkez hal kaseé
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¥zel otob¢s keritlerini, toplu takéma il e b
payl akém stratejisini cazip kélmak i-in suni
Ma v i renk, mevcut vyol aj éal ka@asenkea celkleersanm ey
Ancak kermezeée renkli gézer Qb knl iShakr8e) erdeinlknt
gézer goh, dort Keritle resm’ mevcut mer Kk e
Geni kletilmik merkez halkasé toplam 7 kmoéde:
Mevau t mer kez hal kanén genikletil mesi, mer k e
yoll arén kesi ktii]i d°nel kavkakt aki trafik

Ayréca toplu takema ar a- |Isarrédniérmgll gfbmkh®meék av kK

sajl ayacakteér.

Yeni dézenl emenin verdi ji bir i mk©n ol an ¥O
bir-ok soruna uzun vadel.] -%z¢m sajlayacakt
ul akem sistemlerine kar Kk dneleath-ai atvraaft iak | Yo ke
fayda sajlayacakteéer. Kent -1 [/trafik akexker
faydal @ ol ab26R oneleav. c u(t¢ i dzeerlpgne ve yeni d¢zenl e
-ékan farklé °zelliklere vurgu yapeéel méxkteéer.

53Bi si kl et Kull anPamkdyimepktirmel er i

Kosovadda bisiklet kullaném orané gelikmik
bisiklet, genel de spor ama-1 e kull anél mak
yetersizIlijJinilneren %Qheéemlaipénedaen kIl i ] i ve bi
ol mamaséedeéer. Bu &kennutfail-kiagmaoda- aPekmasanda ¢
zayéfl ékl ar késéemda dejinilmiktir.

Belediyelerin bisiklet yolu, b deseyikd sahip kul | a

da °nemli nedenl er araséndadeéer . Bi

(p]]

ol mamas
trafikte géevenld o y o |l ¢ uPlru kk Belediyesindle| bésikl&tlere n ol n

y°neli k ©°zel hi-bir y°netmelik veya d¢zenl e



100

Kosova topografyasénda bisiklet kull anéména
kabul edil ebilir, czelli kle yeni yerl exki ml
géeneydojusu ve merkez io-i b°l grelirer i n al tyap
Ayné zamanda, Priktine n¢gfusunurRstiajuhkl ofan

%5006nin ¢czer i nde selebiydeusogydh unandalndaf edan da
mal i yetl deberl ehdkembdsikl et Ikull anéeména il

Bi si kl et kul aném a-ésénda farkl é& bir unsur de

d°rt mevsim yakanmaktadér. ¥yle ki yeéeleéen 8

531Bi si k|l etée gatimexa nBmi Kkt i ne °rneji

UTY stratej | er i nin bir ayaje da bisiklet kul |l an
°neml i bir ulakem tg¢gr¢ ol arak dejerlendiril
araceée olarak tekvik edilmelidir. Broehdi.n ol abi
kehirdeki bisiklet kullanécél arénén ihtiya-|I
farkl e b°l gelerde pilot g¢zerg®©hl ar dejerl el

Toplu takéma d¢gzenl emelerinde yapélan fizi

verimi Kkt i r. Merkez hal Alkamgyzenilg@Whemda gaxd rag@k

de birer bisi kl et Keri di neri Il mi ktir (kek
geliktirilme imko©neé bulunmaktadér, ydeyaménd
b°l gel erinde bisi kl et Keritlerinin Il nka ed

i mk©nl aré dejerlendirerek, bakta merkez h a
géeneybaté ve g¢éegneydoju bl gel eri njdée binxiak ledt
ajeyla vatandakl ara farkle bir ulakém tg¢gregy!
Bisiklet kullanéménén tercih edil mesinin bi.

edilen baxkl ékl ar Kunl ar dér :

Tkehir ul Bkéemkheaca; var olnlki saima -« ealriérn dia-ni ned

araceée ikl evi g°rmesi dir. Okul a git me, I Ke
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faaliyette ulakém aracé olarak kull anél abi
kendine ©°zg¢ trafi k kuledimektedirr eyl a b¢t ¢e¢n deén
T ¢ocuklar i-in Bizreldykhealgedl mans &; ¢ kel er de
zaman ge-irebileceji, ayneée zamanda ail el e
olarak kabul edilmektedir.

T Dinlenmé@ zat Ac &) e plagti kwpoltlgarésé nbdiasiiknsanl ar
dojayla bulukurken hem de bakka herhangi

enerjisiyle gezinti yapar ak dinl enme férs
yapélan bir araktérmaedemi sokd @tgel,erycen y%
aktivitesi olduju tespit edilmixktir.

T Rekabete daybailsé kslpeotr aayrnaéc éz;amanda d¢gnyanén
ve ol impiyatlarda m¢sabakasée yapeéelan bir s
birli g ve bisiklet yarék parkurlaré mevcuttur
T Servis/ hih2metgedrn amd K hem de geli kmekte ol a
veya servis araceé olarak karkéméza -éktej e
mar ket l erde bu w)y guldaman é o k° (Akaeg2Q08d26).k ma kt avy

Bi si kl et ulakem t¢ryackPlréa erkmdenenkiesdet ag
kull anél abilen bir ara-ter. Bu °zelliklerint

y°netimler t agetrifméelididan g¢ndeme

Al manyabéda farklée wulakém bi-imlerinin ver.i

ortaya konul muktur:

T Bisi klet: 72 ki ki, 90 metrekare alan gerek
T Ot omobi I : Ot omobi | bakénakiowitmil m maa kKl i2maksié
otomobil, bunlar i-in de 1.000 metrekare g
T Ot ob ¢ s: Bir otob¢gsl e 72 KkKiKki takénabilir,
bakka yerlerde de park edebil eceji i -1 n ka

Priktineéniol Reeméndan kaynakl anan hava ve
de olsa -°2z¢m ol arak dlkdrwmlieaxidmri {iimel bidsir k]| &

bel ediye g°revleri arasénda yer alpunm edér.



102

°rgeéetleriyle bir kampanya baxkl atmal edeéer . A
d¢nyasénda bak tacé ol acakteéer.
¢Cizelge 5.2806de Pr istratejieryed ebBne Ipé dainyée inreirn | sno rku |

Ci zebkP&ye¥Beirktine

Bel esttatey-eyil eimn p$ anén

Sorun Stratejiler Eylem G°stergeler
Yasal dézenl sg
ol masé
Kmar IanlaKalkénma ana
K a sarpnénda ulakém ana pl g
kulplaném Iplan i -erisind
. . P yapél mék ol mas
Bisiklet verilmelidir _ _
kull anéme Kent b b el
kKentsel u araseéenda bi si
o . .
olarak desteklenmed ncelik verilm
_ Kent - bis
Ul akemda toplam uzun tkm)j
°nem ver.i Kgn; bg,teg,lnaf',artmasé
bisiklet aj — -
ol ukturul mgTer dajeél em bi
°zel tekvik
yapél maseée
Bisi kl et
trafik i -
géevenldoi v ~ . Kent i bis
hareketini Ayr(_a t.”%'kltoplam u z u n tkm)j
A yapéménén d -
sg§g |l ayacak art mase
altyapéneé
ol ukturul
Ulakém te¢greg olarak bisi kletin kullanéeméné al
kul |l abéepramgrsamé kull anél mal edeéer , bek farkl e

Engineering( m¢, h e n,dEdudtionk e J i Encoaojagement t e kK Enfokcgment

(kanun

ol uk mak

T M¢ hendTasslarkém

caddel

vV e

t ade

erdeki

kar a

i stas

yoluyl a

yon ve

v e [
iSStyape
entegr e

i1 gili

nNKaat

vV e

al

t ¢m

f

i | gi BEvaulatprel spd amll mkntau rvmea )d,ej er | endi r

-al exmal ar é var deée
altyapeéeyla 11 gil:i

éxkmal aré,i iilkbgiillii q
i zi ki d¢zenl eme ve
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T Ej itkiemt te bisikletle ulakemén yapélacaje

ol ukturulur.

T Tek:WKieknt i -inde bisiklet ve dol awnl e ol ar a
organi zasyonl ar, kampanyal ar, sosyal aktiv
T Kanun ve il gillKienyaXaoanecsleykteuimae il gil. ya
kor umak, onun da vyollardan hak eyasalaj i pay
d¢zenl emek, vyerel prosedg¢rl er geli ktirmek

1T Dejer | eMedviaute uygul anan program ve texkvi kI
hayata ge-ir i Irdipjoir |iamae&kl éomenk ar & bel gel emek

Mer kez hal ka fizi kselerd} 2anlbe madtederdisideskrea s & n c
kull anécélaréenén yararlanabildikleri, nor ma

kapl amayl a ayeér tEKe3@i | ebil en kxeritlerdir (

Pri kteinnkeiis-q ikl et aj e, dert ayrkab§lpeygOheéeer:r
hal ka 1 -1, kentin gBuepbhgeserveegrszeegsdbpnds
Keritleri i -in 925%.e3d enienelbgdlgar ear ebs &mMda g?°
°nerilen bisiklet keratkekil vy pligia.nBLdtl e WHe, !
Ek.78-Ek . 87 ar asl@e ngs trersiilmmekt edi r .

J)

kekildh ®Mer kez hal ka gldAL2Bge@4t25b9 |- emli si dhele® der
bi si kl et Keritleri
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¢Ci zeRPgeMBrkez halka: ©°nerilen bisiklet

yoll aréen/b°l ¢mlerin bilgileri

MERKEZ HALKA G} ZERGAHI

BO | ¢Mhvel2425( Mer kez hal ka fizi ksel d¢zenl enm

Trafik Fonksiyonu

Trafi k akék y°ng;
T Gé¢zerg®©h boyunca her i ki y°nde yaya H

T Bir y°nde toplu takéma °zel Keri di v
gé¢zerg©hé bulunmaktadér,
T Merkez halka i-i pleamdeék?7 ykdJvkaak kbewsliun

Toplu takéma aktarma ve ara durakl ar é& me
Parklanma problemi mevcuttur.

Ar azi Kull anéem Fonksiyonu
G¢zerg®©h boyunca bir-ok devlet kurumu ve
Priktine i nigv,erAslidtaenakdaompgks Enstit ¢se¢, EJ
Tiyatr o, Priktine Bulvar é, Kosova Cumhur
camiler, d¢kk©nl ar ve bankal ar vb..
Yol un her i ki tarafenda i ki yenl ¢ -0k sa
Bol ¢9@3 1

Trafik Fonksiyonu

Trafi k akék y°ng;
T G¢zerg©h boyunca her i ki y°nde yaya K

T Kki y°nde bisiklet keritleri, bir yory
y°n¢gnde ¢- kKeritli ara- g¢zergo©hé bul

T Merkezhak a i - i ve dék yollar kesitiyle t
Toplu takéma aktarma ve ara durakl arée me
Par k: Bazée alanlar ol maséna rajmen park

Ar azi Kull aném Fonksiyonu

Gé¢zerg®©h boyunca bir-ok bdid winemtakh ad@mu P4
bajl é Taréem Fak¢l tesi, Priktine | nivertrasd
UBT ©°zel @animeearksiztie an kk©nl ar ve bankal a

Yol un her i ki tarafénda ri ki y°nl ¢ -0k sa

Ker i

t
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—'.i\.\ll”“
G\

a e KFOR-tQ

‘:'Jr,i';jl C‘,,_ %

kekitll ™Merkez halka i-1i bisiklet aje

¢i zeBlgeMBrkez halka i-i: ©°nerilen bisi

(1) MERKEZ HALKA K¢K

Yol : Bul evr di Dtbhmokehi eEKKBBmBuUtl v & Mé

Trafik Fonksiyonu

Trafi k akek y°ng;

G¢zerg®©h boyunca her i ki y°nde yaya K

Bir y°nde bisiklet keridi,

Kki y°nde i ki Keritlik ara- g¢zer goOhe
T Toplam 6 kavkak bulunmaktader.

Topl u atraak édmiar akl ar & mevcuttur.

Park: Park etme problemi mevcuttur.

= =4 =

Ar azi Kull aném Fonksiyonu
G¢zerg®©h boyunca devl et kurumu ve °zel kur
Sajl ek Ocaj e, d¢kkO©nl ar vb.
Yol un her i kil ¢t arn&f saraga& diakiyaw@ange-i di wvar.

Yol: Xhorxh Bushi EK- 79.

Trafik Fonksiyonu

Trafi k akék y°nyg;

G¢zerg®©h boyunca her i ki y°nde yaya K

Bir y°nde bisiklet kKeridi,

Kki y°nde iKki Keritlik ara- g¢zer gOhé
T Topl am 2 knaavkktaakd ébru.l un

D Toplu takéma ara duraklaré mevcuttur

Park: Park etme problemi mevcuttur

= =4 -

K |

et
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¢izelge 5.30. (devam) Mer kez hal ka i

bilgileri
(1) MERKEZ HALKA K¢K
Ar azi Kull aném Fonksiyonu
G¢zerg@r abdeywl et kurumu ve °zel Kurum bulu
Katedrali, El ektri k Dajétém kirketi, TV ve R
TYolun her i ki tarafeéenda iki y°nl ¢ -0k sayeécd

Yol: Bill Clinton Bulvar ©EK- 80.

Trafik Fonksiyonu

Trafi k akék y°ng;
O G¢zerg®©h boyunca her iki y°nde yaya kKerit
Bir y°nde bisiklet keridi,
O Kki y°nde iki «keritlik ara- g¢zerg®©hé bul
Toplam 10 kawkak bul unmakt a
OToplu takéma ara duraklaré mevcuttur.
Park: Park etme problemi mevcuttur.

Ar azi Kull aném Fonksiyonu
1 G¢zerg®©h boyunca devliet ve ©°zel kurum bul un
El ektri k Dajétémvbkirketi, Polis merke
TYolun her i ki tarafeéenda iki y°nl ¢ -0k sayeéecd
Yol : KIiigK8l. Kodr a

Trafik Fonksiyonu

OTrafi k akék y°nyg;

Gé¢zerg®©h boyunca her 0 ki y°nde yaya Kerit
Bir y°nde bisiklet Keridi,
O Kkyi°nde birer keritlik ara- g¢zerg®©hé bul

Toplam 5 kavkak bulunmaktadeéer.
O Toplu takeéma durajé bulunmamaktader.

Par k: Park etme alané mevcuttur.
Ar azi Kull aném Fonksiyonu
G¢zerg®©h boyunca topludkonutl ar yerl eki mi k
Yol un her i ki tarafenda i ki yenl ¢ yaya ge-|
Yol : 28 Nzxznti&K-B2. (28 Kasém)

Trafik Fonksiyonu

V Trafi k akéek y°ng,;
T G¢zerg©h boyunca her i ki y°nde yaya H
T Bir y°nde bisiklet Keridi,
T Kki y°nde birer kwenmnmaWdtikdéarr,a- g¢zerg
f Toplam 6 kavkak bulunmaktader.

V Toplu takéma durajé bulunmamaktadeér.

V Park: Park etme alané mevcuttur.

Ar azi Kull aném Fonksiyonu

V G¢zerg©h boyunca toplu konutlar yerl ekim
V Yol un her iki tarafénda iki y°nl ¢, yaya ¢




¢cilzge 5. 30. (devam) Mer kez hal ka i

bilgileri
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(1) MERKEZ HALKA K¢K

Yol: Garibaldii EK- 83.

Trafik Fonksiyonu

V Trafik akék y°nyg;
T Gé¢zerg®©h boyunca her i ki y°nde yaya H
T Bir y°nde bisiklet keridi,
T Kki y°nde ikiker «keritlik ara- g¢zer(
f Toplam 2 kavkak bulunmaktader.
V Toplu takéma durajé bulunmaktader.
V Park: Parletmeal ané mevcuttur.
Ar azi Kull aném Fonksiyonu
V G¢zerg©h boyunca toplu konut yrea,l exki mi b
V Yol un her i Kki tarafenda i ki yenl ¢ -0k sa
V Garibal di yolu karkésénda Priktine ana m
Yol: Luan Haradinaj EK- 84.
Trafik Fonksiyonu
V Trafik akéek y°ng;
1T Gé¢zerg®©h boyuncaritee,r i ki y°nde yaya
T Bir y°nde bisiklet Keridi,
T Kki y°nde ikiker «keritlik ara- g¢zer(
T Toplam 5 kavkak bulunmaktader.
V Toplu takéma durajé bulunmaktadeéer.
V  Park: Park etme problemi mevcuttur.
Ar azi Kull aném Fonksiyonu
V G¢zerg®©h boyunchekiomi uy KMenmkéz yBanka bi ng
Mer kezi, d¢kk©nl ar ve -al ékma al anl areée (
V. Yol un her iki tarafenda i ki yenl ¢ -0k sa
Yol : Ko st a4 Rabert\Dalik BKv 85 .-
Trafik Fonksiyonu
V Trafi k akéek y°ng¢g,;
T G¢zerg©h boyunca her i ki y°nde yaya H
T Bir y°nde bisiklet Keridi,
T Kki y°nde birer keritlik ara- g¢zerg
T Toplam 3 kavkak bulunmaktader.
V Toplu takéma durajé bulunmaktadeéer.
V Park: Park ehe problemi mevcuttur.
Ar azi Kull aném Fonksiyonu
V G¢zerg©h boyunca toplu konut vyerl exki mi,
bul unmaktadér .
V Yol un her iki tarafénda iki y°nl ¢ -0k sa

°ner
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¢izelge 5.30 a(l kkeav aim)i :Me°rrkeerzi lhen bi si kil
bilgileri
(1) MERKEZ HALKA K¢K
Yol: Zahir Pajaziti N+ n+ Ter eiBK-&ul var de
Trafik Fonksiyonu
V Trafik akék y°nyg;
T Gé¢zerg®©h boyunca yaya gezi alané bul
T Bir y°ndedybisi klet «kKeri
V Ara- ve toplu takéma «keritleri bul unmama
Ar azi Kull aném Fonksiyonu
V G¢gzerg©h boyunca toplu konut vyerl exki mi,
bul unmaktadér ve gezi alanl aré bul unmakt
Yol : Priktines §bBKi8/.ersite Kampg
Trafik Fonksiyonu
V Trafi k akék y°ng;
1T Gé¢zerg®©h boyunca yaya gezi alané bul
T Kki y°nde bisiklet kKeridi,
V Ara- ve toplu takéma kKeritleri bul unmama
Ar azi Kull anéem Fonksiyonu
V Rektorl ¢k, Mi | I~ K¢t ¢ pheasnie Priktine ni
ate f T N Enver Ma,, ky
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bilgileri
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B°l gesinde

°neri l

(1) Pr i Kk tnienyed oG ¢u

Bl gesi

Yol: Muharem Fejzaj Rruga Bi Agim Ramadani

Trafik Fonksiyonu

y°ng¢,
boyunca her i ki
Kki y°nde bisiklet keridi,
Kki y°nde iki K e mimalkit ka d&rr g -
Toplam 11 kavkak bul
Toplu takéma ara dur akl
[ Park: Park etme problemi mevcuttur.

Trafi k akeéecxk
G¢zer go©h

ar é

y°nde

yaya

g¢zer goheé

unmaktadeéer .
mevcuttur .

Ker it

bul

Ar azi Kull aném

Fonksiyonu

boyunca devl et
d¢kk©nl ar | Tekni k

Ki tarafénda i ki

1 G¢zer goOh
konutl ar ,
Yol un her i

Kur umu
Fake¢l tesi,

yOnIC’ -

ve 9zel

Kos
ok

i, toplur

say é(
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3,000 jLO00| Cogo00 9

9 3000
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jwifez nye]
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Maxi 40

kekild Priktine kent i -1
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¢Ci zel3lhye P55 geknteiyrfed tgee si nd e
bilgileri

°neril en

bi

S i

Priktine

G¢neybat é

B°l gesi

Yol: Rexhep Krasnigi Shefget Shkupi

Trafik Fonksiyonu

V Trafik akék y°nyg;
1T Gé¢zerg©h beyun&i y°nde
T Kki y°nde bisiklet «keri
T Kki y°nde i ki Keritlik
T Toplam 13 kavkak bul unm

yaya kKeritleri
di,

ara- g¢zer goG©hé
aktadeéer.

V Toplu takéma bulunmamaktadér.
V Park: Parketmeproblemi mevcuttur.
Ar azi Kull aném Fonksiyonu
V G¢zerg©h bopwylbmckonutl ar bulunmaktadeéer .
V Yol un her i Kki tarafenda i ki yenl ¢ yaya ¢
:
Baza e KFOR-it Q) N
Giergi Baichs ot
WCH) alshy e
%,
.U o 4
A,
j;'f’?i-,
\
;j-i’-\
hmanda e 0 ok
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kekild Prhkeantonised ikl et
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Pr i kké n n bisikletig] é : Yapélan ©°neril er, akajedaki

d e ] eadirilmelidir:

T Bi si kl et Keritlerinin inkaat e,

T Bisiklet ajénéen genikletil mesi,

T Bisiklet yollarénén ve gerekl:i i karetl emel
T Yeni yerlexkim planlamal arénda bisiklet vyol
Tkofo°rlerin ve trafi&klpadeé skemusumddieasij kit ielt
1T Kavkakl arén Dbisiklet ge-ikine uygun d¢zenl
1TBisiklet park yerlerinin yapeél masé,

T Trafi k akék hezéenén yavakl at él masé,

T Bisiklet kullanéméné yaygénlaktérmak i -1in
yapél mase,

TOkull arda ejitici kampanyal ar d¢zenl enmesi,
Prikkene bisiklet ul akéeme I -1in yukar eda v
dejerl endirmelerin ve sunulan ©°nerilerin s
hakkénda son tabloya ulakabiliriz.

Bu analiz sayesirel Pr i kti nedde bisi kIl eti bir ul akeéem
kull anéménén g¢-1 ¢ y°nlerini belirleyerek bi
y°nl erini belirleyerek bunlarén d¢zalrtéi |l mes

mevcutken bir an °nce dejerlendirmek ve tehc

zorlukl aréné engell emek i-in gerekli ©°nl eml

Féersatl ar

T Merkez halka -er-evesi boyunca ©°maesré | en bi
T Gen - negfusun y¢iksek ol maseé
T Ekonomi k a-édan avantajl é ol mase

T Mevcut yerel y°netimin bisiklet ulakéména
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L stenl ¢kl er

T Pri Kkteinrteoipoigr af yasénen b¢gyeéek bir bel gmengén
vermesi
T Késa yol eawldmk kesinasi -erisinde ik, okul vV e

avantaj énén ol maseé@

Tehditler
1T¥zel ara- kullanéceéelarén tepkileri
T Mevcut bisiklet kullanéemeée ve ke¢lter

Zayeéefl ekl ar

fHal kta bisikletin ulakém aracé ol duju konu
T Bisi klmeti -ulnaiger ekl i altyapénén bul unmamasé
T Bisiklet politikalaréna gereken °nemin ver

TPriktine doju b°lgesinde yerlekimlerin tep

5.3.2.Bisiklettoplut ak @éma entegrasyonu: Priktine °rnej

Genel de Dbisiklet dusak!| gteir |l et aREM wambkeée] é,l
a-éséndan son derece etkilidir. Bisiklet par

alanda yapélacak t¢m altyapé yatérémlareéeneée

Kkl etme a-ésénda topluétarémakkulianeméhnéstd:

kenkokuil ve i mk©nlara uyumlu bisiklet kull al
Bu -er-evede, °czel otob¢s keritlerinde bir
mer kezi i - 1 nddaeh ay oclaczuilparolimaisné ama-| anméxkt ér .
Téem bu i1 yilektirmeler I -erisinde bisiklet

takéma entegrasyonu daha da anlam kazanmakt
°n¢gnde bulundurul muretmnargrRisyiokilueta-tes@lnu atna wé
nemy omaga bisiklet park alanlaré da bir o Kk
°neml i unsurudur .
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Bi si kl et kull anéménén arttéreéelmasé 1i-in ke
yapeél nealsléi,k1%z toplu takéma durakl aréenda bis

tereéenegn toplu takémayla entegre edil mesi h e

Bi si klet ul akatlederg hdéal ereel, emepl u takéma ar a-

yerl er b ul ucnemabkitsaidkelre t Ibe® ytloepl u t akéma ar aseé
sajl anmaktader . Bisiklet kullanéméneé cazip

bisi kletin kullanémeée tewmvhiikz-needti |vneerleindiarr,a -flaa
i mka©nsahip dejildir ve bu konu ¢(¢zerinde dur

takéma durakl arénén yakeénl arénda yapeéel acak

Bu stratejiyle Priktine kent i -inde motorlu
merkezinde r af i K sékeéekéekl éejé azal ér . Dojru bir K
akeké da olumlu etkilenir.

Pri Kteinrbei is1 ikl et toplu takéma entegrasyonu i -

°n¢gnde bulundurul masé gereken kriterler:

9 Bisikletk er i tl erine yakén ol mal é

T Bisiklet park yerlerini g°®steren ikaretler
1T24 saat park yerlerinde, bisikletlerin gg¢v
T Park yerlerine dojrudan ul akém ol mal e, dik

Pri kkd mtemer-kie z hadeé kasi-ned e 17 dur ak bul unmak

yakéenl aréndaki al anlar ve stratejik a-ésénd
i -in °nerilecektir.

Priktine kentinin g¢neybateéeseé, géeneydoj usu
uygunal t yapéya sahip olduju i-1in, bu b°l gel er
b°l gel er i g%z °n¢nde bulundurarak bisikl et

i -in yaklakéek 510 bisiklet kapasiktetdopla sahi p
takéma entegrasyonunu ger - ek EL8EKI8EK | - i n
90,EK-91,EK-92,EK- 93,EK-94,EK-95veEK-9 6 6 da g°steril mektedir
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¢Ci zeBxyePbiktine bisiklet ajé dejerlendirmes

Durum Dej er | enl Yorumlar

Priktine kentinin g¢ney
i b°l gel erinde kokul
ul akeéemén azaltél masé
y°ntemdir.

TrafijJi azal 2

Prietikienti nin géheyba
2 yakayan yol cul ake@mt taiiks
yojunlujunu azaltma a- &

Pi k saat tr g
azalter.

Otomobille seyahat Priktine kentinin g ¢én
alternati f 3 yakayamn éynol chulsa kl et il
kaydéreéer.
Priktine kentinin g ¢
Toplu takeémg 3 yakayan yol cul ar én, bi
destekler.
Priktine kentinin gén
Bi si kl et kul 3 yawrmay yol cul ar én, bi si
destekler.
: . Priktine kentinin g ¢én
Bisiklet kul s yakayan yolcul ar én, bi s

Dejerl endirme:3 §-0kokayardehe) e yed kk & kK & | enta

ol dujunu g°sterir

¢i z e B4gRer i5Kteinnbei isi ikl et toplu takéma entegrasy
Durum Yorumlar
Tekanékl ejen az Pr|Kt|_n kentinin g<;r_1e)_/bht;ab
otomobil yolculuklaréene azal
|Priktine kentinin g¢gneybateées
Yol ve otopark gészerg©hl aréenén kull anéeméne
_ Ot omobi | yol culukl Brédhakamatk
Kull anécé tasar ~
arterer
Ul akém se-enei i Bisiklet-iler i-in se-enekle
J eder.
Bisiklet-ilerin yojun ve teh
Yol ge¢venliji i|°nleyebilir
tevresel ls@rj U raa Pr|Kt|_ne kentinin g<;r_1e)_/bates
otomobil yolculuklaréene azal
Etkin arazi Kul Priktine kentinin g@r_1e3_/bates
otomobil yolculuklaréene azal
Topl ums al byidkan Priktine kentinin g(;r_1e)_/bates
otomobil yolculuklarénée azal
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6.SONU¢ VE ¥NERKLER

Son 50 yélder bir-ok ¢l kede her belediye ki
tartékmal aalk Wazxal r ojl alrer ger -ekl exktirmesi

-%z¢l emedi J i gi bi her ge-en yéel daha da kar |

Deji ki k unsurlar bu durumu dol ayl & ol arak e

anl ayeéexkeéndank akbauyl N aeknli d nedbé jlé r , sorunun ©°zg¢nyg
yapar ak dojru pol iti kakleanrt pgiodit em| eamil miyr K I a
gel ebi |l mi ktir.

Bu -alkemtidiafi k sorunlaréna -°z¢;m ama-1|¢& yer
s ratejil eri dejerlendirilmicktir. Priktine
sénérénda toplu takéma ve bisiklet PTyilexti:
Bahsettijimiz stratejilerin temelinde, me v C
s¢redbgirl ir anl ayék i -erisinde y¢ksek maliyet
b¢gtéen kesimlerine hakkaniyetl] i bir ul akém hi
Gel eneksel yakl akéemlardan far kl & otlerréaml,arar
yaparak arzén artteéerélmasée y°ntemiyle -°z¢l

talebin toplumun -ékarl ar épldaofa ud ékEikeahkhtdad ri
1999)

¢ al & kPmai ddateinrtta i F k dur umuyl a 11 Br 1 kotnb nyééd dl eawdrai
-ojalan n¢gfusa bajlé olarak artan ul akeém t
mer kezl i -%z¢m politikalaréna g°re yateéréeéeml
d¢Kék esesuryeldanahtipned ttaakwdmsu ortaya konul m

ul akem se-enefji bul unduju belirtilmiktir.

UTY stratejiRreirdt ibngen yoersy qjdieagma enmadéeéeé dej er
ana strateji bul unmarkmelderri:; T%zdlu dtaxkEagna K e
kull anéem iyilexktirmeleri. Bu stratejiler bg¢gr

fiziksel iyilektirmeleri, toplu takéma hat]|l @
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toplu tiakemai romd gmodel | er i, toplu takéema bi
bisi klet kullanma gelikimi ve bisiklet topl!
Yapélan -aléeékma sonucunda, kesa vadel. pl a

pl anl am@yélénve@Ouzun v a&@ayedlié pdejndralnean di-riinl n2i

Bu dejerl endir mel er kyapndirekriekze nh ariekvac ug ¢ zPerri gk@ h
dé¢zenl eme °neril eri -er-evesinde, gézer goh
i ncel eMeni keZ rhal ka -er-evesinde her b°l ¢mde

uygun anl ayékéna GgadelgOtkan eaméyapéséna uygun

-izimlerle °nerilen yeni d¢zenl emeler g°ste
merkezhbhka geni kl etilerek toplam 7 km uzunl uj a
5. 30t e yWkeskee sialhépt i r . Bu d(platferm)beme énkakyatyé
genjiikndeodi ¢zerinde geer e&d emegerkft @ Bt piBud e

i-in ¢- Kerit, 1 m geniklijinde iki°belsi kIl e
ar a- Keritlerini °czel otob¢s kKeridinden ay
°neri |l mi ktir. Yeni déezenl emopsamudd mempk az

durajé bulunmaktadeéer.

O0Toplu Takéeéma Kyilektirmelerio6 d¢zenl emel er
stratejisi alténda alt stratejiler kullanél
mer kez hal ka idkéik ét ¢orl ndackz e;nzleermee ©° ner i Isimi Kt i r .
i -in yolculuk ©°ncesi ve Vyolucudtdeki reislnniskétnic
Yol culuk ©°ncesi nEBE@O bonlgiinenkiiIrgniel endi r me uy
tavsiye dcdeitl npiokltiitri.k aB yag el ehrnusshuisluencddeak deal ekt r o

ve seénéflandérma a-éseéndan °ncelik Kekil |l e
biletlerinin kullaném kekillerinde Ego kart
Toplu takéma ikl etvWwekkenhmeubhdaeEGOrve°Mer il
ol arak aktarma duraklaré ixkleti mi bul unmak
toplam 17 duraktan 7 tanesi akt ar maurakur aj é
ol ar ak adl andér él mékter, ar a dur Akiadimar d a d ¢

n °zelifji, tasarémé ve aktar ma
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060¥zel ot obg¢s Keritlerio strart-egvMesdi nadyguld al
uzunlujunda °zel otobg¢s Keri di °neri |l mi ktir
durak bulunmaktadeéer, ayreca bisiklet toplu
toplu takema dlO bisklet kapasikeledokuzabii éknldeat 5par ké °ner i
uygul amal ar sonucunda mer kez hal k a, ul ak e
sunmaktadeéer .

Bi si kl et toplu takém entegrasyonu stratejis
olukturan bisi k|l &ki kgPnt kLemier Xeer ihlamikikatyiar .y e
yakl akék 4 km bisiklet Keridi °neri Il mi ktir.
uzunlujunda bisiklet keridi °nerilmiktir. Pi

t amaml ayaclacgk yiakk!l ayjkéek 1,5 km uzunlujunda bi

géeneydoju bl gesinde de 0 ki y°enl ¢ yakl akeéek
Bu °neriler sonucunda i ki y°nl ¢ olan Prickti
Sonaoalar ak, UTY anl ayékéna wuygun ol ar ak, ger
esnek fakat kol ay ger-eklextirilebilir proj
hafif fizi kiskelletd grg asbnalheeyimexkéa ni z mal aeréh kul | ar
edi | mi ktir. Bu anl ayeéex -er-evesinde °nceld]

-ékmaktadeéer .

Késa ve orta vadeli politikalarén uzun vade
geri d°n¢gke ol mayan sorunl ama yYglzeygdi aliel dr z
deji ki klikler yapma féersaté sunan keésa, ort

sistemati k kbr ol nbaalBéudréart és aj | amak amaceyl a b
politikalar:

T Késa ve orta vadelgajplodnmaxalwe én devaml él

fUzun vadeli planlamayla késa ve ordarvadel
Késa vadeli politikalar:
T¥neril en bil et politikal arene, hat d¢zenl

y°netmelijin tasar éme
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T¥neril en abialredt, phaalti tdickz enl emel eri ve aktarn

hal ka tanét é&meé

T Bisiklet ulakemeé i-in y°netmenli k tasar émé
T Bisiklet kullanéméné tekvik edici kampanya
t¢em |Iise son °Jremngb)l erine bisiklet hediye
TPriktine merkez déké yeni Kehirl ekme pl anl
verilmesi

TPriktine me¥merzi lhead kyae n i dézenl emenin proj e
TPriktine merkez halka i-i, g¢neybéantee ve g

Orta vadeli politikalar:

T Priktine merkez halka i-in °nerilen yeni
T ¥neril en bil et politikal areneé, hat d¢ ze
y°netmelijin uygulanma sg¢recinin bakl ama:

Priktine mer kydbzathealvkea gi¢-nie,y dpgmue bi si k1l et
Bisiklet kullanéménée tekvik edici kampan
Yeni iyilektirme b¢gnyesinde toplu takeéemeé

se-enejine kéatrakneé taévnaent aj | ar én

Uzun vadeli politikalar:

T¥nerilen yeniinecdayatlgké@ntteah@kéert akéma iyil el

T Bisiklet kullanéména uygun topografyaya sa
©zel otob¢s keridi yapeémeé

T Son ol arak, yeni anl ayé&k ny°%mneetai mie -ueru-ne wedl
devaml el eéjJéné sajlayacak politikalareén uyg
i -in UTY dijer stratejilerinin dejerlendir
¥zetle, bu -alékmada °nerilen késanubmasaéve
sunucunda:

T Trafi k akéké d¢gzyeetatrdi @grnden zaman Kka
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T Toplu takéma hizmet parametre seviyesinin
i mk ©n e, daki kIl 17 i koordine etme I mkoOné, gé

e r bilixlile s a J nhaasnée .

T Genel trafik ge¢venl g artar ve éxkékl e sin

T Hava KkKirl il ifjJi azal er.

T¥zelt okgsvelzel karatl er araseée fiziksel ol ar
°ng°r¢len yayadgegeéexi rl ani aepgdeEkeéni r .

T Yol culuk séraséendaki bilgilendirme -exitl:]

TBilet politikal areétopnduwciimkdarfdaanhbdseé keaj na

T Dézenl i topl vaatvamdamg | yaal cswljdragrer .

T Top!l u ntéak®ézmepblculakiad r a dga®hrae avantajl & hol e gel

T Bisiklet toplu t akeamaaoed nctud gurka sayr cdn ua zsad néur c. u ny

tercin, k entt riafii k yojunlujunun azal maséna kat

se-enekleriniée adesetrekl,etopl u takeéem
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EK- 1. Priktine toplhapéeheémanigetcebavkgl a

G¢zergoO©h sn. ;

Bakl angé- dwurajeé: _ L Duruk dur aj
Bakl angé- saati: __ ; Duruk saati: __
1. Yaxk:
a) 0-18;b)1935c) 3565ved) 65 z er i
2. Aile ayl ék gelir
a) 0250; b) 256500¢)5088 00 ve d) 800 ¢zeri
3. Ul akém amacé:
(Birka- cevap verilebilir)
a)Ejitim;, b) Kkjyarlaosswal dye hsajblieghk i ht
4., Bu t¢r ul akémé neden se-tiniz?
a) Daha ekonomi k; b) Héeotéeparck gtoepal &r eksi
5. Toplut ak@ama konu sorunl aré nelerdir?
(Birka- cevap verebilirsiniz)
Uzun seferler
[ _ . -
0 iy cret politikalaré
[
0 Ul akém esasénda konfor
[
o] Bilgilendirme
[ .
o] Durakl arda g¢venlik
0 a Duraklarda konfor
I_ . .
0 Hizmet saatleri
[
o] Dijerl eri
6. cret °demek i-in ne t*r modele tercih edse
(Birka- cevap verebilirsiniz)
[
0 Ayl ek bil et
[
0 Tiket
o] : Elektronik kart
0 a Kl asi k °deme
7. Ne seékl éka a&uli@onpéyuor sunuz?
a) Her g¢n; -Bdefak)hditadazl adeif a e) haftada bir
8. Toplut a kréyeri@e tercihlileriniz:

vV e



EK-22 Mevcut arazi kull anémé

Al an t¢r ¢ Kull anék amacé Alan (Hm) | Alan (%)

Knkaat al an| Toplukonutlar 221,58 %2,72
¥zel tld&tonu 1.800 23,17
Anaokullaé 4,23 0,05
Okullar 30,47 0,39
Sajl ek ocakl ar e 33,9 0,44
Kdari kuruml ar 50,08 0,64
Ticaret alanl ar é 217,94 2,81
Hotel 0,81 0,01
Banka 0,88 0,01
K¢t ¢phane 4,39 0,01
Cami 2,74 0,06
Polis 1,45 0,04
Posta 1,77 0,02
Yurt 4,47 0,06

Yeki |l al anl |Orman 1.061 1366
Park 916,16 11,79
Yeki |l likler 594,36 7,65
Kur akl ék 311 4
¢i-ek alané 358,19 4,61
Zirai alan 1.372,96 17,67
Zirai m¢sait ol may 370,1 4,76
G¢ | al aneé 5,45 0,07
Spor al ane 17,91 0,23
Rekreasyon al ané 15,92 0,2

¥zel aral anl Elektrik trafosu 7,46 0,1
Askeri alan 104,23 1,34
Mezar |l ék 37,42 0,48

Ul akém alan|Yoll ar ve demir yg( 231 2,97

Toplam

129
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EK-3.Pri kaliin®r gn sénéfl anmaséna g°re ver
Kent Yollar
al anl Ana yol | Tali yol Baj | a| Mahalle | Toplam
Asfalt Uzun m 32.879,5| 41.804,13| 31.606,32| 148.921,9| 255.211,9
Uzun km | 32,8795 41,8| 31,60632| 148,9219| 255.2119
Alan m? | 328.795| 250.824,78 15.8031,6| 595.687,6| 1.333.339
Kal d{Uzun m 0 1.366,® 1.372,04| 50.681,14| 53.419,84
Uzun km 0 1,36666| 1,37204| 50,68114| 5341984
Alan m? 0 8.199,96 6.860,2| 202.724,6| 21.7784,7
kose
yol |l {Uzun m 0 4.624,31 8068,14| 173.055,3| 185.747,7
Uzun km 4,62431 8,06814| 173,0553| 185,7477
Alan m? 0| 27.745,86| 40.340,7| 69,2221| 760.307,6
Toplam Uzun m 49.4379,4
Alan km? 2.311.431,42
Uzun km 494,38
Alan ha 231,14

er
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EK-4. Toplu takéma g¢zerg®©h hatl aré arasé
No. | Hat a( Hat G¢n il Khti| Meve | Hizmet | Ba k | g Yolculuk | Hizmet
say| Oper g ortalama | duyulan | ut sékl|- zarnzamarnbiti]|Km
e yolcu ar a- | hizmet zama
say é| veren
ar a-
sayéf

1 Priwtil ¥zel 3.000 5 /oto 4 /oto | 10dak 06.00 35dak 22.00 9
F.Kosova

2 F.Kosova | R-1 | T.Urban | 3.000 5 /oto 4/oto | 10dak | 06.00 35dak 22.00 8
iPrikt

3 Prikti?2 ¥zel 2.000 5 /oto 4/oto | 15dak | 06.00 40dak 21.00 11
Kastriot

4 Kastriot- R-2 | T.Urban | 2.000 5/oto 4 /oto | 15dak | 06.00 40dak 21.00 10
Prikti

5 B.Dielliti | 3 T.Urban | 3.000 6/oto | 6/oto | 10dak | 06.00 35dak 22.00 8.0
K.Trimave

6 K.Trrimav | R-3 | T.Urban | 3.000 6/oto | 6/oto | 10dak | 06.00 35dak 22.00 8.0
el
B.Diellit

7 L.Spitalit | 3a ¥zel 2.500 4 /oto 4/oto | 15dak 06.00 35dak 21.00 7.5
K.Trimave

8 Ktrimave | R-3a| ¥zel 2.500 4 /oto 4 /oto | 15dak | 06.00 35dak 21.00 7.5
i L.Spitalit

9 Arkiva- 3b ¥zel | 2000 2/oto | 2/oto | 30dak | 06.00 60dak 19.00 10
Bardhosh

10 | Bardhosh | R- ¥zel | 2000 2/oto | 2/oto | 30dak | 06.00 60dak 19.00 10
Arkiva 3B

11 | B.Diellit- 4 T.Urban | 7.800 12/oto | 5/oto | 5dak 06.00 45dak 22.00 9
P.Germise

12 P.Germise | R-4 | T.Urban | 7.800 12/oto | 5/oto | 5dak 06.00 45dak 22.00 9
i B.Diellit

13 | Sofalr 5 ¥zel | 2500 5/oto | 4/oto | 10dak | 06.00 35dak 20.00 8
B.Diellit

14 | B.Dielit- |R5 | ¥zel | 2500 5/oto | 4/oto | 10dak | 06.00 35dak 20.00 8
Sofali

15 Arhiva - 6 ¥zel 2.400 4 /oto 4 /oto | 20dak | 06.00 30dak 20.00 8.5
Arberi

gen
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arase

EK-4. (devaméepl u takéma g¢zerg©h hatl ar é

16 Arberi- R6 [¥zel 2.400 4 /oto 4 /oto | 20dak | 06.00 30dak 20.00 8.5
Arhiva

17 Arberi- 6a ¥zel 2.800 4/ oto 4/oto | 20dak | 06.00 30dak 20.00 9
Tregu me
Shumic

18 | Tregume | R6a| ¥z el | 2.800 4/oto | 4/oto | 20dak | 06.00 30dak 20.00 9
Shumic
Arberi

19 Kolovic- 7 ¥zel 2.500 4 /oto 4 /oto | 15dak | 06.00 40dak 20.00 10
Emshir

20 Emshir- R7 [¥zel 2.500 4 /oto 4 /oto | 15dak | 06.00 40dak 21.00 10
Kolovic

21 Arhiv- 7a ¥zel 2.800 4 [oto 4 /oto | 15dak | 06.00 40dak 20.00 9
Vneshta

22 Vneshta R-7a| ¥z el 2.8 4 [oto 4 /oto | 15dak | 06.00 40dak 20.00 9
Arhiv

23 Zona b ¥zel 2.100 3/oto 4 /oto | 20dak | 06.00 60dak 21.00 14
Industriale
-Makovc

24 Makovec R- ¥zel 2.100 3/oto 4 /oto | 20dak | 06.00 60dak 20.00 14
Zona 7b
Industriale

25 Prishtine- | 8 ¥zel 500 1/oto 1/oto | 120dak | 06.00 60dak 20.00 16
Grashtic

26 Grashtici R8 [¥zel 500 1/oto 1/oto | 120dak | 06.00 60dak 19.00 16
Prishtine

27 Mat- 9 ¥zel 700 1/oto 1/oto | 60dak | 06.00 60dak 17.00 12
Pishin

28 Pishini RO | ¥zel 700 1/oto 1/oto | 60dak | 06:00 60dak 18.00 12
Mat

29 Lugmir i 9a ¥zel 600 1/oto 1/oto | 60dak | 06:00 60dak 17:00 12.
Pishine 5

30 Pishine R9a|¥zel 600 1/oto 1/oto | 60dak | 06.00 60dak 18:00 12.
Lugmir 5

31 Hajvali- 10 ¥zel | 2500 2 /oto 2 /oto | 30dak | 06.00 50 dak 22.00 12
Prishtine

32 Prishtine- | R- ¥zel 2.500 2 /oto 2 /oto | 30dak | 06.00 50dak 22.00 12
Hajvali 10

33 Prishtinei | 17 T. Urban | 700 1/oto 1/oto | 120dak | 06.00 60dak 19.00 31
Mramor

34 Mramor- R- T. Urban | 700 1/oto 1/oto | 120dak | 06.00 60dak 20.00 31
Prishtine 17

80.800 128 110
Toplam: | G¢n/ Y
-culuk

g



EK- 5. Kayétl é& taksi

Kirketl eri ve sah

133

i p ol duk

Ref erensl|l ar Tabel e:

kirketl er

¢cal @K ma

Kompani Radio Taxi VIP SH.P.K

15 (12)

Kompani Radio Taxi Prishtina

Kompani Golden Taxi SH.p.k

14

Kompani N.Sh. Scod axi

Kompani Radio Taxi Dallas

23

Kompani City Taxi

14

Kompani N.Sh.T Asi Radio Taxi

14

Kompani Taxi Group 51 sh.p.k

19

Kompani Radio Taxi Roberti

37

Kompani Radio Taxi Geti

32

Kompani Elm GrousH.P.K

23

Kompani N.Sh. E Victory

40

Kompani N.P.SH Beki

37

Kompani Velania SH.P.K.X

15
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EK- 6. Hatl ar arasé dejerlendir me

Hatl ara g°re en y¢ksek tercih
Sn. Hatlar Sékl e Y¢zde
1 471 Hat 88 11,3
2 37 Hat 77 9,8
3 57 Hat 74 9,5
4 3 Bi Hat 60 7,7
5 61 Hat 59 7,5
6 6 AT Hat 56 7,2
7 3 AT Hat 55 7
8 971 Hat 54 6,9
9 107 Hat 52 6,6
10 7 AT Hat 44 5,6
11 117 Hat 42 54
12 81 Hat 41 5,2
13 77 Hat 40 51
14 7 BT Hat 40 51
Total 782 100
Analizi htiyva- ve ©°ncelikler
1. Hat |l ar arasé aktarma i htiyacé

2. Sékl ékl alraagahéas éar a -



EK- 7. Y

ak araseée kat el

ém seéekl éejeée

En y¢ksek sékl éja g°re séral anma

Sn. Y aKk Sékl ek Y¢zde

1 19-35 435 55,6

2 0-18 287 36,7

3 36-65 45 5,8

4 66-100 15 1,9

Total 782 100

Analizi htiya- ve °ncelikler:

1.66100 yak arasé vatandaklara, ¢cretsiz
2.366 5 yak arasé vatandakl arén anketteki
3.Bil et politikalareée uygulama i htiyaceée
4.Bu ama- i -in toplu takémayé se-enleri
g°re stratejilerin geliktirilmesine i

135
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EK-8 Ail e ayl @&lkdngjed rilmesidcaijre | € meé

En y¢ksek ayl ék gelir sahibine g°re séra
Sn. Ai l e ayl ek geliri Sekl ek Y¢gzde
1 0-250 443 56,6
2 251-500 220 28,1
3 501-800 79 10,1
4 801-1.500 40 51
Total 782 100
Analizi htiyva- ve °nceli Kkl er:
1.Toplu takeéma hizmet kalitesini y¢kselt mek
2 Asgarisépefetviatiamdtiaaplawe ctéa K énmka© ncl aayrd € r
33.Bu ama- i-in toplu takémayé se-enlerin torg

g°re stratejilerin geliktirilmesine ihtiya
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EK-9. Ul akém npdakad ceed cd chrl legulmeside] er |l endi r

Ul akém amacéala gérei khewy ;&8r al anmaseé
Sn. |Ul akém Amacé Sékl e Y¢zde (
1 Ejitim 353 45,1
2 K K 247 31,6
3 Ejitim & KKk 94 12
4 Hi - biri 49 6,3
5 Sosyal ve sajlék ihtiy 19 2,4
6 Efjitim & Sosyal ve safj 7 0,9
7 Efjitim & Kk & S$asyalk v 6 0,8
8 I s & Sosyal ve sajl ék 4 0,5
9 Sosyal ve sajlék ihtiy 3 0,4
Total 782 100
Analizi ht i ya- ve °ncelikler
1.Bilet politikalaréyla ejitim ve ik yolculu
devam edilmesi
2.Sosyal ve sajléek i1t htiya-lareé i-in tercihle
3.Bu ama- i-in toplu takémé se-enlerin toplu
stratejilerin geliktirilmesine ihtiya- g°r
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EK-10. A Buaktégmé unle @e ns ocsrer-ntumimeze j er | endi r

ABu te¢r ulak@mé songllemnae- yiiksarkaltemrmd héd er
Sn. | Sorular Sékl é Y¢zde (
1 Daha ekonomik 465 59,5
2 Hezl é 140 17,9
3 Otopark eksi kliji 46 59
4 Daha ekon@mi& O& obézlk ¢ G 30 2,4
5 Daha ekonomi k & Hézl e 26 3,3
6 Daha ekonomi k & Otopark 25 3,2
7 Otopark ¢cretleri 19 1,8
8 Daha ekonomi k & Otopark 14 0,1
9 Otopark eksiliji & otop 13 1,7
10 |[Daha ekonomi ka&kHeksEKkEk 2 0,3
11 |Hezl e & otopark ¢cretle 1 0,1
12 |Daha ekonomi k & Héezlée & 1 3,8
Total 782 100
Analizi htiyva- ve ©°ncelikler
1.Bil et politikalareé ile toplu takémé se-en
2.¥zel Ker iatr dvae °knacvwed akkll erl e hezl el éja artere
3.Bu ama- i-in toplu takémé se-enlerin toplu
stratejilerin geliktirilmesine ihtiya- g°r
4.0t opar k politi kadbaker éz oirllea kK°tzéerlé lamaal-€ kul | ané
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EK-11lAToplu takémada anansordejarl epterdi mesi

Sn. | Sorular Sek|Y¢gzde
1 | Uzun seferler 133 17
2 | Uzun seferler & Hizmet saatleri 85 2,8
3 | Hizmet saatleri 79 51
4|Ul akém esasénda konfor 40 2

Uzu_n seferl er @&nfotll Bigilehditme&sHizma n 39 17
5 | saatleri '
6lUzun seferler & Ul akém esasén 37 1,2
7l cret politikalar e 22 10,1
8 | Uzun seferler & Bilgilendirme & Hizmet saatleri 20 1,8

Uzun seferler & | cretalpodr&t ik
g | Bilgilendirme 20 0.6
10| Ul akém esasénda konfor & Hizn 18 0,8
11 | Bilgilendirme 16 1
12| Di jJjerl eri 14 0,3
13 | Bilgilendirme & Hizmet saatleri 14 1
14| Durakl arda g¢venl i k 13 10,9
15 | Uzun seferler & Bilgilendirme & Duraklarda konfor 12 0,4
16| Ul akém esasénda konfor & Bilg 11 0,3
17 | Duraklarda konfor 9 0,4
18 | Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 9 0,1
19|Uzun seferler & | cret politik 9 0,9
20 | Uzun seferler & Bilgilendirme 8 0,1
21 | Uzun seferle & Duraklarda konfor 8 1.4
22| Durakl arda g¢venli k & Hi zmet 8 0,1
23| Uzun seferler & Ul akém esasén 8 0,6
24|V cret politikalareée & Hizmet s 7 2,3
25lUzun seferler & Ul akém esaseén 6 0,5
26 | Uzun seferler &Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 6 0,6
27/ Ul akém esasénda konfor & Bilg 6 0,6

U_zun_sefe_rler & J cret politik 6 18
og|Bil gilendirme & Duraklarda g¢ '
29|Uzun seferler & |Jcret politik 5 0,1
30Ul akém esasénda konfor & Dur a 5 0,5
31|/Bil gilendirme & Duraklarda Gg¢ 5 1
32 | Bilgilendirme & Duraklarda konfor 5 1,2
33/Uzun seferler & | cret politifk 5 1,2
3g|Uzun seferl er & UlDuskiamakerdoa s é n 5 0,1
35/Uzun seferler & Ul akém esaseén 5 0,3
36/Uzun seferler & Duraklarda Gg¢ 5 0,6
37|t cret politikalarée & Bilgilen 5 1




140

EK-11.(devam&opl u t akéma dnae |aenradnisro?rod esjoarrd endi ri | |

Uzun seferler & Ul akém esasénda 5 03
38| G¢gvenli k & Hi zmet saatl eri
39| Ul akém esasénda konfor & Dijerl € 4 0,6
40| Dur akl arda g¢venlik & Durakl arda 4 4,7
411 cr etk glodriet i& Ul akém esasénda ko 3 0,6
421 cret politikalareée & Durakl arda 3 0,1
43| cret politikalaré & Ul akém esas 3 1,5
44| cret politikalareée & Bilgilendir 3 2,6
Uzun seferl ekakafeér &t Upakem esasg 3 01
45g(;venlik '
Uzun seferler & Ulakém esasénda
: 3 0,6
46 saatleri
47/Uzun seferl er & Duraklarda g¢ven 2 0,8
48| cret politikalaré & Bilgilendir 2 0,1
49| Uzunsefeer & | cret politikalarée & D 2 0,1
50l Uzun seferler & Ul akém esasénda 2 0,4
51/Bil gilendirme & Duraklarda g¢ven 2 0,6
52|, cret politikalaré & Bil gil esaatléerr 2 0,4
iy cret politikalaré & Durakl arda
; 2 0,1
53 | saatleri
Uzun seferler & Ul akém esasénda > 08
54gg,venlik & Durakl arda konf or '
Uzun seferl er & UlBigdleddinme&sDarakiamal a
. : 2 0,3
55 | konfor & Hizmet saatleri
56|11 cret politikalaré & Durakl arda 1 0,1
57| cret politikalarée & Dijerleri 1 2,6
58| Ul akém esasénda konfor & Dur akl 3 1 0,4
59|Bil gilendirme & Dijerleri 1 0,1
60| Uzunseferle & | cret politikalareée & Bi 1 0,1
61/Uzun seferler & Bilgilendirme & 1 0,1
62/ Uzun seferler & Duraklarda g¢ven 1 0,1
63|/Uzun seferler & Hizmet saatl eri 1 0,1
64|11 cret poliémkaebaséné&aUkarfor & [ 1 0,1
65| Ul akém esasénda konfor & Bilgile 1 5
66 | Bilgilendirme & Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 1 0,1
Uzun seferler & | cret politikalq 1 0.4
67 | konfor '
Uzun seferler & | cret politikalq
. 1 0,1
68 | saatleri
69|/Uzun seferler & | cret politikala 1 0,1
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EK-1l1.devaméi Topl u takémada ana sordrimesar nel erd
70/]Uzun seferler & jcret politickal 1 0,3

Uzun seferler & |jcret politikal

. 1 0,3

71 | saatleri

Uzun seferler & Ul akem esasénd

i ) 1 0,1
72lgéevenliok
73|Uzun seferler & Ul akém esasénd 1 0,8

Uzun seferler & Duraklarda gg¢vVve 1 03
74 | saatleri !

icret politikalaré & Bilgilendi 1 06
75 | konfor !

Ulakém esasénda konfor & Bilgil 1 03
76 | saatleri '

Uzun seferler & Ul akéem esasénd 1 0.1
77 | Duraklarda konfor & Hizmet saatleri !

Uzun seferler & Bilgilendi artae 1 0.1
78 | konfor & Hizmet saatleri !

icret politikalaré & Bilgilendi 1 0.1
79 | konfor & Hizmet saatleri !

Ul akém esasénda konfor & Bilgil 1 0.1
80 | Duraklarda konfor & Hizmet saatleri !

Total 782 100
Analizi ht i ya- ve ©°ncelikler
1.En y¢ksek oranl é& sorun ol arak i karetl enen
y°ntemiyle -°zme i htiyaceé g°r ¢l mektedir
2.Daha hézl é ve dojru bilgilendirme ve yojun

3. Toplutxk é ma konusunda

geli ktiril mesine

asnoar ussour nudnal adr ek ¢nnecleelredriirn e

htiya- g°r ¢l mektedir
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EK-12 f, cret ©°demek i-in ne t¢gr modmebi tercih
Al cret °demek i -edemei hi zg?°onoces eetnu sye;nkasié
séral anmaseé
Sn. | Sorular Sékl é|] Y¢gzde
1 |Ayl ék bilet 354 453
2 Elektronik kart 172 22
3 Tiket 126 16,1
4 Kl asi k ©°deme 81 10,4
5 Ayl ék bil et & EIl ektrd 25 3,2
6 Ayl ék bilet & Tiket 13 1,7
7 Ayl ék bil et & Kl asi k 6 0,8
8 El ektroni k kart & KI g 3 0,4
9 Ti ket & Kl asi k ©°deme 2 0,3
Total 782 100
Analizi htiyva- ve °nceli Kkl er:
1.Bilet politikalaréyla toplu takémayé se-en
22El ektroni k kaséhafl atendbei kil enmesi (yack,
séneéefl andér ma; °rnek: 10 kullanexkl e bil et

bilet fiyaténa ve 40 kullanékl é bilet 30 Kk
3.Bu ama- tak@&@mé opeéuenl erin toplu takéma sor |

stratejilerin geliktirilmesine ihtiya- g°r
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EK-13.  fi Ttoapkl éum atergihieniniznelerdi? 6 s or usunidmesidej er |l endi

fiToplut a Kk &€ matergihkeninizrelerdr?0

sorusuem Yyékeek terc| Sekl Y¢gzde
Sn./lsér al anmasé

1 | Araba 426 54,5

2 | Is servisi 160 20,5

3/Hi - biri 190 24,3

4 | Araba & Is servisi 6 0,8

Total 782 100
Analizi htiyva- ve ©°nceli Kkl er:
1.¥zal ardak kwlirll arkéi 8 read ank kautl raantéery i hti yaceée
2.Ara- payl akemée stratejisini resm’ | ektirme
3.Kk servi si (y¢ksek dolu aracé ol arak dejer

servis ara-lare i-in de verilme ihtiyace)
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EK- 14. AToplu taaékaykEaneysée&g&luBrlzrz Amesisor usunun

ATopl u takémayé ne osa@usun@ k - .
Sn.lg°re en y¢ksek tercihler SéklvYc¢zde
1|Her gén 423 54,1
2 | Haftada 45 defa 204 26,1
3 | Haftada 23 defa 115 14,7
4 | Haftada lr defa 23 2,9
5/|¢ok az 17 2,2
Total 782 100
Analizi hti ya- ve °nceli Kkl er:
L.UYT stratejileriyle toplu takémayé se-enl e
2Bu ama- in-in toplu takémé se-enlerin topl

g°re stgaliegtiil erimesine i1 htiya- g°r ¢l mekt e
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EK-15. A Ttoapkl éum atergihteniniznelerdi? 6 s or usunidmesidej er |l endi

AToplku é matergihtennizrelerdi? dorusuna
g°re en y¢ksek tercihleri
Sn.| Sorular Sékd é| Y¢gzde
1/Ar a- 426 54,5
2/ Hi -biri 190 24,3
3|KK servi si 160 20,5
4/Araba & KK servisi 6 0,8
Total 782 100
Analizi htiva- ve °nceli Kkl er:
1L.UTY stratejileriyle toplu takémayé se-enl e
22Bu ama- i-in teplonm taegpkEmayakémaensbrunl ar é

g°re stratejilerin geliktirilmesine ihtiya
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EK-16.i| cret ©°demek i-in ne t¢gr model tercih
Kull anéyorsunuz?a sorul aréné karkél akt e
Toplu takemé ne sékl
i cret ©°de
ne t¢r mo Haftada Toplam
edersiniz? Her |Haftadads| ™ 7% Haftada bir| ¢ o k kal é
defa A defa az
Sn. defa
1 Ayl ek bil 208 98 39 6 3 354
2 | Elektronik kart 87 47 30 4 4 172
3 | Tiket 64 30 22 6 4 126
4 (Kl asi k °d 31 18 21 7 4 81
Ayl ék bil
5 | Elektronik kart 15 ! 2 0 1 25
6 Ayl ék bil 9 2 1 0 1 13
Ayl ék bil
2 1o geme 6 0 0 0 0 6
Elektronik kart &
8 |[Kl asi k °d 1 2 0 0 0 3
Tiket & Klasik
9 |odeme 2 0 0 0 0 2
Toplam 423 204 115 23 17 782
Analizi htiya- ve °ncelikler:
1.Bil etl eri el ektronik ho©le -evirip, devaml e
2.Bilet politikalaré uygulama i htiyacé,
3.Bu ama- i -1 nset-oepnlluertiang étnoapyl Eua rtéa kséomau s und ak i

g°re stratejilerin geliktirilmesine ihtiya
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EK-17.ATopl u takémaneén ana sorunl ar é nel er di
kull anéyorsunuz?0 sorularéné karkél akter
Toplu takéméyeé ne s
Sn Topl u takeéman émnir?an a| Her | Haftada | Haftada | Haftada| ¢ o K Total
. g ¢ 1l 4-5defa| 2-3defa| birdefa | az
1 | Uzun seferler 83 26 20 2 2 133
2 | Hizmet saatleri 55 18 3 1 2 79
3 | Uzun seferler & Hizmet saatleri 54 21 10 0 0 85
Uzun seferl er & Ul akém
4 Bilgilendirme & Hizmet saatleri 19 11 ! 2 0 39
5 |Ul akém esnasénda konf d 18 12 9 0 1 40
Uzun seferler & | cret
6 esnasénda konfor & Bil 16 3 1 0 0 20
7 | Uzun seferler & Bilgilendirme &Hizmet saatleri 13 5 2 0 0 20
8 |Ul akém esnasénda konf d 10 4 4 0 0 18
9 U_zun se_ferler & Ul akén 10 14 5 8 0 37
Hizmet saatleri
10 Uzun seferler & Bilgilendirme & Duraklarda 10 1 1 0 0 12
konfor
11|} cret politikalar e 9 9 2 1 1 22
12| Dijerleri 7 1 5 1 0 14
13 | Bilgilendirme 6 6 4 0 0 16
14 |Dur akl arda ge¢venlik 6 0 5 1 1 13
15|Ul akém esnasénda konfd 5 5 1 0 0 11
[}
16 Uzun §efer|er & | cret 5 3 0 0 1 9
esnasénda konfor
17 Uzun s_efeler & Duraklarda konfor & Hizmet 5 0 1 0 0 6
saatleri
18|} cret politikalaré & H 4 1 1 0 1 7
19 | Bilgilendirme & Duraklarda konfor 4 0 1 0 0 5
20 | Bilgilendirme & Hizmet saatleri 4 3 3 2 2 14
21| Dur akl arda g¢venli k & 4 2 1 0 1 8
29 U_z_un_ seferler & Ul akén 4 4 0 0 0 8
Bilgilendirme
23 U_zyn sefferler & Ul akeéen 4 0 0 0 1 5
Dijerl eri
24|Uzun seferler & Ul akén 3 1 2 0 0 6
25 | Uzun seferler & Bilgilendirme 3 4 1 0 0 8
26 | Durad arda g¢venli k & Du| 3 1 0 0 0 4
27 | Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 3 3 3 0 0 9
28 Uzu_n seferl er & Durakl 3 1 1 0 0 5
saatleri
Uzun seferler & | cret
29 esnasénda konfor & Dur 3 0 0 0 0 3
30/]Uzun seferler & | cret 2 3 0 0 0 5
31 | Toplam elli (50) kombinasyonun sonucu 50 45 22 5 4 125
Toplam 425 207 115 23 17 786
Not : Séral ama, en y¢ksek tercihler séral ama:
Analizi ht i ya- ve °ncelikler
1. 0Hggnod ve -BDHafnddaedenekl!l eri i karetl eyen y
T Hatl arén g°zden ge-irilerek hatlar arasé a
T Bilgilendirmeyle saat hizmetlerinin g°ster:

vermesi.



EK-1 8 . ABu t¢r ul akémé neden se-tiniz?20 ve A
sorul aréené karkél aktéer ma
Bu tsr ul 4 Toplu takémayé ne sékl
sn se-tinilHer Haftada | Haftada2 | Haftada bir | ¢ o k| Total
’ 4-5 defa 3 defa defa az
1 | Daha ekonomik 263 125 60 12 5 465
2 |Héezl é 89 23 19 3 6 140
3 |Otopar k ek 16 9 17 1 3 46
4 Da_haeko_nomlk& 16 6 1 3 0 26
Hezl é
Daha ekonomik &
5| Hezl e & Ot 15 10 5 0 0 30
iscretl eri
Daha ekonomik &
6 Otopark ek 11 9 3 1 1 25
7 Dahaekonomlk&. 4 6 3 1 0 14
Ot opar k ¢c
g |Otopark ek 4 4 1 0 13
otopark ¢c
9 |[Otopar k ¢c 12 1 1 19
10| Hezl e & ot} 0 0 0 0 1
scretl eri
Daha ekonomik &
11 |Héezl & & Ot 1 0 0 0 1 2
eksi kliji
Daha ekonmik &
12| Hezl e & Ot 0 0 1 0 0 1
iscretl eri
Total 423 204 115 23 17 782
Not Séral ama, en y¢ksek tercihler séral ama:
Analizi ht i va- ve %ncelikler
1.6Her g¢nod -Begghnafsadandkl| er i i karetl eyen vy
T Topl uyttarxc@ama p kél acak politikalarla texkvi
T¥zel «kerit ve toplu takéma °nceliji verere
2. AToplu takédak yer isma utsarndialkli e rdi¢grki¢gz cred lee red

gel i ktiril mesktedie i

htivya-

g°r ¢l me
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EK-19A Ul akém Ama c & odakvyerine fiefcthlerinimnelerdad?«ké s or ul ar én
karkél akt é&r ma

T o p | dakyerng tércihlerinimelerdir?
Ul akém amagc Total
Sn. Araba K.K. Hi - b| Ar a_b.a
servisi servisi
1 Ejitim 209 58 86 0 353
2 K K 120 69 53 5 247
3 Efjitim & K| 43 22 29 0 94
4 Hi - biri 32 5 12 0 49
5 Sosyal ve saj 8 3 8 0 19
Ejitim & Sosy
6 i htiya-1lar|l 2 2 1 0 !
7 | BIrtim & Kk & 5 0 1 0 6
ihtiya-1ar
8 Kk & Sosyal ve 2 1 0 1 4
Sosyal ve sajl
o hi-biri 8 0 0 0 3
Total 426 160 190 6 782
Not: Séralama, en y¢ksek tercihler séral ama:
Analizi htiya- ve °ncelikler
1.Bil et politikalareé ile toplu takémé se-enl
20E]jitimd ve OKkO6 se-eneklerine g°re, toplu
kuldaene&aor| akt érécée politikalaréen kullanél m
336Ejitimé ve O6Kkd se-eneklerine g°re, serv
d e jleadiriimelidir.
4. El ektroni k kartlar ile dejikik sénéflar be
sénéfl-andékmal0O0O kullanéekleée bilet 8 kull ane

kull anéexkl é& bilet fiyhtanakiVvée BDI kul fapakeEan
5.Mevcut dejerlendirmeye g°re UTY stratejile
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EK-20. AAil e ayl ék dakleirriine e ricT cddleu ithawé& 0 s o

Toplu takéma znelerdrhe ter

; . Toplam

Ail e ay Araba Kk se Hi- b Araba & K
Sn.
1 0-250 236 90 116 1 443
2 251-500 123 48 47 2 220
3 501-800 42 13 21 3 79
4 801-1500 25 9 6 0 40

Toplam 426 160 190 6 782
Not: Séralama, ehawywm@sekratgtrcehyerébmecxkter.
Analizi htiyva- ve ©°nceli Kkl er:
1.El ektroni k kartlar ile dejikik sénéfl areén
sénéfl-andékmal0O0O kullanéeklée bilet 8 kull ane
kull Bneet éfiyaténa ve 40 kull anéekl e bilet
2.Bil et politikalare ile toplu takémé se-enl

3625006 voe0 06002 551le- enekl|l er v @az gp rpklikalaat pekkuv itka K é r
etmeihty acé g°r ¢nmektedir
40625006 whe0 06625sle-enekl erine g°r e, servis hiz
dejerlendirilmelidir.

5.Mevcut dejerlendirmeye g°re UTY stratejile
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EK-21. A Yako v eayédriiedepcihlarinimelexd®m s or ul ar éné kar Ké

T o p | uayeriastéraihlerininelerdir?
Sn. Y ack Araba Kk ser Hi-bij Araba & Kk Total
1 1935 237 88 104 6 435
2 0-18 157 58 72 0 287
3 36-65 25 13 7 0 45
4 66-100 7 1 7 0 15
Total 426 160 190 6 782
Not: Séralama, en y¢ksek tercihler séral anm
Analizi hti ya- ve °nceli Kkl er:
1.Bil et politikalareé il e topl u Etldrenkkaélars e - en |
ile dejikik séenefexalréh vbel brl enmeai-i yghKDne
°rnek: 10 kullanéekl é& bilet 8 kullanéexkl & bi
fiyatena ve 40 kullanéxkl é bilet 30 kull ane

2.00806 w3e50601s9e - ene&pkui hackghrmcazZzph®met et i nmes
ihtiyag°obtmplktedir.
30086 w+EX5001¥e-eneklerine g°re, servis hizm
dejerlendirilmelidir.
4. Mevcut dejerlendirmeye g°re YayY gtragtmekte



EK- 22 fiHat o

v eaydrifedepcihlerininheterdi® m s
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orul aréné karkée

Toplu takéma yelardifne t e Total
Sn. Hat Araba Kk se Hi- b Araba & K
1 4 - Hat 34 29 25 0 88
2 3- Hat 47 10 18 2 77
3 5- Hat 44 9 21 0 74
4 3 B- Hat 30 15 14 1 60
5 6 - Hat 42 8 7 2 59
6 6 A - Hat 26 13 17 0 56
7 3 A-Hat 35 9 11 0 55
8 9- Hat 21 9 24 0 54
9 10- Hat 31 17 4 0 52
10 7 A- Hat 25 7 12 0 44
11 11- Hat 24 9 1 42
12 8 - Hat 23 10 8 0 41
13 7 - Hat 27 5 0 40
14 7 B- Hat 17 10 13 0 40
Total 426 160 190 6 782
Not: Séralama, en y¢ksek tercihler séral anm
Analizi htiya- ve °ncelikler
1. 636, 646, 656 ve 0606 saykbEemelkhatltanéenop?Pam
hizmetl erini geliktirmek:
T Hatl ar arasé akaréemé sajl amak

T Hatl arén ge-

2. Mevcut

ti]

b°l gel er

dejerl endirmeye g°re

dejerl endirdikte
UTY stratejile



EK-23. OHatl aré ve O0Toplu takémaneén
Toplu takéma ana konu sorunl a
1 2 3 4 5 8 10| 11| 12| 13 | 14
Hatlar 3| 3A g 4 5 6 | 6A| 7 718119 10|11
Uzunseferler | 44| 21 | 16| 36 | 38 |25 21 | 19| 14 | 15| 4 | 11| 26 | 12
jcret 18 | 4 8 1 5 3]110|18| 4 7
1
politiK | & |21
Ul akém 34 | 14| 23 | 14| 16 |26|12| 20| 20 | 7
esnaseén 20| 13 | 28| 39
konfor
Bilgilendirme | 10| 11 | 27| 18 | 8 |22] 19 | 8 | 18 |11|12) 9 | 5 |15
Du.raklarda |2 6 6 | 11 5 7 2 2 2 35| 4 4 2
gevenl
Duraklarda 3 3 2| 11 8 7 6 1 4 3 (7|7 7 |11
konfor
H|zmet_ 31| 29 | 27| 34 39 |38 21 |16| 24 | 7 20| 26| 31 |21
saatleri
Dijerl e 6 2 4 1 3 0 3 2 2 2 2 1 1 42
Kat él en 74 | 59| 56 |40 | 44 | 40| 41|54 | 98 | 52
toplamé77 55 | 60| 88
782

Not T¢m kombinasyonl ar somsewuwélomakta&r her ¢
Analizi hti yva- ve ©°ncelikler

1.630, 63B6, 656 ve 061006 numaraleée hatlareéend
dejerl endirilmelidi

2.63B6, 0656 ve 0126 numaral é hatlarda; yak,

nedeni ve top-liumit aikléinkak isléekrlié kd esjeer | endi ri | r
3.63B06, 060 Ve 06 A0 numar al é hatl arda

dejerlendirilmelidi

4.T¢m hatl arda bilgilendirme kokull aréneé gel
563A06,063B6 ve 056 numaral é hat damrallraréenda
6. T¢m durakl arda konforu dejerl endir me htiy
7.040, 056 ve 40 numaral e hatlarda ©°nceldi
dejerlendiril mesi gerekir
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EK-24. AYako ve AToplu takéma ana konu sorunl
Toplu takéma ana konu sorunl ar

Sn. 1 2 3 4

Yack 0-18 1935 36-65 66-100

Uzunseferler 169 253 25 10

fcret poli 54 51 6 1

Ul akém esn

Konfor 95 135 18 5

Bilgilendirme 64 128 8 2

Durakl ar da 27 56 2 4

Duraklarda konfor 26 51 3 0

Hizmet saatleri 128 220 20 3

Dijerl eri 13 13 1 1

Kat el emcel 287 435 45 15

Not: T¢m kombinasyonl ar sonucu ol arak her c¢

Analizi htiyva- ve ©°ncelikler

1.613¥56 arasé yak kat eiglolre mii nd siogrume lod rair ake jba

22.6Uzun seferlerd ve 6Ul akém esnasénda konfo



EK-25. fAAyl ek geliro ve ATopl u akémaneén ana
Toplu akéma anar?konu sorunl ar €
1 2 3 4

Ayl ek gel 0-250 251-500 501-800 801-1500

Uzun seferler 266 124 146 141

icret pol 146 64 28 10

Ul akem es 141 74 24 14

konfor

Bilgilendirme 106 53 14 10

Du.raklarda _ 48 27 6 5

geventl ik

Duraklarda konfor 38 30 8 4

Hizmetsaatleri 47 20 7 5

Dijerleri 9 8 6 1

Total 443 220 79 40

Not T¢m kombi nasyonl ar sonucu ol arak her ¢

Analiz-i htiya- ve ©°ncelikler

1.6@25060 araseée ayl ék gel ir kategorisinin

dej enmnhelg n di

2.05800606 ayl ek gel ir kategorisinin tercih

kull anél maséna ihtiya- g°r¢l mektedir



EK-26.AiUl akém amaceo vV e ATopl u takémaneén an
karkeéel akt ér ma

Toplu takéma ateair’lkonu sorunl aré n
Sn. 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Ej it Sosyalve | EJ i ,KiK
Ul akeé . . Sosyal ve . EJ i f Sosyalve K.iSosyal saj || &Sosyal
JEJ i f Kk sajl| Hi -b < ve sa . .
amac é i htiy &Ksajlihtiylhtlyve s a
i htiy ve hi|ihtiy
Uzun 208 | 136 10 33 64 3 2 0 1
seferler
1
L Ccret g5 | o7 5 3 17 2 2 0 1
pol i ti
Ul ak &
esnas/|{ 107 79 7 14 43 5 2 0 0
konfor
Bilgilendir 1 7¢ | 74 2 9 35 3 2 0 0
me
Duraklarda | 55 | 14 1 8 13 1 2 3 1
géven
Duraklarda | 5, | 34 0 3 10 2 1 0 1
konfor
Hizmet 165 | 114 10 22 48 3 1 0 5
saatlei
Dijer| 13 8 1 1 4 0 0 0 1

Not: T¢m kombinasyonlar sonucu ol arak her ceva

Analizi ht i v a - ve %ncelikler

1.En yojun kullanécélar ol arak g°r¢nen OEJ it
dejerlegndi rm
2.Dijer kiamegopyéderakemh et mel er i -in tekvi|

kull anél maséna i htiya- g°r¢l mektedir



EK-2 7 . ABu t¢r ul akémé neden se-ti i z?0 ve
sorul aréné karkeéel akt ér ma
Toplutk @émanén ana sorunlaré nel erdi
Bu T« Lcr Ul axké
ul ak g Uzun b - . Duraklarda| Duraklarda| Hizmet
Sn. politk | e s n a s| Bilgilendirme ) .| Total
neden seferler g ¢ Vvenl konfor saatleri
. al a konfor
se-ti
Daha 286 71 155 112 62 38 222 | 465
ekonomik
He z | 75 20 29 28 17 51 140
Otopark 26 6 10 7 3 3 21 | 46
eksik
4 | Otopark 10 3 8 4 3 3 6 19
iscret
Daha
5 ekonomik 12 5 8 8 4 3 13 26
& Héz
Daha
ekonomik
6 & Otopark 13 4 7 12 3 2 16 25
eksik
Daha
ekonomik
7 & Otopark 11 1 6 6 1 0 7 14
iZcret
Héz | &
8 otopark 0 0 0 0 1 1 0 1
iZcret
Otopark
eksil
9 otopark 8 1 9 6 0 2 7 13
iZCcret
Daha
ekonomik
10 Héz | & 2 1 2 0 0 0 1 2
Otopark
eksik
Daha
ekonomik
11 Hézl ¢ 1 0 0 0 0 0 1 1
Otopark
iZcret
Daha
ekonomik
12 Héezl ¢ 19 9 18 20 4 2 17 30
Otopak
icret
Analizi hti ya- ve °ncelikler
1. En yojun se-enekDlamrekommi@r dfiep g E€regoceml| ér d ¢ K
dejerl endirmeld] vV e
2. Dijer se-enekleri tercayhe eckearcikat él emcél ar
et mel er i iccaayndéetr ekei kptoel i ti kal ar én kull aneél
ihtiya- g°r¢l mektedir
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EK-2 8 . Mer kez hal kanén birinci bl ¢m¢gn mevcult
I-...I .j\'?'\-;}\;\
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EK- 29. Mer kez hal kanén birinci bel ¢megnegn fi zil
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EK-30. Merkezla | kanén i kinci bl ¢m¢gn mevcut dur umu
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hal kanén i kinci bel ¢méegnegn fi zi K¢

Mer kez

EK- 31




EK- 32

Mer kez

hal

kanén

(" -

¢ncé

bol

¢meén

geMalRama g
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mevcut
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hal kanén ¢-¢é¢nce Bhlegméean diuir znimk

Mer kez

EK- 33




EK- 34. Mer kez hal kanén d°rd¢nceg bl ¢méegn meveceut
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EK- 35. Mer kez hal kanén d°rd¢gnceceg bol ¢megnegn i zi
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EK- 36. Mer kez hal kanén bexkinci bl ¢m¢gn mevcut
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EK- 37. Mer kerz Whak ikrmqmié b°l ¢megnen fizi ksel dej i K
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EK- 38. Mer kez hal kanén alténcé b°l ¢m¢gn mevcecut
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kanén

Mer kez hal

EK- 39.




EK- 40. Mer kez hal kannéewcutgueuchit n c i bol ¢ m¢n
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iz

yedinci bel ¢m¢egnegn f

kanén

Mer kez hal

EK-41.
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EK- 42 Mer kez hal kanén sekizinci bl ¢mé¢n mevcl
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EK- 43 Mer kez hal kanén sekizinci bel ¢megnegn .
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EK- 44, Mer kez hal kanén dokuzuncu b°l ¢im¢égn mevcl
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f

hal kanén dokuzuncu b°l ¢m¢gnén

Mer kez

EK- 45.




EK- 46.

Mer kez

hal

kanén

onuncu

bol

¢meén

176

mevcut

(
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hal kanén sedunaey ix%Im, momg m sféi 2inke

Mer kez

EK- 47.




EK- 48.

Mer kez

hal

kanén

on




179

EK- 49, Mer kez hal kanén on birinci bl ¢mégnén




EK- 50.

Mer kez




EK- 51

Mer kez

hal

kanén




EK- 52

Mer kez
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EK- 53. Mer kez hal kanén on ¢-¢é¢nceg bl ¢megneégn
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EK-54. Merkg¢ hal kanén on d°rd¢gnceée bl ¢méen mevcut
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EK- 55. Mer kez hal kanén on d°rd¢gnceg bol ¢ménén
durumu




EK- 56.

Mer kez

hal

kanén

on

bexki

nci
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EK- 57. Mer kez hal kanén oel bee&jinki mb8bdbgmaseg n® M d
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