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¥ZET 

Geliĸmekte olan ¿lkelerde, ºzellikle toplu taĸēma hizmetlerinin belirli bir d¿zeyin ¿zerine 

­ēkmamēĸ olmasē kent i­i ulaĸēmēnda ºzel ara­ t¿r¿n¿n ulaĸēm i­in kullanēmēnē her ge­en 

g¿n arttērmaktadēr. Yetersiz yol ve otopark sorunu, yēllardēr s¿ren trafik problemlerinin 

­ºz¿m¿nde ºnemli engel oluĸturmaktadēr. Trafik problemlerinin ­ºz¿m¿nden sorumlu 

kurumlar ­oĵunlukla y¿ksek maliyetli yatērēmlarēn gerekliliĵi anlayēĸēnēn eĸliĵinde kent i­i 

trafik sorunlarēnē i­inden ­ēkēlamaz hale getirmiĸtir. Sºz konusu bu geleneksel anlayēĸa karĸē, 

geliĸtirilen yeni yaklaĸēmlar ­er­evesindeki ñUlaĸēm Talep Yºnetimiò stratejileri, problemi 

mevcut altyapē imk©nlarē ­er­evesinde deĵerlendirip, az yatērēm ile ºzel ara­ kullanēmēna 

karĸē alternatifler sunmaktadēr. Ulaĸēm Talep Yºnetim stratejileri; trafik altyapēsēnē daha 

verimli kullanēmēyla sonu­lanan ­eĸitli politikalara ve programlara dayanmaktadēr. Kent i­i 

trafik problemleri ile ilgili durumlarē araĸtērmakta ve UTY anlayēĸē i­erisinde 

­ºz¿lebileceĵini savunmaktadēr. Priĸtine kent i­i trafik sorunlarē ve ­ºz¿mleri ­er­evesinde;  

Toplu taĸēma sisteminde iyileĸtirme, Bisiklet kullanēmēnē geliĸtirme, ¥zel otob¿s ĸeritleri 

olmak ¿zere 3 ana baĸlēkta deĵerlendirilmektedir. Bu tez ­alēĸmasēnda, Priĸtine kent i­i trafik 

sorunlarē ve UTY anlayēĸē i­erisinde oluĸturulan stratejilerle bu sorunlarēn ­ºz¿mleri 

¿zerinde durulmuĸtur. Sunulan bu bilgiler ēĸēĵēnda Priĸtine kent i­i merkez halka 

­er­evesinde fiziksel iyileĸtirmeler ve bunun i­erisinde ºzel otob¿s ĸeritleri, bisiklet ĸeritleri 

ve aktarmalē duraklar ºnerilmiĸtir. Bu iyileĸtirmeler b¿nyesinde, bilet politikalarē, hat 

d¿zenlemeleri, bilgilendirmeler gibi stratejiler teorik pilot ­alēĸmalarla Priĸtine kent i­i trafik 

altyapēsēnda uygulanmēĸtēr. Ayrēca, Priĸtine'nin g¿ney batē ve g¿ney doĵu bºlgelerinde, 

bisiklet ĸeritleri ve bisiklet park yerleri tasarlanmēĸtēr. Bu kavram ­er­evesinde toplu taĸēma 

ve bisiklet kullanēmē i­in en uygun entegrasyon altyapēsē oluĸturulmasēnda ºzen 

gºsterilmiĸtir. Sonu­ ve ºneriler kēsmēnda ise ileriye dºn¿k kēsa, orta ve uzun vadeli ºneriler 

ortaya konmuĸtur.  
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ABSTRACT 

In developing countries, the use of personal vehicles have been increasing recently as the 

public transport services have not reached above a certain level. Inadequate road and car 

park problems have been a major obstacle to the solution of traffic problems that have been 

happening for many years. Institutions that are responsible for the resolution of traffic 

problems by thinking that only the high-cost investments are necessary increased urban 

traffic problems more. As a result, new approaches developed against this traditional 

understanding. The strategies of ñTransportation Demand Managementò is assessing the 

problem with existing infrastructure by offering  alternatives to the use of personal vehicles 

with little investment. Transportation Demand Management Strategies  based on various 

policies and programs that result in more efficient use of traffic infrastructure. It investigates 

situations related to urban traffic problems and argues that it can be resolved within the 

considerate of TDM. Pristina urban traffic problems are evalvated in three mauin topics: 

Improvement in public transportation system; Improvement in bicycle usage and  Private 

bus lanes. This thesis studied Pristina urban traffic problems and strategies which  focus on 

solutions of these problems developed in TDM. In the perspective of the data, including 

private bus lanes, bicycle lanes and transit stops. Improvement  strategies like information, 

ticket policies and line regulations were  applied to Pristina urban traffic infrastivetve with 

theoretical pilot studies. Also, bicycle lanes and bicycle parking spaces were designed in 

south west and south east of Pristina. In this context, the most appropriate integration 

infrastructure was created for public transport and bicycle use. In the conclusion and  

suggestions section, prospective short, medium and long term proposals have been revealed. 
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1. GĶRĶķ 

Bug¿n d¿nyanēn geliĸmiĸ ¿lkelerinde dahi trafik sorunu tam anlamēyla ­ºz¿lmemiĸtir. 

Geliĸmiĸ ¿lkeler, ºzellikle 1960ôtan sonra geniĸ yatērēm imk©nlarēna raĵmen, bu sorunu 

iĸletme ve yºnetim ºnlemleriyle hafifletmeye ­alēĸmaktadēr.  

D¿nyanēn geliĸmiĸ ve geliĸmekte olan ¿lkelerinde artēk kent i­i trafik sorunlarēnēn yeni 

anlayēĸ ­er­evesinde ­ºz¿lmesine raĵmen, Priĸtine Kentiônde sorun h©l© yol aĵē ve otopark 

eksikliĵine baĵlanēp yollar, katlē kavĸaklar ve otoparklar yapēldēĵēndan sorun ortadan 

kalkabilecek gibi gºr¿lmemektedir.  

Priĸtineôde yol aĵēnēn ve otoparklarēn yetersiz olduĵu bir ger­ektir. Priĸtine i­in yeni yol ve 

kavĸaklarēn yapēmē, otoparklarēn inĸaatē, metro veya tramvay gibi y¿ksek maliyetli ve uzun 

vadeli ºnlemlerin de alēnmasē gerekmektedir. Fakat mevcut politika, yol ve park 

kapasitelerini arttērma yºn¿ndedir. Ancak bu en iyi bir ­ºz¿m deĵildir. Ayrēca bu planlama 

doĵrultusunda yapēlan yeni yollarēn ve kavĸaklarēn saĵladēĵē ge­ici rahatlama ek talepler 

doĵurmaktadēr. Bu nedenle planlama yapēlērken, mevcut ulaĸēm altyapēsēnēn kapasitesini 

artēracak ve yolcularē daha y¿ksek kapasiteli ara­lara kaymasēnē saĵlayacak stratejilerin 

oluĸturulmasē gerekmektedir. Bu y¿zden bir stratejik planlama ­er­evesinde ºncelikle 

mevcut yol aĵēnēn en verimli ĸekilde kullanēlmasē saĵlanmalēdēr. 

Ulaĸēm yºnetimi iki yaklaĸēmla ger­ekleĸtirilebilir: 

¶ Birinci yaklaĸēmēn anahtar i­eriĵi s¿r¿c¿lerin, yolcularēn davranēĸlarēnē deĵil, yolu ve 

ºzel ara­larē normalleĸtirmektir. 

¶ Ķkinci yaklaĸēm, genelde Ulaĸēm Talep Yºnetimi (UTY) olarak adlandērēlēr. Trafik 

sorunlarē i­in UTY alternatif bir ­ºz¿md¿r. 

UTY yaklaĸēmēnēn arkasēndaki fikir, ulaĸēm sisteminin ­eĸitliliĵini ve verimliliĵini 

artērmaktēr. Ulaĸēm Talep Yºnetimi (UTY) motorlu taĸētlar gºz ºn¿ne alēnarak ulaĸtērma 

sisteminin verimlilik stratejilerini artērmak i­in kullanēlan genel bir terimdir. UTY yºntemi 

verimli uygulanērsa geleneksel ulaĸēm yºnetim sistemleri ¿zerinde faydalarē olacaktēr.  
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Yolculuk talep yºnetimi stratejilerinde, ñKentsel ulaĸēm sektºr¿nde, geleneksel, b¿y¿k 

yatērēmlar isteyen ve geri dºn¿ĸ¿m¿ olmayan ulaĸēm politikalarē yerine, daha az yatērēmla ve 

eldeki kaynaklarēn daha akēlcē ve verimli kullanēlmasēyla geliĸtirilmiĸ ulaĸēm politikalarē 

benimsenmiĸtir. Artan ulaĸēm talebine arz yaratmak yerine, talebi yºnetmek ¿zerine 

geliĸtirilmiĸ bu politikalar olarak da adlandērēlmaktadēr (Hatipoĵlu ve ¥zt¿rk, 2012). 

UTY uygulamalarēnēn kullanēlmasē i­in iki yaklaĸēm ger­ekleĸtirilir: 

¶ Teĸvik edici ºnlemler. 

¶ Caydērēcē ºnlemler. 

UTY stratejisinin etkin olabilmesi ¿­ koĸula baĵlēdēr:  

¶ UTY stratejisi ºzel ara­ kullanēmēnēn cazibesini azaltabilmeli. 

¶ UTY stratejisi ºzel ara­ kullanēmēnē azaltma hedefini etkinleĸtirmeli. 

¶ UTY stratejisi hedefe ulaĸmayē kolaylaĸtērmalēdēr. 

¥zel Ara­ Kullanēmēnēn Cazibesini Azaltmak i­in: 

¶ Ķsteĵe baĵlē stratejiler, 

¶ Zorunlu stratejiler uygulanabilir. 

¥zel Ara­ Kullanēmēnē Azaltma Hedeflerini Etkinleĸtirmek i­in: 

¶ Alternatiflerin olmasē, 

¶ ¥zel ara­ kullanēcēlarēnēn bu alternatiflerden haberdar olmasē, 

¶ Bu alternatifleri se­ilebilir olmasē gereklidir. 

Priĸtine Belediyesi sēnērlarē i­erisinde kent i­i ve kērsal bºlgeler arasē ulaĸēm ºzel ara­ ve 

toplu taĸēma ara­larē ile ger­ekleĸmektedir, bu doĵrultuda ºzel ara­lar tercih a­ēsēndan daha 

ºnc¿l¿k olarak gºr¿lmektedir. Kosova merkezi h¿k¾metinin bazē yaptērēmlarē bu konuda 

etkili olmuĸtur, ºrneĵi Avrupaôdan ikinci el ara­larēnēn ithal edilmesinde saĵlanan 

kolaylēklar ve ara­ yakēt ithalatēnēn devlet sēnēr vergilerinin saĵladēĵē b¿t­eden dolayē, siyasi 

irade i­in ºzel ara­ kullanēmēn artmasē bir problem yaratmamaktadēr. Bu anlayēĸtan yola 



3 
 

 

­ēkēldēĵēnda gelecekte ºzel ara­ kullanēmēn toplu taĸēma ile kēyaslandēĵēnda daha avantalē 

olacaĵē ºngºr¿lmektedir. 

Bu durum ­er­evesinde, taleplere cevap verilince aynē anda arz yaratēlmaktadēr. ¥rneĵin 

2002-2007 yēlēnda 163 yol inĸaatē projesi ger­ekleĸmiĸtir ve 12,6 milyon avro yatērēm 

yapēlmēĸtēr. Bu anlayēĸēn devam ettiĵine dair farklē bir kanētē da Priĸtineôde 2010-2011 

yēlēnda yol projeleri i­in yapēlan 22 milyonluk yatērēmdēr. Devamēnda yapēlan yollarēn 

eĸliĵinde ºzel ara­ kullanēmē artmaktadēr. Kosova genelinde 300 bin ara­ kullanēlmaktadēr. 

Mevcut yºnetim anlayēĸēnēn sergilediĵi yaptērēmlar sonucu yeni ­ºz¿mlere ¿reten farklē 

yaklaĸēmlara ihtiya­ olduĵu gºr¿lmektedir.  

Bu ­alēĸmada, kent i­i trafik sorunlarēnē ­ºzmek i­in yeni yaklaĸēmlar olarak kabul edilen 

Ulaĸēm Talep Yºnetim stratejileri aracēyla Priĸtine ºrneĵi ¿zerinden stratejilerin uygulama 

imk©nlarē ve faydalarē incelenecektir. 

Genel olarak Priĸtine kent i­i trafik sorunlarē: yollarēn yoĵunluĵu ve tēkanēklēĵē, toplu taĸēmēn 

yetersiz ve geliĸmemiĸ hizmeti, otopark eksikliĵi, b¿y¿k maliyetli yatērēmlarla birlikte 

yetersiz ­ºz¿mler vb. bu sorunlar ¿zerinde UTY stratejilerini uygulama imk©nlarē ve 

faydalarē incelenecektir. 

Tezin amacē, kent i­i trafikte kullanēlan geleneksel ­ºz¿mler ve eski politikalar yerine UTY 

stratejilerini uygulama imk©nēnē ve faydalarēnē baĸkentten baĸlayarak Kosovaônēn t¿m 

ĸehirlerinde UTY stratejilerini ºrnek bir model olarak sunmaktēr.  

Yeni bir devlet olan Kosova, eski rejimin ve geliĸmekteki s¿recin yarattēĵē sēkēntēlar, ister 

istemez trafik yºnetimini de etkilemektedir. UTY stratejilerini, ºnceliklerini ve faydalarēnē 

gºz ºn¿nde bulundurursak, UTY stratejileri Kosova ulaĸēm sorunlarēnēn ­ºz¿m¿nde bir 

alternatif olarak benimsenebilir. Geliĸmekte olan bir ¿lkenin baĸkentinde (Priĸtineôde) 

mevcut kent i­i ulaĸēmēn altyapēsēnda, UTY stratejilerini kullanmanēn daha verimli olduĵunu 

vurgulamak ve bu stratejileri ¿lke ­apēnda ulaĸēm sorunlarēna model ­ºz¿m olarak sunmak 

ama­lanmēĸtēr.  

Yºnetimin geleneksel ­ºz¿mleri sonucunda oluĸan koĸullar ve imk©nlar ­er­evesinde 

ºncelik olarak toplu taĸēma kullanēmēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē ve Priĸtine topograf a­ēsēndan 
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uygun bºlgelerde bisiklet kullanēmēn altyapēsēnē hazērlanmasē ºncelik olarak 

deĵerlendirebilir. Diĵer stratejiler, ancak altyapēnēn d¿zenlenmesinden sonra ve bireysel 

ulaĸēm dēĸēndan farklē ulaĸēm t¿rlerini tercih etmek bilincinin yerleĸtirilmesinden sonra 

deĵerlendirebilir. 

UTY stratejilerinin sunacaĵē ­ºz¿mlerde, b¿y¿k yatērēmlar gerekmediĵi i­in eldeki imk©nlar 

kēsa s¿re i­inde kullanēlarak, daha verimli hizmetler ger­ekleĸebileceĵi d¿ĸ¿n¿lmektedir.  

Bu ­er­evede Priĸtine kent i­inde UTY stratejiler arasēnda trafik altyapēsēna uygun 

kullanēlabilen ¿­ strateji ºnerilmiĸtir: toplu taĸēma iyileĸtirmeleri, bisiklet kullanēm 

iyileĸtirmeleri, ºzel otob¿s ĸeritleri.  

Toplu taĸēma iyileĸtirmeleri stratejisi b¿nyesinde: toplu taĸēma fiziksel iyileĸtirmeleri, toplu 

taĸēma hatlarēnēn d¿zenlenmesi, bilgilendirme, toplu taĸēma iĸletimi, aktarma duraklarēnēn 

iyileĸtirmeleri alt stratejileri bulunmaktadēr. Genel ­er­evede bu ºneriler uygulama 

aĸamasēnda, Priĸtine kent i­i toplu taĸēmanēn diĵer ulaĸēm t¿rlerinden daha avantajlē bir 

se­enek haline gelecektir. Toplu taĸēmada yapēlacak bu iyileĸtirme stratejilerinin zaman 

i­erisinde ºzel ara­ kullanēmēnē azaltmasē beklenmektedir. Dolaylēsēyla, kent i­i ºzel ara­  

yoĵunluĵu azalacak ve trafik akēĸēna olumlu katkē saĵlanacaktēr.  

Bisiklet kullanēm iyileĸtirmeleri esnasēnda, Priĸtine kent i­i bisiklet kullanēmēna uygun 

bºlgelerde bisiklet ĸeritleri ºnerilmektedir. Priĸtine kent i­i merkez halka boyunca yeni 

d¿zenleme ­er­evesinde g¿zerg©h boyunca iki yºnl¿ bisiklet ĸeridi ºnerilmiĸtir. Ayrēca, 

Priĸtine kent i­i g¿ney batēsēnda ve g¿neydoĵusunda bisiklet ĸeritleri ºnerilmiĸtir. Bisiklet 

aĵēnēn bir biri ile baĵlantēsē olmasē i­in ºzen gºsterilmiĸtir. Bu uygulamalar esnasēnda 

Priĸtine kent i­i ulaĸēmēna d¿zenli bir ulaĸēm t¿r¿ kazandērēlmasē beklenmektedir. Bisiklet 

kullanēm iyileĸtirmeleri s¿recinde ºzellikle mahalle yollarē trafik yoĵunluĵunun azalmasēnda 

katkē saĵlanacaktēr, bir nevi kent i­i merkezde ºzel ara­ park ihtiyacēnē hafifletecektir. 

¥zel otob¿s ĸeritleri uygulamasēyla yukarēda ºnerilen toplu taĸēma iyileĸtirmelerini etkili 

kēlacaktēr. Toplu taĸēma iyileĸtirmeleri ve ºzel otob¿s ĸeritleri stratejilerin uygulamasēyla 

toplu taĸēmanēn t¿m yolcu kategorileri i­in daha avantajlē olacaktēr. Bu durum Priĸtine 

merkez halka trafik akēĸēna da katkē saĵlayacaktēr ve doĵrudan kent i­i merkezde ºzel ara­ 

park ihtiyacēnē hafifletecektir. 
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2. LĶTERAT¦R TARAMASI 

Bu ­alēĸmanēn ana eksenini oluĸturan Ulaĸēm Talep Yºnetimi (UTY) konusunda, ºzellikle 

trafik problemleri yaĸayan metropollerde, deĵiĸik yºnetim anlayēĸlarē i­erisinde bir­ok 

­alēĸma yapēlmēĸtēr. ¢alēĸmanēn bu bºl¿m¿nde, Ulaĸēm Talep Yºnetimi konusuyla ilgili 

T¿rkiyeôde ve Victoria Ulaĸēm Politikalarē Enstit¿s¿ônde yapēlan ­alēĸmalar incelenmiĸtir. 

Ayrēca, trafik ile ilgili Priĸtineôde yapēlan ­alēĸmalar ve yasalar incelenmiĸtir ve ¿­¿nc¿  

bºl¿mde ºzetlenmiĸtir. 

2.1. T¿rkiyeôde Konuyla Ķlgili Yapēlmēĸ Tez ¢alēĸmalarēnēn Deĵerlendirilmesi 

T¿rkiyeôde, ulaĸtērma m¿hendisliĵi, aĵērlēklē olarak lisans sonrasēnda akademik d¿zeyde 

­alēĸēlmakta olan bir ihtisas alanēdēr. Ķnĸaat m¿hendisliĵi b¿nyesindeki ulaĸtērma 

m¿hendisliĵi konularē, uzun yēllar sadece kara yolu veya demir yolu m¿hendisliĵi gibi 

algēlanmēĸ ve b¿y¿k ºl­¿de de bu alanda ­alēĸmalar sergilenmiĸtir.  

Ancak ºzellikle 90ôlē yēllarēn baĸēndan itibaren, b¿y¿yen kent yapēsē ve engellenemeyen 

­arpēk yapēlaĸma vb. etkenler sebebiyle yapēlan ulaĸēm yatērēmlarēnēn b¿y¿k meblaĵlara mal 

olmasē, akademi d¿nyasēnda ve konuyla ilgili kuruluĸlarda ulaĸēm planlamasē ¿zerine etkin 

­alēĸmalarēn yapēlmasēnē gerekli kēlmēĸtēr. Bºylece Ulaĸtērma Talep Yºnetimi (UTY) 

¿zerinde ­alēĸmalar g¿ndeme gelmiĸtir. 

UTY sistemine baĵlē olarak stratejiler ¿zerine yapēlan ­alēĸmalar, eriĸebilirliĵi olan iki ana 

baĸlēkta taranmēĸtēr. Bunlar: 

¶ Yapēlmēĸ y¿ksek lisans ve doktora tezleri 

¶ Hakemli dergilerde yayēmlanmēĸ makaleler 

2.1.1. Y¿ksek lisans ve doktora tezleri 

Y¿ksek ¥ĵretim Kurumu (Y¥K) b¿nyesinde 2015 Aĵustos itibarēyla yapēlan son tarama 

neticesinde, i­erisinde ñUlaĸtērma Talep Yºnetimiò veya ñUlaĸēm Yºnetimiò kelimesi ge­en 

b¿t¿n tezler incelenmiĸ; bu tezler i­erisinde, ulaĸēm sistemleri b¿nyesinde toplam 10 adet 

y¿ksek lisans ve doktora tezi bulunduĵu tespit edilmiĸtir. 
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Bahsi ge­en tezler ayrē ayrē ve ­alēĸēldēĵē yēllar da dikkate alēndēĵēnda, UTYô den istifade 

edildiĵi ve strateji geliĸtirildiĵi gºr¿lmektedir. Ķncelenen bu tezler, ­izelge 2.1.ôde gºsterilip 

devamēnda da kēsaca tanētēlmēĸtēr.
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Tez No Tez Adē Yazar Tez T¿r¿ Yēl Okul Enstit¿ Bºl¿m Danēĸman Dil  

168513 

Toplu Taĸēmacēlēĵēn Geliĸtirilmesi Ķ­in 

Bir Tēkanēklēk Fiyatlandērēlmasē Modeli 

¥nerisi 

HALUK  

Y¦KSEL 

Y¿ksek 

Lisans  
2004 

Yēldēz Teknik 

¦niversitesi  
 FEB 

Ķnĸaat M¿h. 

ABD 

PROF.DR. 

ZERRĶN 

BAYRAKDAR  

 T¿rk­

e 

238173 

Bºlgesel Otopark Yºnetimi ve 

Stratejileri: Tarihi Yarēmada-Eminºn¿ 

Bºlgesi ¥rneĵi 

MURAT 

OKUBAY 

Y¿ksek 

Lisans 
2004 

Yēldēz Teknik 

¦niversitesi  
 FEB 

Ķnĸaat M¿h. 

ABD 

DR. MUSTAFA 

SĶNAN 

YARDIM  

 

T¿rk­e 

165919 

 

T¿rkiyeônin Ulaĸtērma Politikalarēnēn 

Avrupa Birliĵi S¿recine Uyumu 

Bakēmēndan Ķrdelenmesi 

Dilek 

DOĴANER 

Doktora 

Tezi 
2005 

 GAZĶ 

¦NĶVERSĶTESĶ 
FEB 

Kazalarēn 

¢evresel ve 

Teknik 

Araĸtērmasē 

ABD  

Prof. Do­. Dr. 

Adnan S¥ZEN 
T¿rk­e 

 182826 
Park Et ve Devam Et Tesisleri ve Harem 

Otoparkē ¥rneĵi 

VOLKAN 

ĶLKER 

¥ZDEMĶR 

Y¿ksek 

Lisans 
2006 

Yēldēz Teknik 

¦niversitesi  
 FEB 

 Ķnĸaat M¿h. 

ABD 

 Y.DO¢.DR. 

HALĶT ¥ZEN 

 

T¿rk­e 

 

 

183915 

Kentsel Ulaĸtērmada Otomobil 

Kullanēcēlarēnēn 

Toplu Taĸēmaya Yºnlendirilmesi: 

¢evresel Etkileri Ķ­eren Analiz ve 

Planlama 

Polat YALINIZ 
Doktora 

Tezi 
2006 

YILDIZ 

TEKNĶK 

¦NĶVERSĶTESĶ 

 FEB 
Ķnĸaat M¿h. 

ABD 

Yrd. Do­. Dr. 

Korkut 

ARBERK 

T¿rk­e 

341207 

Kent i­i Toplu Ulaĸēm, Ķstanbulôda 

Toplu Ulaĸēm ve M¿ĸteri ķik©yetlerinin 

Deĵerlendirilmesi 

YUSUF 

¥ZT¦RK 

Y¿ksek 

Lisans 
2012 

Bah­eĸehir 

¦niversitesi  
 FEB 

Kentsel 

Sistemler ve 

Ulaĸtērma 

Yºnetimi ABD 

YRD. DO¢. 

DR. NĶLG¦N 

CAMKESEN 

T¿rk­e 

 323787 
Kenti­i Otoparklarēn Planlama ve 

Yºnetim Uygulamalarēnēn Ķncelenmesi  
CELAL TAķ 

Y¿ksek 

Lisans 
2012 

Ķstanbul Teknik 

¦niversitesi 
 FEB 

 Ķnĸaat M¿h. 

ABD 

DO¢. DR. 

MURAT 

ERG¦N 

 

T¿rk­e 

350549 

 

Otomatik ¦cretlendirme Sistemi Verileri 

Kullanēlarak Ķstanbul Geneli Toplu 

Taĸēma Baĸlangē­ ï Son Matrisi 

Tahmini Ķ­in Bir Yºntem 

Yavuz Delice 
Doktora 

Tezi 
2012 

Ķstanbul Teknik 

¦niversitesi 
FEB 

Ķnĸaat M¿h. 

ABD 

Do­. Dr. Murat 

ERG¦N  
T¿rk­e 

300922 
Kent i­i Trafik Sorunlarē ve ¢ºz¿m 

¥nerileri: Trabzon ¥rneĵi 

BERAT 

SAMET 

SAĴIR 

Y¿ksek 

Lisans 
2012 

Karadeniz 

Teknik 

¦niversitesi  

 FEB 
Ķnĸaat M¿h. 

ABD 

PROF. DR. 

FAZIL ¢ELĶK 
T¿rk­e 

392862 

Otopark Sorununun Arz ve Talep 

Temelinde Ķncelenmesine Yºnelik Bir 

Araĸtērma: Kadēkºy Merkez ¥rneĵi 

ENES UYUR 
Y¿ksek 

Lisans 
2015 

Bah­eĸehir 

¦niversitesi  
FEB 

Kentsel 

Sistemler ve 

Ulaĸtērma 

Yºnetimi ABD 

PROF. DR. 

MUSTAFA 

ILICALI  

T¿rk­e 
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Yalēnēz (2006) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, ­aĵēmēzēn bir gereĵi h©line gelen 

s¿rd¿r¿lebilir geliĸmeyi esas alan bir yaklaĸēm i­inde, ºzel otomobil yolculuklarēnēn toplu 

taĸēmaya aktarēlmasēnda, park et-devam et uygulamasēnēn getireceĵi sonu­lar analiz 

edilmiĸtir. Son olarak ñpark et-devam etò uygulamasēnēn Eskiĸehir kent ºrneĵi i­in 

ekonomik ve mali a­ēdan deĵerlendirmeleri yapēlmēĸtēr. 

Doĵaner (2005) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, T¿rkiye ve Avrupa Birliĵiône ¿ye 

¿lkelerin ulaĸtērma politikalarē incelenmiĸ, T¿rkiyeônin Avrupa Birliĵi ¿yesi ¿lkeler 

arasēndaki yeri, ulaĸtērma yapēsēnē belirten se­ilmiĸ deĵiĸkenler itibarēyla istatistiksel olarak 

analiz edilmiĸtir. 

Delice (2012) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, Ķstanbul toplu taĸēma sistemi i­in otomatik 

¿cretlendirme sistemi verileri kullanēlarak, Baĸlangē­-Son Matrisi tahmini i­in bir yºntem 

geliĸtirilmiĸtir. ¢alēĸma kapsamēnda, anket verileriyle elde edilen B-S Matrisi de incelenmiĸ; 

her iki yºntem arasēndaki farklēlēklar, avantaj ve dezavantajlar ortaya konulmaktadēr. 

Toplu taĸēmacēlēk literat¿r¿ incelendiĵinde, konuyla ilgili benzer ­alēĸmalara 

rastlanmaktadēr. Ancak, bu ­alēĸmanēn diĵer ­alēĸmalardan en ºnemli farklarēndan birisi, 

GPS cihazē bulunmayan toplu ulaĸēm ara­larēnēn ara­ konumlarēnēn tespiti i­in bir yºntem 

sunmasēdēr. Ara­ konumlarēnēn tespiti i­in ºnerilen yºntemde, akēllē kart verileriyle kent 

genelinde bir g¿nde ger­ekleĸen t¿m ara­ kalkēĸ verileri zaman parametresi dikkate alēnarak 

iliĸkilendirilmektedir. Ara­ konumlarēnēn tespitiyle yolculuk baĸlangē­ noktalarē da 

belirlenmiĸ olmaktadēr. Yolculuk kavramēnēn tarif edilmesiyle birlikte, yolculuk bitiĸ 

noktalarēnēn tespiti i­in ºnerilen yºntem de aĸamalar h©linde a­ēklanmaktadēr. Tahmin 

iĸlemlerinin son aĸamasēnda, Ķstanbul genelinde elde edilen toplu ulaĸēm yolculuklarē aĵērlēk 

andērēlarak ger­ekleĸen deĵerlerle uyumlu h©le getirilmektedir. 

Saĵēr (2012) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, Trabzon kent i­i trafikte akēĸa engel olan ve 

trafik g¿venliĵini tehdit eden sorunlar ortaya konulmuĸtur. Yapēlan anket ­alēĸmasēyla 

merkeze olan talebin yapēsē, ºzel ara­ tercihinin sebepleri ve tercihlerin toplu taĸēmaya 

aktarēlma ĸartlarē incelenmiĸtir. Problem olarak belirtilen hususlara, yapēlan anket 

­alēĸmasēndan elde edilen veriler de gºz ºn¿nde bulundurularak ekonomik, pratik, sistemli, 

s¿rd¿r¿lebilir ­ºz¿m ºnerileri sunulmuĸtur 
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¥zt¿rk (2012) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, Ķstanbulôun kent i­i toplu ulaĸēm konusu 

deĵerlendirilmiĸtir. ¢alēĸma i­erisinde, Ķstanbul i­in toplu ulaĸēmda faaliyet gºsteren 

kurumlara gelen m¿ĸteri ĸik©yetler sayēlarē ve oranlarē gºsterilmiĸtir. Deĵerlendirme 

s¿recinde dikkate alēnan kriterler; s¿rd¿r¿lebilir, yaĸanabilir ulaĸēm, m¿ĸterilerin 

memnuniyet oranlarē belirlenmiĸtir.  

Uyur (2015) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, otopark sorunu, sorunun yaĸandēĵē ºrnek bir 

bºlge ºzelinde incelenmiĸtir. Otopark sorununu ortaya ­ēkaran unsurlarē arz ve talep 

temelinde incelemek ve otopark sorununa ait niceliksel ve niteliksel ­ēkarēmlar elde etmek 

ama­lanmēĸtēr. Ayrēca otopark arzēnē etkileyen unsurlar genel olarak deĵerlendirerek otopark 

talebini ortaya ­ēkaran n¿fus, sosyal-ekonomik faaliyetler ve ulaĸēm deĵiĸkenleri ¿zerinden 

deĵerlendirmeler yapēlmēĸtēr. Sonu­ olarak ­alēĸma alanē d©hilinde otopark sorununun 

varlēĵē niceliksel olarak gºsterilmiĸ, soruna yol a­an unsurlar belirlenmiĸ ve sorunun 

­ºz¿m¿ze yºnelik birtakēm ºneriler sunulmuĸtur. 

Taĸ (2006) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, otomobiller i­in otopark tasarēm ve 

projelendirme aĸamasēnda mimar, m¿hendis, ºĵrenci, ilgili kurum ve kuruluĸlarēn sēklēkla 

araĸtērdēklarē yanēt, aradēklarē soru ve konular daha geniĸ ve daha kapsamlē incelemelerle 

ortaya koymak ama­lanmēĸtēr. Benzer ĸekilde T¿rkiyeôde ve yurt dēĸēnda yaĸanan farklē bazē 

sēkēntēlarē, yanlēĸ uygulamalarē ve ­ºz¿m yºntemleri deĵerlendirilmiĸtir. Konuya iliĸkin 

deĵiĸik yºnetim planlamalarē ve uygulamalarē ºrneklerle desteklenerek anlatēlmēĸtēr. 

Okubay (2006) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, yēllarca yetersiz otopark alanlarēnēn 

olduĵuna ve otopark problemlerinin ­ºz¿m¿ i­in yeni otopark alanlarēnēn yapēlmasē 

gerektiĵine ama otoparklarēn bulunduĵu bºlgelere talep daha da arttērdēĵēndan trafik 

sorunlarēnēn yine i­inden ­ēkēlamaz bir h©le getirdiĵine vurgu yapēlmēĸtēr. Sºz konusu bu 

geleneksel anlayēĸa karĸē geliĸtirilen yeni otopark yºnetimi ve stratejileri, problemi ulaĸtērma 

sisteminin tamamē i­erisinde bir b¿t¿n olarak ele almakta ve otopark yºnetimi ve stratejileri 

adēyla sistemleĸtirildiĵini bulgulamaktadēr. Ayrēca bu ­alēĸmada, otoparklar ve t¿rleri, 

kenti­i tēkanēklēk ve otopark problemleri tanēmlanarak, otopark talep ve ihtiya­larēnē 

etkileyen faktºrler; otopark yºnetim ve stratejilerinin ilkeleri, faydalarē ve geliĸtirilen 

otopark politikalarēnēn verimliliĵi i­in maliyetlerin ekonomik a­ēdan deĵiĸimleri ¿zerinde 

durulmuĸtur. Sunulan bu bilgiler ēĸēĵēnda Tarihi Yarēmada-Eminºn¿ Bºlgesiônde sºz¿ 

edilen otopark stratejilerinin uygulanma imk©nlarē araĸtērēlmēĸtēr. Mevcut durumun analiz 
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edilmesinden sonra stratejik d¿zeyde bir bºlgesel otopark yºnetimi i­in ­eĸitli senaryolar 

geliĸtirilerek tartēĸēlmēĸtēr. Deĵerlendirme ve sonu­ kēsmēnda ise ileriye dºn¿k yaklaĸēmlar 

ortaya konulmuĸtur. 

¥zdemir (2006) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, otoparkēn tanēmē ve ­eĸitleri detaylē 

olarak anlatēlmēĸ, park et ve devam et tesislerinin tanēmlamasē, sēnēflandērēlmasē, 

konumlandērēlmasē ve planlama s¿recine iliĸkin detaylē literat¿r bilgisi verilmiĸtir. Ayrēca 

ºrnek olmak ¿zere Harem Otoparkē da bu kapsamda incelenmiĸ ve kullanēcēlara anketler 

yapēlmēĸtēr. ¢alēĸma sonucunda park et ve devam et alanlarēnēn konumlarēnēn 

belirlenmesindeki sēnēflandērmanēn ger­ekleĸtirilebilmesi i­in dikkat edilmesi gereken 

hususlar verilmiĸ, bu sēnēflandērmada Harem Otoparkēnēn yeri belirlenmiĸtir. 

Y¿ksel (2004) tarafēndan tamamlanan ­alēĸmada, tēkanēklēĵēn marjinal maliyetinin 

bulunmasēnda, ara­ sahipliĵi maliyetleri, yolculuĵun zaman maliyeti, yakēt t¿ketimi ve hava 

kirleticilerin s¿r¿m maliyetleri dikkate alēnmēĸtēr. Fiyat uygulamasē sonucunda yolculuk 

talebinin t¿rel ayrēmēnda oluĸacak deĵiĸiklikleri ºnceden belirlemek amacēyla bir tercih 

modeli oluĸturulmuĸ ve yapēlan anketle modelin katsayēlarē belirlenmiĸtir. Talepte oluĸacak 

deĵiĸikliĵin model yardēmēyla belirlenmesinin ardēndan sunulmasē gerekecek ek toplu 

taĸēma hizmetinin miktarē ve maliyeti hesaplanmēĸtēr. Farklē koĸullar i­in toplanan fiyatēn 

oluĸturduĵu gelir ve gerekli ek toplu taĸēma kapasitesi sunmanēn maliyeti karĸēlaĸtērēlarak 

maliyet analizleri yapēlmēĸtēr. Son olarak tēkanēklēk fiyatlandērmasēndan elde edilen gelir 

tarafēndan karĸēlanabilecek ek toplu taĸēma yolcu kapasitesi araĸtērēlmēĸtēr. Model, Boĵazi­i 

Kºpr¿s¿ônde yapēlacaĵē d¿ĸ¿n¿len bir uygulama i­in ­alēĸtērēlmēĸ; farklē koĸullar altēnda 

model parametreleri deĵiĸtirilerek bulunan sonu­lar yorumlanmēĸtēr. 

Gºr¿leceĵi ¿zere, UTY stratejileriyle ilgili dokuz ­alēĸmanēn yedisi inĸaat m¿hendisliĵi 

dalēnda, ikisinde Kentsel Sistemler ve Ulaĸtērma Yºnetimi ABD. 

Her ne kadar yapēlan ­alēĸma sayēsē eriĸilen tezlere gºre olduk­a eksik olsa da, genel ĸablon 

itibarēyla ulaĸtērma planlamalarēnēn ve ºzellikle otopark yºnetimi ­alēĸmalarēnēn hangi 

aktºrler tarafēndan yapēldēĵē ortaya ­ēkmaktadēr. 
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2.1.2. Yayēmlanmēĸ makale ve bildiriler 

T¿rkiyeôde ulaĸtērmayla ilgili yapēlan sempozyum ve kongrelerde sunulan bildiriler, ilgili 

kurumlar tarafēndan d¿zenlenen toplantē karar tutanaklarē ve yayēnlanmēĸ olan hakemli 

teknik dergilerin bazēlarē ana hatlarēyla incelenmiĸ ve i­erisinde UTY stratejileriyle ilgili 

­alēĸmalarēn ne ºl­¿de ve ne sēklēkta olduĵu araĸtērēlmēĸtēr. Ķncelenen bazē makaleler ­alēĸma 

yēllarēna gºre aĸaĵēda kēsaca tanētēlmēĸtēr (¢izelge 2.2). 

¢izelge 2.1. Yayēmlanmēĸ makale ve bildiriler 

Say ¢alēĸmanēn ismi Yazar 

1 
T¿rkiyeôdeki Kent i­i Ulaĸēm Planlamasē ¢alēĸmalarēnēn 
Deĵerlendirilmesi Musa ¥zalp ve Ebru Vesile ¥calēr 

2  Kent i­i Ulaĸēmda Sorunlar ve ¢ºz¿mleri  Ķsmail Hakkē Acar (­eviri) 
3 Kentlerimizde Trafik Yºnetimi  Ergun Gedizlioĵlu 

4 
Travel demand management targeting reduced private car use: 
effectiveness, public acceptability and political feasibility 

 Prof.dr. Tommy Garling ve 
Dr.Geertje Schuitema  

5 

Yapēsal Yolculuk Talep Yºnetimi ¥nlemlerine Karĸē Beklenen 
Ara­ Kullanēmē Azaltēlmasē (Acceptability of travel demand 
management measures: The importance of problem awareness, 
personal norm, freedom, and fairness) 

Louise Eriksson , Annika M. 
Nordlund, Jºrgen Garvill 

6 

Ulaĸēm Ķ­in Pakistan Sistemi Ulaĸtērma Talep Yºnetim 
Modelleri (Transportatēon Demand Management Models for 
Transportatēon System of Pakēstan) 

M. B. Sharif, A. H. Khan And M. 
Yousaf 

7 
Yolculuk Talep Yºnetimi Stratejilerinin Kentsel Trafik Y¿k¿ne 
Etkisi ¦zerine Bir Uygulama 

Seda Hatipoĵlu* ve Ebru Arēkan 
¥zt¿rk* 

8 Trafik Sorununa Bir ¢ºz¿m ¥nerisi: Trafik Ķzleme Baĸkanlēĵē  
Abdulkadir Mahmutoĵlu ve 
M.Akif ¢ukur­ayēr 

9 Eminºn¿ Ķ­in Bir Trafik Tēkanēklēk Fiyatlandērmasē Modeli   
Haluk Y¿ksel* Mustafa Sinan 
Yēldērēm ve Mustafa G¿rsoy 

10 
S¿rd¿rebilir Ulaĸēma Uygun Otopark Yºnetim Stratejileri: 
Ķstanbul Uygulamasē  

Edison Barhani ve Prof. Dr. 
Gºkmen Erg¿n 

11 
Otopark Yºnetiminde Entegre Teknolojik Uygulamalar: 
Ķstanbul ¥rneĵi 

Yrd. Do­. Dr. Abdullah Demir ve 
Yrd. Do­. Dr. M. SinanYARDIM 

12 Kenti­i Toplu Taĸmada Verimliliĵin Artērēlmasē 
Ķlicali Mustafa; Camkesen Nilg¿n 
ve Kēzēltaĸ Mehmet 

13 Kent i­i Ulaĸēmda Toplu Taĸēmacēlēk Sistemleri: Ķstanbul ¥rneĵi  
Do­. Dr. Cem Saat­ioĵlu ve 
Yaĸar Yaĸarlar 

14 Kentlerimiz Ķ­in Metrob¿s ¢ºz¿mleri  Ķsmail Hakkē Acar 

15 
Ankaraôda ¥zel Ara­ Sahipliliĵi ¥zel Ara­ Kullanēmē ¥zel Ara­ 
Kullanēmēnē Azaltēcē ¥nlemler  

Kavasoĵlu, B. Ruhsar, Yildiz 
Demet 

16 
Niĵde ķehir Merkezinde Trafik G¿r¿lt¿s¿ Kirliliĵinin 
Belirlenmesi  Lale G¿remen, Cahit T ¢elik 

17 Ulaĸimda Talep Odakli Yaklaĸim: Yolculuk Talep Yºnetimi  Burak KOZALI 

18 
Otopark sorununa otopark yºnetimi temelinde yaklaĸēmlar: 
Ķzmir ºrneĵi  

      
 Gºrkem G¿lhan ve Halim ceylan 

19 Kenti­i Trafik Akēm Hēzēnēn Modellenmesi  ķafak Hengirmen Tercan 

20 
Yerel Yºnetimlerde Ulaĸtērma Birimi Organizasyonu Ķ­in Model 
¥nerileri Yetiĸ ķazi Murat ve Halēm Ceylan 

21 Kenti­i Kara Yolu Trafiĵinin Kontrol¿  Ahmet Akbaĸ 

22 
Ķstanbul Ulaĸēm Sorunlarē ¢ºz¿m¿ Ķ­in Kēsa ve Orta Vadeli 
¢ºz¿m ¥nerileri  Prof. Dr. Aydēn Erel 

23 
Ulaĸēm Problemlerinin ¢ºz¿m¿ne Yºnelik Bir Strateji: Taĸēt 
Paylaĸma Programlarē  Dr. Seda Hatipoĵlu 

24 
Kent i­i Ulaĸēm Planlamasēnda (Balēkesir) ¥rneĵi ¦zerinde Bir 
Araĸtērma  

Turgut ¥zdemir, Ayĸe Turabi, 
F¿sun ¦­er, Ayhan Arik 
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Sonu­ itibarēyla her ne kadar yapēlan ­alēĸmalar ve kapsamlarē sēnērlē olsa da yeni anlayēĸ 

ĸekillerinin geliĸmesiyle UTY stratejileri ¿zerine daha bilimsel yaklaĸēlacaĵēnē ve yapēlan 

yayēnlarēn sayēsēnēn artacaĵēnē d¿ĸ¿nmek yerinde olacaktēr.  

2.2. Victoria Ulaĸēm Politikalarē Enstit¿s¿ ¢alēĸmalarē  

Todd Litman kurucusu olduĵu Victoria Ulaĸēm Politikalarē Enstit¿s¿, trafik sorunlarēnē 

­ºzmek i­in yenilik­i ­ºz¿mler geliĸtirmeye adanmēĸ baĵēmsēz bir araĸtērma ºrg¿t¿d¿r. 

Eserleri, ulaĸtērma, karar verme etkilerini ve se­enekler yelpazesini geniĸletmek, 

deĵerlendirme yºntemlerini geliĸtirmek, daha geniĸ bir kitleye eriĸilebilir uzman teknik 

kavramlar sunulmasēna yardēmcē olmaktēr. Araĸtērma, ulaĸēm planlamasē ve politika 

analizinde d¿nya ­apēnda kullanēlēr. 

Victoria Ulaĸēm Politikalarē Enstit¿s¿; taĸēma maliyetleri, faydalarē ve yenilikleri 

deĵerlendirmek i­in farklē ­alēĸmalarla birlikte bu konu hakkēnda da ­alēĸmēĸtēr.  

UTY Ansiklopedisi, geliĸtirilmiĸ ulaĸēm yºnetimi stratejileriyle ilgili d¿nyanēn en kapsamlē 

bilgi kaynaĵēdēr. Ulaĸēm Talep Yºnetimi stratejilerini a­ēklar ve UTY planlama, 

deĵerlendirme ve uygulama hakkēnda bilgi i­erir. UTY Ansiklopedisi i­erisinden Priĸtine 

kent i­i trafiĵinin mevcut altyapēsēna uygun stratejiler deĵerlendirilecektir.  
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3.  KENT Ķ¢Ķ TRAFĶK DURUMU VE SORUNLARI: PRĶķTĶNE 

¥RNEĴĶ 

Priĸtine kent i­i trafik sorunlarēnē daha iyi anlamak adēna ºncelikle Priĸtine tarihsel 

geliĸiminden kēsaca bahsetmek gerekir. 

3.1. Priĸtine  

Birinci D¿nya Savaĸēôndan sonra Priĸtine kenti Kosovaônēn 1947 yēlēnda idari merkezi 

olmuĸtur. Bu s¿re­ten itibaren ĸehir planlamasē d¿zenli olarak yapēlmaya baĸlamēĸtēr. 

3.1.1. Mek©nsal geliĸme  

Balkan Yarēmadasēônēn merkez´ konumu olarak gºr¿nen Priĸtine ĸehri, Kosovaônēn 

kuzeydoĵu kesiminde bulunmaktadēr. Tepesi bol bir alanda kurulan Priĸtineônin rakēm 

y¿ksekliĵi 730 metredir. ķehrin topografik konumu ¿­ tarafē yama­larla ­evrilidir. Kuzeyde 

ve doĵuda, Germia ormanē 1.100 metre y¿ksekliĵe ulaĸēr. 

Priĸtine, batē tarafēnda Arberia yama­larēyla sēnērlanmēĸ, kuzey tarafēnda Pozderke tepesi, 

doĵuda ise Germia ormanē, g¿ney ve g¿neydoĵuda da Veternik e Mati yerleĸimiyle sēnērlanēr 

(ķekil 3.1.) (KP, 2013a: 26). 

 

ķekil 3.1. Priĸtine sēnērlarē (KP, 2013a: 27) 
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Arkeolojik kalēntēlara bakēldēĵēnda Priĸtineôde yerleĸimin tarih ºncesine dayandēĵē gºr¿l¿r. 

Priĸtine merkezine 7 km uzakta bulunan yerleĸim (98-117 M¥) bºlgesine, Trayan 

yºnetiminde, o dºnemin imparatorundan dolayē Ulpiana ismi verilir. Deĵiĸik dºnemlerde 

ticaret ve finans koridoru olarak Jenova, Verona, Mantova ve Firenca arasē ticaret 

baĵlantēlarē bilinmektedir (KP, 2013a: 27). 

¢izelge 3.1.  Priĸtine 1486-2012 yēllar i­erisinde ev, mahalle, kºy ve n¿fus verileri                        

(KP, 2013a: 28) 

Yēl Ev Mahalle Kºy N¿fus 

1486/87 392 10 51  

1569/70 629 29   

1660 2.060    

1685 3.000    

1689 4.000    

1811    12.000 

1991    150.000 

1999    3.380 

2000    545.477 

2012    600.000 

XIV ve XV. y¿zyēllarē asērlarēnda ticaret merkezi olarak hizmet vermiĸtir. 1486-2012 yēllar 

arasē yerleĸim istatistikleri zaman i­erisinde deĵiĸimi ºzetlenmiĸtir (¢izelge 3.1.). 1689 

yēlēndaki savaĸtan dolayē yerleĸim alanlarē ciddi zarar gºrm¿ĸt¿r. Priĸtine ĸehri 1947 yēlēnda 

Kosovaônēn idari merkezi olmuĸtur. Priĸtineôde, Ķkinci D¿nya Savaĸēôndan sonra, kurumsal 

ve kentsel altyapēnēn inĸa edilmesi baĸlanmēĸtēr. 1953 yēlēndan itibaren k¿lt¿rel mirasa ait 

yerleĸimler ve eserler yok olurken yeni yerleĸimler inĸa edilmiĸtir (KP, 2013a: 28) 

Priĸtine kentinde ºnemli geliĸmeler 1999ôdan sonra gºr¿lmektedir. Kentsel dºn¿ĸ¿m 

yapēlarak kentin b¿y¿k bir kēsmē yeniden yapēlanmaya baĸlamēĸtēr. 1965 yēlēnda, ñPlan trafik 

yºnergesiò tamamlanmēĸtēr ve 100.000 kiĸi i­in planlanan ­alēĸma 1967 yēlēnda kabul 

edilmiĸtir. Resmileĸen yºnergenin amacē, ĸehir planlama altyapēsēnē hazērlamak ve 

geniĸletmektir. Bu yºnergenin y¿r¿rl¿ĵe girmesiyle 1953 yēlēnda hazērlanan kent i­i 

planlamayē feshetmiĸtir. Devamēnda, 1970 yēlēnda Priĸtine Sosyal ve Ekonomik Kalkēnma 

Enstit¿s¿ tarafēndan ñPriĸtine kent ve banliyº yerleĸimlerinin programēò tasarlanmēĸtēr. 

Priĸtine Genel Planē, 2000 yēlēna kadar ge­erli olmak ¿zere 1988ôde resimlemiĸtir (ķekil 

3.2.) (KP, 2013a: 28) 
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ķekil 3.2. Priĸtine Genel Planēôna gºre Priĸtine haritasē (KP, 2013a: 31) 

2004 yēlēnda onaylanarak 2020 yēlēna kadar uygulanacak Priĸtine Stratejik Planē, 4.334,52 

hm alan ve 650.000 kiĸi i­in ºngºr¿lm¿ĸt¿r (ķekil 3.3.). Bu ­alēĸma kalkēnmaya ºnc¿l¿k 

yaparak, 2020 yēlēna kadar rehber olarak kabul edilmiĸtir (KP, 2013a:31). Bu plandaki 

demografik ve genel veriler yenileninceye kadar ­alēĸmalarda kaynak olarak 

deĵerlendirebilecektir. 

Kentsel kalkēnma planēnēn ana bºl¿mlerini: kavramsal planlar, trafik planlarē, ĸehir merkez 

planlarē oluĸturmaktadēr. Kentsel d¿zenleme planlarēnē ise yerleĸimler, ticaret merkezleri ve 

bºlgesel yerleĸimler oluĸturmaktadēr. 

 

ķekil 3.3. Priĸtine stratejik kalkēna haritasē (KP, 2013a: 31) 
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3.1.2. Priĸtineônin demografik yol kesiti  

1999 Kosova savaĸē sonrasē Priĸtineônin baĸkent olmasēyla ciddi bir bi­imde gº­ ve n¿fus 

deĵiĸimi ger­ekleĸmiĸtir 

Yaĸ ve cinsiyete gºre n¿fus yapēsē 

Yaĸ ortalamasē ve cinsiyete gºre n¿fus yapēsē, ¿lkenin ekonomik ve demografik geliĸimi i­in 

b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. 

 

ķekil 3.4. 1991 yēlēnda n¿fus piramidi (MMPH, 2010: 21) 

ķekil 3.4.ôte 0-4 yaĸtan 95 yaĸ grubuna gºre n¿fus yapēsēyla ilgili bilgi verilmektedir. 

Grafikte, 0-4 yaĸ grubunun diĵer yaĸ gruplarēna kēyasla n¿fus sayēsēnēn ­oĵunluĵunu 

oluĸturduĵu gºr¿lmektedir. Cinsiyete gºre n¿fus daĵēlēmē, %50,7 erkek ve %49,3 kadēnôdēr. 

Ayrēca ¿­ yaĸ gruplarēna gºre de Priĸtine n¿fus bilgileri verilmektedir (ķekil 3.5). 
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ķekil 3.5. Yaĸ gruplarēna gºre Priĸtine n¿fusu (KP, 2013a: 31) 

Priĸtine Belediyesi ve kentsel yerleĸim 

¢izelge 3.2.ôde 1948-2011 yēllarē arasēndaki sayēm verileri sunulmaktadēr: hane sayēsē, n¿fus 

sayēsē ve hane ¿yelerinin ortalama sayēsē. 

¢izelge 3.2. Haneler, n¿fus ve hane halkē b¿y¿kl¿ĵ¿ (KP, 2013a: 34) 

Yēl Haneler N¿fus 

Aile baĸēna  

hane halkē 

  Belediye 

Kent i­i 

yerleĸimler Belediye 

Kent i­i 

yerleĸimler Belediye  

Kent i­i 

yerleĸimler  

1948 8.000 5.228 44.324 23.511 5,5 4,5 

1953 9.452 6.340 51.690 28.592 5,5 4,5 

1961 13.706 9.999 70.116 44.114 5,1 4,4 

1971 19.928 15.957 105.273 76.559 5,3 4,8 

1981 26.721 22.579 148.656 118.164 5,6 5,2 

1991 35.974 31.476 199.654 178.998 5,5 5,7 

2011 40.798 38.289 198.897 182.062 4,9 4,8 
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ķekil 3.6ôda 1948-2011 yēllar arasēnda Priĸtine kentsel alanlarda yēllara gºre n¿fus sayēmē 

ile ilgili geliĸimi gºsterilmektedir. 

 

ķekil 3.6. 1948-2011 yēllar arasēnda Priĸtine kentsel alanlarda yēllara gºre n¿fus sayēmē (KP, 

2013: 35) 

Kosova d¿zeyinde Priĸtineônin rol¿ 

Kosovaônēn baĸkenti olan Priĸtine, Avrupaônēn g¿neydoĵusunda bulunmaktadēr ve tarih 

i­erisinde ulaĸēm, ticaret ve diplomatik a­ēdan ºnemli roller ¿stlenmiĸtir. Yerleĸiminden 

dolayē deĵiĸik k¿lt¿rlere ev sahipliĵi yapmēĸtēr. Kosova Mek©nsal Planēôna gºre óKosova 

Limanēô olarak tanētēlan Priĸtine, aynē zamanda bºlgesel ĸehir olarak Obili­, Poduyeva, 

Kosova Ovasē, Lipyan, Drenas dhe ķtimye belediyelerine idari merkez olarak hizmet 

vermektedir (KP, 2013a: 36). 

Elektrik, tren, havalimanē ekonomik kalkēnma kaynaklarē bahsedilen ĸehirlerde 

bulunduklarēndan, idari hizmet merkezleri Priĸtineôde bulunmaktadēr (ķekil 3.7). 
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ķekil 3.7. Kosovaônēn fiziksel planē ve Priĸtine (KP, 2013a: 64) 

3.1.3. Priĸtine ve kentsel yapēlar 

Tarih, siyaset, k¿lt¿r, sosyal-ekonomik s¿re­ler Priĸtineônin kentsel yapēsē ve 

yapēlandērēlmasēnda yeni aĸamalardan ge­mesini saĵlamēĸtēr. ¥zellikle 1999 savaĸēndan 

sonra bireysel yatērēmlarla yapēlan yeni iĸ yerleri, ev ve yerleĸim inĸaatlarē serbest ve yeĸil 

alanlarēn katledilmesine sebep olmuĸtur. 

Priĸtine ĸehri ¿­ deĵiĸik kentsel yapēlardan oluĸur: 

¶ Kentin eski bºlgesi 

¶ Kentin yeni yerleĸim bºlgesi 

¶ Kentin banliyº bºlgesi 

Savaĸ sonrasē dºnemde inĸaat d¿zensizliĵi gºr¿lmektedir, hi­bir teknik altyapē planēna baĵlē 

kalēnmadan yapēlar yapēlmaktadēr. Yollar, parklar ve yeĸil alan olmasē gereken serbest 

alanlarda d¿zensizlikten dolayē inĸaat yapēlarē bulunmaktadēr (ķekil 3.8). 
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ķekil 3.8. Priĸtine kenti (KP, 2013a: 67) 

Arazi kullanēmē 

Kadastro yetkilileri; kadastro haritalarē, ortofoto ve arazide toplanan verilerden (raporlardan) 

yola ­ēkarak, Priĸtine kentsel alanda arazinin kullanēm verileri hakkēnda ĸu bilgileri 

vermektedirler: 

¶ Ķnĸaat alanē: 2.365,6 hm veya y¿zde olarak %30,45; 

¶ Yerleĸim alanlarē: 2.011,58 hm i­erisinde bireysel konut yoĵunluĵu gºr¿lmektedir, 

¶ Ekonomik bºlgeler: 217,94 hm alan i­erisinde bulunmaktadēr, 

¶ Eĵitim kurumlarē: 7,13 hm alanē kapsamaktadēr, 

¶ Saĵlēk kuruluĸlarē: 33,9 hm alanē kapsamaktadēr, 

¶ Ķdari kurumlar: 50,08 hm alanē kapsamaktadēr, 

¶ Ķbadet mek©nlarē: 7,13 hm alanē kapsamaktadēr, 

¶ Yeĸil alanlar: 5.023,05 hm alanē kapsamaktadēr, 

¶ ¥zel alanlar: 149,11 hm alanē kapsamaktadēr, 

¶ Ulaĸēm alanlarē: 231 hm alanē kapsamaktadēr (ķekil 3.9.) (KP, 2013a: 70). 

Priĸtineônin kentsel alanda m¿lkiyet ayrēmē: 

¶ Toplumsal m¿lkiyet: 2695.21 hm veya %34,7 

¶ ¥zel m¿lkiyet: 5.073,48 hm veya % 65,3 (KP, 2013a: 70). 
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Parsel toplam sayēsē 25.524, bunlardan 3.437 toplumsal m¿lkiyete aitken, 22.087 ise ºzel 

m¿lkiyete aittir (ķekil 3.10) (KP, 2013a: 70). Mevcut arazi kullanēmē EK- 2ôde 

gºsterilmektedir.  

 

ķekil 3.9. Arazi kullanēmē (KP, 2013a: 70) 

 

ķekil 3.10. Kentsel alanda mevcut arazi kullanēmē (KP, 2013a: 72) 
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3.1.4. Priĸtine bºlgesinin d¿zenleyici resm´ planlarē 

Mek©nsal Planlama Yasasē, tanēmlē format deĵildir Stratejik Plan 2004-2020 Priĸtine kentsel 

geliĸim, geliĸtirme aĸamasēndan bug¿ne kadar kentsel d¿zenleme planlarē ­izilmiĸ, bu 

­izelgeler altēnda da Priĸtine kenti olmuĸtur. 2004-2020 Priĸtine Kentsel Geliĸimi Ķ­in 

Strateji Planē, Mek©nsal Planlama Kanunu ile aynē deĵildir, sadece Priĸtineônin geliĸimi i­in 

temel olmuĸtur, bug¿ne kadar kentsel d¿zenleme planlarē bu ­alēĸmaya dayanarak 

tasarlanmēĸtēr. Priĸtine kentsel alandaki d¿zenleyici planlar tamamlanma aĸamasēnda 

bulunmaktadēr. ķimdiye kadar 22 d¿zenleyici plan onaylanmēĸtēr. Priĸtine kenti, g¿ney ve 

doĵu bºlgelerinde geniĸlemektedir (ķekil 3.11) (KP, 2013a: 73). 

 

ķekil 3.11. Bºlgesel ĸehir planē  

3.1.5. Priĸtine kentinin yerleĸim geliĸmesi 

Priĸtine kentinin yerleĸim geliĸmesine yºnelik deĵiĸik kentsel planlar son 50 yēlda 

tasarlanmēĸtēr. Priĸtine Stratejik Planē 1986 tarihine baĵlē olarak, kentsel geliĸim i­in 

sēnērlarēnē geniĸletmiĸtir. 



23 

 

 

Bu zamana kadar ĸehir yedi (7) kadastro alanlarda geliĸtirilmiĸtir: Priĸtine, Mati­ani, Sofalia, 

Hayvalia, Kolovica, ¢agllavica ve Zllatar kadastrosu. 

Kenti­i yerleĸim birimlerinde alt idari bºlgeler, aĸaĵēdaki ĸekilde d¿zenlenmiĸtir:  

I. Merkez 

II. Lakriĸt 

III. Dardania 

IV. Ulpiana 

V. Ulpiana 

VI. Kodra e Diellit 

VII. Muhacir Mahallesi 

VII -1. Muhacir mahallesi 

VII -2. Muhacir mahallesi (Mati­an) 

VIII. Taukbah­e ï Sofalia, IX. Taukbah­e 

IX-1. Taukbah­e,  

X. Blloku B 

XI. Kodra e Trimave,  

XII. Kodra e Trimave 

XII -1. Kodra e Trimave  

XII -2. Kodra e Trimave  

XIII. Bahollt (Tophane) 

XIV. Bahollt (Tophane)  

XV. Arb±ri (Dragodan) yerleĸim birimi (ķekil 3.12.) (KP, 2013a: 81). 
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ķekil 3.12. Stratejik plana gºre Priĸtineônin bºlgesel yapēlanmasē (KP, 2013a: 81) 

3.1.6. Trafik altyapēsē 

2000 yēllar sonrasē ĸehirlerarasē ulaĸēma ºnc¿l¿k verilirken, b¿t­e ve yºnetim anlayēĸēndan 

dolayē kent i­i trafik altyapēsēna ise d¿zensiz ve yetersiz yatērēmlar ger­ekleĸmiĸtir. 

Yol aĵēnēn daĵēlēmē 

Priĸtine kent i­i yollarē farklē kategorilere ayrēlmaktadēr: 

¶ ķehirlerarasē yollar: Priĸtine kent i­inden ge­erek ĸehirlerarasē ulaĸēmē saĵlar, 

¶ ķehir yollarē: Priĸtine kent i­i ve ­evredeki yerleĸimler arasēndaki ulaĸēmē saĵlar, 

¶ Kent i­i yollarē: Priĸtine kent i­i ulaĸēmē saĵlar (ķekil 3.13.) (KP, 2013a: 96). 
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ķekil 3.13. Priĸtine yol aĵē (KP, 2013a: 96) 

Yollarēn sēnēflandērēlmasēnēn verileri EK- 3ôte gºsterilmektedir. 

Priĸtine kent i­inden beĸ tane ĸehirlerarasē yol uzanēr: 

¶ Priĸtine-Poduyeva, 13.500 kiĸi/g¿n, 

¶ Priĸtine-Mutivod (Sērbistan sēnērē), 1.368 kiĸi/g¿n, 

¶ Priĸtine-Gilan, 8.000 kiĸi/g¿n, 

¶ Priĸtine-Ferizaj, 12.695 kiĸi/g¿n, 

¶ Priĸtine-Ķpek, 19.741 kiĸi/g¿n, 

¶ Priĸtine-Mitrovica, kiĸi/g¿n (ķekil 3.14.) (KP, 2013a: 96). 

 

ķekil 3.14. ķehirlerarasē trafik hareketliliĵinin hacmi (KP, 2013a: 97) 
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Priĸtineônin Kadastro bºlgesinde toplam 190 kilometrelik yol uzunluĵu bulunmaktadēr, bu 

uzunluĵun 16 kmôsini Priĸtine kentinden ge­en ĸehirlerarasē yol oluĸmaktadēr, merkez 

halkasē da 6 kmôsini oluĸmaktadēr (KP, 2013a: 97). 

Taĸēmacēlēk alternatifleri  

Motorlu taĸēma hizmetleri: Priĸtineôde demir yollarē eksikliĵinden dolayē insanlarēn ve 

mallarēn ulaĸēmē sadece motorlu ara­larla yapēlmaktadēr. Kent i­i ve kērsal yerleĸimlerdeki 

ulaĸēm sadece motorlu ara­larla ger­ekleĸmektedir ve bunlarēn da ­oĵu ºzel ara­larla 

yapēlmaktadēr. Burada elbette uygulanan ulaĸēm politikalarēnēn rol¿ tartēĸēlmazdēr  

Kosova devlet b¿t­esini vergilerden oluĸtuĵu i­in, ikince el ara­larēn giriĸini 

kolaylaĸtērēlmēĸtēr ayrēca bu ara­lar y¿ksek seviyede yakēt harcadēĵēndan vergi gelirleri 

arttēĵē i­in devlet bu politikayē ­ēkarlarēna uygun gºrmektedir. ¢ēkarlara dayanan bu 

politikayē uygulayan devlet, uluslararasē ­evre korunma anlaĸmalarēna da imza atmaktadēr. 

Halkēn g¿nl¿k hayatē s¿rd¿r¿rken en y¿ksek beklenti i­erisinde olduklarē hizmet, elbette 

ulaĸēmdēr; en temel ihtiya­larē yaya yolu, kavĸak d¿zenlemeleri ve alternatif ulaĸēmlardēr. 

Priĸtineôdeki hareket yoĵunluĵu genelde kent merkezine yºnelmektedir. Bundan dolayē 

Priĸtine merkez´ yollarē yoĵunluk ve d¿ĸ¿k kapasiteyle karĸē karĸēya kalmaktadēr. 

1999 yēlēndan sonra ortaya ­ēkan yeni yerleĸim ve ticaret inĸaatlarē, problemleri 

derinleĸtirdiĵi gibi mevcut yollarēn hasar gºrmesini, aynē zamanda yoĵunluktan dolayē yeni 

yol ihtiyacēnē da doĵurmuĸtur (KP, 2013a: 98). 

Toplu taĸēma g¿zerg©hē  

Otob¿sle toplu taĸēma: Priĸtine kentinde 2008 yēlēna kadar 13 kent i­i hat bulunmaktaydē, 

ayrēca ĸehir merkezinden kērsal yerleĸimlere de toplam 22 hat hizmet sunmaktaydē. Bu 

hatlarēn 19ôunda 100 otob¿sle, diĵer 16 hatta ise 52 minib¿sle hizmet verilmekteydi. T¿m 

bu hizmetler toplam 20 farklē ĸirket tarafēndan ger­ekleĸtiriliyordu. 

Kent i­indeki son duruma baktēĵēmēzda, toplam 10 hat ¿zerinden hizmet sunulmaktadēr: 

1. Hat nr. 3A: Yol 27 Kasēm-Hastane Mahallesi-Mat Mahallesi;  
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2. Hat nr. 4: Mati Mahallesi (Camiôde)-Gērmia havuzu;  

3. Hat nr.4A: Mati Mahallesi (Camiôde)-Yol. Xhavit Ahmeti;  

4. Hat nr. 5: Sofalē Mahallesi-Sheshi Idriz Seferi-Mitrovi­a ĸehirlerarasē yolu (Dºner 

Kavĸak);  

5. Hat nr. 6: Fidaniĸta Mahallesi-Arbēria Mahallesi-Yol. Malush Kosova;  

6. Hat nr. 6A: Arbēria Mahallesi-Mezarlēk-Ticaret Pazarē;  

7. Hat nr. 7: Eski Kolovi­a Mahallesi-ñ7 Marsò Okulu-Yol. ñAgim Celaò;  

8. Hat nr. 7A: Vneĸtat Mahallesi-Yol. Xhavit Ahmeti-Yol. Hollgen Petersen;  

9. Hat nr. 10A: Priĸtine-Veternik;  

10. Hat nr. 27: Plepat, Belediyeônin arkasē-Velania II-Yol. Bajram Kelmendi (KP, 2013a: 

99). 

Toplu taĸēma g¿zerg©h hatlarē hakkēnda geniĸ bilgiler EK-4ôte ºzetlenmektedir. Ayrēca ķekil 

3.15.ôte toplu taĸēma g¿zerg©h hatlarē gºsterilmektedir. 

 

ķekil 3.15. Toplu taĸēma g¿zerg©h hatlarē  (KP, 2014) 
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Taksi hizmetleri 

Taksi alanlarē: Kent i­i kapasiteye ve sunulan talebe gºre bireysel ­alēĸan taksi hizmetleri 

bulunmaktadēr. Bu hizmet i­in 600ô¿n ¿zerinde taksi park alanē bulunmaktadēr. 

2002-2007 yēllarē arasēnda Priĸtine kent i­inde toplam 163 altyapē projesi ger­ekleĸmiĸtir. 

Bu projeler kapsamēnda 88,49 km yol yapēlarak toplam 12,6 milyon avro harcanmēĸtēr. Buna 

raĵmen toplu taĸēma hizmetleri d¿ĸ¿k seviye hizmet sunmaktadēr. Taksi hizmetleri sunan 

kayētlē ĸirketler ve ­alēĸtērdēklarē ara­ sayēlarē hakkēndaki bilgiler EK-4ôte gºsterilmektedir. 

Sinyalizasyon durumu 

Sinyalizasyon durumu: Yaya yolu yetersizliĵinin yanē sēra binalarēn yol arasē mesafelerinin 

az olmasēndan dolayē, profesyonel a­ēdan istenen yerleĸtirme yapēlamamaktadēr. 2008 yēlēna 

kadar 150 yolun dikey iĸaretlenme d¿zenlenmiĸ, fakat sadece 24 yolun yatay iĸaretlenme 

yapēlabilmiĸtir. Toplam 34 ºncelikli kavĸakta d¿zenlenen dikey ve yatay iĸaretlenme sadece 

15ôinde ēĸēklē sinyalizasyon yapēlabilmiĸtir. 

Kavĸaklar 

Dºnel kavĸaklar: Kent i­i merkezi yoĵunluĵu gidermek i­in bazē kavĸaklar daha y¿ksek 

kapasite sunduĵu d¿ĸ¿ncesiyle dºnel kavĸak olarak d¿zenlenmiĸtir. Bu t¿r ­ºz¿m ile yoĵun 

trafiĵin akēĸēna katē verilmiĸtir. Yine de yeterince araĸtērma yapēlmadēĵēndan gereken 

standartlar ­er­evesinde dºnel kavĸaklar d¿zenlenememektedir. ¥rneĵin bazē dºnel 

kavĸaklarda yol ĸeridiyle kavĸaĵēn ĸeritleri uyuĸmamaktadēr. Ayrēca bazē dºnel kavĸaklarēn 

yakēnlarēndaki yetersiz sinyalizasyon trafiĵin kavĸak ºncesi hizaya gelmesine imk©n 

sunmadēĵēndan dºnel kavĸaĵēn kapasitesini olumsuz ĸekilde etkilemektedir. 

Yatay ve dikey iĸaretlenmeyle sinyaliz edilen kavĸaklar: Son yēllara kadar, dºnel kavĸak 

d¿zenlemesi kullanēlmadan ºnce klasik +, T ve Y ĸeklindeki kavĸaklar, ēĸēklē sinyalizasyonla 

ve dikey/yatay iĸaretlenmeyle d¿zenleniyordu. En yoĵun kavĸaklar: ñFehmi Lladrovciò; 

ñMuharrem Fejzaò; ñIlir Konushevciò; ñAgim Ramadaniò; ñTiranaò, ñZagrebiò; ñAhmet 

Krasniqiò; ñTiranaò; ñXheladin Rekaliuò; ñEqrem ¢abejò, ñAgim Ramadaniò; ñU¢Kò; 

ñFehmi Aganiò; ñLidhja e Prizrenitò; ñTiranaò; ñFehmi Aganiò, ñMigjeniò; ñLuan 

Haradinajò; ñGaribaldiò; ñLuan Haradinajò ve ñKosta Novakoviqò. 
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Iĸēklē sinyalizasyon: Kent i­inde toplam 17 kavĸakta ēĸēklē sinyalizasyon bulunmaktadēr. Bu 

sinyalizasyonlarēn geneli hizmet sunmaktadēr. Son yēllarda bakēm ve deĵerlendirme a­ēsēnda 

istenileni sunmadēĵēndan modern teknolojiyle donatēlarak, gelecekte kontrol merkeziyle 

iletiĸimi koordine etme hedefi bulunmaktadēr. 

Farklē seviyeli kavĸaklar: Kentin g¿neybatē kesimindeki mahalle, Dardanya yakēn farklē 

seviyeli kavĸak bulunmaktadēr. Ayrēca bu kavĸak M25, M2 ve M9 ĸehirlerarasē yollarda 

hizmet vermektedir. 

Bahsettiĵimiz farklē seviyeli kavĸak, 2011 yēlēnda yapēlmēĸtēr ve y¿ksek seviyede hizmet 

sunmaktadēr. Fakat yetersiz alandan dolayē farklē seviyeli kavĸaĵēn rampalarēndaki kaba 

baĵlantēlarē hareket esnasēnda ara­lara zorluk ­ēkmaktadēr. Bu baĵlantēlar, genelde aĵēr 

tonajlē ara­ ve otob¿slere hareket esnasēnda d¿ĸ¿k seviyede hizmet sunmaktadēr. 

Kontrol merkezi tarafēndan takip edilebilecek sekiz (8) kavĸak bulunmaktadēr:  

¶ ñBill Klinton Bulvarēò, ñTiranaò, ñIdriz Gjilaniò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñBill Klinton Bulvarēò, ñRobert Dollò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñķehitlerin Bulvarēò, ñN±na Terez± Bulevardēò, ñBill Klintonò,  ñEqrem ¢abejò yollarēnēn 

kesiĸmesi 

¶ ñAgim Ramadaniò, ñEqrem ¢abejò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñAgim Ramadaniò, ñFehmi Lladrovciò, ñXheladin Rekaliuò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñAgim Ramadaniò, ñB Yolluò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñMitrovi­a- Priĸtineò, ñShefqet Shkupiò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñMitrovi­a-Priĸtineò, ñRexhep Krasniqiô yollarēnēn kesiĸmesi 

Kendi ­evre ĸartlarēna gºre sinyalize edilmiĸ kavĸaklar: 

¶ ñAgim Ramadaniò, ñIbrahim Lutfiuò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñIlir Konushevciò, ñLidhja e Prizrenitò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñU¢Kò, ñLidhja e Prizrenitò, ñTiranaò, ñFehmi Aganiò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñLuan Haradinajò, ñGaribaldiò, ñKosta Novakoviqò yollarēnēn kesiĸmesi 
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Hizmet dēĸē kalan ēĸēklē sinyalizasyonlar: 

¶ ñAgim Ramadaniò, ñBulevardi N±na Terez±ò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñIlir Konushevciò, ñV±llez±rit Fazliuò, ñBajram Bahtiriò, ñLidhja e Lezh±sò yollarēnēn 

kesiĸmesi 

¶ ñU¢Kò, ñMigjeniò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñMigjeniò, ñFehmi Aganiò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñBulevardi N±na Terez±ò, ñGaribaldiò yollarēnēn kesiĸmesi (KP, 2013a: 102). 

Yeni teknolojiyle d¿zenlenecek ¿­ ēĸēklē sinyalizasyon: 

¶ ñAgim Ramadaniò, ñIbrahim Lutfiuò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñU¢Kò, ñLidhja e Prizrenitò, ñTiranaò, ñFehmi Aganiò yollarēnēn kesiĸmesi 

¶ ñBulevardi i D±shmor±veò, ñ28 N±ntoriò, ñImzot Nik± Prelaò yollarēnēn kesiĸmesi. 

Buna raĵmen, genel bir deĵerlendirme i­erisinde t¿m kavĸaklarē ve bunlara baĵlanan ara 

yollarē gºz ºn¿ne alarak kapsayēcē bir planla yeniden bir d¿zenleme ihtiyacē bulunmaktadēr. 

Otopark alanlarē  

Kullanēlan ara­ sayēsēna kēyasen yetersiz park alanlarē bulunmaktadēr. Hizmet veren toplam 

31 otopark alanēnda 3.650 ara­lēk park yeri bulunmaktadēr. Yºnetim ve yapēlanmalarē, 

maalesef, resm´ bir yºnetmenliĵe veya plana baĵlē deĵildir.  

Yapēlan ve ºngºr¿len yol projeleri  

2004-2020 Stratejik plana gºre, ¿­ kademeli yol halkasē ºngºr¿lmekteydi: 

¶ Kent i­i merkez halka yolu 

¶ Kent i­i sēnērlarēnē kapsayan i­ halka yolu 

¶ Priĸtine Belediye sēnērlarē kapsayan dēĸ halka yolu ( ķekil 3.16.). 

ķimdilik sadece kent i­i merkez yol halkasē hizmet vermektedir ve bu halka i­erisinden bazē 

ĸehirlerarasē yollar da ge­mektedir. Kent i­i sēnērlarēnē kapsayan i­ halka yolu ve Priĸtine 

Belediye sēnērlarēnē kapsayan dēĸ halka yolu, yapēmē bitmediĵinden hizmet vermemektedir. 
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ķekil 3.16. Priĸtine yol aĵē halkalarē (KP, 2013a: 104) 

 Priĸtine ¦niversite baĵlē trafik m¿hendisliĵinin katkēsē 

Eski Yugoslavya yºnetimi dºneminde Kosovaôda kurulan Pristine ¦niversitesi 1970 

yēlēndan beri hizmet vermektedir. Sosyalist rejimin eĵitim programēnda Zagreb, Belgrad ve 

Saraybosnaôda Trafik M¿hendisliĵi bºl¿m¿ mevcuttu. Kosovaôda Priĸtine ¦niversitesi 

b¿nyesinde Makina Fak¿ltesi altēnda Trafik M¿hendisliĵi bºl¿m¿ bulunmaktadēr. Savaĸtan 

sonra 1999 yēlēndan itibaren bu bºl¿mden mezun olan m¿hendisler, ºncelikle Karayollarē 

Bakanlēĵē b¿nyesinde ve Kosova genelinde t¿m belediyelere baĵlē m¿d¿rl¿klerde 

­alēĸmaktadērlar. Savaĸtan sonra yaĸam i­in ĸehirlerin tercih edilmesinden, kºyden ĸehirlere 

doĵru b¿y¿k bir hareketlilik yaĸanmēĸtēr. Bunun akabinde deĵiĸik trafik sorunlarēyla karĸē 

karĸēya kalēnmēĸtēr. Trafik M¿hendisliĵinden mezun olan m¿hendisler, ºncelikle kavĸak 

problemlerini deĵerlendirerek, yollar arasē kesiĸme noktalarēnda hareketliliĵi saĵlamak i­in 

­alēĸmalar sergilemiĸlerdir. Trafik kazalarē, trafik planlama ve tasarēmē gibi alanlarda da bu 

bºl¿mden mezun olan m¿hendisler b¿y¿k katkē vermiĸlerdir. 

3.1.7. ñ2012-2022 Priĸtine Kent Ķ­i Kalkēnma Planēò i­erisinde trafikle ilgili ºneriler  

ñPriĸtine Kent i­i Kalkēnma Planēò, Priĸtine Belediye meclisi kararēndan sonra a­ēlan 

ihalede, saha araĸtērmalarē ve kalkēnma planēnēn hazērlēĵē ¿­ farklē ĸirketin iĸ birliĵiyle 

ger­ekleĸtirilmiĸtir. Toplam beĸ bºl¿m ve 251 sayfadan oluĸan kalkēna planēnda, ayrēca kent 

i­i trafik koĸullarē da deĵerlendirilmiĸtir. Kentsel mek©nsal geliĸim ­er­evesi bºl¿m¿nde, 

kent i­i trafik sistemi baĸlēĵē altēnda, mevcut ĸartlar ve altyapē koĸullarē gºz ºn¿ne alēnarak 

2022 yēlēna kadar yapēlmasē ºngºr¿len yatērēm ve d¿zeltmeler hakkēnda bilgiler 

verilmektedir, bu ­alēĸmalarēn ger­ekleĸmesi i­in dºrt s¿re­ belirlenmiĸtir. Bu s¿re­ler 
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­er­evesinde ºncelikli olarak hangi yatērēm ve d¿zeltmelerin ger­ekleĸmesi gerektiĵi 

belirtilmiĸtir. 

¥ncelikle trafiĵin yeniden yºnlendirilmesi gerektiĵi belirtilmiĸ, ºzellikle 6 kilometrelik kent 

i­i merkez yol halkasēnda tek yºnl¿ trafik akēĸēnēn olmasē ºngºr¿lm¿ĸt¿r (ķekil 3.17.).  

 

ķekil 3.17.  Kent i­i merkez halkasēnda ºngºr¿len tek yºnl¿ trafik g¿zerg©hē                                       

(KP, 2013a: 152) 

Bu yeni d¿zenlemeyle eskiden iki yºnl¿ toplam dºrt ĸeritli yol aĵē, tek yºnl¿ akēĸēn ¿­ ĸeridi 

genel ara­lara ºngºr¿l¿rken bir ĸerit, ºzel olarak, toplu taĸēma ĸeridi olarak ºngºr¿lm¿ĸt¿r. 

Toplu taĸēma ĸeridinde, tramvay sistemi ºnerilmiĸ fakat maddi imk©nsēzlardan dolayē bu 

ĸeridin otob¿s tarafēnda kullanēlmasē alternatif se­enek olarak belirtilmiĸtir (ķekil 3.18.).   

 

ķekil 3.18. Kent i­i merkez yol halkasēnda ºngºr¿len tek yºnl¿ trafik yol aĵēnēn fiziksel yol 

kesiti (KP, 2013a: 154) 
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3.2. Priĸtineôde Yapēlan Kent Ķ­i Ulaĸēm ¢alēĸmalarē ve Yasal Mevzuatē 

Kosovaôda trafik ile ilgili iki farklē yºnetim mevcuttur. Belediyeler kent i­i trafik yºnetimi 

ve yollarēndan sorumludur, ĸehirlerarasē trafik yºnetimi ve yollarēndan ise Ulaĸtērma 

Bakanlēĵē sorumludur. Bundan dolayē, kent i­i yºnetmenlikler merkez kanunlarēna uygun 

Belediye Meclislerinden tasarlanmaktadērlar. Her belediye kendi ihtiya­, kendi imk©nlarēna 

ve kendi politikalarēna baĵlē yºnetmelik hazērlamaktadēr. 

3.2.1. Priĸtine Belediyesi sēnērlarē i­erisindeki ulaĸēm yºnetmenliĵi 

Bu yºnetmenlik Priĸtine Belediye Meclisi tarafēndan 28.03.2013 tarihinde onaylanmēĸtēr 

(KP, 2013b). Yºnetmelik, altē baĸlēk altēnda toplam 64 maddeden oluĸmaktadēr.  

Birinci baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler genel olarak ĸu konularē d¿zenlemiĸtir: 

- Genel ulaĸēmēn organizasyonu ve planlamasē, belediyeye baĵlē sorumlu m¿d¿rl¿k 

tarafēndan y¿r¿t¿leceĵi belirtilir, 

- M¿d¿rl¿ĵ¿n ºnerileriyle Priĸtine Belediyesi: 

¶ Kent i­i ulaĸēmēn geliĸme politikalarēnē belirler, 

¶ Ulaĸēm planēnē hazērlar ve ĸartlara gºre deĵiĸim yapar, 

¶ Her beĸ yēl i­erisinde yeni ulaĸēm planēnē belirler, 

¶ Onaylanan son planē basēna sunarak Ulaĸēm Bakanlēĵēna bir ek sunar. 

Yukarēda belirtilen politikalarēn Kosova genel ulaĸēm politikalarēyla uyumlu olmalēdēr. 

Bu yºnetmeliĵine gºre: 

- Ulaĸēmē saĵlayan ĸirketlerin gºrevlerini belirler, 

- Ulaĸēm hizmeti sunanlarēn ­alēĸma belgesi olmalēdēr. 

Ķkinci baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler genel olarak ĸu konularē d¿zenlemiĸtir: 

- Ķzin verilen kent i­i ulaĸēm t¿rleri belirlenmiĸtir: 

¶ Belirlenen d¿zenli toplu ulaĸēm 
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¶ Serbest ulaĸēm 

¶ Taksi hizmetleri 

¶ Kiĸisel ihtiya­lar i­in ulaĸēm 

- M¿d¿rl¿k tarafēndan toplu taĸēmēn g¿zerg©hlarē belirlenir, 

- Farklē belediyelerle ulaĸēm programē ¿zerinde anlaĸmalar olabilir, ama bu Bakanlēĵēn 

izniyle resm´leĸir, 

- G¿zerg©h i­i durak yerleri, isimleri belirlenir ve her yēl gºzden ge­irilir, 

- G¿zerg©h sahibi ĸirketler, kendi g¿zerg©hlarēnē baĸka bir ĸirkete hi­bir ĸeklinde 

devredemez, 

- Ulaĸēm hizmeti sunan ĸirketlerin yolculuk fiyatlarē, belediye onayēyla belirlenir, 

- Belirlenen ulaĸēm fiyatlarē ara­ i­erisinde gºsterilir, 

- ¥zel ulaĸēm i­in izin verilir, ºĵrenci ve iĸ­ileri taĸēyan ara­lar i­in de izin verilir, 

- ¥zel ulaĸēm i­in istenen, belgeler: 

¶ G¿zerg©h ismi 

¶ Yolcu isimleri 

¶ Bilet fiyatlarē 

¶ Yolcunun alēndēĵē ve indirildiĵi yerler 

¶ Ulaĸēmēn ger­ekleĸtiĵi zaman 

¶ Toplu taĸēma hizmeti veren ĸirketlerin haklarē ve sorumluluklarē belirlenir. 

¦­¿nc¿ baĸlēkta ise genelde mallarēn taĸēnmasēnē d¿zenleyen maddeler bulunmaktadēr. 

Kiĸisel ihtiya­lar i­in kira veya anlaĸma ¿zerinde mallarēn ulaĸēmē belirlenmiĸtir. Dºrd¿nc¿ 

baĸlēkta ulaĸēmda yapēlacak denetlemelerle ilgili maddeler bulunmaktadēr. Beĸinci baĸlēkta 

ise cezayē gerektiren uygulamalar ve ĸartlar belirlenmiĸtir. 

Son baĸlēkta ise bu yºnetmeliĵin resm´leĸme tarihinden altē ay sonra, t¿m ulaĸēm unsurlarēnēn 

sorumlu olduĵu belirtilir. 
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3.2.2. Taksi hizmetlerinin yºnetmeliĵi  

Bu yºnetmenlik Priĸtine Belediye Meclisi tarafēndan 31.01.2002 tarihinde onaylanmēĸtēr 

(KP, 2002). Yºnetmenlik, on baĸlēk altēnda toplam 40 maddeden oluĸmaktadēr.  

Birinci baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler, genel olarak ĸu konularē d¿zenlemiĸtir: 

- Priĸtine Belediyesi i­erisinde taksi hizmetlerinin ­alēĸmalarē belirlenmiĸtir. 

- Taksi hizmetlerini sadece ĸirketlerin ve bu iĸi meslek edinmiĸ kiĸilerin yapma hakkē 

bulunduĵu belirlenmiĸtir. 

Ķkinci baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler, genel olarak ĸu konularē d¿zenlemiĸtir: 

- Taksi hizmetlerini ger­ekleĸtirecek ĸahēslardan istenen ĸartlar belirlenmiĸtir: 

¶ B kategori seviyesinde s¿r¿c¿ belgesine sahip olmalēdēr, 

¶ Taksi olarak hizmet verecek aracēn sahibi olmalēdēr, 

¶ Priĸtine Belediyesi i­erisinde yaĸamalēdēr, 

¶ En az iki yēllēk s¿r¿c¿ tecr¿besi olmalēdēr. 

- Taksi hizmetleri verecek ĸirketlerden istenen ĸartlar belirlenmiĸtir: 

¶ ķirketin bu ama­ i­in kayētlē olmasē, 

¶ ķirkette ­alēĸanlarēn ­alēĸma koĸullarē, 

¶ T¿m ara­larēn ĸirkete ait olduĵuna dair kanēt belgesi ve 

¶ ķirketin bir merkez b¿ro ¿zerinden hizmet etmesi. 

¦­¿nc¿ baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler, genel olarak Priĸtine Trafik M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan 

­alēĸma belgesi verildiĵi ve diĵer resm´ iĸleri d¿zenlemektedir. 

Dºrd¿nc¿ baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler, taksi hizmetlerinde kullanēlacak ara­larda bulunmasē 

gereken ºzellikleri d¿zenlemektedir. 

Beĸinci baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler, ara­larēn hizmet sērasēnda park alanlarēyla ilgili koĸul ve 

ĸartlarē d¿zenlemektedir. 
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Altēncē baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler, s¿r¿c¿n¿n yolculara karĸē sorumluluklarēnē 

d¿zenlemektedir. 

Yedinci baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler, hizmet karēĸēklēĵē olarak ºdemenin t¿r ve maliyeti 

belirlenmiĸtir. 

Sekizinci baĸlēkta, denetimin belediye kurumlarē tarafēndan nasēl yapēlacaĵē 

d¿zenlemektedir. 

Dokuzuncu baĸlēĵēn i­erdiĵi maddeler, yºnetmeliĵe aykērē hareketler i­in hangi cezalarēn 

hangi ĸartlarda uygulanacaĵēnē d¿zenlemektedir. 

Son baĸlēkta ise bu yºnetmeliĵin resm´leĸme tarihinden 30 g¿n sonra eski yºnetmenliĵin 

d¿zenlemelerinin ge­ersiz olduĵu belirtilmektedir. 

3.2.3. Yollar kanunu  

Bu yºnetmenlik Kosova Cumhuriyeti Meclisi tarafēndan 29.05.2003 tarihinde 

onaylanmēĸtēr. Yedi baĸlēk altēnda toplam 43 maddeden oluĸmaktadēr. Ķlk baĸlēk altēnda genel 

h¿k¿mler ile kelime anlamlarē a­ēklanmēĸtēr. Ķkinci baĸlēkta yol kategorileri ve bu yollardan 

sorumlu kurumlar belirlenmiĸtir. ¦­¿nc¿ baĸlēkta yol bakēmēyla ilgili koĸullar ve sorumlu 

kurumlar belirlenmiĸtir. 

3.2.4. Priĸtine Belediyesi sēnērlarē i­erisindeki toplu taĸēma ĸebeke hatlarēnēn daĵēlēmē 

g¿zerg©h belirlenmesi yºnetmenliĵi  

Bu yºnetmenlik Priĸtine Belediye Meclisi tarafēndan 25.11.2010 tarihinde onaylanmēĸtēr. 

Yºnetmenlik, toplu taĸēma hatlarēnē d¿zenlemiĸtir. Daha ºnce mevcut g¿zerg©hlar ¿zerinde 

deĵiĸiklikler yapēldēĵē gibi yeni g¿zerg©hlar da belirlenmiĸtir. Birinci madde mevcut 

yºnetmenliĵin amacēnē a­ēklar. Ķkinci madde 35 g¿zerg©hēn ismini ve her g¿zerg©hēn 

i­erdiĵi durak ve isimleri belirler. ¦­¿nc¿ madde ise bu kararlarēn sadece meclis tarafēndan 

deĵiĸtirilebileceĵini ve yine meclis tarafēndan belirlenen g¿zerg©hlarēn zaman zaman 

deĵerlendirileceĵini belirtir. Toplu taĸēma iĸletmeciliĵini sadece belediye tarafēndan a­ēlan 

ve bu ilanē kazanan ĸirketlerin yapabileceĵini d¿zenler. Son olarak beĸinci madde ile mevcut 

yºnetmenlik ile eski yºnetmenliĵin h¿km¿ kaldērēlēr. 
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3.2.5. Priĸtine toplu taĸēma planlama ­alēĸmasē 

Priĸtine Belediyesinin USAĶD desteĵiyle, Priĸtine toplu taĸēma planlama ­alēĸmasē 

tasarlanmēĸtēr. Bu ­alēĸma yayēnlanmamēĸtēr, fakat sahada ger­ekleĸen uygulamalarda kent 

i­i toplu taĸēma i­in referans olarak kullanēlmaktadēr. 

Genel olarak hedefler, g¿zerg©hlarēn birbiriyle b¿t¿nleĸmesi, halkēn bilgilendirilmesi, toplu 

taĸēma esnasēnda bilgilendirme, toplu taĸēmanēn denetlenmesi ve toplu taĸēma hizmet 

kalitesinin y¿kseltilmesi ­alēĸēlmēĸtēr. 

¥ncelik hatlar d¿zenlemelerinde verilmiĸtir. ¦­ d¿zeyde hatlar ºngºr¿lm¿ĸt¿r: kent i­i 

hatlarē, kent i­i ï kērsal yerleĸim hatlarē ve Priĸtine Belediyesi sēnērlēlarē ­er­evesinde ĸeritler 

arasē hatlarē. Bu hatlar d¿zeyinde ¿­ farklē hizmet saatinin olmasē ºnerilmiĸtir. 

Toplu taĸēma iĸletim kurumu b¿nyesinde bilgilendirme ofisinin a­ēlmasē ve bu ofis aracēlēyla 

bir web sitesi ¿zerinden hizmet saatlerinin ve duyurularēnēn yapēlmasē ºnerilmiĸtir. Bu 

­er­evede yolculuk esnasēnda bilgilendirmenin elektronik ekran ¿zerinden gºsterilmesi 

ºnerilmiĸtir. 

T¿m bu ºneriler, bu yayēnlanmamēĸ ­alēĸmada verilirken, geniĸ ve kapsayēcē bir 

deĵerlendirme bulunmamaktadēr. Toplu taĸēma hizmet seviyesinin y¿kselmesi a­ēsēndan 

yºnlendirici ­alēĸma olmasēna raĵmen, ºzel ara­ kullanēmēnē azaltma veya bu t¿r ulaĸēma 

karĸē bir avantaj saĵlayacak ºneriler ºzetlenememiĸtir 

3.2.6. Priĸtine otopark planlamasē 

Bu konuyla ilgili deĵiĸik ­alēĸmalar ger­ekleĸtirilmiĸtir. Yararlanabilecek en ºnemli kēsēm 

ise kent i­i bºlgede, bºlge bºlge, par­alar i­erisinde otoparklarēn yer ve kapasitelerinin 

belirlenmesidir. 

3.2.7. Tirana toplu taĸēma planlama ­alēĸmasē  

Bu ­alēĸma, toplu taĸēma yºnetim ve reform s¿recini incelemek i­in yapēlmēĸtēr. Tirana 

Arnavutlukôun baĸkenti olarak Kosovaôda yapēlan yasal ­alēĸmalara ºnc¿l¿k etmiĸtir. 

Araĸtērmanēn odaklandēĵē bºlge, Tirana kent i­i toplu ulaĸēm olmakla birlikte, aynē zamanda 
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i­erdiĵi t¿m kitleleri de (iĸletici, ­alēĸan ve yolcu) kapsamaktadēr. Bulgulardan bazēlarē 

ĸºyle: Ankete katēlanlarēn %54ô¿ herkesin ulaĸēm ihtiyacē olduĵunu savunurken, %78ôi 

ulaĸēm i­in toplu taĸēmayē kullandēklarēnē beyan etmiĸtir. Ayrēca, katēlēmcēlarēn %50ôsi daha 

kaliteli bir hizmet i­in daha y¿ksek fiyat ºdemeyi kabul ettikleri gºr¿lmektedir, %83ô¿ de 

toplu taĸēmada hizmet kalitesinin y¿kseliĸiyle birlikte tercihlerini toplu taĸēmadan yana 

kullanacaklarēnē belirtmiĸtir. Halk, ses kirliliĵine, ­evre kirliliĵinden daha ­ok ºnem 

gºsterilmesi gerektiĵini beyan etmiĸlerdir. Ankete katēlanlarēn geneli, toplu taĸēma 

hizmetlerinden memnun olmadēklarēnē belirterek; ara­ i­i rahatlēk, belirtilen hizmet 

saatlerindeki d¿zensizlik ve g¿zerg©h s¿resince zaman aralēĵēnēn uzunluĵu sorunlarēnē ana 

sorun olarak ifade etmiĸlerdir. Sonu­, ihtiya­ olarak gºr¿nen toplu taĸēmayē yºnetecek ve 

hizmet kalitesini artērmayē hedefleyen bir birimin kurulmasē veya ºzel bir ĸirket tarafēndan 

iĸletilmesini saĵlamak olduĵu belirlenmiĸtir. Toplu taĸēma dēĸēnda kent i­i trafik sorunlarēna 

­ºz¿m ¿retecek bir birimden bahsedilmelidir. 

3.3. Priĸtine Kent Ķ­i Trafik Sorunlarē 

Priĸtineônin baĸkent olmasē ve toplu taĸēmanēn istenilen geliĸmiĸliĵi gºsterememesi, ºzel 

ara­ kullanēmēnēn artēĸēnē etkilemektedir. Farklē sebeplerden dolayē ortaya ­ēkan, kentin 

merkezine yºneliĸ esnasēnda otopark yetersizliĵi ve trafik tēkanēklēĵē ­ºz¿lemeyen 

sorunlardandēr. 

3.3.1. Yºnetim, organizasyon ve yatērēmlar 

Hareketlilik esnasēnda ara­larēn rasyonel kullanēm anlayēĸē, optimum trafik organizasyonu 

a­ēsēndan en ºnemli unsurdur, ayrēca dikkate alēndēĵēnda bu anlayēĸ zaman ve enerji 

tasarrufuna da katkē sunmaktadēr. Bu anlayēĸla ger­ekleĸtirilen ulaĸēm, kamu ve ºzel 

sektºrde maliyetlerin iyileĸmesine katkē saĵlayacaktēr. ¦lkede ulaĸēmēn yºnetimi, merkez ve 

yerel yºnetim tarafēndan yºnetilmektedir. Kent dēĸēndaki kara yolu aĵlarēndan merkezi 

yºnetim sorumludur, kent i­i yollardan ise yerel yºnetim sorumludur, yollarēn yºnetimi 

belediyelerin b¿nyesinde bulunmaktadēr. Belediyelerin b¿t­esini aĸan projeler, merkezi 

yºnetim tarafēnda maddi a­ēdan desteklenmektedir.  

Kara yolu aĵē altyapē iyileĸtirmeleri yapēlmaktadēr, trafik yºnetimi a­ēsēndan sinyalizasyon 

projeler bulunmamaktadēr, bu ­er­evede zaman zaman yol aĵēnēn sadece belirli kesimleri 
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ilgi gºrmektedir. Bu konuda yasal d¿zenlemeler de zaten mevcuttur, uygun organizasyon ve 

kara yolu trafiĵinin daha etkin yºnetimi i­in ­aĵdaĸ bir anlayēĸa ihtiya­ vardēr. H©len toplu 

taĸēma yºnetim ve iyileĸtirme projeleri bulunmamaktadēr, ºrneĵin toplu taĸēma ne kapsayēcē 

ne de diĵer ulaĸēm sistemlerine karĸē tercih edilmesi i­in bir fark yaratmaktadēr. Bu 

­er­evede, genel olarak trafiĵin istatiksel deĵiĸimlerini takip ederek halka sunulacak 

avantajlē hizmetin deĵerlendirmelerini ger­ekleĸtirecek araĸtērma ve incelemeler i­in 

yeterince resm´ ilgi ve b¿t­e oluĸturulmalēdēr. 

3.3.2. Yol aĵē ve yol kapasitesi 

ķimdilik sadece yol isimlendirme aĸamasēnda olduĵundan dolayē, kent i­i yol aĵē resm´ 

olarak h©l© sēnēflandērēlmamēĸtēr. Yºnetim ve organizasyonun daha etkili olmasē a­ēsēnda 

yollarēn sēnēflandērēlmasē ºnemlidir. Sēnēflandērma s¿recinin baĸlangēcēndan itibaren kent i­i 

yol aĵēnēn baĵlantēlarē dikkate alēnmamalēdēr, teknik referanslara takēlmadan trafik akēĸē gºz 

ºn¿nde bulundurulmalēdēr. Kent i­i yol aĵēnēn deĵiĸik kēsēmlarda farklē kapasiteleri 

bunmaktadēr, Bu konuda Priĸtine Belediyesi, ºzel bir birim b¿nyesinde deĵiĸik 

mekanizmalarla ºncelikli kavĸak ve yol aĵē kapasitelerini takip edip sayēmlarēnē kaydetmek 

i­in giriĸimlerde bulunmuĸtur. 

3.3.3. Yollarēn ve kavĸaklarēn d¿zenlenmesi 

Katlē kavĸaklarēn genelde kent dēĸēndaki trafik kesiĸmeleri i­in ge­erli olduĵu, ara­lara deĵil 

insanlara ait olan kentsel mek©nlarda katlē kavĸaklarēn ­ºz¿m olmadēĵē yaklaĸēmē, bug¿n 

d¿nyada yaygēn bir ĸekilde benimsenmekte; kent merkezlerinde ulaĸēm sistemi bir b¿t¿n 

olarak deĵerlendirilmektedir. 

Kent i­i yeni bazē yol kesimlerinin eklenmesinin yanē sēra son 5 yēldēr yollarēn bakēmē ve 

d¿zenlemeleri d¿zenli bir bi­imde yapēlmaktadēr. Bu giriĸimler trafik akēĸēnēn geliĸmesine 

ve trafik g¿venliĵine yansēmaktadēr. Genel olarak kent i­i ana yollarēn birleĸiminde 

d¿zenlemeler ēĸēklē sinyalizasyon ve dºnel kavĸaklarla yapēlmaktadēr. Yeni yapēlan 

yollardaki sinyalizasyon trafiĵin akēĸēna ve g¿venliĵine yeterince katkē vermektedir. Fakat 

eski yol aĵlarēnda sinyalizasyon ve koordinasyon eksikliĵi y¿z¿nden hem trafiĵin akēĸē hem 

de trafiĵin g¿venliĵi yetersizdir. Yaya ge­itleri, sadece kavĸak yakēnlarēnda belirlenmiĸtir, 

ihtiyaca gºre kavĸak aralarēnda da planlanmaktadēr. Sorunlarēn bir diĵeri ise, kent merkezi 
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dēĸēndaki yerleĸimlerde de yol aĵēnēn kapasitesini etkileyen genel sinyalizasyon 

yetersizliĵinin gºr¿lmesidir. 

3.3.4. Yollarēn durumu ve bakēmē  

Yollarēn genelinin kºt¿ durumda olduĵu sºylenemez, ºzellikle kent i­i merkezi yollarēn 

durumu istenilen seviyededir, sadece kent i­i merkezi dēĸēndaki ­evre yollarēnēn durumu 

hasarlēdēr ve d¿zenli bakēm yapēlmamaktadēr. Son yēllarda kent merkezinde ve ­evre 

yerleĸimlerinde ger­ekleĸen inĸaatlar y¿z¿nden yollar zarar gºrm¿ĸ ve bu sorun 

giderilmemiĸtir Kontrol dēĸē bu zararlarēn takip edilmemesinden dolayē yeterince bakēm 

yapēlmamaktadēr. Yollarēn kēĸ mevsiminde zarara uĵramasē, ºzellikle 00C altē sēcaklēklarda 

daha da artmaktadēr. 

Kent i­i yollar ve ĸehirlerarasē yollar, bahsedilen sebeplerden dolayē zarara uĵramakta, 

bakēm a­ēsēnda bazē resm´ ­alēĸmalar ger­ekleĸmesine raĵmen, d¿zenli ve kaliteli bakēm 

ihtiyacē karĸēlanamamaktadēr. Yollarēn hasara uĵramasē zamanla yol aĵēnēn ciddi ĸekilde 

deforme olmasēna sebep olmakta ve yapēlmasē gereken restorasyonlar, d¿zenli yapēlmasē 

gereken bakēmlardan daha y¿ksek maliyetle mal olmaktadēr. Bu durum yetersiz b¿t­eden 

deĵil, yetersiz ilgi ve zamanēnda yapēlmasē gereken bakēmlarēn yapēlmamasēndan 

kaynaklanmaktadēr. Bu ­er­evede her mevsim i­in kapsayēcē bir yol bakēm ve restorasyon 

strateji planē oluĸturulmasē ihtiyacē tartēĸēlmazdēr. 

3.3.5. Kent i­i yol g¿venliĵi 

Son yēllarda ger­ekleĸtirilen yol trafik eĵitim kampanyalarē ve trafik kazalarēnē ºnleme 

giriĸimleri, trafik kaza oranlarēnēn d¿ĸmesine ciddi katkēda bulunmuĸtur. Buna raĵmen AB 

standartlarēna gºre trafik kazalarēnē engellemeye yºnelik d¿zenlemeler yeterince 

yapēlamamaktadēr.  

Bu baĵlamda, temel kriterler uygulanarak farklē trafik sektºrlerine gºre gºrevlerin daĵēlēmē 

yapēlmalē ve her birimin saĵlayacaĵē istatiksel veriler deĵerlendirilmelidir. Bu sonu­lar 

­er­evesinde trafik kaza sebepleri ve trafik kazalarēnēn ger­ekleĸtiĵi yer, zaman, hava koĸulu 

ve bunan benzer sebepleri dikkate alarak trafik kaza ºnleme stratejileri tasarlanmalēdēr. 

Trafik g¿venliĵi mill´ g¿venlik problemi olarak ilan edilmelidir. 
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3.3.6. Toplu taĸēma sorunlarē 

Toplu taĸēma ara­larēyla ger­ekleĸtirilecek taĸēma hizmetleri, ºzel ara­ kullanēmēna kēyasla 

­ok daha y¿ksek kapasiteyle hizmet sunmaktadēr. Bundan dolayē ºzellikle kent i­i merkezi 

yol aĵē i­in toplu taĸēma sisteminin tercih edilmesi ve toplu taĸēma ara­larēnē kullanmayē 

cazip h©le getirilmesi, sorunlarēn ­ºz¿m¿ a­ēsēndan ­ok ºnemlidir (Bu­inca, 2003). Elbette, 

kent i­i merkezi yol aĵēnēn yoĵunluĵunu azaltmak i­in farklē ­ºz¿mler de tercih edilebilir, 

ºrneĵin ºzel ara­larēn merkeze doĵru hareketleri kēsētlanabilir veya engellenebilir. 

Toplu taĸēmayē cazip h©le getirmek i­in ºzel ĸeritler, konforlu ve g¿venli duraklar, yeterince 

bilgilendirme imk©nlarē, yolculuk s¿resinin d¿ĸ¿r¿lmesi, bilet ­er­evesinde aktarma 

esnasēnda tek biletle noktadan-hedefe ulaĸma imk©nē, bilet alternatifleri ve otob¿s i­erisinde 

kaliteli hizmet ĸartlarē sunulmalēdēr. Hēzlē veya ºzel otob¿s ĸeritleri eksikliĵine raĵmen, 

ñ2012-2022 Priĸtine Kent i­i Kalkēnma Planēnaò gºre, kent i­i merkez yol halkasē 

­er­evesinde mevcut bulunan iki yºnl¿ toplam dºrt ĸeritli yol aĵēnēn, yeni d¿zenlemesi i­in 

ºneriler yapēlmēĸtēr. 2022 yēlēna kadar kent i­i merkez yol halkasēnda tek yºnl¿ trafik 

hareketliliĵinin ¿­ ĸerit ¿zerinden ger­ekleĸmesi ºngºr¿lm¿ĸt¿r, ayrēca bu halka 

­er­evesinde bir ĸeritli ºzel veya hēzlē otob¿s duraĵē ºngºr¿lm¿ĸt¿r. 

Toplu taĸēma altyapē sorunlarē: 

¶ Kentsel toplu taĸēma altyapēsē hatlar arasē hēzlē ulaĸēm i­in iyi ĸartlar sunmamaktadēr. 

¶ T¿m hatlar genel trafikle aynē ĸeritleri kullanmaktadēr. 

¶ Sadece ñBill Clintonò yolunda kēsa bir g¿zerg©h ¿zerinde ºzel otob¿s ĸeridi 

bulunmaktadēr. 

¶ Toplu taĸēma hizmetleri sunan ºzel ĸirketlerin kendi duraklarē bulunmaktadēr. 

¶ Tolu taĸēma durak tasarēmlarē g¿ncellenmekte, fakat bu ­alēĸmalar t¿m duraklarē 

kapsamamaktadēr. 

¶ Toplu taĸēma durak kabinleri sadece kent i­i bazē duraklarda bulunmaktadēr. 

¶ Toplu taĸēma duraklar ­evresinde sinyalizasyon eksikliĵi gºr¿lmektedir 

Toplu taĸēma esnasēnda var olan sorunlar: 

¶ Hat g¿zerg©hēn yeterince dikkate alēnmamasē, 



42 

 

¶ Hizmet saatinin yeterince dikkate alēnmamasē, 

¶ Hatlar arasē otob¿slerin ge­ kalmalarē, 

¶ Toplu taĸēma hizmetlerini sunan ĸirketlerin ­okluĵu, 

¶ ķirketler arasē ­atēĸmalar. 

Toplu taĸēma esnasēnda yaĸanan hizmet sorunlarē: 

¶ Hizmet saĵlayan otob¿slerin eski ve bakēmsēzlēĵē, 

¶ Yolculuk esnasēnda zaman kaybē, 

¶ Engeli vatandaĸlarēn toplu taĸēmadan yararlanma imk©nsēzlēklarē, 

¶ Bilgilendirme eksikliĵi, 

¶ Bilet maliyeti ve klasik ºdeme t¿rleri. 
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4.  KENTĶ¢Ķ TRAFĶK ¢¥Z¦MLERĶ Ķ¢ĶN YENĶ YAKLAķIMLAR / 

ULAķIM TALEP Y¥NETĶM STRATEJĶLERĶ 

Dikkatle incelendiĵinde, kēsa tarih i­inde ºnemli teknik geliĸimler gºr¿lmesine karĸēn, 

ulaĸēm sorununun ­ºz¿m¿ne iliĸkin geleneksel yaklaĸēmlarēn orta bir politikanēn ¿r¿n¿ 

olduĵu ortaya ­ēkmaktadēr: óUlaĸēm altyapēsēnēn taĸēt trafiĵi talebini karĸēlayacak bi­imde 

geliĸtirilmesiô. Yaklaĸēmlarēn b¿t¿n¿ndeki sorun, ulaĸēmēn y¿zeysel yanlarēndan biri olan 

trafiĵin tēkanmasēdēr. Sorun ortaya bºyle konulunca ­ºz¿mler de ister istemez ek kapasiteler 

yaratmak, diĵer bir deyimle yeni yollar a­mak, mevcut yollarē geniĸletmek, katlē kavĸaklar, 

metrolar yapmak bi­iminde olmaktadēr. Bu yaklaĸēmlarda ama­, insanlarēn deĵil, tēkanan 

yollardaki taĸētlarēn eriĸe bilirliĵini artērmaktadēr (Elker, 1999). 

Ulaĸēm sorununa geleneksel yaklaĸēmlarēn eleĸtirilebilecek yanlarē baĸlēca ¿­ grupta 

toplanēlabilir: ­arpēk verimlilik anlayēĸē, sosyal i­erik eksikliĵi ve ­evre sorunlarēna 

umursamazlēk (Kēlēn­aslan, Elker ve Sutuciffe, 2012: 255). 

Baĸlarda, ulaĸēm arzēna yºnelik bu yaklaĸēmlar trafik koĸullarēnē genellikle iyileĸtirmektedir; 

ancak bu durum daha yaygēn ara­ kullanēmēnē kºr¿klemekte ve sonu­ olarak yeni tēkanmalar 

meydana getirilmektedir. Bu yeni tēkanēklēklarē aĸmak i­in yapēlan yeni yollar ve kavĸaklarēn 

saĵladēĵē ge­ici rahatlama yeni ek talepler doĵurmakta ve bu da kentsel alanē t¿keten ek 

kapasite ihtiyacē yaratmaktadēr (Kēlēn­aslan, Elker ve Sutuciffe, 2012: 254). 

Geleneksel planlama yaklaĸēmēnda ñartan talebe arzē artērarakò cevap verme yaklaĸēmēyla 

sorunlarēn ­ºz¿lmediĵi, tersine giderek artan kēsēr bir dºng¿ i­ine girildiĵi anlaĸēldēĵēndan 

yeni yaklaĸēm arayēĸlarē i­ine girilmiĸtir (¢elik, 1999). 

4.1. Ulaĸtērmada Talep Yºnetimi 

Ulaĸēm sistemleri topluma sunulmasē gereken hizmetlerin baĸēndadēr. Zaman i­inde ulaĸēm, 

pik saat trafiĵinde yaĸanan trafik tēkanēklēklarē gibi problemlerle toplumun g¿ndeminde 

ºnemli bir yer iĸgal etmeye baĸlamēĸtēr. Bu problemlerin altēnda yatan farklē sebepler 

bulunmaktadēr. Bunlarēn baĸēnda gelen esas sebep, son yēllarda kentsel yerleĸimlerin 

n¿fuslarēnēn artmasē, toplu taĸēmanēn organize edilmemesi ve bu yanlēĸ politikalar nedeniyle 

ºzel ara­ kullanēmēnēn artmasēdēr. Eski anlayēĸa dayalē y¿ksek maliyetli yatērēmlar, 

tahminlerin aksine tēkanēklēĵēn artmasēna yol a­maktadēr. Bazē bºlgelerde yerel yetkililer ve 
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iĸverenler, bu problemlerden etkilenmeden taĸēmacēlēkta hareketliliĵi saĵlayacak bir 

yaklaĸēma yºnelmektedir. Bu da, Ulaĸtērmada Talep Yºnetimiôdir. 

Ulaĸtērmada Talep Yºnetimi olarak adlandērēlan bu yeni yaklaĸēmda, kēsa ve orta dºnem, en 

az, uzun dºnem kadar ºnem kazanmaktadēr. Fiziksel yatērēmlarēn yanē sēra yºnetsel, 

ekonomik, yasal ve iĸletmeciliĵe dºn¿k ºnlemler yeni planlama kavramēnēn temel ara­larē 

h©line gelmektedir. Yaklaĸēmēn adēnda da yer aldēĵē gibi, artēk ulaĸēm arzēnēn planlanmasē 

kadar, yolculuk talebinin yºnetilmesi veya bi­imlendirilmesi de ºnem kazanmaktadēr 

(Kēlēn­aslan, Elker ve Sutuciffe, 2012: 256). 

¢izelge 4.1ôde Geleneksel ve ­aĵdaĸ ulaĸēm yaklaĸēmlarēnēn ºzellikleri gºsterilmektedir. 

¢izelge 4.1. Geleneksel ve ­aĵdaĸ ulaĸēm yaklaĸēmlarēnēn ºzellikleri (Kēlēn­aslan, Elker ve 

Sutuciffe, 2012: 257) 

GELENEKSEL YAKLAķIMLAR ¢AĴDAķ YAKLAķIMLAR 

Ulaĸēm arzēnēn planlanmasē Talebin yºnlendirilmesi 

Taĸētlara ºncelik Ķnsanlara ºncelik 

Ek kapasite yaratma  Mevcut altyapēyē verimli kullanma 

Yolcularēn t¿rlere mevcut daĵēlēmē veri olarak 

alēnēyor 

Yolculuklar daha y¿ksek kapasiteli ve daha dolu taĸētlara 

kaydērēlēyor 

Otomobil kullanēcēlarēn sorunlarēna yºnelik Toplumun ­eĸitli kesimlerinin sorunlarēnē dengeleyici 

Sermaye yoĵun yatērēmlar K¿­¿k/ger­ekleĸebilir yatērēmlar 

Geri dºn¿lmez kararlar  Esnek kararlar 

Fiziksel ­ºz¿mler aĵērlēklē Yºnetsel, yasal, ekonomik ­ºz¿mler 

Ķnĸaata yºnelik ¢evreye duyarlē 

4.2. Ulaĸtērma Talep Yºnetimiônin Amacē ve Stratejileri 

UTYônin esas amacē, yol aĵēnē kullanan ara­ sayēsēnē azaltērken, seyahat etmek isteyenlere 

de geniĸ hareketlilik imk©nlarē saĵlamaktēr. UTY terimi, hem tek baĸēna otomobil 

kullanmanēn alternatiflerini, hem de bu t¿rleri kullanmayē cazip h©le getirecek destek 

stratejilerini kapsar (Y¿ksel, 1998: 27) 

Ulaĸēm Talep Yºnetimi sistemi, seyahat sēklēĵēnē, g¿zerg©hē ve zamanlamayē etkileyebilir. 

¥rneĵin, yakēn g¿zerg©hlarda araba kullanmak yerine, toplu taĸēma ara­larēnē tercih etmek 

ya da yoĵun saatler yerine yoĵun olmayan saatlere gºre tercihte bulunmak gibi pek ­ok farklē 

ulaĸtērma talep yºnetim stratejisi mevcuttur (Okubay, 2008: 106) 
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UTY uygulanmasēndaki stratejiler 3 ana baĸlēkta incelenebilir: 

1) Yolculuk Talebinin Azaltēlmasē 

¶ Tele ­alēĸma 

¶ Alternatif ­alēĸma saatleri 

¶ Belirli koridorlardaki yolculuk talebinin azaltēlmasē 

¶ Trafiĵin alternatif koridorlara kaydērēlmasē 

¶ Motorlu taĸētlarla yolculuk talebinin azaltēlmasē (Hatipoĵlu, 1999: 69) 

2) Yolculuklarēn Toplu Taĸēma Yºnlendirilmesi 

¶ Toplu taĸēma iyileĸtirmeleri 

¶ ¥zel otob¿s yollarē 

¶ Bisiklet Toplu Taĸēma entegrasyonu 

¶ Otomobilden toplu taĸēma aktarmanēn kolaylaĸtērēlmasē (Hatipoĵlu, 1999: 69) 

3) Bireysel Ulaĸēmēn Sēnērlandērēlmasē 

¶ Bazē yol ve alanlarēn ºzel trafiĵine kapatēlmasē 

¶ Kapasite kēsētlamalarē 

¶ Otopark politikalarē 

¶ Taĸēt paylaĸēm politikalarē 

¶ Bisiklet kullanēm iyileĸtirmeleri 

¶ Dolu taĸētlara ºncelik (Hatipoĵlu, 1999: 70) 

Bu ­alēĸmada: Priĸtine kent i­i ¿­ strateji deĵerlendirilmiĸtir ve uygulama ºnerileri 

geliĸtirilmiĸtir. Bunlar: 

¶ Toplu taĸēma iyileĸtirmeleri 

¶ Bisiklet kullanēm iyileĸtirmeleri  

¶ ¥zel otob¿s ĸeridi 

Yukarēda bahsedilen stratejilerin uygulama esnasēnda deĵerlendirilecek programlar aĸaĵēda 

gºsterilmektedir (¢izelge 4.2).  
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¢izelge 4.2. UTY stratejilerin uygulama esnasēnda deĵerlendirilecek programlar 

Stratejiler Programlar 

Toplu taĸēma iyileĸtirmeleri 

¶ Toplu taĸēma fiziksel iyileĸtirmeleri 

¶ Toplu taĸēma iĸletme iyileĸtirmeleri 

¶ Toplu taĸēma maliyet iyileĸtirmeleri 

¶ Aktarma durak iyileĸtirmeleri 

Bisiklet kullanēm iyileĸtirmeleri 
¶ Bisiklet kullanēmēnē geliĸtirme 

¶ Bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu 

¥zel otob¿s ĸeritleri 

¶ Toplu taĸēma ara­larēna ºzel ĸeritler 

¶ Toplu taĸēmayla birlikte dolu oranlē 
ara­larēn yararlandēĵē ĸeritler 

4.2.1. Toplu taĸēma iyileĸtirmeleri 

Bilimsel olarak toplu taĸēma, belirli ve sabit bir g¿zerg©hē olan, fiyatē bilinen, zaman tarifesi 

olan, kullanmak isteyen herkesin yararlanabileceĵi, kent i­i yolcu taĸēmacēlēĵēnda kullanēlan 

sistemlerin genel adēdēr. Toplu taĸēma sistemlerinin temel amacē, bir kamu hizmeti olarak, 

insanlarēn kent i­inde bir noktadan diĵer noktaya en ekonomik ĸekilde taĸēnmasēnē 

saĵlamaktēr  (Ilēcalē, Camkesen ve Kēzēltaĸ, 2012). 

Toplu taĸēma iyileĸtirme stratejilerinde, Ulaĸtērma Talep Yºnetimi bir­ok a­ēdan en ºnemlisi 

olarak deĵerlendirilmektedir. Toplu taĸēma iyileĸtirmeleri arasēnda (¢izelge 4.2ôde) 

bahsedildiĵi gibi, farklē programlar kullanēlmaktadēr.  

Kent i­indeki ulaĸtērma problemlerinin ­ºz¿m¿nde gºz ºn¿ne alēnmasē gereken ilk hedef 

ñTaĸētlarēn deĵil insanlarēn hareketliliĵini saĵlamakò olmalēdēr. Bug¿ne kadar iĸlenen yanlēĸ 

ve topluma maliyeti y¿ksek politikalar artēk bir kenara bērakēlarak ñotomobil ve kent 

birbirlerine uymayan mek©n yol kesitlerine sahiptirò ger­eĵine aĵērlēk verilmelidir. Artan 

taĸēt sayēsēnē karĸēlamak amacēyla daha fazla yol, daha fazla otopark, daha fazla katlē kavĸak 

ya da t¿nel, daha hēzlē kent ge­iĸleri yapēlarak ñkenti taĸētlara uydurmakò yerine, ñotomobili 

kente uydurmakò, gerek kentte yaĸayanlar a­ēsēndan gerekse de ulaĸtērmanēn ­evreye yaptēĵē 

olumsuz etkiler a­ēsēndan daha iyi sonu­lar verecektir. Dolayēsēyla kent i­i ulaĸtērma 

sorunlarēnēn ­ºz¿m¿nde bireysel taĸēmacēlēĵēn yerini toplu taĸēmacēlēĵēn almasē ve 

otomobile ayrēlmēĸ kent mek©nlarēnēn planlē bir ĸekilde azaltēlmasē ºncelik olmalēdēr (Ilēcalē, 

Camkesen ve Kēzēltaĸ, 2012). 
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Kent i­i toplu taĸēmada verimliliĵin artērēlmasē i­in yapēlmasē gerekenler: 

¶ Talebe uygun kapasiteyi saĵlayan deĵiĸik t¿r ve sistemlerin uygun zamanda, uygun 

koridorlarda ve hatlarda kullanēlmasē ve bunlar arasēnda zaman ve ¿cret entegrasyonunun 

saĵlanmasē, 

¶ Yeterli kapasiteyi ve yolcu-km maliyeti a­ēsēndan en verimli hizmeti saĵlayan toplu 

taĸēma t¿rlerine ºncelik verilmesi, 

¶ Ekonomik a­ēdan etkin bir hareketlilik saĵlayabilmek i­in pik saatlerdeki yolculuklarda, 

ºzel ara­larla hizmet kalitesi a­ēsēndan rekabet edebilecek toplu taĸēma sistemlerinin 

yaygēnlaĸtērēlmasē, 

¶ Ara toplu taĸēma t¿rlerinin ana hatlardaki y¿ksek kapasiteli toplu taĸēma sistemlerini 

besleyici ĸekilde ­alēĸtērēlmasē, 

¶ Toplu taĸēma ara­larēnēn kapasitelerine uygun g¿zerg©hlarda kullanēlmasē, 

¶ Ulaĸtērma altyapēsē oluĸturulurken kent d¿zeyinde entegrasyon saĵlanmasē, ulaĸtērma 

t¿rlerinin birbirleriyle yarēĸtērēlmamasē, birbirlerini tamamlamasē, 

¶ ¥zel ara­ sahiplerini ºzellikle ev-iĸ yolculuklarēnda toplu taĸēma ara­larēnē kullanmalarēnē 

saĵlamak ¿zere toplu taĸēma hizmetlerinin kalitesinin artērēlmasē, 

¶ Toplu taĸēmacēlēĵē ºne ­ēkaran ve destekleyen yatērēm ve iĸletme kararlarēnēn alēnmasē, 

¶ Tercihli yol uygulamalarē (Barselona ºrneĵi), 

¶ Toplu taĸēma ara­larēnē kullananlarēn denetlenmesi ve eĵitimi olarak sēralanabilir (Ilēcalē, 

Camkesen ve Kēzēltaĸ, 2012). 

Ayrēca, toplu taĸēma hizmet parametreleri de gºz ºn¿nde bulundurularak uygulanmalēdēr: 

¶ Hēz 

¶ Servis sēklēĵē 

¶ Dakiklik 

¶ G¿venilirlik 

¶ G¿venlik 

¶ Konfor 

¶ Eriĸebilirlik  

¶ Anlaĸēlabilirlik  

¶ ¦cretin ºdenebilir olmasē 
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Toplu taĸēmada fiziksel iyileĸtirmeler 

¢eĸitli araĸtērmacēlar tarafēndan ileri s¿r¿len ve farklē kentlerdeki uygulamalarla doĵruluĵu 

kanētlanan otob¿s sisteminin 8.000-12.000 kiĸi/saat/yºn d¿zeylerindeki kapasitesi 

geleneksel iĸletme bi­iminin bir sonucudur. Bu kapasiteyi, alēnacak ºnlemlerle ­arpēcē 

bi­imde arttērmak m¿mk¿nd¿r. Bu yaklaĸēmlar en basitinden en kºkl¿s¿ne doĵru ĸºyle 

sēralanabilir: noktasal ºnlemler, otob¿s izleri, otob¿s yollarē ve ºzel ºnlemlerle desteklenmiĸ 

otob¿s yollarē (Elker, 2001: 70). 

¢izelge 4.3. Toplu taĸēma sistemlerin kapasite ºzellikleri 

 Ara­ kapasitesi Dizi baĸēna 

ara­ sayēsē 

Ķĸletim hēzē 

(km/saat) 

En y¿ksek 

frekans 

(dizi/saat) 

Hat kapasitesi 

(kiĸi/saat/yºn) 

Otob¿s 40-120 1 15-25 60-180 2.400-8.000 

¥zel Otob¿s 

yollarē 

40-150 1 20-40 60-300 4.000-20.000 

Tramvay 100-250 1-3 12-20 60-120 4.000-15.000 
 

Noktasal ºnlemler: Ķhtiyacēn ­ok y¿ksek olmadēĵē kent merkezlerindeki kavĸaklar ve 

duraklar, ºzel yol kesimlerinin veya noktalarēn sorun oluĸturduĵu durumlarda kullanēlabilir. 

Bu ºnlemler, ïdaha ­okï duraklarda cepler yapma, kavĸaklarda geometrik d¿zenlemelerle 

otob¿se ge­iĸ ¿st¿nl¿ĵ¿ saĵlama t¿r¿nden uygulamalardēr. Bunlar, yararlē ºnlemler olmakla 

beraber, iĸletmenin genel performansēnē etkileyecek d¿zeyde deĵildir (Elker, 2001: 70). 

Otob¿s izleri: Otob¿s izleri, trafik akēmē yºn¿nde veya akēma ters olarak d¿zenlenebilir. 

Diĵer trafikle otob¿s izleri arasēnda fiziksel engel bulunmadēĵēndan, kurallara uyma 

alēĸkanlēĵēnēn zayēf olduĵu ¿lkelerde akēm yºn¿nde d¿zenlenmiĸ otob¿s izleri sēk ihlaller 

nedeniyle baĸarēya ulaĸmamaktadēr. Akēma ters yºn¿ndeki uygulamalar bu sorunu b¿y¿k 

ºl­¿de azaltmaktadēr. Otob¿s izleri, sorunlarēn yoĵunlaĸtēĵē kavĸak yaklaĸēmē gibi kēsa yol 

kesimlerinde kullanēlabildiĵi gibi, bir ulaĸēm koridorunun b¿t¿n¿ ¿zerinde de 

uygulanabilmektedir (Elker, 2001: 71). 

Otob¿s yollarē: Bu tip yollar kent i­i alanlarda t¿m¿yle otob¿se ayrēlmēĸ yollarē kapsar. 

Otob¿s yollarē ºncelikli sistemlerin en ¿st d¿zeyi olup mevcut kentlerde uygulamalarē 

zordur. Bir kentin oluĸumundan sonra istenilen uygun bºlgede otob¿slerin kesintisiz 
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gidebilecekleri bir g¿zerg©h bulmak olduk­a zordur. Yeni yapēlan kentlerde ise t¿m¿yle 

otob¿se ayrēlmēĸ bir yol inĸa etmenin maliyeti y¿ksektir (Kēbrēslē, 1989: 59). 

Yeni bir kent oluĸurken, otob¿s yolunun g¿zerg©hē evlere, d¿kk©nlara ve iĸ yerlerine 

m¿mk¿n olduĵu kadar yakēn ge­ecek bi­imde planlanabilir ve bºylece kamu ara­larē 

otomobillerin gidebileceĵi yere kadar bu bºlgelere girebilirler. Diĵer trafiĵin ge­tiĵi yollarda 

tēkanēklēk artarken otob¿s yolunda bºyle bir durum olmayacaĵē i­in kamu ulaĸēmēnēn 

kullanēmē ºzendirilir. Otob¿s yollarēnda ger­ekleĸtirilen hēzlē, sēk otob¿s servisleri diĵer 

ulaĸēm ara­larēyla rekabet edebilir (Kēbrēslē, 1989: 60). 

¥zel ºnlemlerle desteklenmiĸ otob¿s yollarē: Sistem kapasitesini devamlē bir ĸekilde 

artērmayē hedeflemektedir. Sºz konusu ºzel ºnlemlerin ayrēntēlē bir sēnēflandērmasēnē 

yapmaktadēr. 

Kavĸaklarēn tasarēmēnda otob¿slere ºncelik saĵlayacak imk©nlarē ºngºrmek bu ºnlemler 

arasēndadēr: 

¶ Kavĸak geometrisinde otob¿slere ºncelik 

¶ Duraklarēn tasarēmēnēn geliĸtirilmesi 

¶ Y¿ksek kapasiteli taĸētlarēn kullanēlmasē 

G¿zerg©h tasarēm ºzellikleri: Toplu taĸēma g¿zerg©hlarēnēn tasarēmēnda ayrēlmasē gereken 

koridor geniĸliĵi duraklar arasēndaki mesafe, ayrēca g¿zerg©hēn dikey ve yatay konumundaki 

eĵim ve kurplara iliĸkin standartlar aĸaĵēdaki tabloda verimliliktir (¢izelge 4.4) (Kēlēn­aslan, 

Elker ve Sutuciffe, 2012: 160). 

¢izelge 4.4. Toplu taĸēma sistemlerinin g¿zerg©h tasarēmlarēna iliĸkin standartlar (Vuchic, 

2005: 86) 

 ķerit geniĸliĵi 

(m) 

Koridor geniĸliĵi 

(m) 

Duraklar arasē 

mesafe (m) 

En fazla eĵim 

(%) 

En d¿ĸ¿k kurp 

yarē­apē 

Otob¿s 3-3,65 14 200-500 10 10 

¥zel Otob¿s 

yollarē 

3,75-5,50 7,5-11 350-800 10 10 

Tramvay 3-3,5 14 250-500 12 15 
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Toplu taĸēma iĸletmesini iyileĸtirme 

Otob¿s iĸletmeciliĵinde baĸarēlē olmanēn ve baĸarē deĵerlemesinin ­eĸitli kriterleri vardēr. 

Bunlar; verimlilik, etkililik, karlēlēk, ¿retkenlik, globalleĸme ve etkenlik olarak sēralanabilir. 

Her faaliyet bir iĸ olup, her iĸ bir sistem d©hilinde yapēlmaktadēr. A­ēk her sistem ise girdi 

ve ­ēktēlara sahip olduĵundan, ­ēktē/girdi oranēndan hareketle her faaliyetin etkenliĵi ºl­me 

imk©nē vardēr. Kent i­i ulaĸēmda gºz ºn¿ne alēnmasē gereken, ihmal edilemeyecek temel 

kriterler ĸunlardēr: Hēzlē Ulaĸēm, Ekonomik Ulaĸēm, Rahat Ulaĸēm, G¿venli Ulaĸēm, Dēĸsal 

Maliyetleri Az Olan Ulaĸēm (¥zkir, 1999: 46). 

Bu ama­larē ger­ekleĸtirebilmek i­in gºz ºn¿ne alēnmasē gereken hedef ve politikalar: 

¶ Taĸētlara deĵil insana ºncelik verilmelidir, 

¶ Yatērēm ve iĸletmecilikte kaynaklarēn verimli ve etkin kullanēlmasē saĵlanmalēdēr, 

¶ Mevcut ulaĸēm altyapēsēnēn kapasitesi en ¿st d¿zeyde kullanēlmalēdēr, 

¶ ¢evresel, kentsel, insani ve tarih´ deĵerleri bozmayan aksine korunmalē ve 

desteklenmelidir, 

¶ Toplumun farklē kesimleri arasēndaki eĸitliĵi saĵlamaya katkēda bulunmalēdēr, 

¶ Modern teknolojiler kullanēlmalēdēr (Ilēcalē, Camkesen ve Kēzēltaĸ, 2011). 

Toplu taĸēma iĸletmelerini iyileĸtirme politikalarēnda, ºnlemler ¿zerinde durulmalēdēr.  

Otob¿s sisteminin iyileĸtirilmesinde kavĸaklarēn geometrilerinin otob¿slere ºncelik verecek 

ĸekilde tasarlanmasē, duraklarēn tasarēmēnēn geliĸtirilmesi, yollarda otob¿s izleri 

d¿zenlenmesi gibi m¿tevazē ºnlemler i­erebileceĵi gibi, diĵer trafikten fiziksel olarak 

ayrēlmēĸ otob¿s yollarē ve yalnēz otob¿slere tahsis edilmiĸ yollar gibi daha kºkten ­ºz¿mleri 

de kapsayabilir.  

¥rneĵin ēĸēklē sinyalizasyon kavĸaklarēnda otob¿slere ºncelik, ekspres servis sistemi, 

aktarma kolaylēklarē, iniĸ-biniĸ sisteminin iyileĸtirilmesi, otob¿s sēralama yºntemi, ana ve 

besleyici hat iĸletmesi, ara toplu taĸēma d¿zenlemeleri gibi ºnlemler deĵerlendirilmelidir. 

Sºz¿ edilen ºnlemlere baĵlē olarak otob¿s hizmetlerinin avantajlarē sonucu ºzel ara­ 

kullanēmēndan toplu taĸēma tercihlerine bir talep kaymasē meydana gelebilir. 
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Iĸēklē sinyalizasyon kavĸaklarēnda otob¿slere ºncelik: Trafik lambalarē arasēndaki uzaklēk, 

bir yoldaki seyahat hēzēnē tahmin etmeye yarayan ºnemli gºstergelerden biridir. Trafik 

ēĸēklarēnēn daha sēk bulunduĵu kavĸaklarē olan caddelerdeki seyahat hēzē, daha d¿ĸ¿k olma 

eĵilimindedir (Duduta ve diĵerleri, 2016). Bundan dolayē hedeflere konforlu ulaĸēm i­in 

sinyalize kavĸaklarda otob¿slere ºncelik verilme ihtiyacē gºr¿lmektedir. 

Iĸēklē sinyalizasyonlu kavĸaklarda otob¿slere ºncelik genellikle iki t¿rl¿ saĵlanabilmektedir. 

Otob¿s izleri veya yollarē ¿zerinde yer alan kavĸakla. Bºylece, otob¿slerin boĸ olan kavĸakta 

daha hēzlē ve rahat hareket etmesi ve ºzellikle sola dºn¿ĸlerde bir engelle karĸēlaĸmamasē 

saĵlanmaktadēr (Elker, 2001: 75). 

Otob¿slerin diĵer trafikle karēĸēk olarak iĸletildiĵi ve hizmet aralēklarēnēn daha seyrek olduĵu 

durumlarda kullanēlan bir diĵer yºntem ise, otob¿slere monte edilmiĸ bir aygēttan elektronik 

sinyal alarak otob¿s yaklaĸtēĵēnda sinyali yeĸile dºnd¿ren sistemdir (Elker, 2001: 75). 

Aktarma kolaylēklarē: Konforlu bir ulaĸēm, yolcularē hedefine vardēran bir ulaĸēmdēr. Aynē 

zamanda bu yolculuk esnasēnda zaman ve yolculuk maliyeti ºnem arz etmektedir. ķehirde 

pek ­ok farklē ulaĸēm g¿zerg©hē ve her g¿zerg©hēn ­ok sayēda hattē bulunmasē sebebiyle, 

toplu taĸēmayē kullanan yolcularēn sistemden ­ēkmadan hedef noktaya ulaĸmasē, aktarma 

kolaylēĵēna baĵlē olmaktadēr. Ķyi planlanmamēĸ aktarma noktalarē; ºrneĵin y¿r¿me 

mesafesinin uzun olmasē, yºnlendirme tabelalarēnēn yetersizliĵi, sistemin ­ekiciliĵini 

ortadan kaldērabilmektedir. Bu y¿zden, ulaĸēmda tam entegrasyon i­in bilet 

entegrasyonunun yanēnda aktarma noktalarēnēn planlanmasē da ka­ēnēlmazdēr (Arslan, 

2012). 

Talebin d¿ĸ¿k olduĵu doĵrultularda toplu taĸēmayla yolculuk yapanlar farklē servisler 

arasēnda aktarma yapmak zorundadēr. Bu aktarmalar bazen duraklar arasēnda uzun 

y¿r¿y¿ĸler, beklemeler bazen yeniden bilet alma gibi ek mali k¿lfetler getirmektedir. Bu da 

toplu taĸēmanēn ­ekiciliĵini azaltmakta ve bazē yolcularēn bireysel ulaĸēma kaymasēna neden 

olmaktadēr (Elker, 2001: 76). 

Aktarmalarda y¿r¿me mesafelerinin azaltēlmasē, y¿r¿menin iklim koĸullarēndan korunmuĸ 

bir ortamda saĵlanmasē, zaman tarifelerinin beklemeleri en aza indirecek ĸekilde 
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planlanmasē ve ortak bir bilet sistemiyle yolculuk maliyetinin d¿ĸ¿r¿lmesi gibi 

uygulamalarla kolaylaĸtērēlabilir (Elker, 2001: 77). 

Ana ve besleyici hat iĸletmesi: Kent merkezindeki otob¿s yollarē ¿zerinde bulunan duraklarēn 

farklē hatlar tarafēndan kullanēlmasē sebebiyle ortaya ­ēkan sorunlarē gidermek i­in 

yararlanēlan bir baĸka yºntem ana ve besleyici hatlar sistemidir. Bu sistemde, deĵiĸik konut 

alanlarēna hizmet veren hatlardan gelen yolcular bir aktarma terminalinde ana hat 

otob¿slerine alēnmaktadēr (ķekil 4.1.) (Elker, 2001: 81). 

Yolcu aktarma s¿re­lerinde yeniden bilet alēnmamakta ve hedefe ulaĸēlma imk©nē 

sunulmaktadēr. 

Bu iĸletme t¿r¿nde, duraklarēn performansēnēn iyileĸtirilmesinin yanē sēra, talebin d¿ĸ¿k 

olduĵu ­evre yerleĸimlerde daha k¿­¿k kapasiteli ara­larla daha yaygēn ve sēk servis imk©nē 

saĵlanabilmektedir (Elker, 2001: 81). 

 

ķekil 4.1. Ana ve besleyici hattē 

Bilgilendirme: Ulaĸēm basit bir aktivite olarak gºr¿lse de ulaĸēmē planlarken planlamaya 

katēlacak t¿m veriler farklē t¿rlerde ve farklē sistemlerden elde edilmektedir. ¢eĸitli 

parametrelerin bir araya getirilmesi ve planlama da kullanēlēr h©le gelmesi ºnemli bir 

noktadēr (Mnasser ve diĵerleri, 2010). 
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Toplu taĸēma esnasēnda bilgilendirme, tartēĸmasēz toplu taĸēmanēn en ºnemli hizmetlerinden 

birisini oluĸturmaktadēr. Yolcularēn hizmet saati, hatlar, aktarēm bilgileri, ara­lar ve 

sistemdeki sorunlarla ilgili gerekli ĸekilde bilgilendirilmeleri, hem sisteme olan saygēnlēĵē 

artērēr, hem de kullanēcēlarēn zamanē daha tasarruflu kullanmasēna olumlu etki yaratēr. 

Yolculuk ºncesi bilgilendirme: Yolculuk ºncesi bilgilendirme internet ve basēlē broĸ¿rlerle 

saĵlanabilir. Ķnternet ¿zerinden bilgiye ulaĸmanēn kolaylēĵē, toplu taĸēma alanēnda 

bilgilendirme imk©nlarēnē en ¿st d¿zeye ­ēkarmēĸtēr. 

Ayrēca kullanēcēlar sorguda belli bir durak adē girebileceĵi gibi, direkt adres girerek de sorgu 

yapabilmektedirler. Bu durumda, sisteme girilen adrese en yakēn toplu taĸēma duraklarēnē 

bularak, sorguya o ĸekilde devam etmektedir. Bu sayede sistemin kullanēĸlēlēĵē yolcular 

gºz¿nde artērēlmēĸ, y¿r¿me yollarē/s¿resi de sisteme entegre edilmiĸtir. Sistemin diĵer bir 

avantajē da, yol kapama, ge­ici deĵiĸiklikler, bakēm/onarēm gibi ºngºr¿lebilir deĵiĸiklikleri 

de i­ererek, kullanēcēlara g¿n g¿n, saat saat en g¿venilir bilgiyi vermesidir (Arslan, 2012). 

Yolcu bilgilendirme sisteminin amacē, zamanēn ve enerjinin verimsiz kullanēmēnē 

engellemek ve bºylece toplu taĸēmacēlēĵē ºzendirmek ve geliĸtirmektir. G¿n¿m¿zde ileri 

yolcu bilgilendirme sistemleri i­erisinde ºne ­ēkan uygulamalarēn baĸēnda, ulaĸēm 

ara­larēndan hangisinin ka­ dakika sonra geleceĵini gºstermekte olan akēllē duraklar 

gelmektedir (Ilēcalē ve diĵerleri, 2016: 20).  

Yolculuk sērasēnda bilgilendirme: Yolculuk sērasēnda bilgilendirme, durakta ve ara­ i­inde 

olmak ¿zere ikiye ayrēlmaktadēr. Durakta bilgilendirme, durak/istasyonda toplu taĸēma 

aracēnē bekleyen yolcular d¿ĸ¿n¿lerek yapēlmaktadēr. Bu bilgilendirme, ger­ek zamanlē olan 

ve olmayan olarak yine iki kēsēmda incelenebilir. Ger­ek zamanlē olmayan bilgilendirme, 

yolcu bilgi panolarēna asēlan hat saat ­izelgeleriyle ger­ekleĸtirilmektedir. Bu sayede 

yolcular, bekledikleri vasētanēn ka­ dakikada gelmesi gerektiĵini ºĵrenmiĸ olurlar (Arslan, 

2012).  

Ger­ek zamanlē bilgilendirme ise durak/istasyonlarda bulunan elektronik ekranlar tarafēndan 

yapēlmaktadēr. Burada yazan bilgiler, ulaĸēm ara­larēnēn hangisinin ka­ dakika sonra 

geleceĵini gºstermektedir. Ayrēca isteĵe baĵlē olarak, toplu taĸēmayla alakalē baĸka ºnemli 

bilgilerin en alt satērda kayan yazē olarak gºsterilmesi saĵlanmaktadēr. Elektronik ekranlar, 
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son yēllarda Almanya genelinde b¿y¿k bir ilgi gºrm¿ĸ, pek ­ok taĸēmacēlēk ĸirketi kaliteli 

ulaĸēm adēna bu sistemleri kullanmaya baĸlamēĸtēr. Bu sistemin iĸletmeci ĸirketlere saĵladēĵē 

baĸka bir kazan­ da, hi­ ĸ¿phesiz yolcular nezdinde kazanēlan saygēnlēk ve g¿ven 

duygusudur (Arslan, 2012). 

Ara­ i­inde bilgilendirme sistemleri ise yolculuk esnasēndaki bilgilendirmenin bir par­asē 

olup, ara­ta bulunan yolculara gerekli bilginin saĵlanmasē manasēna gelmektedir. Bu konuda 

yolcularēn ihtiya­ duyduĵu en ºnemli bilgi, sēradaki durak bilgisidir (Arslan, 2012). 

Toplu ulaĸēm ara­larēnda ara­ i­i yolcu bilgilendirme sistemi, yolcularē bilgilendirmek 

amacēyla ¿zerinde farklē bilgiler verilebilir: ºĵreneĵin; saat, hava durumu, ara­ hēzē, durak 

bilgileri, harita tabanlē gºrsel bilgilendirme (ķekil 4.2). Bu bilgiler paneller vasētasēyla 

gºsterilerek yolcularēn duyurularē rahatlēkla takip etmeleri saĵlanabilir. Aynē zamanda, 

gºrme engelli vatandaĸlara hizmet vermek a­ēsēndan seslendirme de yapēlēr. Ekranlarda 

gelinen duraĵēn ismi hem yazēlē olarak hem de sesli olarak yolculara aktarēlērken, bir sonraki 

duraĵēn neresi olduĵuna dair ekranda ­izelge h©linde gºsterilir. 

 

ķekil 4.2. Ara­ i­i yolcu bilgilendirme sistemi 
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Engelliler i­in sistemler: Engellilerin toplu taĸēma sistemlerinde yer bulmalarē, g¿n¿m¿zde 

sēk­a tartēĸēlan noktalardan biridir. ¥zellikle fiziksel engellilerin (y¿r¿me zorluĵu ­ekenler, 

tekerlekli sandalyeliler) toplu taĸēma vasētalarēndan yararlanmalarē, bu konuda somut 

adēmlarēn atēlmasēyla baĸarēlabilir. Ara­larēn engelli dostu olmasē, durak/istasyonlara eriĸim 

yollarēnēn uygunluĵu bunlarēn baĸēnda gelmektedir (Arslan, 2012). 

Toplu taĸēmada reklam ve tanētēm: Toplu taĸēmada bir diĵer ºnemli konu da, reklam ve 

tanētēm faaliyetleridir. Yeteri kadar tanētēlamamēĸ bir toplu taĸēma sistemi, hi­bir ĸekilde 

yeterli yolcu sayēsēna eriĸemeyecektir. ¦lkemizde toplu taĸēma sistemlerinin yolcu sayēlarēnē 

artēramamasēnēn en ºnemli sebeplerinden biri hi­ ĸ¿phesiz yeteri kadar tanētēm 

yapēlmamasēdēr (Arslan, 2012). 

Toplu taĸēma maliyet programē 

Bu politikanēn amacē, toplu taĸēma hizmeti i­in belirlenen ¿cretin, ºzel ara­la ulaĸēm 

harcamalarēndan ­ok daha az ve cazip olmasē gerekmektedir. Toplu taĸēma ulaĸēm ¿cretinin 

iĸveren veya doĵrudan indirimle saĵlanmaktadēr.  

Bilet ¿cretlendirme modeli yolcularēn tercihlerini elbette etkilemektedir. Hatlar arasē ortak 

bilet imk©nē, yolcularēn toplu taĸēmayē tercih etmesinde belirleyici bir faktºrd¿r. Bilet satēĸ 

noktalarē: Bilet otomatlarēmēzdan (tren istasyonlarēnda ve duraklarda). 

Kentin b¿t¿n bºlgeleri arasēnda doĵrudan toplu taĸēma baĵlantēsē yapēlamayacaĵēna gºre, 

bazē yolculuklarēn bir veya birden fazla aktarma yaparak ger­ekleĸmesi zorunludur. Bu da, 

kullanēcē a­ēsēndan ulaĸēm maliyetinin birka­ kat daha pahalēya gelmesine neden olmaktadēr 

(Elker, 2001: 87). 

Kentteki farklē toplu taĸēma sistemlerinin t¿m¿nde ge­erli bir ortak bilet sistemi, farklē 

iĸleticiler arasēnda bedava aktarma olanaĵē saĵlamaktadēr. Keza, kullanēmē bir biniĸle deĵil, 

s¿reyle sēnērlanmēĸ bilet sisteminde, belediye otob¿s¿ gibi, aynē iĸleticiye ait taĸētlar arasēnda 

bir hattan diĵerine aktarma yolcuya ek bir k¿lfet getirmemektedir. Bu yollarla toplu taĸēma 

maliyetinin azaltēlmasē, sonu­ olarak, yolculuk talebinde olumlu deĵiĸmeler yaratmaktadēr 

(Elker, 2001: 88). 
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Aktarma duraklarēnēn iyileĸtirilmesi 

Bu stratejiyle toplu taĸēma duraklarēnē daha ­ekici ve bekleme koĸullarēnē iyileĸtirmek i­in 

uygulanabilir. Toplu taĸēma duraklarēnēn iyileĸtirilmesi, toplu taĸēmanēn ­ekiciliĵini, 

konforunu ve uygunluĵunu artērdēĵēndan, toplu taĸēmayē kullananlarēn sayēsēnē artērabilir. 

Tipik bir toplu taĸēma yolculuĵunda zamanēn b¿y¿k ­oĵunluĵu bekleyerek ge­mekte ve 

yolcular bekledikleri yerin koĸullarēna karĸē olduk­a hassas olma eĵilimindedirler.  

Toplu taĸēma bekleme koĸullarēnēn iyileĸtirilmesi i­in pek ­ok yol vardēr: 

¶ Konforlu, temiz, ­ekici ve g¿veni olan oturacak yer, telefon, lavabo ve yiyecek makinalarē 

gibi servisleri barēndēran duraklar oluĸturmak. 

¶ Sēcak havalarda gºlge ve klima hizmeti, soĵuk havalarda ise ēsēnma hizmeti saĵlamak. 

¶ Kullanēcēlar i­in toplu ulaĸēm rotasē, program ve ¿cret gibi bilgilendirme sistemleri 

saĵlanmak. Web sitelerinde ara­larēn geliĸ saatiyle ilgili doĵru bilgi saĵlayēn bºylece 

yolcular trenin ve otob¿s¿n ne zaman varacaĵēnē kesin olarak bilebilsinler (bu durum 

ciddi bi­imde stresi azaltēr ve yolcularēn bekleme s¿relerini daha efektif kullanmalarēnē 

saĵlar). Yolcularēn istasyonlar i­erisinde yolculuk etmelerini (ºzellikle b¿y¿k ve yoĵun 

istasyonlarda) saĵlayan yol bulucu hizmetleri saĵlamak. 

¶ Yoldan ayrē olan bºylece yolcularēn trafik riskine, g¿r¿lt¿ye, toza ve sē­ramalara maruz 

kalmalarēnē minimize eden otob¿s duraklarē yapmak. 

¶ M¿kemmel yaya eriĸimi saĵlayan, yoĵun yollarēn g¿venli bir bi­imde ge­ilmesi ve 

m¿mk¿n olan yerlerde kēsaltmalar yapēlmasē gibi. Duraklarēn herkese uygun 

tasarlandēĵēndan emin olmak. 

¶ Otoyollarēn mal sevkiyatē, eĵlence ama­lē y¿r¿y¿ĸ, sosyalleĸme ve yºnetimi s¿recinde 

gºz ºn¿nde bulundurulmasē gereken fonksiyonlarē olduĵunu bilen Komple Yol 

Politikalarēnē uygulamak. 

¶ Gºr¿n¿rl¿k ve acil durumlara cevap, duraklara komĸu olan h¿k¿met, b¿rolar ve polis 

istasyonlarē gibi diĵer hizmet ve aktiviteleri belirleyen G¿venlik Tedbirleri almak. 

¶ Toplu Ulaĸēm Odaklē Geliĸim prensiplerini kullanarak duraklarē, yakēndaki varēĸ 

noktalarēyla entegre etmek (VTPĶ, 2015b). 

¢izelge 4.2ôde Toplu taĸēma duraklarēnēn hizmet seviyesini deĵerlendirirken gºz ºn¿nde 

bulundurulabilecek farklē faktºrler listelenmektedir. Bu faktºrler y¿ksek ºneme sahip 
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olanlardan baĸlanarak daha az ºneme sahip olanlara dek hizalanabilir ve A (en iyisi) ve F 

(en kºt¿s¿) olarak derecelenir. Bu faktºrler, problemlerin tanēmlanmasē, minimum hizmet 

seviyesinin belirlenmesi, trendlerin takibi i­in kullanēlabilir. 

Toplu taĸēma duraklarēnēn hizmet seviyesini deĵerlendirirken gºz ºn¿nde 

bulundurulabilecek farklē faktºrler listesi ¢izelge 4.5ôte gºsterilmiĸtir. 

¢izelge 4.5.  Toplu taĸēma duraklarēnēn hizmet seviyesini deĵerlendirirken gºz ºn¿nde 

bulundurulabilecek farklē faktºrler listelenmektedir (VTPĶ, 2015b) 

¥zellik    
 

Tanēm Gºstergeler 

Hava ķartlarēndan 

Koruma  

 

Kullanēcēlar g¿neĸ ve 

yaĵmurdan korunurlar  

 

¶ Otob¿s sēĵēnaklarē ve kaplanmēĸ platformlar 

¶ Gºlge aĵa­larē ve brandalar  

¶ Kapalē bekleme odalarē  

G¿venlik Duygusu  

 

Algēlanan kaza, saldērē, 

hērsēzlēk ve taciz 

tehlikeleri  

 

¶ Algēlanan toplu ulaĸēm yolcu g¿venliĵi  

¶ Kazalar ve yaralanmalar  

¶ Bildirilen g¿venlik vukuatlarē  

¶ Gºr¿n¿rl¿k ve ēĸēklandērma  

¶ Algēlanan riske resm´ m¿dahale  

Konfor  

 

Yolcu konforu  

 

¶ Oturma yeri varlēĵē ve kalitesi  

¶ Yer (kalabalēk olmamasē)  

¶ Sesiz (aĸērē g¿r¿lt¿ olmamasē)  

¶ Temiz hava (kºt¿ koku olmamasē)  

¶ Sēcaklēk (ne ­ok soĵuk ne de ­ok sēcak) Duraklarēn 
ve yakēnlarēndaki bºlgelerin temizliĵi  

¶ Lavabolar  

Etkinlik  

 

Ķstasyon aktivitelerinin 

kolaylēĵē ve hēzē  

 

¶ Bilet satēn alēĸē  

¶ Bagaj kontrol¿ ve toplanmasē  

¶ G¿venlik soruĸturmalarē  

Eriĸebilirlik  

 

Toplu ulaĸēm duraklarēna 

ve istasyonlarēna eriĸim 

kolaylēĵē  

 

¶ Toplu ulaĸēm durak ve istasyonlardan varēĸ 
noktasēna olan mesafe  

¶ Toplu ulaĸēm hizmetinin olduĵu bºlgelerde y¿r¿me 
kalitesi  

¶ Arabalar i­in park 

¶ Bisikletler i­in park yeri  

¶ Toplu ulaĸēm istasyonlarēnēn 500 m etrafēndaki 
yerlerde barēnma maliyetinin karĸēlanabilmesi 

Toplu Ulaĸēm 

Odaklē Geliĸim  

 

Toplu ulaĸēm durak ve 

istasyonlarēnēn 

­evresindeki alanlarda 

geliĸim kalitesi  

 

¶ Toplu ulaĸēm istasyonlarēnēn 500 m etrafēndaki 
yerlerde geliĸim kalitesi ve yoĵunluĵu  

¶ Toplu ulaĸēm hizmetinin olduĵu bºlgelerde y¿r¿me 

kalitesi  

¶ Toplu ulaĸēm istasyonlarēnēn 500 m etrafēndaki 
yerlerde barēnma maliyetinin karĸēlanabilmesi  
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¢izelge 4.5. (devam) Toplu taĸēma duraklarēnēn hizmet seviyesini deĵerlendirirken gºz 

ºn¿nde bulundurulabilecek farklē faktºrler listelenmektedir (VTPĶ, 2015b) 

¥zellik    
 

Tanēm Gºstergeler 

Herkese Yºnelik 

Tasarēm  

 

¥zel ihtiyacē olan kiĸiler 

d©hil farklē kullanēcē 

kitlelerine uygunluk  

 

¶ Ķstasyonlar ve yakēnlardaki bºlgeler i­in eriĸilebilir 
tasarēm  

¶ Bagaj taĸēma olanaĵē  

¶ Yerel dili bilmeyen kiĸiler i­in uygun tasarēm 

yapēlmasē 

Kullanēcē 

Bilgilendirmesi  

 

Toplu taĸēma hatlarē, 

programlarē, ¿cretleri, 

baĵlantēlarē ve varēĸ 

noktalarē hakkēnda 

kolay bilgi 

edinilebilmesi  

 

¶ Duraklardan, istasyonlardan, varēĸ noktalarēndan, 
internetten, telefondan ve istasyon gºrevlilerinden 

alēnan bilgilerin doĵruluĵu  

¶ Toplu ulaĸēm ara­larēnēn ger­ek varēĸ saatleri  

¶ Ķstasyon i­inde ve civar bºlgelerde animasyonu 
saĵlayacak yºn bulma iĸaretlerinin, haritalarēn ve 

diĵer ara­larēn varlēĵē ve kalitesi  

¶ Duyurularēn kalitesi  

¶ Engelli yolcular i­in (duyma, gºrme engelli olanlar 

veya yerel dili bilmeyenler) i­in bilgilerin mevcut 

olmasē  

¶ ¦cretli telefonlarēn mevcudiyeti  

Nezaket ve Cevap 

Verebilirlik  

 

Yolculara gºsterilen 

nezaket  

 

¶ Yolcular, istasyon gºrevlileri tarafēndan nasēl 
muamele gºr¿yorlar  

¶ ķik©yet edebilme kolaylēĵē  

¶ ķik©yetlerin ele alēnma hēzē  

Estetik  

 

Toplu ulaĸēm durak ve 

istasyonlarēnēn 

­ekiciliĵi  

¶ Toplu ulaĸēm durak ve istasyonlarēnēn ­ekiciliĵi  

¶ Durak civarēndaki bºlgelerin ­ekiciliĵi  

Toplu taĸēma duraklarēnda iyileĸtirmeler, genellikle toplu taĸēma ĸirketleri, yerel yºnetim, 

geliĸtiriciler ve bireysel yatērēmcēlarla ortaklaĸa uygulanēr. Ķstasyon duraklarē, alēĸveriĸ 

merkezi ve ofisler gibi binalarēn inĸa s¿resinde veya yeniden geliĸtirilme s¿resinde entegre 

edilebilirler. Otob¿s sēĵēnaĵē ve banklar gibi diĵer bazē hizmetler ise reklamlar sayesinde 

finanse edilebilmektedir (VTPĶ, 2015b). 

Toplu taĸēma duraklarēndaki iyileĸtirmeler b¿y¿kĸehirler, kasabalar ve kērsal bºlgeler d©hil 

olmak ¿zere her t¿r coĵrafi koĸullarda uygulanabilir. Genellikle devlet, bºlgesel veya yerel 

yºnetimler tarafēndan ­oĵunlukla ºzel ĸirketlerle ortaklaĸa uygulanērlar. Coĵrafi koĸullarda 

uygulana imk©nlarē ¢izelge 4.6ôda gºsterilmiĸtir. 
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¢izelge 4.6. Coĵrafi koĸullarda uygulana imk©nlarē (VTPĶ, 2015b) 

Coĵrafya Deĵerlendirme Kurum Deĵerlendirme 

B¿y¿k kentsel bºlge 3 Federal h¿k¿met 2 

Y¿ksek yoĵunluklu, kentsel bºlge 3 Eyalet/Ķl­e Yºnetimi 3 

Orta yoĵunluklu, kentsel veya kent dēĸē bºlge 2 Bºlgesel Yºnetim 3 

ķehir (Kasaba) 
2 

Belediye/Lokal 

Yºnetimi 
3 

D¿ĸ¿k yoĵunluklu, kērsal bºlge 2 Ķĸ dernekleri/ TMA 2 

Ticari Merkez 3 Bireysel iĸletme 2 

Konut mahallesi 2 Ķmarcē 2 

Tatil Yerleri/Eĵlence alanlarē 3 Mahalle derneĵi 2 

  Kamp¿s 3 

Deĵerlendirme: 0 (uygun deĵil), 3 (­ok uygun). 

¢ekiciliĵi olan aktarma merkezleri, toplu ulaĸēmēn b¿t¿nleĸtirilmesinde baĸarēnēn 

anahtarēdēr. Kentler b¿y¿d¿k­e yolcular otob¿s, metro, tren, gemi gibi ulaĸēm ara­larē 

arasēnda aktarma yapmak durumundadēr. Eĵer bu aktarma merkezleri iyi planlanmamēĸ ve 

­ekici ĸekilde d¿zenlenmemiĸse aktarma s¿resinde kaybedilen zaman, sēkēntē ve rahatsēzlēk 

yaratacaktēr.  

Bu aktarma merkezleri, aktarma yapacak yolcular i­in hoĸ­a vakit ge­irebilecek, yiyip 

i­ilebilecek, alēĸveriĸ yapēlabilecek mek©nlar olarak d¿zenlenmelidir. Aktarma merkezleri 

sadece ulaĸēm amacēyla kullanēlmamalē, aynē zamanda bu mek©nlar kentin canlē, hareketli 

par­alarē h©line getirilmelidir (Camkesen, 2010). 

Toplu taĸēma durak ve istasyonlarēndaki iyileĸtirmeler ºzellikle UTY stratejileri tarafēndan 

desteklenmektedir. Bu iyileĸtirmeler, toplu taĸēma teĸvik programlarē ve yolculuk seyahat 

azalēmē gibi motorlu ara­ kullanēcēlarēnēn ara­ kullanēmēnē azaltmasēnē teĸvik eden 

giriĸimlerle birlikte kullanēldēĵēnda daha uygun maliyetli olmaktadērlar.  

4.2.2. Bisiklet kullanēm iyileĸtirilmesi 

Ge­en y¿zyēllarda geliĸen kentler, yaya veya motorsuz taĸēt ºl­eĵine gºre bi­imlenmiĸti. 20. 

y¿zyēlda kentlerin b¿y¿mesi ve yaygēnlaĸmasēyla taĸēt trafiĵindeki artēĸlar, yolculuklarēn 

yaya olarak veya bisikletle yapēlmasēnē zorlaĸtērmēĸtēr. Oysa yaya veya bisiklet 
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yolculuklarēnēn motorlu taĸētlarla yapēlanlara gºre daha ekonomik, verimli ve ­evre 

a­ēsēndan daha zararsēz olduĵu bir ger­ektir (Elker, 2001: 62). 

Bisiklet yolculuklarē ara­lē yolculuklar i­inde en d¿ĸ¿k maliyetle ger­ekleĸtirilen 

yolculuklardēr. Bisiklet kullanēmē toplu taĸēma maliyetlerinden d¿ĸ¿k olduĵu i­in dar gelirli 

kesimlerin ºzel otomobili gibi kullanēlabilmektedir (Uz ve Karaĸahin, 2004). 

Bisiklet kullanēmē beden g¿c¿yle ger­ekleĸtirildiĵi i­in ilave bir yakēt ve motor 

gerektirmemektedir. Bisiklet enerji kullanēmē a­ēsēndan yaya da d©hil olmak ¿zere t¿m 

ulaĸēm t¿rleri i­erisinde enerjiyi en etkin kullanan ara­ olarak ºne ­ēkmaktadēr. Herhangi bir 

motor ve yakēt kullanmayan bisikletin ­evreye olumsuz etkisi bulunmamakta; g¿r¿lt¿ ve 

hava kirliliĵi yaratmamaktadēr (Wisconsin, 1998: 89). 

Bisiklet, gerek hareket h©linde gerekse durduĵunda fazla bir alan gerektirmediĵi i­in hem 

karayolu platformu ¿zerinde hem de park edildiĵinde diĵer taĸētlardan ­ok daha az d¿zeyde 

alan ihtiyacē ortaya ­ēkmakta, yol y¿zeyleri ve park alanlarē ­ok daha verimli ve y¿ksek 

kapasitede kullanēlabilmektedir.  

Ķĸe, okula veya alēĸveriĸe gitmek gibi g¿nl¿k hayatta sēk yapēlan seyahatlerde bisikleti 

kullanmak, g¿n i­inde yapēlmasē gereken ancak bir t¿rl¿ fērsat bulunamayan egzersizlerin 

ek bir masraf ve zaman ayērmadan yapēlmasēnē da saĵlamaktadēr (Ķyinam ve Ķyinam, 1999). 

¢oĵunlukla kēsa ve orta mesafeli yolculuklarda kullanēlan bisiklet farklē ama­lar i­in yapēlan 

yolculuklara hizmet edebilmekte ve bisikletin kullanēldēĵē yolculuklarēn amacē ¿lkeler ve 

kentler arasēnda deĵiĸiklik gºstermektedir.  

Sonu­ olarak bisiklet, kent i­i ulaĸēmda d¿ĸ¿k yatērēm ve iĸletme maliyetinin yanē sēra 

­evreye dost, kēsa ve orta mesafeli yolculuklarda kullanēlabilecek; hem kente hem de 

kullanēcēya ºnemli kazanēmlar saĵlayan, kullanēmēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē gereken ama 

ĸimdiye kadar ihmal edilmiĸ bir ulaĸēm aracē olarak ortaya ­ēkmaktadēr (Uz ve Karaĸahin, 

2004). 

Aĸērē soĵuk, kar, dolu, yaĵmur ve aĸērē sēcak gibi olumsuz iklim koĸullarēnda bisiklet 

kullanēmē zorlaĸmakta, hem s¿r¿c¿ hava ĸartlarēna doĵrudan maruz kaldēĵē i­in yolculuĵun 

konforu azalmakta hem de don, buz, ēslaklēk gibi nedenlerden dolayē yol y¿zeyi tehlikeli bir 
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h©l aldēĵēndan kaza riski artmakta ve yolculuĵun g¿venliĵi azalmaktadēr. Olumsuz iklim 

koĸullarē bisiklet kullanēmēnē azaltsa bile iklim koĸullarēnēn bisiklet kullanēmē i­in bir 

kēsētlama olarak gºr¿lmemesi gerekmektedir (Uz ve Karaĸahin, 2004).  

Bisiklet kullanēmēnē kēsētlayan bir diĵer etken de kentin topografyasēdēr. Bisiklet kullanēmē 

tamamen s¿r¿c¿n¿n fiziksel kondisyonuna baĵlē olduĵundan, dik eĵimlerde bisiklet 

kullanmak olduk­a yorucu olmaktadēr. Ancak bisiklet sektºr¿ndeki teknolojik geliĸmeler, 

modern, hafif ve vitesli bisikletler sayesinde topografya koĸullarē bir kēsēt olmaktan ­ēkmaya 

baĸlamēĸtēr (Uz ve Karaĸahin, 2004). 

Bisiklet kullanēmē, kullanēcēnēn fiziksel g¿c¿ne baĵlē olduĵundan, yolculuk mesafesi bisiklet 

kullanēmēnē etkileyen bir faktºr olarak ortaya ­ēkmaktadēr. Bisiklet yolculuklarē ortalama 10-

15 km/saat hēzda, genellikle 20-30 dakika arasēnda (yaklaĸēk 5-8 km) daha yoĵun olarak 

gºr¿lmektedir. Genel olarak bisiklet yolculuklarē, bisikletin kullanēldēĵē ortama (iklim, 

topografya, trafik hacmi vs.) ve kullanēcē ºzelliklerine baĵlē olarak kēsa ve orta mesafede 

yoĵunlaĸmaktadēr. Bisiklet kullanēmēnē azaltan bir diĵer olumsuz faktºr de bisikletlerin 

­alēnmasēdēr. Bisikletin yaygēn olarak kullanēldēĵē kentlerde ºnde gelen sorunlardan biri olan 

bisiklet hērsēzlēĵēna karĸē, g¿venli park yerleri inĸa etmek, kentin belirli noktalarēna kilitli 

bisiklet dolaplarē yerleĸtirmek ve bisiklet kayētlarēnē tutularak plaka verilmesi gibi ºnlemler 

alēnarak bu olumsuz unsurun ºn¿ne ge­ilmeye ­alēĸēlmēĸtēr. 

Bisiklet kullanēmē, yukarēda sēralanan faktºrlerin yanēnda, bazē toplumlarda hen¿z saygēn ve 

cazip bir ulaĸēm bi­imi olarak benimsenmemesi, bisikletin dar gelirli kiĸiler tarafēndan 

kullanēlmasēndan dolayē bu ulaĸēm bi­imi tercih edilmeyen, hor gºr¿len bir konuma sokmasē 

nedeniyle baltalanmaktadēr. Bazē ĸehir ve ulaĸēm planlamacēlarē h©l© bisikletli ulaĸēm t¿r¿n¿ 

dikkate almadan d¿zenleme yapabilmektedir. Oysa ulaĸēm t¿rlerindeki zenginlik, kentin ve 

toplumun k¿lt¿rel ve sosyal anlamda zenginliĵinin de bir yansēmasēdēr. Bisiklet ulaĸēmēnē 

geliĸtirmeyi hedefleyen projeler bisiklet kullanēmēna etki eden sorunlarēn azaltēlmasēna ve 

ortadan kaldērēlmasēna odaklanmaktadēr. Bu sorunlarēn, nitelikleri itibarēyla sadece fiziksel 

d¿zenlemelerle ortadan kaldērēlmasē m¿mk¿n deĵildir. Dolayēsēyla bisiklet kullanēmēnēn 

geliĸtirilmesine yºnelik yaklaĸēmlar ve projeler, fiziksel ºnlemlerin yanē sēra sosyal, k¿lt¿rel 

ve ekonomik boyutlarē i­eren bilgilendirme, eĵitim ve trafik yºnetimi, denetimi ve 

iĸletilmesi alanlarēnda bir b¿t¿n olarak geliĸtirilecek, kapsamlē ve ­ok boyutlu bir plan 

­er­evesinde oluĸturulmalēdēr (Uz ve Karaĸahin, 2004). 
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Bisiklet kullanēmēnēn geliĸimi 

Kentlerin b¿y¿yerek daha geniĸ alanlara yayēlmasē sonucunda, bir yandan yolculuk 

mesafelerinin yaya ve bisiklet ulaĸēmēnēn sēnērlarēnē aĸmasē, diĵer yandan da motorlu 

taĸētlarēn yollara egemen olmasē, yollarēn ve trafiĵin motorlu taĸētlarēn ihtiya­larēna gºre 

planlanmasēyla yayalar ve bisikletliler hep kaybeden taraf olmaktadēr. Bisiklet kullanēcēlarē 

i­in yollarda herhangi bir yer ayrēlmadēĵē ve s¿r¿c¿ler tarafēndan dikkate alēnmadēklarē i­in 

bisiklet kullanēmē tehlikeli, stresli ve zor h©le gelmekte ve bisiklet kullanēmē giderek 

azalmaktadēr (Karaĸahin, 1999). 

Bisiklet kullanēmēnē geliĸtirmek, yaygēnlaĸtērmak (veya geliĸtirmek) ama­lē bu strateji, 

insanlarē bisikletle yolculuk yapmaya teĸvik ettirmeyi hedeflemektedir. Bisiklet kullanēmēnē 

geliĸtirmek i­in ­ok sayēda ­ºz¿m vardēr. 

Bunlardan birka­ē: 

¶ Bisiklet yollarēnēn inĸa edilmesi, geliĸtirilmesi ve geniĸletilmesi. 

¶ Yapēlan yollara ek bisiklet yolunun yapēlmasē, kavĸaklarda ve yol kºĸelerinde bisiklet 

yolu bulunmasē, b¿t¿n bu yollarēn bakēmē ve yºnetimi yapēlmasē. 

¶ Bisiklet park alanlarēnēn geliĸtirilmesi. 

¶ Yeni ĸehircilik planlamasēnda yollarda bisiklet ĸeritlerine ºnc¿l¿k verilmesi. 

¶ Kēsa faydacē geziler i­in uygun bisiklet kiralamayē saĵlayan kamu bisiklet sistemlerinin 

kurulmasē. 

¶ G¿venlik eĵitimlerinin, ulaĸēm (trafik) kurallarēnēn deĵiĸtirilmesi ve bu kurallarēn bisiklet 

kullanēcēlarēnē sistemi kullanmaya teĸvik edecek ĸekilde d¿zenlenmesi. 

¶ Transit (otoyol) (Bisiklet/Transit Entegrasyon ve Transit Odaklē Kalkēnma) ile 

entegrasyon programē uygulanmasē. 

¶ G¿venlik endiĸelerinin olmamasē i­in bisiklet kullanēcēlarēnēn adreslerinin alēnmasē 

(VTPĶ, 2015a). 

¢izelge 4.7ôde de ºzetlendiĵi gibi bisiklet­iler ­eĸitli tesisleri ve faaliyetleri kullanērlar. Bu 

faaliyetleri artērmak i­in bisiklet yol koĸullarēnēn iyileĸtirilmesi ve bisiklet aktivitelerinin 

daha ­ok yapēlmasē gereklidir. Bisiklet kullanēmlarēnēn ºnemli bir kēsmē yollarda, caddelerde 

olur, ancak y¿r¿y¿ĸ alanlarēnda, otoyollarda maalesef bisiklet kullanēmē i­in uygun ve 
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gerekli alan yoktur. Oysaki bisiklet kullanēmē i­in bu yollarda bisiklet yolu i­in ºzel tasarēm, 

ºzel kullanēm alanē ve yºnetimi gereklidir. ¥rneĵin; yapēlacak ya da var olan yollarda saĵ 

ĸerit boyunca bir bisiklet yollu yapēlmasē, cadde ge­iĸlerinde veya kavĸaklarda iyi muhafaza 

edilmiĸ bisiklet alanlarēnēn olmasē gibi. Bu bisiklet alanlarēnda ­ukur, asfalt ­atlaĵē veya 

bisiklet kullanēcēlarē i­in zararlē olan ĸeylerin meydana gelmemesi i­in bu yollarda devamlē 

yol bakēm ­alēĸmasē yapēlmasē gereklidir. Kenarda kºĸede park edilmiĸ ara­ olmamasē ve bu 

yollarda yaya yollarē gibi bisiklet yollarē ve bisiklet park yerleri yapēlmasē bu sistemi 

uygulamak i­in en etkili yºntem olarak gºze ­arpēyor (Torrance, ve diĵerleri, 2016). 

¢izelge 4.7. Bisiklet tesislerinin t¿rleri (VTPĶ, 2015a). 

T¿r A­ēklama 

Yollar ve G¿zerg©hlar (T¿r I) 

¢eĸitli t¿rlerde bisiklet kullanēmē i­in otoyol ayrēmē yapēlabilir. 

Bu otoyol, demir yolu yanē, park alanē veya baĸka bºlgelerde 

bulunan cadde boyunca yapēlabilir. 

Bisiklet ķeridi (yolu) (T¿r II) 

Bisiklet­iler tarafēndan kullanēlmak ¿zere ºzel yol ĸeritleri. Bazē 

durumlarda, bisiklet kullananlarēn konforunu ve g¿venliĵini 

artērmak i­in otopark alanlarēnē kaldērmayē i­erir. 

Bisiklet Yollarē (T¿r III) Yollar bisiklet i­in ekstra uygun h©le getirilmiĸtir. 

Bisiklet Bulvarlarē 

ķehir sokaklarē i­in se­ilmiĸ ve dºn¿ĸ¿m¿ kolaylaĸtērmak ve aĸērē 

motorlu taĸēt trafiĵinin hēzēnē ve hacmini azaltmak i­in 

tasarlanmēĸtēr. 

Bisiklet Hēzlē Transit Ge­iĸ Sistemi Kapalē ve kategoriye gºre ayrēlmēĸ bisiklet yollarē  

Ara­ ve Bisiklet i­in tasarlanmēĸ 

paylaĸēm yollarē 

Caddelerde (ºzellikle ara sokaklarda) bu ĸeridin bisiklet­iler 

tarafēndan kullanēlacaĵēna dair iĸaretlendirme yapēlmasē 

Genel Yollar 
Bisiklet yollarē, ºzenle ­alēĸēlēp tasarlanmēĸ yollarda ve 

planlanmēĸ bir ĸekilde yapēlēr. 

Otoyol Kēvrēmlarē (kavĸaklarē) 
Asfaltlē veya toprak zeminde kavĸaklarda (dºn¿ĸlerde) bulunan 

yollar sēk sēk bisiklet s¿r¿ĸ¿ i­in kullanēlēr. 

Kaldērēmlar 

Kaldērēmlar bazē bisiklet­iler tarafēndan da kullanēlēr, ºzellikle 

­ocuklar ve bilin­siz yetiĸkinler tarafēndan. Bu kullanēcēlar 

trafikte yollarē bulunmadēklarē gibi yasak olmasēna raĵmen 

caddelerde de bisiklet kullanēmēnē s¿rd¿r¿rler. 

Seyahat hizmetleri sonu­larē 
Burada bisiklet park yeri, ºzel eĸya depolama alanē, duĸ alma 

kabinleri ve ¿zerlerini deĵiĸtirmek i­in odalar bulmamaktadēr. 

Yukarēdaki tablo, ­eĸitli bisiklet olanaklarēnē a­ēklamēĸtēr.  
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ķekil 4.3. Bisiklet ĸeridi tasarēmē 

Bisiklet kullanēmēnēn yaygēnlaĸtērēlabilmesi i­in ulaĸtērma ve ĸehir plancēlarē tarafēndan 

bisiklet yollarēnēn ºnemi ve tasarēmēnēn doĵru bir ĸekilde anlaĸēlmasē ve uygulanmasē 

gerekmektedir. ķekil 4.3ôte bisiklet ĸeridi tasarēmē gºsterilmektedir. 

Bisiklet yollarēnēn baĸlangē­ ve son u­larē, ºzellikle tehlikeli olup ­ok iyi iĸaretlenmiĸ 

olmalēdēr. Bisiklet yolunun taĸēt yoluyla aynē seviyede (taĸēt yolundaki bisiklet yolu) veya 

taĸēt yolu dēĸēnda yaya kaldērēmēnda olmasē h©linde kavĸak ge­iĸleri farklē tasarēmda 

olmalēdēr (Akay, 2006: 44). 

Taĸēt yolundaki bisiklet yolu, taĸētlarēn ge­tiĵi bºl¿mden d¿z beyaz veya sarē ­izgiyle 

kavĸaklarda ise kesikli ­izgiyle ayrēlmalēdēr. Taĸēt yolundaki bisiklet yoluna diĵer taĸētlarēn 

ge­memesi veya park etmemesi i­in kavĸak giriĸlerinde kaldērēm kenarlarēna ikaz tabelalarē 

konmalēdēr. Bisiklet yolunun baĸlangē­ ve bitiĸi, saĵ ve sola dºn¿ĸler, tehlike ve yasaklar 

levhalarla belirtilmelidir. Bisiklet yoluyla ulaĸēlabilecek en yakēn yerleĸim birimleri, mesafe 

bilgisi veren iĸaret levhalarēyla kavĸak ­ēkēĸ ve giriĸleri donatēlmalēdēr (Akay, 2006: 44). 

Bisiklet, tasarēm hēzē a­ēsēndan incelendiĵinde en y¿ksek hēz olarak 45 km/saate kadar 

ulaĸabildiĵi bilinmektedir. Ancak tasarēm hēzē d¿z kesimler ve rampa i­in aĸaĵēdaki gibi 

belirlenmektedir. 
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¶ D¿z kesim tasarēm hēzē: 15 km/saat ï 25 km/saat arasē 

¶ Rampa iniĸ tasarēm hēzē: 25 km/saat ï 35 km/saat arasē 

¶ Rampa ­ēkēĸ tasarēm hēzē: 10 km/saat ï 15 km/saat arasē 

Bunlara bakēlarak bisikletin iĸletme ve seyir hēzē, yaklaĸēk olarak 30 km/saat ĸeklinde 

belirlenebilir (Kaplan, 2005). 

Bisiklet s¿r¿c¿s¿ i­in gºr¿ĸ uzaklēĵēnēn motorlu taĸēt s¿r¿c¿s¿ i­in gerekenden daha b¿y¿k 

olmasē gerekmektedir. Bunun nedeni, ºzellikle hēzlē yol alan bisiklet s¿r¿c¿lerinin taĸētlar 

kadar ­abuk duramamasēdēr. Bisiklet yollarēnda yatay ve dikey iĸaretleme yºntemlerinin 

ikisi de kullanēlmaktadēr. ¥zellikle ĸerit iĸaretlerinde ve kavĸaklarda yatay iĸaretleme ºnem 

kazanmaktadēr. 

¢izelge 4.8. Kentsel alanlarda yºnetim bi­imleri ve etkileri (VTPĶ, 2015a) 

 ¦lkeler Otomobil Transit Bisiklet kullanēmē Y¿r¿y¿ĸ Diĵer 

Avusturya 39% 13% 9% 31% 8% 

Kanada 74% 14% 1% 10% 1% 

Danimarka 42% 14% 20% 21% 3% 

Fransa 54% 12% 4% 30% 0% 

Almanya 52% 11% 10% 27% 0% 

Hollanda 44% 8% 27% 19% 4% 

Ķsve­ 36% 11% 10% 39% 4% 

Ķsvi­re 38% 20% 10% 29% 3% 

Birleĸik Krallēk 62% 14% 8% 12% 4% 

A.B.D 84% 3% 1% 9% 2% 

Bisiklet miktarē bir ĸehirden diĵerine ºnemli ºl­¿de deĵiĸir (¢izelge 4.9.). 

Bisiklet seyahatlerinin geliĸiminde motorsuz olanaklarē yºnetme, bisiklet seyahatleri 

teĸvikleri, bisiklet parkē, bisiklet toplu taĸēma entegrasyon projeleri, trafikte yolculuk 

azaltma yºntemleri, yol alanlarēnēn yeniden tahsisi ve trafik yoĵunluĵunu azaltma projeleri 

ºnemli katkē saĵlar. Yeni ĸehircilik, akēllē b¿y¿me projeleri, hēzlē ge­iĸ yollarē projeleri 

kapsamēnda kara yollarē yapēmēnda ve bunlara alan saĵlamakta bisiklet seyahatleri i­in 

elveriĸli yollar yapabilir. Az maliyetli planlamalar ve kurumsal reformlar, bisiklet 

seyahatlerinin geliĸimini ve kamu yatērēmlarēnē artērmaya yardēmcē olabilir.  
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Bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu  

Bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu stratejisiyle toplu taĸēma duraklarēnda bisiklet park yeri 

saĵlanarak, bisiklet kullanēmēnē toplu taĸēmaya entegre edilmesi hedeflenmektedir. Bisiklet, 

toplu taĸēma ile (otob¿s, tren, feribot ve hava ulaĸēmē) olduk­a iyi entegre olur. Toplu taĸēma, 

yoĵun koridorlar (yollar) boyunca uzun yolculuklar i­in en efektif yºntemken, bisiklet ile 

ulaĸēm ­ok duraklē kēsa yolculuklar i­in faydalēdēr. Toplu taĸēma ve bisikletle ulaĸēmēn 

kombine edilmesi, otomobille ulaĸēma kēyasla y¿ksek bir hareketlilik seviyesi saĵlayabilir.  

Bir toplu ulaĸēm duraĵē, genelde 10 dakikalēk y¿r¿me mesafesi uzaklēkta olan yolcularē 

­eker. Normal bir s¿r¿ĸ hēzēyla bir bisiklet­i aynē s¿rede ¿­ dºrt katē bir mesafeyi 

katledebilir, bºylece toplu taĸēmanēn kapsama alanēnē 10 katē artērmēĸ olur. Bisiklet eriĸimi 

ºzellikle yoĵunluĵun az ve mesafelerin daĵēlmēĸ olduĵu ĸehir dēĸē bºlgelerde ºnemli olma 

eĵilimindedir (Bracher, 2000). Bisikletle, toplu taĸēmanēn entegre edilmesini ama­layan bazē 

stratejiler aĸaĵēda tanēmlanmaktadēr. 

Toplu taĸēma ara­larēna ïotob¿slereï monte edilmiĸ bisiklet park yerleri veya ara­ i­inde 

(­oĵunlukla zirve saati dēĸēndaki saatlerde) bisiklet taĸēyabilirler. Bu durum bisikletin 

yolculuĵun baĸēnda ve sonunda kullanēlmasēnē m¿mk¿n kēlar.  

Bisikletin bir ulaĸēm aracē olarak benimsenmesi i­in bisiklet yolu planlamasē yapēlērken toplu 

taĸēma sistemlerine aktarma yapabilecek ĸekilde g¿zerg©hlar belirlenmeli ve aktarma 

noktalarēnda yeterli park yeri yapēlmalēdēr (¥ztaĸ, Ķmamoĵlu, Tolga, Akē, ve  ¦z¿moĵlu, 

2016: 61).  

Toplu ulaĸēm duraklarēnda ve ulaĸēm terminallerinde bisiklet park yerlerinin saĵlanmasē 

ºnemlidir. Y¿ksek kalite bisikletlerini b¿t¿n g¿n toplu ulaĸēm duraklarēnda bērakan yolcular, 

y¿ksek seviyeli bir g¿venliĵe ihtiya­ duyarlar ve bunun i­in gerekli olan ¿creti ºdemeye de 

hazērdērlar, fakat basit bisiklet park yerleri ­oĵu bisiklet­i i­in yeterli olmaktadēr, dolayēsēyla 

¿cretli ve ¿cretsiz yerlerden oluĸan bir park yerinin saĵlanmasē uygun olacaktēr.  

Bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu hem toplu taĸēmayē hem de bisikletle ulaĸēmē destekler 

(Wang ve Liu, 2013). Bisikletle ulaĸēm toplu ulaĸēmēn kapsama alanēnē ºnemli ºl­¿de 

geniĸlettiĵinden toplu ulaĸēma olan talep potansiyelini de y¿kseltmektedir. Bisiklet ve toplu 
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taĸēma entegrasyonu, yeni yolcu ­ekme konusunda baĸarē gºstermiĸtir. Toplu taĸēma 

ĸirketlerinin bulgularēna gºre, ¿cretli ve ¿cretsiz bisiklet park yerlerini kullananlarēnēn 

ºnemli bir kēsmē yeni toplu ulaĸēm yolcularēndan oluĸmaktadēr. ¥rneĵin; Vancouverôdaki 

bir toplu taĸēma istasyonunda bulunan bisiklet park yerlerinin kullanēcēlarēnēn %30ôu daha 

ºnce toplu taĸēmayē kullanmamēĸ kiĸilerdir (VTPĶ, 2015c). 

Pek ­ok Avrupa ve Japon ĸehri kēsmen bisiklet ve toplu ulaĸēmē efektif bir ĸekilde entegre 

ederek ­ok daha dengeli bir ulaĸēm sistemi elde etmiĸlerdir.  

¢izelge 4.9. Bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu deĵerlendirilmesi (VTPĶ, 2015c) 

Ama­ Deĵerlendirme Yorumlar 

Total trafiĵi azaltēr. 2 Koĸullar uygun olduĵunda ara­la ulaĸēmēn 

azaltēlmasē i­in uygun maliyetli bir 

yºntemdir. 

Pik saat trafiĵinin yoĵunluĵu azaltēr. 2  

Pik saat trafiĵin periyodunu durgun 

peridoda kaydērēr. 

0  

Otomobille seyahat alternatif yºntemlere 

kaydērēr. 

3 Bisikletle toplu taĸēmayē destekler. 

Eriĸimi kolaylaĸtērēr, yolculuk ihtiyacēnē 

azaltēr. 

0  

Ortak arabayla yolculuĵu artērēr. 0  

Toplu taĸēmē artērēr. 3 Bisikletle toplu taĸēmayē destekler. 

Bisiklet kullanēmēnda artēĸ saĵlar. 3 Bisikletle toplu taĸēmayē destekler. 

Y¿r¿me ile yolculukta artēĸ olur. 0  

Tele iĸ kullanēmēnda artēĸ olur. 0  

Nakliye trafiĵinde azalēĸ saĵlar.   

Deĵerlendirme: 3 (­ok yararlē), -3 (­ok zararlē), 0 etkisi olmadēĵēnē veya karēĸēk etkiye sahip 

olduĵunu gºsterir.  
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¢izelge 4.10ôda yarar ºzeti deĵerlendirilmiĸtir. 

¢izelge 4.10. Yarar ¥zeti (VTPĶ, 2015c) 

Ama­ Deĵerlendirme Yorumlar 

Tēkanēklēĵēn azaltēlmasē 2 Otomobil yolculuklarēnē azaltēr. 

Yol ve otopark tasarrufu 2 Otomobil yolculuklarēnē azaltēr. 

 

Kullanēcē tasarrufu 

 

2 

Otomobil yolculuklarēnē azaltēr, sunulabilecek ulaĸēm 

se­eneklerini artērēr. 

Ulaĸēm se­eneĵi 
 

3 

Bisiklet­iler i­in se­enekleri iyileĸtirir ve acil durumlarda 

yardēm eder. 

Yol g¿venliĵi 
 

2 

Bisiklet­ilerin yoĵun ve tehlikeli yollarda seyahat 

etmelerini ºnleyebilir. 

¢evresel koruma 2 Otomobil yolculuklarēnē azaltēr. 

Etkin arazi kullanēmē 2 Otomobil yolculuklarēnē azaltēr. 

Toplumsal 

yaĸanēlabilirlik  
2 

Otomobil yolculuklarēnē azaltēr. 

Deĵerlendirme: 3 (­ok yararlē), -3 (­ok zararlē), 0 etkisi olmadēĵēnē veya karēĸēk etkiye sahip 

olduĵunu gºsterir. 

Bisiklet toplu ulaĸēm entegrasyonu ºzellikle aĵēr bisiklet kullanēm k¿lt¿r¿ olan bºlgesel 

yolculuk bºlgeleri i­in uygundur. ¥ncellikli olarak bºlgesel veya yerel seviyede 

uygulanmaktadēr ancak yºnetimin diĵer seviyeleri kimi zaman finansal destek sunmaktadēr. 

Kimi inĸaat­ēlar ve ºzel ĸirketler toplu ulaĸēm duraklarēnēn yakēnēnda bisiklet park yerleri 

saĵlamaktadērlar (VTPĶ, 2015c). 

Bu strateji motorsuz ara­ planlamasēnē, bisikletle ulaĸēmēn iyileĸtirilmesini, bisiklet 

kullanēmēnēn teĸvikini, toplu ulaĸēmēn iyileĸtirilmesini ve servis ulaĸēmēnē desteklemektedir. 

4.2.3. ¥zel otob¿s ĸeridi (¥Oķ) 

¥zel otob¿s ĸeridinin ilk kullanēmē ABDônin Chicago kentinde 1942 yēlēnda gºr¿lm¿ĸt¿r. 

Avrupaôdaki ilk kullanēm ise 1962 yēlēnda Almanyaônēn Hamburg ĸehrinde yapēlmēĸtēr. 

Daha sonra bu uygulama Almanyaôdaki diĵer kentlere de yayēlmēĸtēr. Alman modelini temel 

alarak Japonyaôda da bu konu ¿zerine ­alēĸmalar yapēlmēĸtēr. Paris ve Londraôda otob¿s 

ĸeridi uygulamalarē yapēlmēĸtēr. 
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Bu strateji, yolculara toplu taĸēmada y¿ksek kaliteli, d¿ĸ¿k maliyetli ve hēzlē hizmet 

verilmesi i­in kullanēlēr. Ulaĸēm yolunda ara­ sēnēflarēna gºre ayrēlmēĸ ĸeritler saĵ ĸerit yolu, 

otob¿s yolunu i­ermektedir (sadece otob¿sler i­in veya aynē ama­ i­in resm´ olarak diĵer 

y¿kl¿ ara­lar i­in de kullanēlēr). Ge­miĸte otob¿s hizmetleri, genellikle kullanēcēlar 

tarafēndan alt hizmet olarak tercih edildi, ulaĸēmda alternatifi az veya eksik olan insanlarēn 

tercihiydi, b¿y¿k ĸehirlerde de ºzel aracē veya daha iyi bir ulaĸēm aracēna mali g¿c¿ 

yetmeyenler tarafēndan kullanēldē.  

Otob¿s ºncelikli sistemler uygulanērken trafik ĸeritlerinin kaldērēlmasē, caddedeki trafik 

kapasitesinin azalmasēna katkēda bulunmaktadēr (EMBAQR, 2014: 8). 

¥zel otob¿s ĸeridi projesi demir yolu ulaĸēm se­eneklerini ­oĵaltēr ve kullanēcēlara daha iyi 

bir servis kalitesi sunar; ayrēca bu sistem, vatandaĸlara demir yolu kuyruklarēndan ve ¿cret 

ºdeme kuyruklarēndan kurtulmak i­in alternatif sunar. Baĸlangē­ta, 1990ôlarda Brezilya ve 

Kolombiya gibi az geliĸmiĸ ¿lkelerde uygulanmēĸtēr; ancak ileriki yēllarda bu kavram, ulaĸēm 

planlamacēlarē ve hēzlē ĸerit savunucularē tarafēndan yaygēn olarak kabul edilmiĸtir. Ancak 

otob¿s ulaĸēmēyla hēzlē raylē ge­iĸ sisteminin ortak yºnlerini bulmak sºz konusu bile 

deĵildir; ­¿nk¿ iki sistem birbirinden ­ok farklēdēr. Her ikisi de ulaĸēma baĸka faydalar sunar 

(VTPĶ, 2015d). 

¥zel otob¿s ĸeridi sistemleri, genellikle yerel planlama ĸirketleri ve toplu taĸēma 

saĵlayēcēlarēnēn iĸ birliĵini gerektiren bir uygulamadēr. Otob¿s yollu ve ¥Oķ projeleri, 

zaman zaman kentsel planlama ve yol ­alēĸmalarē projelerine d©hil edilir. Projenin etkili 

olabilmesi i­in kara yolu tasarēm ve yºnetim, otob¿s alēmē planlamasē, ĸerit iĸlemleri yerel 

arazi kullanēmē planlama kararlarē, ĸerit (yol) pazarlama ve UTY programlarē 

koordinasyonunu gerektirir. 

Servis hēz frekansē, ulaĸēm hēzē ve ¿cretlendirme kriterlerine dayalē yapēlan proje baĸarē 

tahminlerinin aksine Kuzey Amerikaôda ¥Oķ sistemi kullanēcēlar tarafēndan ­ok beĵenilmiĸ, 

­ok kullanēlmēĸ ve ­ok iyi bir baĸarē ºrneĵi olmuĸtur. Kitlesson ve Associates 2007 yēlēnda 

ulaĸēmda hēz hesaplamalarēnda kullandēklarē ñºnyargē sabitiò ile yapmēĸ olduklarē 

hesaplamaya gºre, hēzlē otob¿s yol sisteminin raylē yapēlmasē normal otob¿s ulaĸēm 

s¿relerini 12 dakika daha kēsalacaĵēnē tahmin etmektedir. Hēzlē otob¿s yol sistemi; otob¿s 
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ĸerit ulaĸēm yatērēmlarē, kara yolu yºnetimi ve arazi kullanēmēnē geliĸtirme de d©hil olmak 

¿zere ulaĸēm planlama kararlarēnda ºncelik verilmesini gerektirir (VTPĶ, 2015d). 

¥zel otob¿s ĸeridi sistemi uygulandēĵē projelerde etkili olmuĸtur. Bu proje ulaĸēm hizmetini 

iyileĸtirip yol paylaĸēm sistemini de geliĸtirir, ºzellikle kalabalēk ĸehirlerde bu sistem ­ok iyi 

bir ­ºz¿m olur, ancak sistemin raylē sistemlerle beraber uygulanabilirliĵi h©l© tartēĸēlan bir 

konudur (VTPĶ, 2015d). 

Aĸaĵēda, ¥Oķ sistemlerinin trafiĵe uygulanmasēyla kullanēcēlarēn yol paylaĸēm 

se­eneklerinin b¿y¿mesini ºzetleyen bir tablo bulunmaktadēr (¢izelge 4.11). 

¢izelge 4.11. ¥Oķ sisteminin yol paylaĸēma etkileri (VTPĶ, 2015d) 

¥Oķ Sistemi Yol Eskortluĵu B¿y¿me Oranē Yeni ķerit Kullanēcēlar Kēsmē 

Vancouver 96B 30% 23% 

Las Vegas Maksimum %35-40 24% 

Boston G¿m¿ĸ Yolu 84% - 

Los Angeles %27-42 - 

Oakland 66% 32% 

Kuzey Amerikaôda kullanēcēlarēn bu sisteme ne kadar ilgi duyacaĵē ve ne sēklēkta kullanacaĵē 

araĸtērēlarak, buna gºre Los Angeles, Boston ve Vancouver ĸehirlerinde ¿cretlendirme ve 

seyahat frekansēna dayalē araĸtērmada tahmin edilen kullanēcē sayēsē g¿n¿m¿zde 

kullananlardan %20 daha az olduĵu ortaya ­ēkmēĸtēr. Buna gºre proje kullanēmē tahminden 

daha fazla kiĸi tarafēndan tercih edilmiĸtir. Statiksel hesaplamalara gºre ¥Oķ sisteminin 

saĵlayacaĵē kazan­ temel ekonomik ¿st seviye %25 olarak ºngºr¿lmektedir (VTPĶ, 2015d). 

Kittleson & Associates 2007 yēlēnda yaptēklarē araĸtērmaya gºre, bu sistemi kullanacaklarēn 

yol seyahatleri ara­ seyahatlerine gºre 10 dakika daha hēzlē ve ­abuk olacaktēr. Bu 

hesaplamalarda servisin daha etkili bir otob¿s taĸēmacēlēĵē olacaĵē ve daha g¿zel kullanēcē 

istasyonlarēn olacaĵē vurgulandē. Belirtiĵimiz faktºrlerden dolayē sistemin kullanēcēlar 

tarafēndan mevcut sisteme gºre ­ok daha ­ok kullanēlacaĵēna kesin gºz¿yle bakēlēyor (VTPĶ, 

2015d). 
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¢izelge 4.12ôde Sistemin seyahatlere uygulama ºzeti gºsterilmektedir. 

¢izelge 4.12. Sistemin seyahatlere uygulama ºzeti (VTPĶ, 2015d) 

Sistemin Seyahatlerde 

Uygulanmasē 
Derecelendirme A­ēklama 

Toplam trafiĵi azaltēr. 3 Otomobil kullanēmēnē azaltabilir. 

Trafikteki yoĵunluĵu azaltēr. 3 
Git gel (her g¿n kullanēlan yol) gezileri 

i­in cazip olma eĵilimindedir. 

Trafikte harcanan s¿reyi kēsaltēr. 0   

Kullanēcēlara ara­ seyahatlerinden 

baĸka, taĸēt se­enekleri sunar.  
3   

Ulaĸēmē kolaylaĸtērēr, taĸēt i­in 

gerekli ara­larē azaltēr. 
2 

Y¿ksek yoĵunluklu bºlgelerde 

k¿melenmiĸ arazi kullanēmēnē teĸvik 

edebilir. 

Yol paylaĸēmēnē artērēr. 0   

Toplu taĸēma ulaĸēmēnē artērēr. 3   

Bisiklet seyahatlerini artērēr. 1 Bisiklet­ileri destekleyebilir. 

Y¿r¿me alēĸkanlēĵēnē artērēr. 2 Yaya seyahatlerini destekler. 

Ķnsanlar arasē sosyalleĸmeyi artērēr. 0   

Y¿k nakliyat trafiĵini azaltēr. 0   

Derecelendirmede 3 (­ok kullanēĸlē), -3 (­ok kullanēĸsēz), 0 ise karēĸēk etkiyi veya herhangi 

bir etkisinin olmadēĵēnē belirtir.  

Sēkēĸēk trafik bºlgelerinde ve kalabalēk yol koridorlarēnda ºzel otob¿s ĸeridi sistemi, trafik 

sēkēntēlarēnē gidermek i­in ideal bir ­ºz¿m yºntemidir. Diĵer ulaĸēm hizmetleriyle entegre 

olabilmesi ve uzun yolculuklarda otob¿s servisiyle entegrasyonundan dolayē sistemin 

kentsel bºlgelerde ulaĸēmēn iyileĸmesine yardēmcē olacaĵē d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

¢izelge 4.13ôte ¥OS sistemin kullanēm sonrasē sonu­larē ºzetleyen bir tablo bulunmaktadēr. 
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¢izelge 4.13. ¥Oķ sistemin kullanēm sonrasē sonu­larē (VTPĶ, 2016d) 

Efsane Ger­ek 

¥Oķ sistemi raylē sistem 

kapasitesi ile rekabet edemez. 

Bogoto Trans Milenio sistemi kullandēklarē ĸerit boyunca saate 36.000 kiĸi 

taĸēr. Ayrēca Sao Paouloôdaki hēzlē otob¿s sistemi (metrob¿s) saate 30.000 

yolcu taĸēr. B¿t¿n bu veriler gºstermektedir ki bu sistem b¿t¿n raylē 

sistemlerden daha ­ok yolcu taĸēmaktadēr. 

 ¥Oķ sistemi d¿ĸ¿k n¿fus 

yoĵunluklu bºlgelerle k¿­¿k 

ĸehirler i­in uygundur. 

¥Oķ sistemi bir­ok b¿y¿k ĸehirlerde ve kalabalēk caddelerde 

uygulanmaktadēr. Bunlardan bazēlarē Kuala Lumpur, Bangkok, Manila, 

hatta 7 milyon n¿fusu olan Bogotoôda uygulanmaktadēr. 

¥Oķ sistemi i­in geniĸ yollarēn 

gerektiĵi, dar yollarda sistemin 

uygulanamayacaĵēdēr. 

Sistem hemen hemen her t¿rl¿ tasarēm uygulamasēna uymaktadēr. Quito 

tarih´ ĸehri bu uygulamayē 4 metrelik alanlarda kullanēcēlarēna 

sunmaktadēr. Hatta sistem bir trafik ĸeridi kadar yer kaplar, demir 

yolundan daha az yer kapladēĵē kesindir. 

¥Oķ sistemi hēz ve seyahat 

s¿resi a­ēsēndan demir yolu 

se­enekleriyle rekabet edemez. 

Ausgoa araĸtērmalarēnda demir yolu sistemiyle ¥Oķ sistemi karĸēlaĸtērēldē 

ve ¥Oķ sisteminin daha hēzlē bir sistem olduĵu anlaĸēldē. 

¥Oķ sistemi aĸaĵē bir 

teknolojidir sistemde lastik 

tekerlekli ara­lar kullanēlēr; 

m¿ĸteriler ¥Oķ sistemini asla 

kabul etmeyecektir. 

Bogoto, Curitiba, Quitoôdaki vatandaĸlar hemen hemen hepsi bu 

teknolojinin en yeni teknoloji olduĵunu d¿ĸ¿nmektedirler. Ayrēca b¿t¿n 

sistemin istasyonlarē ­ok yanēltēcē bir ĸekilde tasarlanmēĸtēr. 

¥Oķ sistemi transit hēzlēlēĵē ve 

arazi avantajē saĵlayamaz. 

Yeteri kadar destek saĵlandēĵē takdirde ¥Oķ sistemi hem bºlgesel hem 

kentsel geniĸlik anlamēnda ­ok faydalē bir uygulama olacaktēr. 

¥Oķ sistemi var olan taĸētlara 

destek saĵlayabilir ancak ana 

taĸēyēcē deĵildir. 

¥Oķ sistemi hem besleyici hizmet hem de y¿ksek yoĵunluklu ana hat 

kentsel koridorlarda hizmet saĵlayabilir.  

Otob¿s yolu geometrisi: Geometri, ulaĸēmda yolculuk kalitesini ºzellikle de ayakta seyahat 

eden yolcularēn konforunun saĵlanmasēna cevap vermelidir.  

Otob¿s Yolu G¿zerg©hēnē Oluĸtururken: 

¶ G¿venlik, 

¶ Gºr¿ĸ mesafesi ve gºr¿ĸ a­ēsē, 

¶ Yolcu rahatlēĵē, 

¶ Operatºr yeteneĵi, 

¶ Tasarlanan ­alēĸma, 

¶ Ara­ performansē, 

¶ Altyapē imk©nlarē, 

¶ Yatay ve d¿ĸey alan a­ēklēĵē, 

¶ G¿zerg©h standartlarē, 

¶ Genel gºr¿n¿m, 
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¶ Hemzemin ge­iĸlerin etkileri, 

¶ Komĸu kara yollarē ve demir yollarē, 

¶ Komĸu dēĸ etkenler, 

¶ Yapēm ­eĸidi esas alēnēr. 

Kabul edilen otob¿s yolu uygulama hēzlarē; hemzemin kavĸaklarēn yaya ge­iĸlerinde 40 

km/saat, farklē kotlardaki durak alanlarēnda 50 km/saat, diĵer alanlarda ise 80 km/saatô tēr. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



74 

 

  



75 

 

 

5. KENT  Ķ¢Ķ TRAFĶK SORUNLARI Ķ¢ĶN YENĶ YAKLAķIMLARLA 

¢¥Z¦MLER: PRĶķTĶNE ¥RNEĴĶ 

Ulaĸēm Talep Yºnetim stratejileri; trafik altyapēsēnē daha verimli kullanēmēyla sonu­lanan 

­eĸitli politikalara ve programlara dayanmaktadēr. Kent i­i trafik problemleri ile ilgili 

durumlarē araĸtērmakta ve UTY anlayēĸē i­erisinde ­ºz¿lebileceĵini savunmaktadēr. Priĸtine 

kent i­i trafik sorunlarē ve ­ºz¿mleri ­er­evesinde;  

¶ Toplu taĸēma sisteminde iyileĸtirme 

¶ Bisiklet kullanēmēnē iyileĸtirme 

¶ ¥zel otob¿s ĸeritleri 

olmak ¿zere 3 ana baĸlēkta deĵerlendirmektedir.  

5.1. Toplu Taĸēma Ķyileĸtirmeleri: Priĸtine ¥rneĵi 

Priĸtine kent i­i toplu taĸēma iyileĸtirmeleri ulaĸēm talep yºnetimi stratejileri anlayēĸē 

i­erisinde ger­ekleĸecektir. Bu ­er­evede; Toplu taĸēma fiziksel iyileĸtirmeler, Aktarma 

duraklarēn iyileĸtirmeleri, Toplu taĸēma iĸletimi, Toplu taĸēma biletleri, Bilgilendirme, Kent 

i­i toplu taĸēma hatlarēnēn yeniden d¿zenlenmesi politikalarē i­erecektir. 

5.1.1. Toplu taĸēma fiziksel iyileĸtirmeler / merkez halkanēn yeniden d¿zenlemesi: 

priĸtine ºrneĵi 

Merkez halka, Priĸtine kent i­i mevcut yol g¿zerg©hēna aittir, g¿zerg©h i­erisinde bazē 

bºl¿mler inĸaat aĸamasēndadēr. Merkez halka g¿zerg©hē yaklaĸēk 6 km uzunlundadēr (ķekil 

3.17). 

Merkez halka g¿zerg©hēnēn b¿y¿k bir bºl¿m¿ yaya yoluyla ­evrilidir, yaya yolu bulunmayan 

bºl¿mlerde ise yaya yolu inĸaatē i­in fiziksel engel bulunmamaktadēr. Merkez halka 

g¿zerg©hē boyunca yollarēn geniĸliĵi farklēdēr. ķeritler genel olarak 2,5 mï3 m arasēndadēr 

ve toplam olarak yol kesiti 19 mï22 metre geniĸliĵe sahiptir. 

 



76 

 

 

ķekil 5.1. Mevcut merkez halka g¿zerg©hēnēn yol kesiti 

Merkez halka ĸeritlerinin b¿y¿k bir bºl¿m¿, yeĸil alanla ayrēlmaktadēr. Merkez halka 

g¿zerg©hē merkez i­i ve merkez dēĸē yollarla kesiĸmektedir. Toplam 46 kesiĸme 

bulunmaktadēr: 31 kesiĸmede óTô ĸeklinde kavĸak bulunmaktadēr, 8 kesiĸme ó+ô ĸeklinde ve 

7 kesiĸme de dºnel kavĸaktan oluĸmaktadēr. Merkez halka g¿zerg©hē boyunca iki yºnde 

toplam 26 durak bulunmaktadēr. 

T¿m kent i­i toplu taĸēma hatlarē merkez halka g¿zerg©hēndan hareket etmektedir. Mevcut 

d¿zenleme esnasēnda trafik yoĵunluĵu oluĸmaktadēr. Genellikle trafiĵin en yoĵun olduĵu 

saatlerde yoĵunluk trafiĵi fel­ etmekte ve toplu taĸēma hizmetlerini zorlaĸtērmaktadēr. 

Toplu taĸēma ºzel ĸerit uygulamasē bulunmadēĵē i­in, toplu taĸēma esnasēnda fazla zaman 

kaybē ve d¿ĸ¿k hizmet seviyesi gºr¿lmektedir. 

Bahsedilen bu ĸartlar ­er­evesinde toplu taĸēma hizmetleri, ºzel ara­ karĸēlaĸmasēnda tercih 

edilmemektedir. Bundan dolayē ºzel ara­ kent i­i ulaĸēmda Priĸtine halkē i­in ºncelikli tercih 

edilen ulaĸēm t¿r¿ olarak kalmaktadēr. 

Saha araĸtērmasēnda bu konular hakkēnda toplu taĸēma yolcularēnēn d¿ĸ¿ncelerini elde 

etmek i­in onlara sorular yºneltilmiĸtir (EK- 1). Toplam 782 yolcudan elde edilen 

cevaplarēn sonucu: 362 yolcu, en ºnemli problem olarak hizmet saatini, 302 yolcu sefer 

esnasēnda uzun zaman kaybēnē, 286 yolcu ise yolculukta sunulan konforu sorun olarak 

vurgulamēĸtēr. 

Ķlk ¿­ sorunun da mevcut yol d¿zenlemesiyle alakalē olduĵu gºr¿nmektedir. Merkez 

halkanēn yeniden d¿zenlenmesi UTY stratejisinin temsil ettiĵi anlayēĸ i­erisinde ­ºz¿m 

olarak kabul edilebilir. 
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Merkez halka g¿zerg©hēnēn yeniden d¿zenlenmesi 

Merkez halka g¿zerg©hēnēn fiziksel m¿dahale imk©nē bulunan geniĸ bºl¿mlerinde, genel 

ara­ yollarē i­in ¿­ ĸerit, toplu taĸēma ve ºzel toplu taĸēma organizasyonlar i­in bir ĸeritlik 

ºzel otob¿s ĸeridi ºnerilmektedir (ķekil 5.3). 

 

ķekil 5.2. Merkez halka g¿zerg©hēnēn yeniden d¿zenlenmesi sonucundaki yol kesiti 

Yaya yollarē, bisiklet yollarē, yedi tane aktarma duraĵē ve on tane ara durak ºnerilmektedir. 

Merkez halkanēn fiziksel deĵiĸim sonrasē bºl¿m bºl¿m ºnerilen durumu 5.1-5.25 arasē 

­izelgelerde ºzetlenmiĸtir, aynē zamanda ºnerilen d¿zeltmeler Ek.-29 ve Ek.-77 arasēnda 

­izimler ile gºsterilmektedir .  

¢izelge 5.1. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (1): EK- 29 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 2 Yolun her iki yºn¿nde 2 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0   = 20,75 toplam 

Ara duraklar 0     
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¢izelge 5.2. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (2): EK- 31 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 2 Yolun her iki yºn¿nde 2 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 1 ¦niversite yurduna karĸē =20,75m toplam 

Ara duraklar 0     

¢izelge 5.3. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (3): EK- 33 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 2 Yolun her iki yºn¿nde 2 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 1 Priĸtine ¦niversite Kamp¿s¿ =20,75 m toplam 

Ara duraklar 0   

¢izelge 5.4. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (4): EK- 35 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 2 Yolun her iki yºn¿nde 2 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0   =20,75 m toplam 

Ara duraklar 0    
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¢izelge 5.5. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (6): EK- 37 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 2 Yolun her iki yºn¿nde 2 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0   =20,75 m toplam 

Ara duraklar 1     

¢izelge 5.6. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (7): EK- 39 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 2 Yolun her iki yºn¿nde 2 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0   =20,75 m toplam 

Ara duraklar 0     

¢izelge 5.7. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (8): EK- 41 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 2 Yolun her iki yºn¿nde 2 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 
1 

¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 1  =20.75m toplam 

Ara duraklar 0   
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¢izelge 5.8. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (9): EK- 43 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 2 Yolun her iki yºn¿nde 2 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0   =20,75 m toplam 

Ara duraklar 0    

¢izelge 5.9. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (10): EK- 45 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 2 Yolun her iki yºn¿nde 2 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 
1 

¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0  =20,75 m toplam 

Ara duraklar 1   

¢izelge 5.10. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (11): EK- 47 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 2 Yolun her iki yºn¿nde 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 1 Llapi Camiiônde =18,75 m toplam 

Ara duraklar 0   
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¢izelge 5.11. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (12): EK- 49 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 1 Bisiklet ĸeridi yanēnda 3 

Fiziksel ayrēm 
1 

¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 1  =15,75 m toplam 

Ara duraklar 0   

¢izelge 5.12. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (13): EK- 51 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 1 Bisiklet ĸeridi yanēnda 3 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0  =15,75 m toplam 

Ara duraklar 0   

¢izelge 5.13. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (14): EK- 53 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 Saat yºn¿ne ters hareket 9 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 1 Bisiklet ĸeridi yanēnda 3 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0  = 15,75 m toplam 

Ara duraklar 0   
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¢izelge 5.14. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (15): EK- 55 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 

Saat yºn¿ne ters hareket eden iki ĸerit ve 

tek ĸerit saat yºn doĵrultusunda hareket 

eder 

9 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 1 Bisiklet ĸeridi yanēnda 3 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri arasēndaki 

fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0  
= 15,75 m 

toplam 

Ara duraklar 0   

¢izelge 5.15. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (16): EK- 57 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 

Saat yºn¿ne ters hareket eden 

iki ĸerit ve tek ĸerit saat yºn 

doĵrultusunda hareket eder 

9 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 1 Bisiklet ĸeridi yanēnda 3 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 1  =15,75 m toplam 

Ara duraklar 0   

¢izelge 5.16. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (17): EK- 59 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 
Saat yºn¿nde hareket / ¥nerilen ĸeridin 

inĸa edilmesi gerekmektedir 
3 

Genel ara­ hareketliliĵi 

i­in ĸerit 
2 Saat yºn¿ne ters hareket 6 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 1 ¥zel otob¿s ĸeridi ters tarafēnda 3 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri arasēndaki 

fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0  = 15,75 m toplam 

Ara duraklar 0   
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¢izelge 5.17. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (18): EK- 61 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar  Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 
 Saat yºn¿nde hareket/ ¥nerilen 

ĸeridin inĸa edilmesi gerekmektedir 
3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in 

ĸerit 
1 

 Saat yºn¿ne ters hareket/ ¥nerilen 

ĸeridin inĸa edilmesi gerekmektedir 
3 

Bisiklet ĸeridi 0   0 

Yaya yolu 0   0 

Fiziksel ayrēm 1 
 ¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0   =6,75 m toplam 

Ara duraklar 0    

¢izelge 5.18. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (19): EK- 63 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 

Saat yºn¿ne ters hareket eden iki 

ĸerit ve tek ĸerit saat yºn 

doĵrultusunda hareket eder 

9 

Bisiklet ĸeridi 2 ¥zel otob¿s ĸeridin yanēnda 2 

Yaya yolu 2 Bisiklet ĸeridi yanēnda 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0   =20,75 m toplam 

Ara duraklar 1     

¢izelge 5.19. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (20): EK- 65 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareket 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 3 

Saat yºn¿ne ters hareket eden 

iki ĸerit ve tek ĸerit saat yºn 

doĵrultusunda hareket eder 

9 

Bisiklet ĸeridi 2 ¥zel otob¿s ĸeridin yanēnda 2 

Yaya yolu 2 Bisiklet ĸeridi yanēnda 6 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
0,75 

Aktarma duraklarē 0  =20,75 m toplam 

Ara duraklar 1   
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¢izelge 5.20. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (21): EK- 67 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 
Saat yºn¿nde hareket / ¥nerilen 

ĸeridin inĸa edilmesi gerekmektedir 
3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 0   0 

Bisiklet ĸeridi 1 ¥zel otob¿s ĸeridi yanēnda 1 

Yaya yolu 0   0 

Fiziksel ayrēm 0   0 

Aktarma duraklarē 1   = 4 m toplam 

Ara duraklar 0    

¢izelge 5.21. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (22): EK- 69 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama 

Geniĸliĵi 

(m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 ķehir dēĸē otob¿s ĸeridinin ortak kullanēmē 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 2+2 Ķki ters yºn 12 

Bisiklet ĸeridi 1 Ķki yºnl¿ 1,5 

Yaya yolu 1 Bisiklet ĸeridi yanēnda 2,5 

Fiziksel ayrēm 1 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri arasēndaki 

fiziksel ayrēm: beton 
0,75 

Aktarma duraklarē 
0 

 

=19,75 m 

toplam 

Ara duraklar 0   

¢izelge 5.22. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (23): EK- 71 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 
1 

ķehir dēĸē otob¿s ĸeridinin ortak 

kullanēmē 
3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 2+3 Ķki yºnl¿ hareketlilik 15 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 2 

Yaya alt ge­itten dºnel kavĸaĵa 

kadar mevcuttur. Devamēndaki alan 

yetersizliĵinden dolayē, yayalar bir 

alt yolun yaya yolundan 

yararlanacaklardēr. 

6 

Fiziksel ayrēm 2 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
1,5 

Aktarma duraklarē 0  =25,5m toplam 

Ara duraklar 1   
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¢izelge 5.23. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (24): EK- 73 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareketlilik 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 4 Ķki yºnl¿ 12 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 2 Ķki yºnl¿ 6 

Fiziksel ayrēm 2 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
1,5 

Aktarma duraklarē 1  = 22,5 m toplam 

Ara duraklar 0   

¢izelge 5.24. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (25): EK- 75 

 Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareketlilik 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 4 Ķki yºnl¿ 12 

Bisiklet ĸeridi 0  0 

Yaya yolu 2 Ķki yºnl¿ 6 

Fiziksel ayrēm 2 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
1,5 

Aktarma duraklarē 1  =22,5 m toplam 

Ara duraklar 1   

¢izelge 5.25. D¿zenleme sonucundaki a­ēklama/bºl¿m (26): EK- 77 

Yol kesit geniĸliĵi (m) Miktar Trafik akēĸ yºn¿ / A­ēklama Geniĸliĵi (m) 

¥zel otob¿s ĸeridi 1 Saat yºn¿nde hareketlilik 3 

Genel ara­ hareketliliĵi i­in ĸerit 4 Ķki yºnl¿ 12 

Bisiklet ĸeridi 0   0 

Yaya yolu 2 Ķki yºnl¿ 6 

Fiziksel ayrēm 2 
¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri 

arasēndaki fiziksel ayrēm: ­it 
1,5 

Aktarma duraklarē 1   =22,5 m toplam 

Ara duraklar 1     
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¢izelge 5.26. Merkez halka fiziksel d¿zenlemelerinden ºnce ve sonra trafik durum 

karĸēlaĸtērmasē 

Mevcut durumda genel 

olumsuz gºstergeler 

¶ ¥zellikle trafik pik saatinde trafik yoĵunluĵu 

¶ Trafik kazalarē 

¶ Hava kirliliĵi 

¶ Toplu taĸēma hizmeti esnasēnda zaman kaybē  

¶ Yayalar ge­iĸi i­in ºngºr¿len alanlarēn ihlali 

Olumlu gºstergeler 

(Fiziksel 

d¿zenlemelerin 

getireceĵi faydalar) 

¶ Trafik akēĸēnēn d¿zeltilmesi 

¶ Ana yol (merkez halka) ve tali yollar arasē kesiĸmelerin azaltēlmasē 
(kavĸaklarda zaman kaybēnēn azaltēlmasē) 

¶ Toplu taĸēma hizmet parametre seviyesinin y¿kseltilmesi: hēz y¿kseltilmesi, 
servis sēklēĵē imk©nē, dakikliĵi koordine etme imk©nē, g¿venirlik, g¿venlik, 

konfor, anlaĸēlabilirlik ve eriĸebilirlik saĵlama imk©nē 

¶ Genel trafik g¿venliĵinin artmasē ve ēĸēklē sinyalizasyonda kaybolan zamanēn 
telafi edilmesi 

¶ Hava kirliliĵinin azaltēlmasē 

¶ Hēzlē otob¿s ve genel ĸeritler arasē fiziksel ayrēmdan sonra yayalarēn 

ºngºr¿len yaya ge­iĸ alanlarē dēĸēndan ge­iĸlerinin engellenmesi 

¶ Iĸēklē sinyalizasyon kavĸaklarda otob¿slere ºncelik verilmesi imk©nē 

Olumlu gºstergeler 

(Fiziksel d¿zenlemeler 

esnasēnda zorluklar) 

¶ Yeni d¿zenlemeler esnasēnda gereken b¿t­e 

¶ Mevcut ĸeritler arasē fiziksel ayrēmlarda bulunan yeĸil alanlarēn kaldērēlmasē 

¶ Merkez halka i­erisinde bazē bºl¿mlerde ºnerilen akēĸ yol kesiti i­in 

yapēlmasē ºngºr¿len yol geniĸletilmesi  

¶ Mevcut toplu taĸēma duraklarēnēn yer deĵiĸimi esnasēnda oluĸacak mali 

zararlar 

¢izelge 5.26ôda Merkez halka fiziksel d¿zenlemelerinden ºnce ve sonra trafik durumunun 

karĸēlaĸtērmasēnē ºzetleyen bir tabloya gºsterilmektedir. 

5.1.2. Priĸtine kent i­i toplu taĸēma hatlarēnēn yeniden d¿zenlenmesi: Priĸtine ºrneĵi 

Merkez halkanēn yeniden d¿zenlenmesinden sonra, kent i­i ve kent dēĸē hatlarēnēn yeniden 

d¿zenlenmesi gerekmektedir. Aynē zamanda d©hil edilmeyen mevcut yedek yerleĸimler de 

kapsanabilir (ķekil 3.15) ve hizmet seviyesinin kalitesi y¿kseltilebilir.  

Mevcut toplu taĸēma bu koĸullar i­erisinde hizmet vermektedir. Toplu taĸēma hizmetinin 

baĸlangē­ saati 06.00, bitiĸ saatleri ise hatlara gºre deĵiĸmektedir. Bazē hatlarda saat 

21.00ôde, bazēlarēnda da en ge­ saat 22.00ôde hizmetleri sona ermektedir. 

Kent i­i toplu taĸēma hizmeti sēklēk a­ēsēndan her 5 dakikada bir hizmet sunmaktadēr. Fakat 

bazē hatlarda ise 120 dakikada bir hizmet vermektedir. Hat baĸēna d¿ĸen otob¿s sayēsē 

a­ēsēndan bir deĵerlendirme yapēlacak olursa, genel hatlar i­erisinde, bazē hatlar i­in 1 
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oto/g¿n, bazē hatlar i­in ise 4 oto/g¿n kapasitesiyle ger­ekleĸtirilmektedir. G¿zerg©h 

i­erisinde en kēsa yolculuk 30 dakikada ger­ekleĸirken, en uzun s¿reli yolculuk ise 60 dakika 

s¿rmektedir (EK- 4). 

Merkez halkanēn yeniden d¿zenlenmesinden sonra, hatlar i­erisinde yeni d¿zenleme iki 

ĸekilde oluĸmalēdēr: 

¶ Merkez dēĸē hatlar 

¶ Merkez i­i hatlar 

Merkez dēĸē hatlar mevcut hat d¿zenlemesine dayanarak yeniden d¿zenlenmelidir. Bu hatlar 

merkez dēĸē yerleĸimleri de kapsamalēdēr. Toplu taĸēma yolcularēnēn baĸlangē­ noktalarēndan 

varmak istedikleri son hedefe kadar onlara merkez halka i­erisinde aktarma saĵlanacaktēr. 

Aynē zamanda merkez dēĸē hatlarda hizmet veren toplu taĸēma ara­larē kendi g¿zerg©hē 

dēĸēnda sadece merkez halka g¿zerg©hēnda hizmet verebilir. Farklē merkez dēĸē hatlarēn 

g¿zerg©hlarēna girmeleri yasaklanmalēdēr. Genel olarak hatlar ĸu ĸekilde d¿zenlenecektir: 

(merkez dēĸē baĸlangē­ noktasēndan - merkez halka g¿zerg©hēna giriĸ) - (merkez halka 

g¿zerg©hē - merkez halka g¿zerg©hēndan ­ēkēĸ) - (baĸlangē­ noktasēndan dºn¿ĸ). 

Merkez dēĸē toplu taĸēma ara­larēnēn hizmetleri merkez halka g¿zerg©hēyla sēnērlandēĵē i­in, 

merkez i­i toplu taĸēma hizmetlerini sunmak i­in merkez i­i hatlarēnēn d¿zenlenmesi 

gerekmektedir. Merkez dēĸē hat yolcularē, aktarma imk©nēyla merkez i­i hatlarda hizmet 

veren toplu taĸēma ara­larēyla hedeflerine mesafe a­ēsēndan daha yaklaĸmēĸ olacaklardēr. 

Son olarak, kent dēĸē hatlarda da hizmet veren toplu taĸēma ara­larēna merkez halka 

g¿zerg©hēnē kullanma hakkē verilirken, merkez i­i hatlara girmeleri yasaklanacaktēr ve bu 

yaptērēmla merkez i­i yollarēn yoĵunluĵunun artmamasē saĵlanacaktēr. 

Saha araĸtērmasēnda ger­ekleĸtirilen anketlerde, ñToplu taĸēma ana sorunlarē nelerdir?ò 

(EK-11) sorusundan: 782 yolcudan 475ôi ana sorun olarak óUzun seferiô iĸaretlemiĸtir.  

Ayrēca, ñToplu taĸēma ana sorunlarē nelerdir?ò ve ñToplu taĸētē ne sēklēkta 

kullanēyorsunuz?ò (EK-14) sorularē arasēnda yaptēĵēmēz karĸēlaĸtērma esnasēnda elde edilen 

sonu­larda, yine ana sorun olarak óuzun seferô belirlenmiĸtir. 782 yolcudan 425ôi toplu taĸētē 
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her g¿n kullanan yolcular olarak, 205ôi ana sorun olarak óUzun seferô sorununu 

vurgulamēĸtēr.  

ñBu t¿r ulaĸēmē neden se­tiniz?ò ve ñToplu taĸētē ne sēklēkta kullanēyorsunuzò (EK- 27) 

sorularēnē karĸēlaĸtērma esnasēnda elde edilen sonu­larda, ódaha ekonomikô sorununu 

birinci, toplu taĸētē her g¿n kullanan 89 yolcu óhēzēô ikinci sorun olarak vurgulamēĸtēr. 

Ulaĸēm s¿recinde uzun seferin, trafik yoĵunluĵundan kaynaklandēĵē unutulmamalēdēr.  

Bundan dolayē Priĸtine kent i­i toplu taĸēma hatlarēnēn yeniden d¿zenlenmesinde ºnerilen 

fiziksel d¿zenlemelerden sonra, hatlarēn yeniden merkez halka i­i ve halka dēĸē hatlarē 

organizasyonu ­er­evesinde uzun sefer esnasēnda ziyan edilen zaman telafi edilecektir.  

óHatô ve ñToplu taĸēma yerine tercihleriniz?ò (EK- 22) sorularēnē karĸēlaĸtērma esnasēnda, 

782 yolcudan 426ôsi óarabaô tercihini vurgulamēĸtēr. Bu sebepten dolayē, merkez halka 

boyunca ºnerilen fiziksel yeni d¿zenlemelerden sonra, toplu taĸēmaya sunulan ºncelikler 

toplu taĸēma tercihini g¿­lendirecektir. 

óYaĸô ve ñToplu taĸēma ana konu sorunlarē nelerdir?ò (EK- 24) sorularēnē karĸēlaĸtērma 

esnasēnda, t¿m yaĸ grup sēnēflarēnda óuzun seferô birinci sorun olarak vurgulanmēĸtēr. 

¥zellikle 782 yolcudan 253ô¿ 19-35 yaĸ sēnēfēndan oluĸmaktadēr. EK- 22ôdeki sonu­lara 

gºre 19-35 yaĸ sēnēfē óara­ô kullanma eylemine daha yatkēn olduklarē i­in, óuzun seferôi ciddi 

problem olarak vurgulamalarē, toplu taĸēma ve ºzel ara­ kullanma tercihi arasēnda ºzel 

ara­ kullanēmēnē cazip h©le getirmektedir. 

T¿m bu d¿zenlemeler, ºncelikle 01 Temmuz 2006 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe ge­en óPriĸtine 

Belediyesi sēnērlarē i­erisindeki toplu taĸēma ĸebeke hatlarēnēn daĵēlēmē g¿zerg©hēnēn 

belirlenmesi yºnetmenliĵi ône yansēmalēdēr. 

5.1.3. Bilgilendirme: Priĸtine ºrneĵi  

ñYolculuk ¥ncesi Bilgilendirmeò ve ñYolculuk Sērasēnda Bilgilendirmeò toplu taĸēma i­in 

ºncelik taĸēyan bir hizmettir. Mevcut toplu taĸēma ara­larēnda sadece A3 b¿y¿kl¿ĵ¿nde 

duraklarēn isimleri gºsterilmektedir. Fakat gºsterilen isimler takip edilmesine raĵmen 

g¿zerg©h boyunca duraklarda isim bulunmadēĵē i­in yolcularēn yºnelmeleri zorlaĸmaktadēr. 
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Yolcular i­in toplu taĸēma bilgilendirmesi bununla sēnērlanmamaktadēr. Hizmet saatleri, bilet 

maliyetlerini i­eren geniĸ bir bilgilendirmeyi de kapsamamaktadēr. 

Saha araĸtērmasēnda ger­ekleĸtirilen anketlerde, ñToplu taĸēma ana konu sorunlarē 

nelerdir?ò (EK- 11) sorusuna, 782 yolcudan 195ôi óbilgilendirmeyiô sorun olarak 

vurgulamēĸtēr. 

Devamēnda, ñToplu taĸēma ana sorunlarē nelerdir?ò ve ñToplu taĸēma ne sēklēkta 

kullanēyorsunuz?ò (EK- 17) sorularēna, toplu taĸēmē her g¿n kullanan 425 yolcudan 84ô¿ 

ana problem olarak óbilgilendirmeyiô vurgulamēĸtēr. 

Ayrēca, toplam 782 yolcudan ñulaĸēm amacēò ve ñToplu taĸma ana konu sorunlarē 

nelerdir?ò (EK- 26) sorularēna, 116 yolcu óbilgilendirmeyiô ana sorun olarak 

vurgulanmēĸtēr. Farklē bir karĸēlaĸtērmada (EK- 27), 782 yolcudan 203 yolcu 

óbilgilendirmeyiô ana sorun olarak dile getirmiĸtir. 

Yolculuk ºncesi bilgilendirmede, her toplu taĸēma yolcusuna, elektronik site veya deĵiĸik 

uygulamalarla bilgi saĵlanmalēdēr. ¥rnek bir model olarak T¿rkiye Cumhuriyetiônin 

baĸkenti olan Ankara B¿y¿kĸehir Belediyesine baĵlē EGO tarafēndan yºnetilen 

bilgilendirme sitesi gºsterilebilir. 

 

ķekil 5.3. Ego online hizmet sitesi (AB, 2017) 
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Bahsedilen uygulamanēn veya daha basit bir bilgilendirme modelinin ger­ekleĸtirilmesi i­in 

t¿m duraklarda, duraklarēn isimleri tablolarla belirtilmeli ve hatlarē arasē g¿zerg©h, aktarma 

gibi hizmet bilgileri sunulmalēdēr (ķekil 5.4). 

 

ķekil 5.4. Toplu taĸēma bilgilendirme donanēmlē durak 

Yolculuk sērasēnda bilgilendirme, toplu taĸēma ara­larēnēn imk©nlarēna baĵlē olarak farklē 

ĸekillerde verilebilir. Mevcut Priĸtine kent i­i toplu taĸēma ara­larēnēn bir­oĵuna, g¿zerg©hēn 

kapsayacaĵē duraklarēn isimleri tablo ¿zerinden yazēlabilir ve bu tabela, yolcularēn kolaylēkla 

okuyabileceĵi kēsēmlara veya toplu taĸēma ara­larēnēn farklē yerlerine yerleĸtirilebilir.  

Fakat yeni modern ara­larda elektronik bilgilendirme imk©nē bulunmaktadēr. Yolculuk 

sērasēndaki bu tarz bir bilgilendirme her t¿rl¿ yolcu i­in uygun ve faydalēdēr. Genelde 

elektronik bilgilendirme, bir ekran aracēlēĵēyla gºsterilip veya seslendirmeyle yolcular 

bilgilendirilmektedir (ķekil 4.2). 

Yolculuk sērasēndaki bilgilendirme sistemlerinin faydalarē: 

¶ Sefere iliĸkin ºnemli bilgileri gºsterir ve duyurur 

¶ Otomatik anonslarla yolcularēn bilgilendirilmesini saĵlar 

¶ Yolculara reklam, tanētēm, haber, hava durumu gibi video ve gºrsellerin gºsterilmesini 

saĵlar 

¶ Kurumlar i­in reklam altyapēsē oluĸturur 

¶ M¿ĸteri memnuniyetini artērēr 
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5.1.4. Toplu taĸēma biletleri: Priĸtine ºrneĵi  

Priĸtine kent i­i toplu taĸēma hizmetlerinde ¿cretler, elden ºdeme veya kupon biletiyle olmak 

¿zere iki ĸekilde tahsil edilmektedir. Kent i­i bilet fiyatē, standarttēr; yolcular arasē 

sēnēflandērma bulunmamaktadēr. 

Saha araĸtērmasēnda ger­ekleĸtirilen anketlerde, ñToplu taĸēma ana konu sorunlarē 

nelerdir?ò (EK- 11) sorusunda, 782 yolcudan 99ôu ñbilet politikalarēnēô sorun olarak 

vurgulamēĸlardēr. 

Aynē zamanda ñ¦cret ºdemek i­in ne t¿r model tercih edersiniz?ò (EK- 12) sorusunda, 782 

yolcudan, 354ô¿ aylēk bilet, 172 yolcu da elektronik bilet ĸeklini vurgulamēĸtēr. 

Devamēnda, ñ¦cret ºdemek i­in ne t¿r modeli tercih edersiniz?ò ve ñToplu taĸēmayē ne 

sēklēkta kullanēyorsunuz?ò (EK- 16) sorularēna, 782 yolcudan 423ô¿ toplu taĸētē her g¿n 

kullanan yolculardandēr. Bunlardan 232ôsi aylēk bileti, 103 yolcu da elektronik bilet ĸeklini 

tercih ettikleri gºr¿lm¿ĸt¿r. Farklē bir karĸēlaĸtērmada (EK -18), toplu taĸētē her g¿n 

kullanan yolcular arasēnda 263 yolcu, toplu taĸētē daha ekonomik olduĵu i­in tercih 

ettiklerini ifade etmiĸlerdir. 

Ayrēca, (EK- 20) ñaile aylēk geliriò ve ñToplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir?ò  

sorularēna, toplam 782 yolcudan 426ôsē ºzel ara­ kullanma tercih isteĵi bulunduĵu i­in, ºzel 

ara­ yerine toplu taĸēmayē tercih etmelerini saĵlamak i­in bilet politikalarēnēn gºz ardē 

edilmemesi gerektiĵi ºnemli bir unsurdur. 

Anket sonu­larēna gºre, biletlerin elektronik ĸekli tercih edilmektedir ve kullanēcēlar 

arasēnda sēnēflandērma da ºnc¿l¿k saĵlanmalēdēr. Priĸtine halkē yapēlanmasēna gºre yaĸ, 

meslek veya daha sēk kullanēcēlar sēnēflandērmasē yapēlmalēdēr. 

EGOônun uyguladēĵē bilet ĸekli ve sēnēflandērmasē bir ºrnek olarak kabullenilebilir. EGO 

uygulamasēna gºre, tam bilet, indirimli bilet, serbest bilet ve tek kullanēmlē bilet 

sēnēflandērmasē bulunmaktadēr (ķekil 5.5). 
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ķekil 5.5. Ego kart ĸekilleri (AB, 2017) 

¢izelge 5.27ôde Uygulanabilecek elektronik bilet ĸekilleri ve sēnēflandērma a­ēsēndan 

ºncelikleri ºzetleyen bir tablo gºsterilmektedir. 

¢izelge 5.27. Uygulanabilecek elektronik bilet ĸekilleri ve sēnēflandērma a­ēsēndan 

ºncelikler 

Elektronik bilet ĸekilleri Maliyet Aktarēm Malzeme 

Hazēr kart (2-5 biniĸli) Ķndirimsiz Evet K©ĵēt 

Tek kullanēĸlē kart Ķndirimsiz Hayēr K©ĵēt 

Aylēk kart Ķndirimli Evet Plastik 

¥ĵrenci, emekli, polis, gazi vb.  Ķndirimli Evet  Plastik 

Serbest (65 yaĸ ¿zeri) kart Ķndirimli  Evet Plastik 

Serbest, indirimli ve hazēr kartlara 75 dakika i­erisinde toplu taĸēmada aktarēm imk©nē 

saĵlanmalēdēr. Tek kullanēĸlē kartlar i­in bu imk©n verilmemelidir.  
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Ķndirimli ve serbest kartlar i­in resm´ iĸlemler ger­ekleĸtirilmelidir. Yolculardan ait olduklarē 

sēnēflarē kanētlamak i­in ºzel belgeler istenilmelidir. Herhangi bir kural ihlalinden dolayē, 

gerekli cezalandērma yaptērēmē uygulanmalēdēr. 

Elektronik kartlar, elektronik cihazlar vasētasēyla kullanēlmalēdēr. Her kullanēĸtan sonra 

ayrēca sesle ºdenmenin ger­ekleĸtiĵine dair bildiri verilir. Toplu taĸēmada bu t¿r kart 

kullanēĸē, engelli yolcularē i­in de faydalē olacaktēr (ķekil 5.6). 

 

ķekil 5.6. Ego kart kullanēm ĸekilleri (AB, 2017) 

5.1.5. Toplu taĸēma iĸletimi: Priĸtine ºrneĵi  

ñTrafiku Urbanò (Kent i­i toplu taĸēma), toplu taĸēmayē koordine etmek i­in kurulan bir 

devlet kurumudur. Bu devlet kurumu, toplu taĸēma hatlarēnda vatandaĸlara daha kaliteli bir 

toplu taĸēma hizmeti vermek amacēyla kurulmuĸtur.  

 ñTrafiku Urbanònēn amacē, hedefleri, sorumluluklarē ve hizmet alanlarē ºzel bir 

yºnetmelikle yeniden belirlenmelidir. ñTrafiku Urbanònēn genel bir ­er­evede hizmet 

alanlarē, toplu taĸēmanēn planlanmasē, aktarma noktalarēnēn oluĸturulmasē, g¿zerg©hlarēn 

belirlenmesi, bilet satēĸē ve bilet fiyatlarēnēn belirlenmesi gibi hususlarē i­eren bir iĸletim 

anlayēĸē kastedilmektedir. ¥nerilen yeni iĸletme anlayēĸē, t¿m ºnerilere karĸēlēk vermelidir 

ve yeni d¿zenlemelerden sonra, toplu taĸēmayē etkileyen t¿m faktºrleri takip edip kēsa, orta 

ve uzun vadeli deĵiĸimlere ºnc¿l¿k etmelidir. Saha verimleri ve etkili faktºrlere dayanarak 

geliĸtirilecek veri tabanē aracēlēĵēyla UTY stratejileri gelecekte daha geniĸletilerek kent i­i 

trafik sorunlarēnē zamanēnda ve yeni anlayēĸla ­ºz¿lebilir. 

EGO iĸletme anlayēĸē ve hizmetleri ºrnek olarak alēnabilir. EGO, 16 Aralēk 

1942 tarihinde Ankara Elektrik ve Havagazē Ķĸletme M¿essesesi olarak kurulmuĸ 1950 
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tarihinde Otob¿s Ķĸletme Ķdaresinin b¿nyesine katēlmasēyla Ankara Elektrik, Havagazē ve 

Otob¿s Ķĸletme M¿essesesi (EGO Genel M¿d¿rl¿ĵ¿) olarak Ankaraôya elektrik, havagazē 

(daha sonra doĵalgaz) ve otob¿s hizmetleri verilmiĸtir. 1982 yēlēnda elektrik hizmetleri 

T¿rkiye Elektrik Kurumuna, 2007 yēlēnda da doĵalgaz hizmetleri Baĸĸehir Doĵalgaz 

Daĵētēm A.ķôye devredilmiĸtir. EGO bug¿n Ankaraôda toplu taĸēma hizmetlerinde otob¿s ve 

raylē sistemlerinin (Metro) iĸletmelerini ve ayrēca ĸehrin trafik d¿zen ve g¿venliĵinin 

saĵlanmasē amacēyla ulaĸēm planlama hizmetlerini ¿stlenmiĸtir (AB, 2017). 

EGO Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ yetki kullanma a­ēsēndan Ķdare Enc¿meni ve Ankara B¿y¿kĸehir 

Belediye Meclisiône karĸē sorumludur. Genel M¿d¿rl¿k­e alēnan kararlar ve uygulamalar 

Ķdare Enc¿meni onayē alēndēktan sonra uygulamaya konulmaktadēr (AB, 2017). 

Bug¿n EGO, Misyonunu Ankaraôda halkēn toplu taĸēma ve ulaĸēm ihtiya­larēnē en g¿venilir, 

en hēzlē, en ekonomik, en rahat ve en memnuniyet verecek ĸekilde sunmak, vizyonunu da 

Ankaralēlarē huzur ve g¿ven i­inde hayata taĸēyan kurum olarak belirlemiĸtir (AB, 2017). 

Ayrēca Almanyaônēn Metropoliten Bºlgesiônde hizmet veren MVV kuruluĸu, toplu taĸēma 

iĸletmesi i­in ºrnek alēnabilir. 

MVV (M¿nih Taĸēmacēlēk Kooperatifi), 1972 yēlēnda kurulmuĸ bir ĸirket olup M¿nih 

Metropoliten Bºlgesiôndeki t¿m toplu taĸēmacēlēk faaliyetleri MVV ­atēsē altēnda 

toplanmēĸtēr. ķirket, slogan olarak kendine ñTek ĸebeke, tek ­izelge, tek biletò sloganēnē 

se­miĸtir. 

 

ķekil 5.7. MVV toplu taĸēma iĸletme organogramē (organizasyon ĸemasē) (Arslan, 2012) 
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MVVônin sorumluluklarē arasēnda, toplu taĸēmanēn planlanmasē, aktarma noktalarēnēn 

oluĸturulmasē, g¿zerg©h belirleme, bilet satēĸē ve bilet fiyatlarēnēn belirlenmesi 

bulunmaktadēr. ķirket yolcu taĸēmacēlēĵē yapmamakta, sadece ­atē kuruluĸ iĸlevi gºrmektedir 

(ķekil 5.7). Bu model Priĸtine kent i­i toplu taĸēma iĸletmesi i­in farklē bir ºrnek model 

olabilir. 

EGO ve MVV, toplu taĸēma iĸletmeciliĵinde iki farklē modeldir. Priĸtine Belediyesi bu iki 

modelden birini uygulama imk©nēna sahiptir, bu tercih siyasi iradeye baĵlēdēr. 

5.1.6. Aktarma duraklarēn iyileĸtirmeleri: Priĸtine ºrneĵi  

Priĸtine merkez halka g¿zerg©hēnēn yeniden d¿zenlenmesi, Priĸtine kent i­i toplu taĸēma 

organizasyonuna yeni imk©nlar saĵlayacaktēr. Toplu taĸēmanēn, ºzel ara­ kullanēmēndan 

daha avantajlē kēlēnmasē i­in yukarēda bahsedilen ºneriler ºnemli etken olacaktēr. Bu ºneriler 

arasēnda, aktarma imk©nē elbette en etkili imk©n olarak kabul edilebilir. Yeni d¿zenlemede 

dikkate alēnacak daha kolay bilgilendirme, daha y¿ksek konfor ve yolculuk esnasēnda farklē 

iĸlemler ger­ekleĸtirme imk©nē sunan aktarma istasyonlarē, toplu taĸēmayē iyileĸtirmeye 

ºnc¿l¿k edecektir. 

Merkez halkanēn belirli g¿zerg©hlarēnda toplu taĸēma ºzel ĸerit ºnceliĵiyle hatlarēn yeniden 

d¿zenlenmesi, daha etkili bilgilendirme, daha avantajlē bilet modeli ger­ekleĸtirmek i­in 

duraklarēn yeniden d¿zenlenmesi gerekmektedir.  

Yeni d¿zenlemeden sonra, merkez dēĸē hatlar ile merkez i­i hatlar ­er­evesinde duraklarēn 

yeniden d¿zenlenmesi gerekmektedir. Duraklar ayrēca aktarma duraklarē ve ara duraklar 

olmak ¿zere iki ĸekilde sēnēflandērēlmalēdēr.  

Aktarma duraklarē toplu taĸēma hatlarēna uygun olmalēdēr, ºzellikle yol mesafesi kēsaltēlmalē 

ve zaman kaybēnē azaltmalēdēr. Aktarma duraklarē, toplu taĸēma yolcularēna farklē avantajlar 

saĵlayacaktēr. Aktarma duraklarēnda deĵiĸik hizmetler sunularak yolcularēn yolculuk 

esnasēnda ºzel iĸlemlerini ger­ekleĸtirebilirler (banka iĸlemleri, su, elektrik, gaz veya deĵiĸik 

fatura iĸlemleri). Ayrēca Priĸtine i­erisinde ihtiya­ gºr¿len WC hizmetleri de verilebilir 

(ķekil 5.8). 
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ķekil 5.8. Aktarma duraĵē 

Yeni d¿zenlemede, merkez halka g¿zerg©hēnda toplam yedi aktarma duraĵē ve on tane ara 

durak ºnerilmiĸtir. Merkez halkanēn uzunluĵu yaklaĸēk 7 km olduĵu i­in, duraklar arasē 

mesafe ortalama 400 metredir. Bu mesafe ¢izelge 4.4 kriterlerine uygundur. 

Priĸtine kent i­i toplu taĸēma aktarma merkez´ duraklarēn faydalarē: 

¶ Hava ĸartlarēndan koruma  

¶ G¿venlik  

¶ Konfor  

¶ Etkinlik  

¶ Eriĸebilirlik   

¶ Toplu ulaĸēm odaklē  

¶ Herkese yºnelik tasarēm  

¶ Kullanēcē bilgilendirmesi  

¶ Estetik 

óVictoria Transport Policy Instituteô kaynaĵēna gºre, toplu taĸēma ­er­evesinde aktarma 

duraklarē, belediye tarafēndan iĸletilmelidir (¢izelge 4.6). 
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Anketlerin óUzun Seferô, óHēzô ve óBilet Politikalarēô sorunlarēnēn yorumlandēĵē bºl¿mdeki 

verilere dayanarak aktarma imk©nēnēn ve aktarma duraklarēnēn, faydalē bir ­ºz¿m ve toplu 

taĸēmanēn diĵer t¿m ulaĸēm sistemlerine karĸē avantajlē bir konum saĵladēĵēnē sºylemek 

m¿mk¿nd¿r. Priĸtine kent i­i toplu taĸēma farklē bir organizasyon ile beraber, uzun vadeli 

deĵerlendirebilecek bir uygulama olacaktēr. 

5.2. ¥zel Otob¿s ķeridi (¥Oķ): Priĸtine ¥rneĵi 

Priĸtine Belediyesinde toplu taĸēma iĸletimi resm´ kurumlar tarafēndan yeterli ilgiyi 

gºrmemiĸtir. Bu sebepten ¥Oķ alanē gereksiz gºr¿lm¿ĸt¿r. Maalesef sadece Bill Clinton 

yolunda 30 m uzunluĵunda ºzel bir ĸerit bulunmaktadēr. Yeni d¿zenlemede, merkez halka 

g¿zerg©hē ¿zerinde yaklaĸēk 5 km uzunluĵunda ºzel otob¿s ĸeridi ºnerilmiĸtir. 

¥Oķ hareketliliĵin yºn¿, saat yºn¿ne ters ºnerilmiĸtir. Bu d¿zenleme, genel ara­lar 

tarafēndan ¥Oķ ihlalinin engellenmesi i­in ºnerilmiĸtir. Ayrēca bu d¿zenleme, toplu taĸēma 

ara­larēnēn hareketliliĵini daha y¿ksek bir hēzla ger­ekleĸtirme imk©nē saĵlayacaktēr.  

Mevcut sinyalizasyona gºre Priĸtine kent i­i hēz s¿r¿ĸ¿ 40 km/hôdir. ¥Oķ b¿nyesinde 

ara­larēn hareketlilik hēzē 50-80km/h arasē belirlenebilir. 

Aynē koĸullar i­erisinde, farklē hēz d¿zenlemeleriyle bir kēyaslama yapēldēĵēnda, genel tablo 

aĸaĵēdaki gibi olacaktēr: 

¶ Saate 40 km hēz i­in: 40km/h - h=7/40 = 10,5 min. 

¶ Saate 50 km hēz i­in: 50km/h - h=7/50 = 8,4 min. 

¶ Saate 60 km hēz i­in: 60km/h - h=7/60 = 6,6 min. 

¶ Saate 80 km hēz i­in: 60km/h - h=7/80 = 5,3 min. 

Buna raĵmen ºzel otob¿s ĸerit uygulamasēnda engeller ve ­atēĸmalar daha az olacaktēr, bu 

doĵrudan bu uygulamanēn daha avantajlē olduĵunun kanētēdēr.  

Yeni d¿zenleme ºnerilerimizde ¥Oķ merkez halkanēn birinci ĸeridi olarak ºnerilmiĸtir. Bu 

d¿zenlemeyle toplu taĸēma yolcularē, merkezin i­ bºlgelerine yolu ge­me ihtiyacē duymadan 

ulaĸacaktēr. ¥Oķ ve genel ara­ ĸeritleri arasēndaki ters yºn hareketliliĵi, bu ĸeritler arasēnda 

fiziksel ayrēlma ihtiyacēnē doĵurmaktadēr. Bu fiziksel ayrēm ­it aracēlēĵēyla 
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ger­ekleĸtirilecektir. Genelde yayalarēn yol ge­iĸi sērasēnda trafik kuralarēnē ihlal ettiĵi 

bilindiĵi i­in bu d¿zenleme genel trafik akēĸēna katkē saĵlayacaktēr. 

Priĸtine merkez halka i­erisinde hēzlē otob¿s yolunun faydalarē: 

¶ Trafikteki yoĵunluĵu azaltēr 

¶ Trafikte harcanan zamanē kēsaltēr 

¶ Kullanēcēlara ºzel ara­ tercih esnasēnda farklē alternatif se­enekleri sunar 

¶ Ulaĸēmē kolaylaĸtērēr, trafikte ara­larē azaltēr 

¶ Toplu taĸēma kullanēm tercihini artērēr 

¶ Yolcular arasē sosyalleĸmeyi g¿­lendirir 

Toplu taĸēma sistemlerinin kapasite ºzelliklerini gºz ºn¿nde bulundurursak (¢izelge 4.3), 

hēzlē otob¿s ĸeridi (kiĸi/saat/yºn) 4.000-20.000 yolcuya hizmet sunarken, normal otob¿sler 

ise 2.400-8.000 yolcuya hizmet vermektedir.  

 

ķekil 5.9. Geniĸlenmiĸ merkez halkasē 
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¥zel otob¿s ĸeritlerini, toplu taĸēma ile birlikte dolu oranlē ara­lar da kullanabilir. Bu, ara­ 

paylaĸēm stratejisini cazip kēlmak i­in sunulan pozitif ayrēmcēlēktēr.  

Mavi renk, mevcut yol aĵē; kērmēzē ve sarē renk ise merkez halkasēna eklenen yol aĵēdēr. 

Ancak kērmēzē renkli g¿zerg©hēn inĸa edilmesi gerekmektedir (ķekil 5.9). Sarē renkli 

g¿zerg©h, dºrt ĸeritle resm´ mevcut merkez halkasē dēĸēnda hizmet vermektedir. 

Geniĸletilmiĸ merkez halkasē toplam 7 kmôden oluĸmaktadēr. 

Mevcut merkez halkanēn geniĸletilmesi, merkez halka i­inde bulunan ve ĸehirlerarasē 

yollarēn kesiĸtiĵi dºnel kavĸaktaki trafik yoĵunluĵunun azaltēlmasēna katkē saĵlayacaktēr. 

Ayrēca toplu taĸēma ara­larēnēn dºnel kavĸaĵa girmeyerek s¿rd¿r¿lebilir ulaĸēm imk©nē 

saĵlayacaktēr.  

Yeni d¿zenlemenin verdiĵi bir imk©n olan ¥Oķ, anketlerde ana sorunlar olarak gºsterilen 

bir­ok soruna uzun vadeli ­ºz¿m saĵlayacaktēr. Bu d¿zenlemeler, hem toplu taĸēmayē diĵer 

ulaĸēm sistemlerine karĸē daha avantajlē kēlacak, hem de Priĸtine kent i­i trafik yoĵunluĵuna 

fayda saĵlayacaktēr. Kent i­i /trafik akēĸēna, hem zaman a­ēsēndan hem de g¿venlik a­ēsēndan 

faydalē olacaktēr. (¢izelge 5.26)ôda mevcut durum ve yeni d¿zenlemelerden sonra ortaya 

­ēkan farklē ºzelliklere vurgu yapēlmēĸtēr. 

5.3. Bisiklet Kullanēm Ķyileĸtirmeleri: Priĸtine ¥rneĵi 

Kosovaôda bisiklet kullanēm oranē geliĸmiĸ ¿lkelerdeki oranēn ­ok altēndadēr. ¦lkemizde 

bisiklet, genelde spor ama­lē kullanēlmaktadēr. Kosovaôda bisiklete olan talebin 

yetersizliĵinin en ºnemli nedenleri, altyapē eksikliĵi ve bisiklet k¿lt¿r¿n¿n yerleĸmiĸ 

olmamasēdēr. Bu konuya, ayrēca óPriĸtine Kent i­i Kalkēnmaô ­alēĸmasēnda SWOT analizinin 

zayēflēklar kēsēmda deĵinilmiĸtir. 

Belediyelerin bisiklet yolu, bisiklet kullanēmē konusunda yeterli bilgi ve deneyime sahip 

olmamasē da ºnemli nedenler arasēndadēr. Bisiklet kullanēmēnē etkileyen farklē bir neden ise 

trafikte g¿venli yolculuk koĸullarēnēn olmayēĸēdēr. Priĸtine Belediyesinde bisikletlere 

yºnelik ºzel hi­bir yºnetmelik veya d¿zenleme bulunmamaktadēr. 
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Kosova topografyasēnda bisiklet kullanēmēna imk©n veren kentlerden biri de Priĸtine kenti 

kabul edilebilir, ºzellikle yeni yerleĸimlerin geniĸlediĵi Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, 

g¿neydoĵusu ve merkez i­i bºlgelerin altyapēsē, bisiklet kullanēmēna uygundur.  

Aynē zamanda, Priĸtine n¿fusunun ­oĵunluĵu gen­lerden oluĸtuĵu i­in ve iĸsizlik oranēnēn 

%50ônin ¿zerinde olduĵunu bilindiĵi sebebiyle sosyal-finansal a­ēdan da bisiklet az 

maliyetli bir ulaĸēm deĵerlendirildiĵi i­in bisiklet kullanēmēna ilgi artabilir.  

Bisiklet kulanēm a­ēsēnda farklē bir unsurda hava koĸullarē da olabilir. Kosovaôda yēl boyunca 

dºrt mevsim yaĸanmaktadēr. ¥yle ki yēlēn 8 ayēnda bisiklet kullanēm koĸullarē mevcuttur. 

5.3.1. Bisiklet kullanēmēnē geliĸtirme: Priĸtine ºrneĵi 

UTY stratejilerinin bir ayaĵē da bisiklet kullanēmēnē yaygēnlaĸtērmaktēr. B¿t¿n d¿nyada 

ºnemli bir ulaĸēm t¿r¿ olarak deĵerlendirilen bisiklet, Priĸtine kent merkezinde de ulaĸēm 

aracē olarak teĸvik edilmelidir. Bunun olabilmesi i­in saĵlēklē bir bisiklet aĵē inĸa edilmelidir. 

ķehirdeki bisiklet kullanēcēlarēnēn ihtiya­larē ve ĸehrin ºzellikleri gºz ºn¿nde bulundurularak 

farklē bºlgelerde pilot g¿zerg©hlar deĵerlendirilecektir. 

Toplu taĸēma d¿zenlemelerinde yapēlan fiziksel d¿zenlemelerde bisiklet aĵēna ºncelik 

verilmiĸtir. Merkez halka g¿zerg©hēnda yaklaĸēk 4 km uzunluĵunda g¿zerg©hēn iki yºn¿nde 

de birer bisiklet ĸeridi ºnerilmiĸtir (ķekil 5.2). Ayrēca merkez halka i­i bisiklet aĵēnēn 

geliĸtirilme imk©nē bulunmaktadēr, devamēnda da Priĸtine kentinin g¿neybatē ve g¿neydoĵu 

bºlgelerinde bisiklet ĸeritlerinin inĸa edilme imk©n ve koĸullarē mevcuttur. T¿m bu 

imk©nlarē deĵerlendirerek, baĸta merkez halka olmak ¿zere, merkez halka i­i, kentin 

g¿neybatē ve g¿neydoĵu bºlgelerinde inĸa edilecek bisiklet ĸeritlerinin oluĸturacaĵē bisiklet 

aĵēyla vatandaĸlara farklē bir ulaĸēm t¿r¿yle imk©n sunulacaktēr. 

Bisiklet kullanēmēnēn tercih edilmesinin bir­ok sebebi arasēnda, b¿t¿n d¿nya ¿zerinde kabul 

edilen baĸlēklar ĸunlardēr: 

¶ ķehir ulaĸēm aracē; bisikletin varoluĸ ama­larēndan en ºnemlisi, ĸehir i­inde bir ulaĸēm 

aracē iĸlevi gºrmesidir. Okula gitme, iĸe gitme, alēĸveriĸe gitme gibi bir­ok g¿nl¿k 
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faaliyette ulaĸēm aracē olarak kullanēlabilen bisiklet, sºz konusu avantajlarēndan dolayē 

kendine ºzg¿ trafik kurallarēyla b¿t¿n d¿nyada kabul edilmektedir. 

¶ ¢ocuklar i­in bir oyuncak olmasē; ºzellikle geliĸmiĸ ¿lkelerde ­ocuklarēn a­ēk havada 

zaman ge­irebileceĵi, aynē zamanda ailelerin g¿venini kazanmēĸ bir oyuncak ­eĸidi 

olarak kabul edilmektedir.  

¶ Dinlenme aracē; ºzellikle patika t¿r¿ bisiklet yollarēnda insanlar bisikletleriyle hem 

doĵayla buluĸurken hem de baĸka herhangi bir g¿ce ihtiya­ duymadan sadece kendi 

enerjisiyle gezinti yaparak dinlenme fērsatēnē elde edebilmektedir. Ayrēca ABDôde 

yapēlan bir araĸtērmada bisikletin, y¿r¿y¿ĸ ve y¿zmeden sonra gelen en ºnemli dinlenme 

aktivitesi olduĵu tespit edilmiĸtir.  

¶ Rekabete dayalē spor aracē; bisiklet aynē zamanda d¿nyanēn bir­ok yerinde takip edilen 

ve olimpiyatlarda m¿sabakasē yapēlan bir spor ­eĸididir. Bir­ok ¿lkede bu konuda d¿zenli 

bir lig ve bisiklet yarēĸ parkurlarē mevcuttur.  

¶ Servis/hizmet aracē; hem geliĸmiĸ hem de geliĸmekte olan ¿lkelerde bisikletin bir hizmet 

veya servis aracē olarak karĸēmēza ­ēktēĵēnē gºrmekteyiz. Fast food ĸirketleri ve s¿per 

marketlerde bu uygulamanēn ºrnekleriyle daha ­ok karĸēlaĸmaktayēz (Akay, 2006: 26). 

Bisiklet ulaĸēm t¿r¿ Priĸtine kentinde gen­-yaĸlē, kadēn-erkek herkes tarafēndan 

kullanēlabilen bir ara­tēr. Bu ºzelliklerinden dolayē kullanēmēnē teĸvik edici yaptērēmlar yerel 

yºnetimler tarafēndan g¿ndeme getirilmelidir. 

Almanyaôda farklē ulaĸēm bi­imlerinin verimliliĵini gºstermeye yºnelik bir kampanya 

ortaya konulmuĸtur:  

¶ Bisiklet: 72 kiĸi, 90 metrekare alan gerektiren 72 bisikletle taĸēnmēĸtēr.  

¶ Otomobil: Otomobil baĸēna ortalama 1,2 kiĸi hesabēyla, 72 kiĸinin taĸēnmasē i­in 60 

otomobil, bunlar i­in de 1.000 metrekare gerekir.  

¶ Otob¿s: Bir otob¿sle 72 kiĸi taĸēnabilir, bu da yalnēzca 30 metrekare alan gerektirir ve 

baĸka yerlerde de park edebileceĵi i­in kalēcē park yerleri gerektirmez. 

Priĸtineônin kent i­i ulaĸēmēndan kaynaklanan hava ve g¿r¿lt¿ kirliliĵine, bisiklet nispeten 

de olsa ­ºz¿m olarak deĵerlendirilmelidir. Priĸtineôde kent i­i ulaĸēm i­in bisiklet hizmetleri 

belediye gºrevleri arasēnda yer almalēdēr. En kēsa zamanda belediye, ilgili sivil toplum 
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ºrg¿tleriyle bir kampanya baĸlatmalēdēr. Avantajlarēn gºsterdiĵi gibi bisiklet geleceĵin 

d¿nyasēnda baĸ tacē olacaktēr. 

¢izelge 5.28ôde Priĸtine Belediyesinin sorun-strateji-eylem planē ºnerilmiĸtir. 

¢izelge 5.28. ¥neri: Priĸtine Belediyesinin sorun - strateji - eylem planē 

Sorun Stratejiler Eylem Gºstergeler 

Ulaĸēmda bisiklete 

ºnem verilmemesi 

Bisiklet 

kullanēmēnēn bir 

kentsel ulaĸēm t¿r¿ 

olarak desteklenmesi 

Ķmar planlarē 

kapsamēnda bisiklet 

kullanēm planēna ºncelik 

verilmelidir 

Yasal d¿zenleme yapēlmēĸ 

olmasē 

Kalkēnma ana planē, baĵēmsēz 

ulaĸēm ana planē olmasē ve bu 

plan i­erisinde bisiklet ĸerit planē 

yapēlmēĸ olmasē 

Kent i­i bºlge imar planē 

arasēnda bisiklet yollarēna 

ºncelik verilmelidir 

Kent b¿t¿n¿ne yayēlan 

bisiklet aĵēnēn 

oluĸturulmasē 

Kent i­i bisiklet yollarēnēn 

toplam uzunluĵunun (ĸerit-km) 

artmasē 

T¿r daĵēlēm bisiklet kullanēmēna 

ºzel teĸvik yaptērēmlarē 

yapēlmasē 

Bisikletlerin kent i­i 

trafik i­erisinde daha 

g¿venli ve avantajlē 

hareketini 

saĵlayacak 

altyapēnēn 

oluĸturulmasē 

Ayrē bisiklet yollarēnēn 

yapēmēnēn destelenmesi 

Kent i­i bisiklet yollarēnēn 

toplam uzunluĵunun (ĸerit-km) 

artmasē 

Ulaĸēm t¿r¿ olarak bisikletin kullanēmēnē artērmaya yºnelik politika tasarēmēnda uluslararasē 

kullanēlan 5E programē kullanēlmalēdēr, beĸ farklē E harfiyle baĸlayan ºgeden oluĸur.  

Engineering (m¿hendislik), Education (eĵitim), Encouragement (teĸvik), Enforcement 

(kanun ve ilgili yasa oluĸturma), Evaulation (planlama ve deĵerlendirme) kēsēmlarēndan 

oluĸmaktadēr.  

¶ M¿hendislik: Tasarēm ve inĸaat ­alēĸmalarē vardēr. Park yerleri, ayrēlmēĸ yollar, 

caddelerdeki ¿styapē ve altyapēyla ilgili tadilat ve tamiratlar, sinyalizasyon sistemiyle 

kara yoluyla entegre ­alēĸmalarē, ilgili sanat yapēlarē, dinlenme alanlarē, kent i­i ilgili bina-

istasyon ve ilgili t¿m fiziki d¿zenleme ve uygulamalara bakēlēr. 
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¶ Eĵitim: Kentte bisikletle ulaĸēmēn yapēlacaĵē yerler kapsamēnda bilgi veren haritalar 

oluĸturulur. 

¶ Teĸvik: Kent i­inde bisiklet ve dolaylē olarak bisiklet ve yayalarēn katēlacaĵē t¿m 

organizasyonlar, kampanyalar, sosyal aktiviteler teĸvik kapsamēnda deĵerlendirilir. 

¶ Kanun ve ilgili yasa oluĸturma: Kent Konseylerince ilgili yasalar ēĸēĵēnda bisiklet­iyi 

korumak, onun da yollardan hak ettiĵi payē almasēnē saĵlamak gerekirse yeni yasalar 

d¿zenlemek, yerel prosed¿rler geliĸtirmek ve uygulamak. 

¶ Deĵerlendirme: Mevcut uygulanan program ve teĸviklerin ne derece s¿rd¿r¿ld¿ĵ¿n¿ ve 

hayata ge­irildiĵi incelemek, raporlamak bunlarē belgelemek. 

Merkez halka fiziksel d¿zenlemeler esnasēnda ºnerilen bisiklet ĸeritleri, sadece bisiklet 

kullanēcēlarēnēn yararlanabildikleri, normal yol kaplamasēnēn renginden farklē bir renkte 

kaplamayla ayērt edilebilen ĸeritlerdir (EK- 33).  

Priĸtine kent i­i bisiklet aĵē, dºrt ayrē bºlgeyi i­erecektir: merkez halka g¿zerg©hē, merkez 

halka i­i, kentin g¿neybatēsē ve g¿neydoĵusu. Bu bºlgeler ­er­evesinde ºnerilen bisiklet 

ĸeritleri i­in ºzetlenen bilgiler 5.29 - 5.36 ­izelgeler arasēnda gºsterilmektedir. Ayrēca, 

ºnerilen bisiklet ĸeritleri uygulanacaĵē g¿zerg©hlarda ĸekil 5.10, 5.11, 5.12, 5.13, 5.14ôte ve 

Ek. 78 - Ek.87 arasēnda resimlerle gºsterilmektedir. 

  

ķekil 5.10. Merkez halka g¿zerg©hē i­erisinde 1-11, 19-23 ve 24-25 bºl¿mlerde ºnerilen 

bisiklet ĸeritleri 
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¢izelge 5.29. Merkez halka: ºnerilen bisiklet ĸeritlerini kapsayan merkez halka ­er­evesinde 

yollarēn/bºl¿mlerin bilgileri 

(1) MERKEZ HALKA G¦ZERGĄHI  

Bºl¿m 1-11 ve 24-25 (Merkez halka fiziksel d¿zenlemeler esnasēnda ayrēlan bºl¿mler) 

Trafik Fonksiyonu 

V Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri, iki yºnde bisiklet ĸeritleri,  

¶ Bir yºnde toplu taĸēma ºzel ĸeridi ve toplu taĸēma ĸeridine ters yºn¿nde ¿­ ĸeritli ara­ 

g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

¶ Merkez halka i­i ve dēĸ yollar kesitiyle toplam 17 kavĸak bulunmaktadēr. 

V Toplu taĸēma aktarma ve ara duraklarē mevcuttur. 

V Parklanma problemi mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

V G¿zerg©h boyunca bir­ok devlet kurumu ve ºzel kurum bulunmaktadēr: ¦niversite ºĵrenci yurdu, 
Priĸtine ¦niversite Kamp¿s¿, Albanalojik Enstit¿s¿, Eĵitim Bakanlēĵē, Polis Merkezi, Milli 

Tiyatro, Priĸtine Bulvarē, Kosova Cumhuriyet Meclisi ve H¿k¿met Binasē, Eski Belediye Binasē, 

camiler, d¿kk©nlar ve bankalar vb.. 

V Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ ­ok sayēda yaya ge­idi var. 

Bºl¿m 19-23 

Trafik Fonksiyonu 

V Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

¶ Ķki yºnde bisiklet ĸeritleri, bir yºnde toplu taĸēma ºzel ĸeridi ve toplu taĸēma ĸeridine ters 

yºn¿nde ¿­ ĸeritli ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

¶ Merkez halka i­i ve dēĸ yollar kesitiyle toplam 5 kavĸak bulunmaktadēr. 

V Toplu taĸēma aktarma ve ara duraklarē mevcuttur. 

V Park: Bazē alanlar olmasēna raĵmen park etme problemi mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

V G¿zerg©h boyunca bir­ok devlet kurumu ve ºzel kurum bulunmaktadēr: Priĸtine ¦niversitesine 

baĵlē Tarēm Fak¿ltesi, Priĸtine ¦niversite Hastanesi, Tēp Lise okulu, Priĸtine dēĸ hatlar otogarē, 

UBT ºzel ¿niversite ana merkezi, d¿kk©nlar ve bankalar vb. 

V Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ ­ok sayēda yaya ge­iĸi var. 
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ķekil 5.11. Merkez halka i­i bisiklet aĵē 

¢izelge 5.30. Merkez halka i­i: ºnerilen bisiklet ĸeritlerini kapsayan yollarēn bilgileri 

(1)   MERKEZ HALKA Ķ¢Ķ 

Yol: Bulevrdi D±shmor±t e Kombit (Milli ķehitler Bulvarē) ï EK- 78. 

Trafik Fonksiyonu 

  Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

¶ Bir yºnde bisiklet ĸeridi,  

¶ Ķki yºnde iki ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

¶ Toplam 6 kavĸak bulunmaktadēr. 

  Toplu taĸēma ara duraklarē mevcuttur. 

  Park: Park etme problemi mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

  G¿zerg©h boyunca devlet kurumu ve ºzel kurum bulunmaktadēr: Posta merkezi, Priĸtine Kent pazarē, 
Saĵlēk Ocaĵē, d¿kk©nlar vb. 

  Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ ­ok sayēda yaya ge­idi var. 

Yol: Xhorxh Bush ï EK- 79. 

Trafik Fonksiyonu 

  Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

¶ Bir yºnde bisiklet ĸeridi,  

¶ Ķki yºnde iki ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

¶ Toplam 2 kavĸak bulunmaktadēr. 

  Toplu taĸēma ara duraklarē mevcuttur 

  Park: Park etme problemi mevcuttur 
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¢izelge 5.30. (devam) Merkez halka i­i: ºnerilen bisiklet ĸeritlerini kapsayan yollarēn 

bilgileri 

(1)   MERKEZ HALKA Ķ¢Ķ 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

  G¿zerg©h boyunca devlet kurumu ve ºzel kurum bulunmaktadēr: Priĸtine ¦niversite Kamp¿s¿, Katolik 
Katedrali, Elektrik Daĵētēm ķirketi, TV ve Radyo Binasē, Rektºrl¿k, d¿kk©nlar vb. 

  Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ ­ok sayēda yaya ge­idi var. 

Yol: Bill Clinton Bulvarē ï EK- 80. 

Trafik Fonksiyonu 

  Trafik akēĸ yºn¿;  

         G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

         Bir yºnde bisiklet ĸeridi,  

         Ķki yºnde iki ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

         Toplam 10 kavĸak bulunmaktadēr. 

  Toplu taĸēma ara duraklarē mevcuttur. 

  Park: Park etme problemi mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

  G¿zerg©h boyunca devlet ve ºzel kurum bulunmaktadēr: Priĸtine ¦niversite Kamp¿s¿, Katolik Katedrali, 
Elektrik Daĵētēm ķirketi, Polis merkezi vb. 

  Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ ­ok sayēda yaya ge­idi var. 

Yol: Ķliyaz Kodra ï EK- 81. 

Trafik Fonksiyonu 

  Trafik akēĸ yºn¿;  

         G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

         Bir yºnde bisiklet ĸeridi,  

         Ķki yºnde birer ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

         Toplam 5 kavĸak bulunmaktadēr. 

  Toplu taĸēma duraĵē bulunmamaktadēr. 

  Park: Park etme alanē mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

  G¿zerg©h boyunca toplu konutlar yerleĸimi bulunmaktadēr  

  Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ yaya ge­iĸi var. 

Yol: 28 N±ntori (28 Kasēm) ï EK- 82. 

Trafik Fonksiyonu 

V Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

¶ Bir yºnde bisiklet ĸeridi,  

¶ Ķki yºnde birer ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

¶ Toplam 6 kavĸak bulunmaktadēr. 

V Toplu taĸēma duraĵē bulunmamaktadēr. 

V Park: Park etme alanē mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

V G¿zerg©h boyunca toplu konutlar yerleĸimi bulunmaktadēr.  

V Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ yaya ge­idi var. 
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¢izelge 5.30. (devam) Merkez halka i­i: ºnerilen bisiklet ĸeritlerini kapsayan yollarēn 

bilgileri 

(1)   MERKEZ HALKA Ķ¢Ķ 

Yol: Garibaldi ï EK- 83. 

Trafik Fonksiyonu 

V Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

¶ Bir yºnde bisiklet ĸeridi,  

¶ Ķki yºnde ikiĸer ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

¶ Toplam 2 kavĸak bulunmaktadēr. 

V Toplu taĸēma duraĵē bulunmaktadēr. 

V Park: Park etme alanē mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

V G¿zerg©h boyunca toplu konut yerleĸimi bulunmaktadēr ve ­alēĸma alanlarē,  

V Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ ­ok sayēda yaya ge­idi var. 

V Garibaldi yolu karĸēsēnda Priĸtine ana merkezi (Priĸtine Bulvarē) bulunmaktadēr. 

Yol: Luan Haradinaj ï EK- 84. 

Trafik Fonksiyonu 

V Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

¶ Bir yºnde bisiklet ĸeridi,  

¶ Ķki yºnde ikiĸer ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

¶ Toplam 5 kavĸak bulunmaktadēr. 

V Toplu taĸēma duraĵē bulunmaktadēr. 

V Park: Park etme problemi mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

V G¿zerg©h boyunca toplu konut yerleĸimi, Merkez Banka binasē, óGen­lik Sarayēô AVM, Polis 

Merkezi, d¿kk©nlar ve ­alēĸma alanlarē (ofisler), Priĸtine Kul¿b¿n futbol sahasē bulunmaktadēr. 

V Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ ­ok sayēda yaya ge­idi var. 

Yol: Kosta Navakovi­ ï Robert Doli ï EK- 85. 

Trafik Fonksiyonu 

V Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

¶ Bir yºnde bisiklet ĸeridi,  

¶ Ķki yºnde birer ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

¶ Toplam 3 kavĸak bulunmaktadēr. 

V Toplu taĸēma duraĵē bulunmaktadēr. 

V Park: Park etme problemi mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

V G¿zerg©h boyunca toplu konut yerleĸimi, d¿kk©nlar ve ­alēĸma alanlarē (ofisler), banka binalarē 
bulunmaktadēr. 

V Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ ­ok sayēda yaya ge­idi var. 
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¢izelge 5.30. (devam) Merkez halka i­i: ºnerilen bisiklet ĸeritlerini kapsayan yollarēn 

bilgileri 

(1)   MERKEZ HALKA Ķ¢Ķ 

Yol: Zahir Pajaziti ï N±n± Tereza Bulvardē ï EK- 86. 

Trafik Fonksiyonu 

V Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca yaya gezi alanē bulunmaktadēr,  

¶ Bir yºnde bisiklet ĸeridi,  

V Ara­ ve toplu taĸēma ĸeritleri bulunmamaktadēr. 

 

 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

V G¿zerg©h boyunca toplu konut yerleĸimi, d¿kk©nlar ve ­alēĸma alanlarē (ofisler), banka binalarē 
bulunmaktadēr ve gezi alanlarē bulunmaktadēr. 

Yol: Priĸtine ¦niversite Kamp¿s¿ ï EK- 87. 

Trafik Fonksiyonu 

V Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca yaya gezi alanē bulunmaktadēr,  

¶ Ķki yºnde bisiklet ĸeridi,  

V Ara­ ve toplu taĸēma ĸeritleri bulunmamaktadēr. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

V Rektºrl¿k, Mill´ K¿t¿phane, Priĸtine ¦niversite Kamp¿s¿ 

  

ķekil 5.12. Priĸtine kent i­i g¿neydoĵu bºlgesindeki bisiklet g¿zerg©hē 
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¢izelge 5.31. Priĸtine G¿neydoĵu Bºlgesinde ºnerilen bisiklet ĸeritlerini kapsayan yollarēn 

bilgileri 

(1)   Priĸtine G¿neydoĵu Bºlgesi 

Yol: Muharem Fejzaj ï Rruga B ï Agim Ramadani 

Trafik Fonksiyonu 

  Trafik akēĸ yºn¿;  

         G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

         Ķki yºnde bisiklet ĸeridi,  

         Ķki yºnde iki ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

         Toplam 11 kavĸak bulunmaktadēr. 

  Toplu taĸēma ara duraklarē mevcuttur. 

  Park: Park etme problemi mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

  G¿zerg©h boyunca devlet kurumu ve ºzel kurum bulunmaktadēr: Priĸtine ¦niversite Hastanesi, toplu 

konutlar, d¿kk©nlar, Teknik Fak¿ltesi, Kosova G¿venlik G¿­leri Eĵitim Merkezi vb. 

  Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ ­ok sayēda yaya ge­idi var. 

 

ķekil 5.13. Priĸtine kent i­i g¿neybatē bºlgesindeki bisiklet g¿zerg©hē 
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¢izelge 5.32. Priĸtine g¿neybatē bºlgesinde ºnerilen bisiklet ĸeritlerini kapsayan yollarēn 

bilgileri 

(2) Priĸtine G¿neybatē Bºlgesi 

Yol: Rexhep Krasniqi ï Shefqet Shkupi 

Trafik Fonksiyonu 

V Trafik akēĸ yºn¿;  

¶ G¿zerg©h boyunca her iki yºnde yaya ĸeritleri,  

¶ Ķki yºnde bisiklet ĸeridi,  

¶ Ķki yºnde iki ĸeritlik ara­ g¿zerg©hē bulunmaktadēr,  

¶ Toplam 13 kavĸak bulunmaktadēr. 

V Toplu taĸēma bulunmamaktadēr. 

V Park: Park etme problemi mevcuttur. 

Arazi Kullanēm Fonksiyonu 

V G¿zerg©h boyunca toplu konutlar bulunmaktadēr. 

V Yolun her iki tarafēnda iki yºnl¿ yaya ge­idi var. 

 

ķekil 5.14. Priĸtine kent i­i bisiklet aĵē 
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Priĸtine kent i­i bisiklet aĵē: Yapēlan ºneriler, aĸaĵēdaki projelerin ºncelik sērasēna gºre 

deĵerlendirilmelidir: 

¶ Bisiklet ĸeritlerinin inĸaatē, 

¶ Bisiklet aĵēnēn geniĸletilmesi, 

¶ Bisiklet yollarēnēn ve gerekli iĸaretlemelerin yapēlmasē, 

¶ Yeni yerleĸim planlamalarēnda bisiklet yollarēna ºncelik verilmeli, 

¶ ķofºrlerin ve trafik polislerinin bisikletlilerin haklarē konusunda eĵitilmeleri, 

¶ Kavĸaklarēn bisiklet ge­iĸine uygun d¿zenlenmesi, 

¶ Bisiklet park yerlerinin yapēlmasē, 

¶ Trafik akēĸ hēzēnēn yavaĸlatēlmasē, 

¶ Bisiklet kullanēmēnē yaygēnlaĸtērmak i­in yerel yºnetim tarafēndan teĸvik edici yatērēmlar 

yapēlmasē, 

¶ Okullarda eĵitici kampanyalar d¿zenlenmesi, 

Priĸtine kent i­i bisiklet ulaĸēmē i­in yukarēda vurgulanan durumun, yapēlan 

deĵerlendirmelerin ve sunulan ºnerilerin sonucu olarak bir SWOT analiziyle bu konu 

hakkēnda son tabloya ulaĸabiliriz. 

Bu analiz sayesinde Priĸtineôde bisikleti bir ulaĸēm aracē h©line getirmek i­in bisiklet 

kullanēmēnēn g¿­l¿ yºnlerini belirleyerek bisiklet aĵēnē d¿zenlerken bunlarē kullanmak, zayēf 

yºnlerini belirleyerek bunlarēn d¿zeltilmesini saĵlamak, fērsatlarē belirleyerek bu fērsatlarē 

mevcutken bir an ºnce deĵerlendirmek ve tehditleri belirleyerek bunlarēn gelecekte olumsuz 

zorluklarēnē engellemek i­in gerekli ºnlemleri almak dikkate alēnmalēdēr.  

Fērsatlar 

¶ Merkez halka ­er­evesi boyunca ºnerilen bisiklet aĵēnēn g¿zerg©hla uyumlu olmasē 

¶ Gen­ n¿fusun y¿ksek olmasē  

¶ Ekonomik a­ēdan avantajlē olmasē 

¶ Mevcut yerel yºnetimin bisiklet ulaĸēmēna destek verme iradesi 
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¦st¿nl¿kler 

¶ Priĸtine kent i­i topografyasēnēn b¿y¿k bir bºl¿m¿n¿n bisiklet aĵēnēn yayēlmasēna imk©n 

vermesi 

¶ Kēsa yolculuk esnasēnda kent i­erisinde iĸ, okul ve spor ama­lē bisiklet kullanma 

avantajēnēn olmasē 

Tehditler 

¶ ¥zel ara­ kullanēcēlarēn tepkileri 

¶ Mevcut bisiklet kullanēmē ve k¿lt¿r 

Zayēflēklar 

¶ Halkta bisikletin ulaĸēm aracē olduĵu konusundaki bilin­ eksikliĵi 

¶ Bisiklet ulaĸēm i­in gerekli altyapēnēn bulunmamasē 

¶ Bisiklet politikalarēna gereken ºnemin verilmemesi 

¶ Priĸtine doĵu bºlgesinde yerleĸimlerin tepelik yerde olmasēdēr. 

5.3.2. Bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu: Priĸtine ºrneĵi 

Genelde bisiklet durak yerlerinin varlēĵē, bisikleti ulaĸēm amacē olarak tercih etmek 

a­ēsēndan son derece etkilidir. Bisiklet park yerinin olmayēĸē, g¿venlik a­ēsēndan risklidir, bu 

alanda yapēlacak t¿m altyapē yatērēmlarēnē boĸa ­ēkarabilir.  

Ķĸletme a­ēsēnda toplu taĸēma kullanēmēnē daha avantajlē kēlmak i­in, alt stratejilerle Priĸtine 

kent i­i koĸul ve imk©nlara uyumlu bisiklet kullanēmēnē yaygēnlaĸtērēcē ºneriler sunulmuĸtur. 

Bu ­er­evede, ºzel otob¿s ĸeritlerinde bir baĸka stratejiyle toplu taĸēmanēn Priĸtine kent 

merkezi i­inde yolcular i­in daha cazip olmasē ama­lanmēĸtēr.  

T¿m bu iyileĸtirmeler i­erisinde bisiklet ĸeritlerine ºncelik verildiĵinden bisiklet toplu 

taĸēma entegrasyonu daha da anlam kazanmaktadēr ve uygulanmasē i­in ºn koĸullar gºz 

ºn¿nde bulundurulmuĸtur. Bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu a­ēsēndan bisiklet aĵē ne kadar 

ºnem taĸēyorsa bisiklet park alanlarē da bir o kadar anlam katmaktadēr ve bu iliĸkinin en 

ºnemli unsurudur. 
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Bisiklet kullanēmēnēn arttērēlmasē i­in kentlerin ­ok sayēda noktasēnda bisiklet parklarē 

yapēlmasē, ºzellikle toplu taĸēma duraklarēnda bisiklet parklarē oluĸturularak bu ulaĸēm 

t¿r¿n¿n toplu taĸēmayla entegre edilmesi hedeflenmelidir 

Bisiklet ulaĸēmēnda ilerleme katleden ¿lkelerde, toplu taĸēma ara­larēnda bisiklet i­in taĸēma 

yerleri bulunmaktadēr, bºylece bisikletle toplu taĸēma arasēndaki entegrasyon i­in kolaylēk 

saĵlanmaktadēr. Bisiklet kullanēmēnē cazip h©le getirmek i­in benzer uygulamalar yapēlarak 

bisikletin kullanēmē teĸvik edilmelidir, fakat Priĸtine kent i­i hizmet veren ara­lar bºyle bir 

imk©na sahip deĵildir ve bu konu ¿zerinde durulmamēĸtēr. Bu hizmet t¿r¿n¿n yeri toplu 

taĸēma duraklarēnēn yakēnlarēnda yapēlacak duraklarla kapatēlacaktēr.  

Bu stratejiyle Priĸtine kent i­inde motorlu ara­lar yerine bisiklet kullanēmē artabilir, kent 

merkezinde trafik sēkēĸēklēĵē azalēr. Doĵru bir ĸekilde tanzim olursa, sokak ve cadde trafik 

akēĸē da olumlu etkilenir.  

Priĸtine kent i­i bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu i­in inĸa edilecek duraklarē yaparken gºz 

ºn¿nde bulundurulmasē gereken kriterler:  

¶ Bisiklet ĸeritlerine yakēn olmalē 

¶ Bisiklet park yerlerini gºsteren iĸaretler bulunmalē 

¶ 24 saat park yerlerinde, bisikletlerin g¿venliĵi saĵlanmalē 

¶ Park yerlerine doĵrudan ulaĸēm olmalē, dik rampalar, merdivenler, kapēlar olmamalē  

Priĸtine kent i­i merkez halka ­er­evesinde 17 durak bulunmaktadēr. Bu duraklarēn 

yakēnlarēndaki alanlar ve stratejik a­ēsēnda uygun olan alanlar bisiklet parklarēnēn inĸaattē 

i­in ºnerilecektir. 

Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusu ve merkez i­i bºlgeler, bisiklet kullanēmēna 

uygun altyapēya sahip olduĵu i­in, bu bºlgelerde bisiklet ĸeritleri ºngºr¿lm¿ĸt¿r. T¿m bu 

bºlgeleri gºz ºn¿nde bulundurarak bisiklet toplu taĸēma entegrasyonunu ger­ekleĸtirmek 

i­in yaklaĸēk 510 bisiklet kapasiteye sahip 9 tane bisiklet parkē ºnerilmiĸtir. Bisiklet toplu 

taĸēma entegrasyonunu ger­ekleĸtirmek i­in ºnerilen bisiklet parklarē EK- 88, EK- 89, EK- 

90, EK- 91, EK- 92, EK- 93, EK- 94, EK- 95 ve EK- 96ôda gºsterilmektedir. 
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¢izelge 5.33. Priĸtine bisiklet aĵē deĵerlendirmesi 

Durum Deĵerlendirme Yorumlar 

Trafiĵi azaltēr. 2 

Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusu ve merkez 

i­i bºlgelerinde koĸullar uygun olduĵundan ara­la 

ulaĸēmēn azaltēlmasē i­in uygun maliyetli bir 

yºntemdir. 

Pik saat trafiĵi, yoĵunluĵu 

azaltēr. 
2 

Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusunda 

yaĸayan yolcularēn bisiklet tercihi kent i­i trafik 

yoĵunluĵunu azaltma a­ēsēnda katkē saĵlayacaktēr. 

Otomobille seyahat 

alternatif yºntemlere 

kaydērēr. 

3 

Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusunda 

yaĸayan yolcularēn, bisiklet ile toplu taĸēmē destekler. 

Toplu taĸēmayē artērēr 3 

Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusunda 

yaĸayan yolcularēn, bisiklet ile ve toplu taĸēmē 

destekler. 

Bisiklet kullanēmēnda artēĸ 3 

Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusunda 

yaĸayan yolcularēn, bisiklet ile ve toplu taĸēmē 

destekler. 

Bisiklet kullanēmēnda artēĸ 3 
Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusunda 

yaĸayan yolcularēn, bisiklet ile toplu taĸēmē destekler. 

Deĵerlendirme: 3 (­ok yararlē), -3 (­ok zararlē), 0 etkisi olmadēĵēnē veya karĸē etkiye sahip 

olduĵunu gºsterir.  

¢izelge 5.34. Priĸtine kent i­i bisiklet toplu taĸēma entegrasyon yarar ºzet durumu  

Durum Yorumlar 

Tēkanēklēĵēn azaltēlēr 
Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusunda yaĸayan yolcularēn, 

otomobil yolculuklarēnē azaltēr. 

Yol ve otopark tasarrufunu saĵlar 
Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusu ve merkez halka i­i yol 

g¿zerg©hlarēnēn kullanēmēnē azaltēr. 

Kullanēcē tasarrufu saĵlar 
Otomobil yolculuklarēnē azaltēr, sunulabilecek ulaĸēm se­eneklerini 

artērēr. 

Ulaĸēm se­eneĵi sunar 
Bisiklet­iler i­in se­enekleri iyileĸtirir ve acil durumlarda yardēm 

eder. 

 

Yol g¿venliĵi iyileĸtirir 

Bisiklet­ilerin yoĵun ve tehlikeli yollarda seyahat etmelerini 

ºnleyebilir. 

¢evresel koruma katkē saĵlar 
Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusunda yaĸayan yolcularēn, 

otomobil yolculuklarēnē azaltēr. 

Etkin arazi kullanēmē saĵlanēr 
Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusunda yaĸayan yolcularēn, 

otomobil yolculuklarēnē azaltēr. 

Toplumsal yaĸanēla bilirliĵi saĵlanēr  
Priĸtine kentinin g¿neybatēsē, g¿neydoĵusunda yaĸayan yolcularēn, 

otomobil yolculuklarēnē azaltēr. 
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6. SONU¢ VE ¥NERĶLER 

Son 50 yēldēr bir­ok ¿lkede her belediye kendi ­apēnda ve imk©nlarē ºl­¿s¿nde, yapēlan 

tartēĸmalara dayalē olarak bazē projeler ger­ekleĸtirmesine karĸēn trafik sorunlarē h©l© 

­ºz¿lemediĵi gibi her ge­en yēl daha da karmaĸēk bir h©l alarak s¿rmektedir.  

Deĵiĸik unsurlar bu durumu dolaylē olarak etkilemektedir. Sorunun ana kaynaĵē, yºnetim 

anlayēĸēndan kaynaklandēĵē kabullenilebilir, sorunun ºz¿n¿ kavrayarak saĵlēklē teĸhisler 

yaparak doĵru politikalar ¿reten anlayēĸlar, trafik kent i­i problemlerinin ¿st¿nden 

gelebilmiĸtir. 

Bu ­alēĸmada, kent i­i trafik sorunlarēna ­ºz¿m ama­lē yeni anlayēĸ olarak kabul edilen UTY 

stratejileri deĵerlendirilmiĸtir. Priĸtine ºrneĵi ¿zerinden mevcut altyapē ve imk©nlar 

sēnērēnda toplu taĸēma ve bisiklet iyileĸtirmelerine ºncelik verilmiĸtir.  

Bahsettiĵimiz stratejilerin temelinde, mevcut altyapē imk©nlarēnē daha verimli kullanma, 

s¿rd¿rebilir anlayēĸ i­erisinde y¿ksek maliyet harcamadan ­ºz¿mler ¿retme ve toplumun 

b¿t¿n kesimlerine hakkaniyetli bir ulaĸēm hizmeti sunma gibi ilkelere ºncelik verilmiĸtir. 

Geleneksel yaklaĸēmlardan farklē olarak, artan ulaĸēm talebine yeni yollar, pahalē yatērēmlar 

yaparak arzēn arttērēlmasē yºntemiyle ­ºz¿lmeye ­alēĸēlmasēndan ­ok, birincil ara­ olarak 

talebin toplumun ­ēkarlarē doĵrultusunda bi­imlendirilmesi ºn plana ­ēkmaktadēr (Elker, 

1999). 

¢alēĸmada Priĸtine kent i­i trafik durumuyla ilgili bilgi verilmiĸtir. Priĸtineôde son yēllarda 

­oĵalan n¿fusa baĵlē olarak artan ulaĸēm taleplerini karĸēlamak i­in geleneksel anlayēĸ 

merkezli ­ºz¿m politikalarēna gºre yatērēmlar ger­ekleĸmiĸtir. T¿m bu yatērēmlara raĵmen 

d¿ĸ¿k seviyede sunulan toplu taĸēma hizmet tablosu ortaya konulmuĸ ve halk i­in yetersiz 

ulaĸēm se­eneĵi bulunduĵu belirtilmiĸtir.  

UTY stratejileri b¿nyesinde Priĸtine ºrneĵi ¿zerinde uygulama ama­lē deĵerlendirilen ¿­ 

ana strateji bulunmaktadēr: Toplu taĸēma iyileĸtirmeleri; ºzel otob¿s ĸeritleri ve bisiklet 

kullanēm iyileĸtirmeleri. Bu stratejiler b¿nyesinde deĵerlendirilen alt stratejiler: toplu taĸēma 

fiziksel iyileĸtirmeleri, toplu taĸēma hatlarēnē d¿zenleme, toplu taĸēma iĸletme iyileĸtirmeleri, 
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toplu taĸēma bilgilendirme modelleri, toplu taĸēma bilet politikalarē ve aktarma duraklarē, 

bisiklet kullanma geliĸimi ve bisiklet toplu taĸēm entegrasyonu bulunmaktadēr. 

Yapēlan ­alēĸma sonucunda, kēsa vadeli planlama i­in 2018 yēlē baĸlangē­, orta vadeli 

planlama i­in 2020 yēlē ve uzun vadeli planlama i­in 2026 yēlē deĵerlendirilmiĸtir.  

Bu deĵerlendirmeler yapēlērken mevcut Priĸtine kent i­i merkez halka g¿zerg©hēnēn fiziksel 

d¿zenleme ºnerileri ­er­evesinde, g¿zerg©h toplam 25 bºl¿me bºl¿nerek bºl¿m bºl¿m 

incelenmiĸtir. Merkez halka ­er­evesinde her bºl¿mde fiziksel d¿zenleme esnasēnda UTY 

uygun anlayēĸēna sadēk kalēnmēĸtēr. G¿zerg©hēn altyapēsēna uygun ºneriler verilmiĸ ve 

­izimlerle ºnerilen yeni d¿zenlemeler gºsterilmiĸtir. ¥neride, 6 km uzunluĵundaki mevcut 

merkez halka geniĸletilerek toplam 7 km uzunluĵa ulaĸmēĸtēr. G¿zerg©h, genel olarak ķekil 

5.3ôte gºsterilen yol kesite sahiptir. Bu d¿zenleme iki yaya yolu (platform) arasēndaki 16 m 

geniĸliĵindeki yol ¿zerinde ger­ekleĸecektir. Bu ­er­evede  3 m geniĸliĵinde ºzel ara­lar 

i­in ¿­ ĸerit, 1 m geniĸliĵinde iki bisiklet ĸeridi, 3 m geniĸliĵinde ºzel otob¿s ĸeridi ve ºzel 

ara­ ĸeritlerini ºzel otob¿s ĸeridinden ayērmak i­in 0,75 m geniĸliĵinde fiziksel ayrēm 

ºnerilmiĸtir. Yeni d¿zenleme sonucu merkez halka ­er­evesinde toplam 17 toplu taĸēm 

duraĵē bulunmaktadēr.  

 óToplu Taĸēma Ķyileĸtirmeleriô d¿zenlemelerinin saĵladēĵē imk©nlarē uygulamak i­in UTY 

stratejisi altēnda alt stratejiler kullanēlmēĸtēr. Toplu taĸēma hatlarēnda merkez halka i­i ve 

merkez halka dēĸē olmak ¿zere iki t¿r d¿zenleme ºnerilmiĸtir. Toplu taĸēma bilgilendirmesi 

i­in yolculuk ºncesi ve yoluculuk esnasēnda bilgilendirme modellerine deĵinilmiĸtir. 

Yolculuk ºncesinde bilgilendirme i­in EGO online bilgilendirme uygulamasē ºrnek olarak 

tavsiye edilmiĸtir. Bilet politikalarē hususunda da uygulanabilecek elektronik bilet ĸekilleri 

ve sēnēflandērma a­ēsēndan ºncelik ĸekilleri gºsterilmiĸtir (¢izelge 5.27). Elektronik 

biletlerinin kullanēm ĸekillerinde Ego kart kullanēm ĸekilleri (ķekil 5.8) ºrneĵi ºnerilmiĸtir. 

Toplu taĸēma iĸletme konusunda EGO ve MVV iĸletme ºrnekleri ºnerilmiĸtir. Son alt strateji 

olarak aktarma duraklarē iĸletimi bulunmaktadēr. Merkez halka g¿zerg©hēnda bulunan 

toplam 17 duraktan 7 tanesi aktarma duraĵē olarak tasarlanmēĸtēr. Diĵer duraklar ara durak 

olarak adlandērēlmēĸtēr, ara duraklarda da aktarma imk©nē bulunmaktadēr. Aktarma 

duraklarēnēn ºzeliĵi, tasarēmē ve aktarma durak binasē i­erisinde sunulan hizmetlerin 

farklēlēĵēdēr. 
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ó¥zel otob¿s ĸeritleriô stratejisi uygulamasēnda, merkez halka ­er­evesinde 5 km 

uzunluĵunda ºzel otob¿s ĸeridi ºnerilmiĸtir. G¿zerg©h buyunca yukarēda bahsedilen 17 

durak bulunmaktadēr, ayrēca bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu stratejisini uygulamak i­in 

toplu taĸēma durak yakēnlarēnda 510 bisiklet kapasiteli dokuz bisiklet parkē ºnerilmiĸtir. Bu 

uygulamalar sonucunda merkez halka, ulaĸēm a­ēsēndan ­eĸitli se­enek imk©nlarē 

sunmaktadēr. 

Bisiklet toplu taĸēm entegrasyonu stratejisine anlam kazandēracak, Priĸtine bisiklet aĵēnē 

oluĸturan bisiklet ĸeritleri ºnerilmiĸtir. Ķki yºnl¿ merkez halkaya yeni d¿zenlemeler i­in 

yaklaĸēk 4 km bisiklet ĸeridi ºnerilmiĸtir. Priĸtine merkez halka i­i iki yºnl¿ yaklaĸēk 8,5 

uzunluĵunda bisiklet ĸeridi ºnerilmiĸtir. Priĸtine g¿neybatē bºlgesinde Priĸtine bisiklet aĵēnē 

tamamlayacak iki yºnl¿ yaklaĸēk 1,5 km uzunluĵunda bisiklet yolu ºnerilmiĸtir. Priĸtine 

g¿neydoĵu bºlgesinde de iki yºnl¿ yaklaĸēk 2 km uzunluĵunda bisiklet ĸeridi ºnerilmiĸtir. 

Bu ºneriler sonucunda iki yºnl¿ olan Priĸtine bisiklet aĵē 16 km uzunluĵa sahip olacaktēr.  

Sonu­ olarak, UTY anlayēĸēna uygun olarak, geri dºn¿lmez y¿ksek b¿t­eli yatērēmlardan 

esnek fakat kolay ger­ekleĸtirilebilir projeler, altyapē imk©nlarēnē zorlayan yatērēmlardan 

hafif fiziksel d¿zeltmeler-iĸletim anlayēĸē-yasal mekanizmalarē kullanan ­ºz¿mler tercih 

edilmiĸtir. Bu anlayēĸ ­er­evesinde ºncelikli olarak kēsa vadeli ­ºz¿mler ºn plana 

­ēkmaktadēr. 

Kēsa ve orta vadeli politikalarēn uzun vadeli planlamalar incelenmeden uygulanmasē, bazen 

geri dºn¿ĸ¿ olmayan sorunlara yol a­abilir. Bundan dolayē her karar d¿zeyinde d¿zeltme ve 

deĵiĸiklikler yapma fērsatē sunan kēsa, orta ve uzun dºnemli kararlar arasēnda saĵlēklē ve 

sistematik bir baĵlantē kurulmalēdēr. Bunu saĵlamak amacēyla bu s¿re­lerde temel 

politikalar: 

¶ Kēsa ve orta vadeli politikalarēn devamlēlēĵē saĵlanmasē ve 

¶ Uzun vadeli planlamayla kēsa ve orta vadeli politikalar arasēnda eĸg¿d¿m saĵlanmasēdēr. 

Kēsa vadeli politikalar: 

¶ ¥nerilen bilet politikalarēnē, hat d¿zenlemelerini, aktarma imk©nēnē d¿zenleyen bir 

yºnetmeliĵin tasarēmē 
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¶ ¥nerilen bilet politikalarē, hat d¿zenlemeleri ve aktarma imk©nēnēn sunduĵu avantajlarēn 

halka tanētēmē 

¶ Bisiklet ulaĸēmē i­in yºnetmenlik tasarēmē 

¶ Bisiklet kullanēmēnē teĸvik edici kampanyalar (19 Nisan Uluslararasē Bisiklet G¿n¿nde 

t¿m lise son ºĵrencilerine bisiklet hediyesi gibi) 

¶ Priĸtine merkez dēĸē yeni ĸehirleĸme planlarēnda bisiklet ve ºzel otob¿s ĸerit ºnceliĵi 

verilmesi 

¶ Priĸtine merkez halka i­in ºnerilen yeni d¿zenlemenin proje tasarēmē 

¶ Priĸtine merkez halka i­i, g¿neybatē ve g¿neydoĵu bisiklet ĸeritlerinin proje tasarēmē 

Orta vadeli politikalar: 

¶ Priĸtine merkez halka i­in ºnerilen yeni d¿zenlemenin ger­ekleĸtirilmesi 

¶ ¥nerilen bilet politikalarēnē, hat d¿zenlemelerini, aktarma imk©nēnē d¿zenleyen 

yºnetmeliĵin uygulanma s¿recinin baĸlamasē 

¶ Priĸtine merkez halka i­i, g¿neybatē ve g¿neydoĵu bisiklet ĸeritlerinin inĸaatē 

¶ Bisiklet kullanēmēnē teĸvik edici kampanyalarēn devamē 

¶ Yeni iyileĸtirme b¿nyesinde toplu taĸēmēn diĵer ulaĸēm t¿rlerine, ºzellikle ºzel ara­ 

se­eneĵine karĸē avantajlarēnēn tanētēmē 

Uzun vadeli politikalar: 

¶ ¥nerilen yeni hat d¿zenlemelerine dayalē Priĸtine kent dēĸē toplu taĸēma iyileĸtirmeleri 

¶ Bisiklet kullanēmēna uygun topografyaya sahip t¿m yeni yerleĸimlerde bisiklet ĸeridi ve 

ºzel otob¿s ĸeridi yapēmē 

¶ Son olarak, yeni anlayēĸ yºnetimi ­er­evesinde ºnerilerin kēsa ve uzun vadeli ­ºz¿mlerin 

devamlēlēĵēnē saĵlayacak politikalarēn uygulanmasē (Kent i­i trafik sorunlarēnēn ­ºz¿m¿ 

i­in UTY diĵer stratejilerinin deĵerlendirilmesi) 

¥zetle, bu ­alēĸmada ºnerilen kēsa, orta ve uzun vadeli politikalarēn uygulamaya konulmasē 

sunucunda: 

¶ Trafik akēĸē d¿zeltildiĵinden zaman kaybē azalēr. 
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¶ Toplu taĸēma hizmet parametre seviyesinin y¿kseltilmesi: hēz y¿kseltilmesi, servis sēklēĵē 

imk©nē, dakikliĵi koordine etme imk©nē, g¿venirlik, g¿venlik, konfor, anlaĸēlabilirlik ve 

eriĸebilirlik  saĵlanmasē. 

¶ Genel trafik g¿venliĵi artar ve ēĸēklē sinyalizasyonda kaybolan zaman telafi edilebilir. 

¶ Hava kirliliĵi azalēr. 

¶ ¥zel otob¿s ĸeridi ve ºzel ara­ ĸeritler arasē fiziksel olarak ayrēldēĵē i­in yayalarēn 

ºngºr¿len yaya ge­iĸ alanlarē dēĸēnda ge­iĸleri engellenir. 

¶ Yolculuk sērasēndaki bilgilendirme ­eĸitliĵi saĵlanēr. 

¶ Bilet politikalarē sonucunda farklē kesimlerin toplu taĸēmda faydalanmasē saĵlanēr. 

¶ D¿zenli toplu taĸēma yolcularēna avantajlar saĵlanēr. 

¶ Toplu taĸēmanēn, ºzel ara­ yolculuklarēna gºre daha avantajlē h©le gelmesi saĵlanēr. 

¶ Bisiklet toplu taĸēma entegrasyonu sonucunda ara­ yolculuklarē azalēr. Yolcularēn bisiklet 

tercihi, kent i­i trafik yoĵunluĵunun azalmasēna katkē saĵlar, sunulabilecek ulaĸēm 

se­eneklerini artērēr, toplu taĸēmē destekler.  
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1
2

8 

EK- 1. Priĸtine toplu taĸēma yolcularēyla yapēlan anket sorularē ve ĸekli 

 

G¿zerg©h sn. ___;  

Baĸlangē­ duraĵē: ____________; Duruĸ duraĵē: _____________;  

Baĸlangē­ saati:________; Duruĸ saati:________; 

1. Yaĸ:  

a) 0-18; b)19-35 c) 35-65 ve d) 65 ¿zeri  

2. Aile aylēk gelir: 

 a) 0-250; b) 250-500 c) 500-800 ve d) 800 ¿zeri 

3. Ulaĸēm amacē:  
(Birka­ cevap verilebilir) 

a)Eĵitim; b) Ķĸ; c) Sosyal ve saĵlēk ihtiya­lar ve d) hi­biri 

4. Bu t¿r ulaĸēmē neden se­tiniz? 

a) Daha ekonomik; b) Hēzlē; c) otopark eksikliĵi; d) Otopark ¿cretleri 

5. Toplu taĸēma ana konu sorunlarē nelerdir?  

(Birka­ cevap verebilirsiniz) 

 Uzun seferler 

o  ¦cret politikalarē 

o  Ulaĸēm esasēnda konfor 

o  Bilgilendirme 

o  Duraklarda g¿venlik 

o  Duraklarda konfor 

o  Hizmet saatleri 

o  Diĵerleri 

6. ¦cret ºdemek i­in ne t¿r modele tercih edersiniz? *  

(Birka­ cevap verebilirsiniz) 

 

o  Aylēk bilet 

o  Tiket 

o  Elektronik kart 

o  Klasik ºdeme  

 

7. Ne sēklēkta Toplu Taĸēmē kullanēyorsunuz?  

 

a) Her g¿n; b) haftada 4-5 defa; c)haftada 2-3 defa e) haftada bir defa ve f) ­ok az  

 

8. Toplu taĸēmēn yerine tercihlileriniz:  

 

a) Araba; b) Ķĸ servisi; c) hi­biri 
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EK- 2. Mevcut arazi kullanēmē  

Alan t¿r¿ Kullanēĸ amacē Alan (Hm) Alan (%) 

Ķnĸaat alanlarē Toplu konutlar 221,58 %2,72 

  ¥zel konutlar 1.800 23,17 

  Anaokullarē  4,23 0,05 

  Okullar 30,47 0,39 

  Saĵlēk ocaklarē 33,9 0,44 

  Ķdari kurumlar 50,08 0,64 

  Ticaret alanlarē 217,94 2,81 

  Hotel  0,81 0,01 

  Banka  0,88 0,01 

  K¿t¿phane 4,39 0,01 

  Cami 2,74 0,06 

  Polis 1,45 0,04 

  Posta 1,77 0,02 

  Yurt 4,47 0,06 

Yeĸil alanlarē Orman 1.061 13,66 

  Park  916,16 11,79 

  Yeĸillikler 594,36 7,65 

  Kuraklēk 311 4 

  ¢i­ek alanē 358,19 4,61 

  Zirai alan 1.372,96 17,67 

  Zirai m¿sait olmayan alan 370,1 4,76 

  G¿l alanē 5,45 0,07 

  Spor alanē 17,91 0,23 

   Rekreasyon alanē 15,92 0,2 

¥zel alanlar Elektrik trafosu 7,46 0,1 

  Askeri alan 104,23 1,34 

  Mezarlēk 37,42 0,48 

Ulaĸēm alanē Yollar ve demir yollarē 231 2,97 

  Toplam     
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EK- 3. Priĸtine yollarēn sēnēflanmasēna gºre veriler 

Kent i­i 

alanlarē 

Yollar 

  Ana yol Tali yol Baĵlayēcē Mahalle Toplam 

  Asfalt Uzunluĵu m 32.879,5 41.804,13 31.606,32 148.921,9 255.211,9 

    Uzunluĵu km 32,8795 41,8 31,60632 148,9219 255.2119 

    Alan m2 328.795 250.824,78 15.8031,6 595.687,6 1.333.339 

  Kaldērēm Uzunluĵu m 0 1.366,66 1.372,04 50.681,14 53.419,84 

    Uzunluĵu km 0 1,36666 1,37204 50,68114 53,41984 

    Alan m2 0 8.199,96 6.860,2 202.724,6 21.7784,7 

  

ķose 

yollarē Uzunluĵu m 0 4.624,31 8068,14 173.055,3 185.747,7 

    Uzunluĵu km 0 4,62431 8,06814 173,0553 185,7477 

    Alan m2 0 27.745,86 40.340,7 69,2221 760.307,6 

 Toplam 

  

  

  

  

  

  

  

Uzunluĵu m 49.4379,4 

Alan km2 2.311.431,42 

Uzunluĵu km 494,38 

Alan ha 231,14  
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EK- 4. Toplu taĸēma g¿zerg©h hatlarē arasē geniĸ bilgiler 

No. Hat adē  Hat 

sayēs

ē  

 

Operatºr  

G¿n i­i 

ortalama 

yolcu  

 Ķhtiya­ 

duyulan 

ara­ 

sayēsē 

Mevc

ut 

hizmet 

veren 

ara­ 

sayēsē 

Hizmet 

sēklēĵē 

Baĸlangē

­ zamanē  

Yolculuk 

zamanē  

Hizmet 

bitiĸ 

zamanē 

 

Km 

1 Priĸtine ï

F.Kosova 

1 ¥zel 3.000 5 / oto 4 / oto 10 dak 06.00 35 dak 22.00 9 

2 F.Kosova 

ïPriĸtine  

R-1 T.Urban 3.000 5 / oto 4 / oto 10 dak 06.00 35 dak 22.00 8 

3 Priĸtine-

Kastriot  

2 ¥zel 2.000 5 / oto  4 / oto 15 dak 06.00 40 dak 21.00 11 

4 Kastriot - 

Priĸtine  

R-2 T.Urban 2.000 5 / oto  4 / oto 15 dak 06.00 40 dak 21.00 10 

5 B.Diellit ï 

K.Trimave 

3 T.Urban 3.000 6 / oto  6 / oto 10 dak 06.00 35 dak 22.00 8.0 

6 K.Trrimav

e ï

B.Diellit 

R-3 T.Urban 3.000 6 / oto  6 / oto 10 dak 06.00 35 dak 22.00 8.0 

7 L.Spitalit-

K.Trimave  

3a ¥zel 2.500 4 / oto  4 / oto 15 dak 06.00 35 dak 21.00 7.5 

8 K.trimave 

ïL.Spitalit  

R-3a ¥zel 2.500 4 / oto  4 / oto 15 dak 06.00 35 dak 21.00 7.5 

9 Arkiva- 

Bardhosh 

3b ¥zel 2.000 2 / oto  2 / oto 30 dak 06.00 60 dak 19.00 10 

10 Bardhosh-

Arkiva  

R-

3B 

¥zel 2.000 2 / oto  2 / oto 30 dak 06.00 60 dak 19.00 10 

11 B.Diellit -

P.Germise  

4 T.Urban 7.800 12/ oto 5 / oto 5 dak 06.00 45 dak 22.00 9 

12 P.Germise 

ïB.Diellit  

R-4 T.Urban 7.800 12/ oto 5 / oto 5 dak 06.00 45 dak 22.00 9 

13 Sofali-

B.Diellit  

5 ¥zel 2.500 5 / oto 4 / oto 10 dak 06.00 35 dak 20.00 8 

14 B.Diellit -

Sofali  

R-5 ¥zel 2.500 5 / oto 4 / oto 10 dak 06.00 35 dak 20.00 8 

15 Arhiva -

Arberi 

6 ¥zel 2.400 4 / oto  4 / oto 20 dak 06.00 30 dak 20.00 8.5 
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EK-4. (devamē) Toplu taĸēma g¿zerg©h hatlarē arasē geniĸ bilgiler 

16 Arberi-

Arhiva  

R-6 ¥zel 2.400 4 / oto 4 / oto 20 dak 06.00 30 dak 20.00 8.5 

17 Arberi-

Tregu me 
Shumic 

6a ¥zel  2.800 4/ oto  4/ oto 20 dak 06.00 30 dak 20.00 9 

18 Tregu me 

Shumic-
Arberi 

R-6a ¥zel 2.800 4 / oto 4/ oto 20 dak 06.00 30 dak 20.00 9 

19 Kolovic-

Emshir 

7 ¥zel 2.500 4 / oto 4 / oto 15 dak 06.00 40 dak 20.00 10 

20 Emshir -
Kolovic 

R-7 ¥zel 2.500 4 / oto 4 / oto 15 dak 06.00 40 dak 21.00 10 

21 Arhiv-

Vneshta  

7a ¥zel 2.800 4 / oto  4 / oto 15 dak 06.00 40 dak 20.00  9 

22 Vneshta -

Arhiv  

R-7a ¥zel 2.800 4 / oto  4 / oto 15 dak 06.00 40 dak 20.00  9 

23 Zona 

Industriale

-Makovc 

7b ¥zel 2.100 3 / oto  4 / oto 20 dak 06.00 60 dak 21.00 14 

24 Makovc-

Zona 

Industriale 

R-

7b 

¥zel 2.100 3 / oto 4 / oto 20 dak 06.00 60 dak 20.00 14 

25 Prishtine -
Grashtic 

8 ¥zel 500 1 / oto  1 / oto 120 dak 06.00 60 dak 20.00 16 

26 Grashtic ï 

Prishtine  

R-8 ¥zel 500 1 / oto  1 / oto 120 dak 06.00 60 dak 19.00 16 

27 Mat- 
Pishin 

9 ¥zel 700 1 / oto  1 / oto 60 dak 06.00 60 dak 17.00 12 

28 Pishin ï

Mat 

R-9 ¥zel 700 1 / oto  1 / oto 60 dak 06:00 60 dak 18.00 12 

29 Lugmir ï
Pishine 

9a ¥zel 600 1 / oto 1 / oto 60 dak 06:00 60 dak 17:00 12.
5 

30 Pishine-
Lugmir 

R-9a ¥zel 600 1 / oto  1 / oto 60 dak 06.00 60 dak 18:00 12.
5 

31 Hajvali-

Prishtine 

10 ¥zel 2.500 2 / oto  2 / oto 30 dak 06.00 50 dak 22.00 12 

32 Prishtine -

Hajvali 

R-

10 

¥zel 2.500 2 / oto  2 / oto 30 dak 06.00 50 dak 22.00 12 

33 Prishtine ï

Mramor  

17 T. Urban 700 1 / oto  1 / oto 120 dak 06.00 60 dak 19.00 31 

34 Mramor -
Prishtine 

R-
17 

T. Urban 700 1 / oto 1 / oto 120 dak 06.00 60 dak 20.00 31 

    

Toplam : 

80.800 

G¿n/Yol
-culuk 

128 110      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



133 

 

EK- 5. Kayētlē taksi ĸirketleri ve sahip olduklarē ara­ sayēlarē 

Referenslar Tabele: ķirketler ¢alēĸma izni 

Kompani Radio Taxi VIP SH.P.K 15 (12) 

Kompani Radio Taxi Prishtina 7 

Kompani Golden Taxi SH.p.k 14 

Kompani N.Sh. Scoo-Taxi 5 

Kompani Radio Taxi Dallas 23 

Kompani City Taxi  14 

Kompani N.Sh.T Asi Radio Taxi 14 

Kompani Taxi Group 51 sh.p.k 19 

Kompani Radio Taxi Roberti  37 

Kompani Radio Taxi Geti 32 

Kompani Elm Group SH.P.K 23 

Kompani N.Sh. E - Victory  40 

Kompani N.P.SH Beki  37 

Kompani Velania SH.P.K.X 15 
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EK- 6. Hatlar arasē deĵerlendirme  

 Sn. 

Hatlara gºre en y¿ksek tercihler sēralanmasē  

Hatlar Sēklēk Y¿zde (%) 

1 4 ï Hat 88 11,3 

2 3 ï Hat 77 9,8 

3 5 ï Hat 74 9,5 

4 3 B ï Hat 60 7,7 

5 6 ï Hat 59 7,5 

6 6 A ï Hat 56 7,2 

7 3 A ï Hat 55 7 

8 9 ï Hat 54 6,9 

9 10 ï Hat 52 6,6 

10 7 A ï Hat 44 5,6 

11 11 ï Hat 42 5,4 

12 8 ï Hat 41 5,2 

13 7 ï Hat 40 5,1 

14 7 B ï Hat 40 5,1 

 Total 782 100 

 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

 

1. Hatlar arasē aktarma ihtiyacē 

2. Sēklēklara gºre ara­larēn artērēlmasē 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



135 

 

EK- 7. Yaĸ arasē katēlēm sēklēĵē 

En y¿ksek sēklēĵa gºre sēralanma 

Sn. Yaĸ Sēklēk Y¿zde (%) 

1 19-35 435 55,6 

2 0-18 287 36,7 

3 36-65 45 5,8 

4 66-100 15 1,9 

 

 
Total 782 100 

 

Analiz- ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. 66-100 yaĸ arasē vatandaĸlara, ¿cretsiz toplu taĸēma imk©nē 

2. 36-65 yaĸ arasē vatandaĸlarēn anketteki ºnceliklerine dayalē strateji geliĸtirme ºnceliĵi 

3. Bilet politikalarē uygulama ihtiyacē 

4. Bu ama­ i­in toplu taĸēmayē se­enlerin toplu taĸēma sorunlarē sorusunda d¿ĸ¿ncelerine 

gºre stratejilerin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir 
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EK- 8. Aile aylēk gelir daĵēlēmēnēn deĵerlendirilmesi  

En y¿ksek aylēk gelir sahibine gºre sēralanma 

Sn.  Aile aylēk geliri Sēklēk Y¿zde (%) 

1 0-250 443 56,6 

2 251-500 220 28,1 

3 501-800 79 10,1 

4 801-1.500 40 5,1 

 Total 782 100 

 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. Toplu taĸēma hizmet kalitesini y¿kseltmek 

2. Asgari ¿cret sēnēf vatandaĸlar i­in toplu taĸēma caydērēcē imk©nlar 

3. Bu ama­ i­in toplu taĸēmayē se­enlerin toplu taĸēma sorunlarē sorusunda d¿ĸ¿ncelerine 

gºre stratejilerin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 9. Ulaĸēm amacē sorusundaki tercihlerin deĵerlendirilmesi  

Ulaĸēm amacēna gºre en y¿ksek tercihler sēralanmasē 

Sn.  Ulaĸēm Amacē Sēklēk Y¿zde (%) 

1 Eĵitim 353 45,1 

2 Ķĸ 247 31,6 

3 Eĵitim & Ķĸ 94 12 

4 Hi­biri 49 6,3 

5 Sosyal ve saĵlēk ihtiya­lar 19 2,4 

6 Eĵitim & Sosyal ve saĵlēk ihtiya­lar 7 0,9 

7 Eĵitim & Ķĸ & Sosyal ve saĵlēk ihtiya­lar 6 0,8 

8 Is & Sosyal ve saĵlēk ihtiya­lar 4 0,5 

9 Sosyal ve saĵlēk ihtiya­lar ve hi­biri 3 0,4 
 Total 782 100 

 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. Bilet politikalarēyla eĵitim ve iĸ yolculuĵunda toplu taĸēmayē se­en kēsēmlar i­in teĸvike 

devam edilmesi 

2. Sosyal ve saĵlēk ihtiya­larē i­in tercihlerini toplu taĸēmaya gºre yapmalarēnē teĸvik etmek 

3. Bu ama­ i­in toplu taĸēmē se­enlerin toplu taĸēma sorunlarē sorusunda d¿ĸ¿ncelerine gºre 

stratejilerin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir 
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EK- 10. ñBu t¿r ulaĸēmē neden se­tiniz?ò sorunun deĵerlendirilmesi 

ñBu t¿r ulaĸēmē neden se­tiniz?ò sorusuna gºre en y¿ksek tercihlerin sēralanmasē 

Sn.  Sorular Sēklēk Y¿zde (%) 

1 Daha ekonomik 465 59,5 

2 Hēzlē 140 17,9 

3 Otopark eksikliĵi 46 5,9 

4 Daha ekonomik & Hēzlē & Otopark ¿cretleri 30 2,4 

5 Daha ekonomik & Hēzlē 26 3,3 

6 Daha ekonomik & Otopark eksikliĵi 25 3,2 

7 Otopark ¿cretleri 19 1,8 

8 Daha ekonomik & Otopark ¿cretleri 14 0,1 

9 Otopark eksiliĵi & otopark ¿cretleri 13 1,7 

10 Daha ekonomik & Hēzlē & Otopark eksikliĵi 2 0,3 

11 Hēzlē & otopark ¿cretleri 1 0,1 

12 Daha ekonomik & Hēzlē & Otopark ¿cretleri 1 3,8 
 Total 782 100 

 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. Bilet politikalarē ile toplu taĸēmē se­en kēsēmlar i­in teĸvike devam edilmesi 

2. ¥zel ĸerit ve kavĸaklarda ºnceliklerle hēzlēlēĵa artērēlmasē 

3. Bu ama­ i­in toplu taĸēmē se­enlerin toplu taĸēma sorunlarē sorusunda d¿ĸ¿ncelerine gºre 

stratejilerin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir 

4. Otopark politikalarē ile ºzel ara­ kullanēdakē zorlaĸtērēlmalē 
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EK- 11. ñToplu taĸēmada ana sorunlar nelerdir?ò sorusunun deĵerlendirilmesi 

Sn. Sorular Sēklēk Y¿zde (%) 

1 Uzun seferler 133 17 

2 Uzun seferler & Hizmet saatleri 85 2,8 

3 Hizmet saatleri 79 5,1 

4 Ulaĸēm esasēnda konfor 40 2 

5 

Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Hizmet 

saatleri 
39 1,7 

6 Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Hizmet saatleri 37 1,2 

7 ¦cret politikalarē 22 10,1 

8 Uzun seferler & Bilgilendirme & Hizmet saatleri 20 1,8 

9 

Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor & 

Bilgilendirme 
20 0,6 

10 Ulaĸēm esasēnda konfor & Hizmet saatleri 18 0,8 

11 Bilgilendirme 16 1 

12 Diĵerleri 14 0,3 

13 Bilgilendirme & Hizmet saatleri 14 1 

14 Duraklarda g¿venlik 13 10,9 

15 Uzun seferler & Bilgilendirme & Duraklarda konfor 12 0,4 

16 Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme 11 0,3 

17 Duraklarda konfor 9 0,4 

18 Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 9 0,1 

19 Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor 9 0,9 

20 Uzun seferler & Bilgilendirme 8 0,1 

21 Uzun seferler & Duraklarda konfor 8 1,4 

22 Duraklarda g¿venlik & Hizmet saatleri 8 0,1 

23 Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme 8 0,6 

24 ¦cret politikalarē & Hizmet saatleri 7 2,3 

25 Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor 6 0,5 

26 Uzun seferler & Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 6 0,6 

27 Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Hizmet saatleri 6 0,6 

28 

Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor & 

Bilgilendirme & Duraklarda g¿venlik 
6 1,8 

29 Uzun seferler & ¦cret politikalarē 5 0,1 

30 Ulaĸēm esasēnda konfor & Duraklarda konfor 5 0,5 

31 Bilgilendirme & Duraklarda G¿venlik 5 1 

32 Bilgilendirme & Duraklarda konfor 5 1,2 

33 Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Hizmet saatleri 5 1,2 

34 Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Duraklarda konfor 5 0,1 

35 Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Diĵerleri 5 0,3 

36 Uzun seferler & Duraklarda G¿venlik & Hizmet saatleri 5 0,6 

37 ¦cret politikalarē & Bilgilendirme & Duraklarda konfor 5 1 
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EK-11. (devamē) ñToplu taĸēmada ana sorunlar nelerdir?ò sorusunun deĵerlendirilmesi 

38 

Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Duraklarda 

G¿venlik & Hizmet saatleri 

5 0,3 

39 Ulaĸēm esasēnda konfor & Diĵerleri 4 0,6 

40 Duraklarda g¿venlik & Duraklarda konfor 4 4,7 

41 ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor 3 0,6 

42 ¦cret politikalarē & Duraklarda g¿venlik 3 0,1 

43 ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor & Hizmet saatleri  3 1,5 

44 ¦cret politikalarē & Bilgilendirme & Hizmet saatleri 3 2,6 

45 

Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor & Duraklarda 

g¿venlik 
3 0,1 

46 

Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Duraklarda G¿venlik & Hizmet 

saatleri 
3 0,6 

47 Uzun seferler & Duraklarda g¿venlik 2 0,8 

48 ¦cret politikalarē & Bilgilendirme 2 0,1 

49 Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Duraklarda g¿venlik 2 0,1 

50 Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Duraklarda g¿venlik 2 0,4 

51 Bilgilendirme & Duraklarda g¿venlik & Hizmet saatleri 2 0,6 

52 ¦cret politikalarē & Bilgilendirme & Duraklarda g¿venlik & Hizmet saatleri 2 0,4 

53 

¦cret politikalarē & Duraklarda g¿venlik & Duraklarda konfor & Hizmet 

saatleri 
2 0,1 

54 

Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Duraklarda 

g¿venlik & Duraklarda konfor 
2 0,8 

55 

Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Duraklarda 

konfor & Hizmet saatleri 
2 0,3 

56 ¦cret politikalarē & Duraklarda konfor 1 0,1 

57 ¦cret politikalarē & Diĵerleri 1 2,6 

58 Ulaĸēm esasēnda konfor & Duraklarda g¿venlik 1 0,4 

59 Bilgilendirme & Diĵerleri 1 0,1 

60 Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Bilgilendirme 1 0,1 

61 Uzun seferler & Bilgilendirme & Duraklarda g¿venlik 1 0,1 

62 Uzun seferler & Duraklarda g¿venlik & Duraklarda konfor 1 0,1 

63 Uzun seferler & Hizmet saatleri & Diĵerleri 1 0,1 

64 ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor & Duraklarda g¿venlik 1 0,1 

65 Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Duraklarda konfor 1 5 

66 Bilgilendirme & Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 1 0,1 

67 

Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor & Duraklarda 

konfor 
1 0,4 

68 

Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor & Hizmet 

saatleri 
1 0,1 

69 Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm esasēnda konfor & Diĵerleri 1 0,1 
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EK-11. (devamē) ñToplu taĸēmada ana sorunlar nelerdir?ò sorusunun deĵerlendirilmesi 

70 Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Bilgilendirme & Hizmet saatleri 1 0,3 

71 

Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Duraklarda g¿venlik & Hizmet 

saatleri 
1 0,3 

72 

Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Duraklarda 

g¿venlik 
1 0,1 

73 Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Diĵerleri 1 0,8 

74 

Uzun seferler & Duraklarda g¿venlik & Duraklarda konfor & Hizmet 

saatleri 
1 0,3 

75 

¦cret politikalarē & Bilgilendirme & Duraklarda g¿venlik & Duraklarda 

konfor 
1 0,6 

76 

Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Duraklarda konfor & Hizmet 

saatleri 
1 0,3 

77 

Uzun seferler & Ulaĸēm esasēnda konfor & Duraklarda g¿venlik & 

Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 
1 0,1 

78 

Uzun seferler & Bilgilendirme & Duraklarda g¿venlik & Duraklarda 

konfor & Hizmet saatleri 
1 0,1 

79 

¦cret politikalarē & Bilgilendirme & Duraklarda g¿venlik & Duraklarda 

konfor & Hizmet saatleri 
1 0,1 

80 

Ulaĸēm esasēnda konfor & Bilgilendirme & Duraklarda g¿venlik & 

Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 
1 0,1 

  Total 782 100 

 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. En y¿ksek oranlē sorun olarak iĸaretlenen óUzun seferô sorununu, hatlar arasē aktarma 

yºntemiyle ­ºzme ihtiyacē gºr¿lmektedir. 

2. Daha hēzlē ve doĵru bilgilendirme ve yoĵunluĵa gºre ara­ sēklēĵē artērēlmasē. 

3. Toplu taĸēma konusunda ana sorunlarē nelerdir sorusunda d¿ĸ¿ncelerine gºre stratejilerin 

geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 12. ñ¦cret ºdemek i­in ne t¿r model tercih edersiniz?ò sorusunun deĵerlendirilmesi 

 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. Bilet politikalarēyla toplu taĸēmayē se­enler i­in teĸvike devam edilmesi, 

2. Elektronik kartlar ile deĵiĸik sēnēflarēn belirlenmesi (yaĸ, meslek ve bilet maliyetine gºre 

sēnēflandērma; ºrnek: 10 kullanēĸlē bilet 8 adet bilet fiyatēna, 25 kullanēĸlē bilet 20 adet 

bilet fiyatēna ve 40 kullanēĸlē bilet 30 kullanēĸlē bilet fiyatēna belirlensin), 

3. Bu ama­ i­in toplu taĸēmē se­enlerin toplu taĸēma sorunlarē sorusunda d¿ĸ¿ncelerine gºre 

stratejilerin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 

 

  

ñ¦cret ºdemek i­in ne t¿r model tercih edersiniz?ò sorusuna gºre en y¿ksek tercihlerin 

sēralanmasē 

 Sn. Sorular Sēklēk Y¿zde (%) 

1 Aylēk bilet 354 45,3 

2 Elektronik kart 172 22 

3 Tiket 126 16,1 

4 Klasik ºdeme 81 10,4 

5 Aylēk bilet & Elektronik kart 25 3,2 

6 Aylēk bilet & Tiket 13 1,7 

7 Aylēk bilet & Klasik ºdeme 6 0,8 

8 Elektronik kart & Klasik ºdeme 3 0,4 

9 Tiket & Klasik ºdeme 2 0,3 

 Total 782 100 
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EK- 13. ñToplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir?ò sorusunun deĵerlendirilmesi 

Sn. 

ñToplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir?ò 

sorusuna gºre en y¿ksek tercihlerin 

sēralanmasē  

Sēklēk Y¿zde (%) 

1 Araba 426 54,5 

2 Is servisi 160 20,5 

3 Hi­ biri 190 24,3 

4 Araba & Is servisi 6 0,8 

  Total 782 100 

    

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. ¥zal ara­ kullanēdakē zorlaĸtēracak stratejilerin kulanēm ihtiyacē 

2. Ara­ paylaĸēmē stratejisini resm´leĸtirme ve tanētma ihtiyacē 

3. Ķĸ servisi (y¿ksek dolu aracē olarak deĵerlendirip, toplu taĸēmaya verilen ºnceliklerin iĸ 

servis ara­larē i­in de verilme ihtiyacē) 
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EK- 14. ñToplu taĸēmayē ne sēklēkta kullanēyorsunuz?ò sorusunun deĵerlendirilmesi 

Sn. 

ñToplu taĸēmayē ne sēklēkta kullanēyorsunuz?ò sorusuna  

 gºre en y¿ksek tercihlerin sēralanmasē  
Sēklēk Y¿zde (%) 

1 Her g¿n 423 54,1 

2 Haftada 4-5 defa 204 26,1 

3 Haftada 2-3 defa 115 14,7 

4 Haftada bir defa 23 2,9 

5 ¢ok az 17 2,2 

  Total 782 100 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. UYT stratejileriyle toplu taĸēmayē se­enler i­in teĸvike devam edilmesi 

2. Bu ama­ in­in toplu taĸēmē se­enlerin toplu taĸēma sorunlarē sorusunda d¿ĸ¿ncelerine 

gºre stratejilerin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir 
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EK- 15. ñToplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir?ò sorusunun deĵerlendirilmesi 

  

ñToplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir?ò sorusuna  

 gºre en y¿ksek tercihlerin sēralanmasē  

Sn.  Sorular Sēklēkta Y¿zde (%) 

1 Ara­ 426 54,5 

2 Hi­biri 190 24,3 

3 Ķĸ servisi 160 20,5 

4 Araba & Ķĸ servisi 6 0,8 

  Total 782 100 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. UTY stratejileriyle toplu taĸēmayē se­enler i­in teĸvike devam edilmesi, 

2. Bu ama­ i­in toplu taĸēmayē se­enlerin toplu taĸēma sorunlarē sorusundaki d¿ĸ¿ncelerine 

gºre stratejilerin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 16.  ñ¦cret ºdemek i­in ne t¿r model tercih edersiniz?ò ve ñToplu taĸēmayē ne sēklēkta 

kullanēyorsunuz?ò sorularēnē karĸēlaĸtērma 

  

Sn. 

¦cret ºdemek i­in 

ne t¿r model tercih 

edersiniz?  

Toplu taĸēmē ne sēklēkta kullanēyorsunuz? 

Toplam 

kalētēmcē 

 

Her g¿n 
Haftada 4-5 

defa 

Haftada  

2-3 

defa 

Haftada bir 

defa 

¢ok 

az 

1 Aylēk bilet 208 98 39 6 3 354 

2 Elektronik kart 87 47 30 4 4 172 

3 Tiket 64 30 22 6 4 126 

4 Klasik ºdeme 31 18 21 7 4 81 

5 

Aylēk bilet & 

Elektronik kart 
15 7 2 0 1 25 

6 Aylēk bilet & Tiket 9 2 1 0 1 13 

7 

Aylēk bilet & Klasik 

ºdeme 
6 0 0 0 0 6 

8 
Elektronik kart & 

Klasik ºdeme 
1 2 0 0 0 3 

9 
Tiket & Klasik 

ºdeme 
2 0 0 0 0 2 

  Toplam 423 204 115 23 17 782 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. Biletleri elektronik h©le ­evirip, devamlē kullanēcēlara maliyette avantaj saĵlamak, 

2. Bilet politikalarē uygulama ihtiyacē, 

3. Bu ama­ i­in toplu taĸēmayē se­enlerin toplu taĸēma sorunlarē sorusundaki d¿ĸ¿ncelerine 

gºre stratejilerin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 17.  ñToplu taĸēmanēn ana sorunlarē nelerdir?ò ve ñToplu taĸēmayē ne sēklēkta 

kullanēyorsunuz?ò sorularēnē karĸēlaĸtērma 

 

Toplu taĸēmanēn ana sorunlarē nelerdir? 

Toplu taĸēmēyē ne sēklēkta kullanēyorsunuz? 

Total Sn

. 

Her 

g¿n 

Haftada 

4-5 defa 

Haftada 

2-3 defa 

Haftada 

bir defa 

¢ok 

az 

1 Uzun seferler 83 26 20 2 2 133 

2 Hizmet saatleri 55 18 3 1 2 79 

3 Uzun seferler & Hizmet saatleri 54 21 10 0 0 85 

4 
Uzun seferler & Ulaĸēm esnasēnda konfor & 

Bilgilendirme & Hizmet saatleri 
19 11 7 2 0 39 

5 Ulaĸēm esnasēnda konfor 18 12 9 0 1 40 

6 
Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm 

esnasēnda konfor & Bilgilendirme 
16 3 1 0 0 20 

7 Uzun seferler & Bilgilendirme & Hizmet saatleri 13 5 2 0 0 20 

8 Ulaĸēm esnasēnda konfor & Hizmet saatleri 10 4 4 0 0 18 

9 
Uzun seferler & Ulaĸēm esnasēnda konfor & 

Hizmet saatleri 
10 14 5 8 0 37 

10 
Uzun seferler & Bilgilendirme & Duraklarda 

konfor 
10 1 1 0 0 12 

11 ¦cret politikalarē 9 9 2 1 1 22 

12 Diĵerleri 7 1 5 1 0 14 

13 Bilgilendirme 6 6 4 0 0 16 

14 Duraklarda g¿venlik 6 0 5 1 1 13 

15 Ulaĸēm esnasēnda konfor & Bilgilendirme 5 5 1 0 0 11 

16 
Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm 

esnasēnda konfor 
5 3 0 0 1 9 

17 
Uzun seferler & Duraklarda konfor & Hizmet 

saatleri 
5 0 1 0 0 6 

18 ¦cret politikalarē & Hizmet saatleri 4 1 1 0 1 7 

19 Bilgilendirme & Duraklarda konfor 4 0 1 0 0 5 

20 Bilgilendirme & Hizmet saatleri 4 3 3 2 2 14 

21 Duraklarda g¿venlik & Hizmet saatleri 4 2 1 0 1 8 

22 
Uzun seferler & Ulaĸēm esnasēnda konfor & 

Bilgilendirme 
4 4 0 0 0 8 

23 
Uzun seferler & Ulaĸēm esnasēnda konfor & 

Diĵerleri 
4 0 0 0 1 5 

24 Uzun seferler & Ulaĸēm esnasēnda konfor 3 1 2 0 0 6 

25 Uzun seferler & Bilgilendirme 3 4 1 0 0 8 

26 Duraklarda g¿venlik & Duraklarda konfor 3 1 0 0 0 4 

27 Duraklarda konfor & Hizmet saatleri 3 3 3 0 0 9 

28 
Uzun seferler & Duraklarda g¿venlik & Hizmet 

saatleri 
3 1 1 0 0 5 

29 
Uzun seferler & ¦cret politikalarē & Ulaĸēm 

esnasēnda konfor & Duraklarda g¿venlik 
3 0 0 0 0 3 

30 Uzun seferler & ¦cret politikalarē 2 3 0 0 0 5 

31 Toplam elli (50) kombinasyonun sonucu 50 45 22 5 4 125 
 Toplam 425 207 115 23 17 786 

Not: Sēralama, en y¿ksek tercihler sēralamasēna gºre yazēlmēĸtēr. 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1.  óHer g¿nô ve óHaftada 4-5 g¿nô se­enekleri iĸaretleyen yolculara gºre: 

¶ Hatlarēn gºzden ge­irilerek hatlar arasē aktarmalar ile uzun yolculuklarēn kēsaltēlmasē, 

¶ Bilgilendirmeyle saat hizmetlerinin gºsterilmesi ve yoĵunluĵa gºre ek otob¿slerin hizmet 

vermesi. 
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EK- 18. ñBu t¿r ulaĸēmē neden se­tiniz?ò ve ñToplu taĸēmayē ne sēklēkta kullanēyorsunuz?ò 

sorularēnē karĸēlaĸtērma 

 
Bu t¿r ulaĸēmē neden 

se­tiniz? 

Toplu taĸēmayē ne sēklēkta kullanēyorsunuz? 

Total 
Sn. Her g¿n 

Haftada 

4-5 defa 

Haftada 2-

3 defa 

Haftada bir 

defa 

¢ok 

az 

1 Daha ekonomik 263 125 60 12 5 465 

2 Hēzlē 89 23 19 3 6 140 

3 Otopark eksikliĵi 16 9 17 1 3 46 

4 
Daha ekonomik & 

Hēzlē 
16 6 1 3 0 26 

5 

Daha ekonomik & 

Hēzlē & Otopark 

¿cretleri 

15 10 5 0 0 30 

6 
Daha ekonomik & 

Otopark eksikliĵi 
11 9 3 1 1 25 

7 
Daha ekonomik & 

Otopark ¿cretleri 
4 6 3 1 0 14 

8 
Otopark eksiliĵi & 

otopark ¿cretleri 
4 4 4 1 0 13 

9 Otopark ¿cretleri 3 12 2 1 1 19 

10 
Hēzlē & otopark 

¿cretleri 
1 0 0 0 0 1 

11 

Daha ekonomik & 

Hēzlē & Otopark 

eksikliĵi 

1 0 0 0 1 2 

12 

Daha ekonomik & 

Hēzlē & Otopark 

¿cretleri 

0 0 1 0 0 1 

 Total 423 204 115 23 17 782 

Not: Sēralama, en y¿ksek tercihler sēralamasēna gºre yazēlmēĸtēr. 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. óHer g¿nô ve óHaftada 4-5 g¿nô se­enekleri iĸaretleyen yolculara gºre: 

¶ Toplu taĸēmayē cazip kēlacak politikalarla teĸvik etme ihtiyacē gºr¿nmektedir. 

¶ ¥zel ĸerit ve toplu taĸēma ºnceliĵi vererek hēzlēlēĵē y¿kseltmek. 

2.  ñToplu taĸēdak yerine tercihleriniz nelerdir?ò sorusundaki d¿ĸ¿ncelere gºre stratejilerin 

geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 19.  ñUlaĸēm Amacēò ve ñToplu taĸēdak yerine tercihleriniz nelerdir?ò sorularēnē 

karĸēlaĸtērma 

 

Ulaĸēm amacē 

Toplu taĸēdak yerine tercihleriniz nelerdir? 

Total 
Sn. Araba 

Ķĸ 

servisi 
Hi­biri 

Araba & Ķĸ 

servisi 

1 Eĵitim 209 58 86 0 353 

2 Ķĸ 120 69 53 5 247 

3 Eĵitim & Ķĸ 43 22 29 0 94 

4 Hi­biri 32 5 12 0 49 

5 Sosyal ve saĵlēk ihtiya­lar 8 3 8 0 19 

6 
Eĵitim & Sosyal ve saĵlēk 

ihtiya­lar 
4 2 1 0 7 

7 
Eĵitim & Ķĸ & Sosyal ve saĵlēk 

ihtiya­lar 
5 0 1 0 6 

8 Ķĸ & Sosyal ve saĵlēk ihtiya­lar 2 1 0 1 4 

9 
Sosyal ve saĵlēk ihtiya­lar ve 

hi­biri 
3 0 0 0 3 

 Total 426 160 190 6 782 

Not: Sēralama, en y¿ksek tercihler sēralamasēna gºre yazēlmēĸtēr. 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. Bilet politikalarē ile toplu taĸēmē se­enler i­in teĸvike devam edilmesi, 

2. óEĵitimô ve óĶĸô se­eneklerine gºre, toplu taĸēma hizmetlerinin caydērēcē olduĵu ve ara­ 

kullanēdakē zorlaĸtērēcē politikalarēn kullanēlmasēna ihtiya­ gºr¿lmektedir. 

3. óEĵitimô ve óĶĸô se­eneklerine gºre, servis hizmetleri alternatif bir se­enek olarak 

deĵerlendirilmelidir. 

4. Elektronik kartlar ile deĵiĸik sēnēflar belirlenmesi (yaĸ, meslek ve bilet maliyetine gºre 

sēnēflandērma- ºrnek: 10 kullanēĸlē bilet 8 kullanēĸlē bilet fiyatēna, 25 kullanēĸlē bilet 20 

kullanēĸlē bilet fiyatēna ve 40 kullanēĸlē bilet 30 kullanēĸlē bilet fiyatēna belirlensin). 

5. Mevcut deĵerlendirmeye gºre UTY stratejilerinin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 20. ñAile aylēk geliriò ve ñToplu taĸēdak yerine tercihleriniz?ò sorularēnē karĸēlaĸtērma 

 
 Toplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir? 

Toplam 

Sn. 
Aile aylēk geliri Araba Ķĸ servisi Hi­ biri Araba & Ķĸ servisi 

1 0-250 236 90 116 1 443 

2 251-500 123 48 47 2 220 

3 501-800 42 13 21 3 79 

4 801-1500 25 9 6 0 40 

 Toplam 426 160 190 6 782 

Not: Sēralama, en y¿ksek tercihler sēralanmasēna gºre yazēlmēĸtēr. 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. Elektronik kartlar ile deĵiĸik sēnēflarēn belirlenmesi (yaĸ, meslek ve bilet maliyetine gºre 

sēnēflandērma- ºrnek: 10 kullanēĸlē bilet 8 kullanēĸlē bilet fiyatēna, 25 kullanēĸlē bilet 20 

kullanēĸlē bilet fiyatēna ve 40 kullanēĸlē bilet 30 kullanēĸlē bilet fiyatēna belirlensin). 

2. Bilet politikalarē ile toplu taĸēmē se­enler i­in teĸvike devam edilmesi. 

3. ó0-250ô ve ó251-500ô se­eneklerine gºre, toplu taĸēmayē cazip kēlacak politikalarla teĸvik 

etme ihtiyacē gºr¿nmektedir 

4. ó0-250ô ve ó251-500ô se­eneklerine gºre, servis hizmetleri alternatif bir se­enek olarak 

deĵerlendirilmelidir. 

5. Mevcut deĵerlendirmeye gºre UTY stratejilerinin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 21. ñYaĸò ve ñToplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir?ò sorularēnē karĸēlaĸtērma 

Not: Sēralama, en y¿ksek tercihler sēralanmasēna gºre yazēlmēĸtēr. 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. Bilet politikalarē ile toplu taĸēmē se­enler i­in teĸvike devam edilmesi. Elektronik kartlar 

ile deĵiĸik sēnēflarēn belirlenmesi (yaĸ, meslek ve bilet maliyetine gºre sēnēflandērma- 

ºrnek: 10 kullanēĸlē bilet 8 kullanēĸlē bilet fiyatēna, 25 kullanēĸlē bilet 20 kullanēĸlē bilet 

fiyatēna ve 40 kullanēĸlē bilet 30 kullanēĸlē bilet fiyatēna belirlensin). 

2. ó0-18ô ve ó19-35ô se­eneklerine gºre, toplu taĸēma hizmetlerinin cazip h©le getirmesine 

ihtiya­ olduĵu gºr¿lmektedir. 

3. ó0-18ô ve ó19-35ô se­eneklerine gºre, servis hizmetleri alternatif bir se­enek olarak 

deĵerlendirilmelidir. 

4. Mevcut deĵerlendirmeye gºre UTY stratejilerinin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  Toplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir? 
Total 

Sn. Yaĸ Araba Ķĸ servisi Hi­biri Araba & Ķĸ servisi 

1 19-35 237 88 104 6 435 

2 0-18 157 58 72 0 287 

3 36-65 25 13 7 0 45 

4 66-100 7 1 7 0 15 

 Total 426 160 190 6 782 
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EK- 22. ñHatò ve ñToplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir?ò sorularēnē karĸēlaĸtērma 

   Toplu taĸēma yerine tercihleriniz nelerdir? 
Total 

Sn. Hat Araba Ķĸ servisi Hi­ biri Araba & Ķĸ servisi 

1 4 - Hat 34 29 25 0 88 

2 3 - Hat 47 10 18 2 77 

3 5 - Hat 44 9 21 0 74 

4 3 B - Hat 30 15 14 1 60 

5 6 - Hat 42 8 7 2 59 

6 6 A - Hat 26 13 17 0 56 

7 3 A - Hat 35 9 11 0 55 

8 9 - Hat 21 9 24 0 54 

9 10 - Hat 31 17 4 0 52 

10 7 A - Hat 25 7 12 0 44 

11 11 - Hat 24 9 8 1 42 

12 8 - Hat 23 10 8 0 41 

13 7 - Hat 27 5 8 0 40 

14 7 B - Hat 17 10 13 0 40 

  Total 426 160 190 6 782 

Not: Sēralama, en y¿ksek tercihler sēralanmasēna gºre yazēlmēĸtēr. 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1.  ó3ô, ó4ô, ó5ô ve ó6ô sayēlē hatlarēn, ºzel ara­ tercihlerini ºnlemek i­in toplu taĸēma 

hizmetlerini geliĸtirmek: 

¶ Hatlar arasē akarēmē saĵlamak 

¶ Hatlarēn ge­tiĵi bºlgeler deĵerlendirdikten sonra, iĸ servis hizmetler imk©nē saĵlamak 

2. Mevcut deĵerlendirmeye gºre UTY stratejilerinin geliĸtirilmesine ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 23. óHatlarô ve óToplu taĸēmanēn ana sorunlarē nelerdir?ô sorularēnē karĸēlaĸtērma 

Toplu taĸēma ana konu sorunlarē nelerdir? 

 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

Hatlar 3 3 A 
3 

B 
4 

5 6 6 A 7 7 7 8 9 10 11 

Uzun seferler  44 21 16 36 38 25 21 19 14 15 4 11 26 12 

¦cret 

politikalarē 
3 6 12 11 

18 4 8 1 5 3 10 18 4 7 

Ulaĸēm 

esnasēnda 

konfor 

20 13 28 39 

34 14 23 14 16 26 12 20 20 7 

Bilgilendirme 10 11 27 18 8 22 19 8 18 11 12 9 5 15 

Duraklarda 

g¿venlik 
2 6 6 11 

5 7 2 2 2 3 5 4 4 2 

Duraklarda 

konfor 
3 3 7 11 

8 7 6 1 4 3 7 7 7 11 

Hizmet 

saatleri 
31 29 27 34 

39 38 21 16 24 7 20 26 31 21 

Diĵerleri 6 2 4 1 3 0 3 2 2 2 2 1 1 42 

Katēlēmcēlarēn 

toplamē 
77 55 60 88 

74 59 56 40 44 40 41 54 98 52 

782 

Not: T¿m kombinasyonlar sonucu olarak her cevabēn toplamē yansētēlmēĸtēr. 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. ó3ô, ó3Bô, ó5ô ve ó10ô numaralē hatlarēnda, aktarma imk©nē ve entegrasyon imk©nlarē 

deĵerlendirilmelidir. 

2. ó3Bô, ó5ô ve ó12ô numaralē hatlarda; yaĸ, aylēk gelir, toplu taĸēma se­im 

nedeni ve toplu taĸēma sēklēk se­imi iliĸkileri deĵerlendirilmelidir. 

3. ó3Bô, ó6ô ve ó6Aô numaralē hatlarda hizmet seviyesi 

deĵerlendirilmelidir. 

4. T¿m hatlarda bilgilendirme koĸullarēnē geliĸtirme ihtiyacē vardēr. 

5. ó3Aô,ô3Bô ve ó5ô numaralē hat duraklarēnda g¿venliĵi deĵerlendirme ihtiyacē vardēr. 

6. T¿m duraklarda konforu deĵerlendirme ihtiyacē vardēr. 

7. ó4ô, ó5ô ve ó4ô numaralē hatlarda ºncelikle ve diĵer t¿m hatlarda hizmet saatinin 

deĵerlendirilmesi gerekir. 
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EK- 24. ñYaĸò ve ñToplu taĸēma ana konu sorunlarē nelerdir?ò sorularēnē karĸēlaĸtērma 

Toplu taĸēma ana konu sorunlarē nelerdir? 

Sn. 1 2 3 4 

Yaĸ 0-18 19-35 36-65 66-100 

Uzun seferler 169 253 25 10 

¦cret politikalarē 54 51 6 1 

Ulaĸēm esnasēnda 

konfor 
95 135 18 5 

Bilgilendirme 64 128 8 2 

Duraklarda g¿venlik 27 56 2 4 

Duraklarda konfor 26 51 3 0 

Hizmet saatleri 128 220 20 3 

Diĵerleri 13 13 1 1 

Katēlēmcēlarēn toplamē 287 435 45 15 

Not: T¿m kombinasyonlar sonucu olarak her cevabēn toplamē yansētēlmēĸtēr.  

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. ó19-35ô arasē yaĸ kategorinin sorun olarak belirttikleri d¿ĸ¿nceleri deĵerlendirmeli,  

2. óUzun seferlerô ve óUlaĸēm esnasēnda konforô en ciddi sorun olarak gºsterilmektedir. 
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EK- 25. ñAylēk gelirò ve ñToplu taĸēmanēn ana sorunlarē nelerdir?ò sorularēnē karĸēlaĸtērma 

Toplu taĸēma ana konu sorunlarē nelerdir? 

 1 2 3 4 

Aylēk gelir  0-250 251-500 501-800 801-1500 

Uzun seferler  266 124 146 141 

¦cret politikalarē 146 64 28 10 

Ulaĸēm esnasēnda 

konfor 
141 74 24 14 

Bilgilendirme 106 53 14 10 

Duraklarda 

g¿venlik 
48 27 6 5 

Duraklarda konfor 38 30 8 4 

Hizmet saatleri 47 20 7 5 

Diĵerleri 9 8 6 1 

Total 443 220 79 40 

Not: T¿m kombinasyonlar sonucu olarak her cevabēn toplamē yansētēlmēĸtēr.  

Analiz - ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. ó0-250ô arasē aylēk gelir kategorisinin sorun olarak belirtikleri d¿ĸ¿nceleri 

deĵerlendirmeli,  

2. ó501-800ô aylēk gelir kategorisinin tercih i­in teĸvikte caydērēcē politikalarēn 

kullanēlmasēna ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 26.  ñUlaĸēm amacēò ve ñToplu taĸēmanēn ana sorunlarē nelerdir?ò sorularēnē 

karĸēlaĸtērma 

Toplu taĸēma ana konu sorunlarē nelerdir? 

Sn. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Ulaĸēm 

amacē 
Eĵitim Ķĸ 

Sosyal ve 

saĵlēk 
ihtiya­lar 

Hi­biri 
Eĵitim 

& Ķĸ 

Eĵitim, 

Sosyal ve 

saĵlēk 

ihtiya­lar 

Ķĸ, Sosyal 

ve saĵlēk 
ihtiya­lar 

Sosyal ve 

saĵlēk 

ihtiya­lar 

ve hi­biri 

Eĵitim, Ķĸ 

& Sosyal 

ve saĵlēk 

ihtiya­lar 

Uzun 

seferler 
208 136 10 33 64 3 2 0 1 

¦cret 

politikalarē 
56 27 5 3 17 2 2 0 1 

Ulaĸēm 

esnasēnda 

konfor 

107 79 7 14 43 5 2 0 0 

Bilgilendir

me 
78 74 2 9 35 3 2 0 0 

Duraklarda 

g¿venlik 
23 14 1 8 13 1 2 3 1 

Duraklarda 

konfor 
31 34 0 3 10 2 1 0 1 

Hizmet 

saatleri 
165 114 10 22 48 3 1 0 5 

Diĵerleri 13 8 1 1 4 0 0 0 1 

Not: T¿m kombinasyonlar sonucu olarak her cevabēn toplamē yansētēlmēĸtēr.  

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. En yoĵun kullanēcēlar olarak gºr¿nen óEĵitimô ve óĶĸô katēlēmcēlarēn tercihleri 

deĵerlendirmeli, 

2. Diĵer kategorilerin toplu taĸēmayē tercih etmeleri i­in teĸvikte caydērēcē politikalarēn 

kullanēlmasēna ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 27. ñBu t¿r ulaĸēmē neden se­tiniz?ò ve ñToplu taĸēmanēn ana sorunlarē nelerdir?ò 

sorularēnē karĸēlaĸtērma  

Toplu taĸēmanēn ana sorunlarē nelerdir? 

Sn. 

Bu t¿r 

ulaĸēmē 

neden 

se­tiniz? 

Uzun 

seferler 

¦cret 

politik

alarē 

Ulaĸēm 

esnasēnda 

konfor 

Bilgilendirme 
Duraklarda 

g¿venlik 

Duraklarda 

konfor 

Hizmet 

saatleri 
Total 

1 
Daha 

ekonomik 
286 71 155 112 62 38 222 465 

2 Hēzlē 75 20 29 28 9 17 51 140 

3 
Otopark 

eksikliĵi 
26 6 10 7 3 3 21 46 

4 
Otopark 

¿cretleri 
10 3 8 4 3 3 6 19 

5 

Daha 

ekonomik 

& Hēzlē 

12 5 8 8 4 3 13 26 

6 

Daha 

ekonomik 

& Otopark 

eksikliĵi 

13 4 7 12 3 2 16 25 

7 

Daha 

ekonomik 

& Otopark 

¿cretleri 

11 1 6 6 1 0 7 14 

8 

Hēzlē & 

otopark 

¿cretleri 

0 0 0 0 1 1 0 1 

9 

Otopark 

eksiliĵi & 

otopark 

¿cretleri 

8 1 9 6 0 2 7 13 

10 

Daha 

ekonomik,

Hēzlē & 

Otopark 

eksikliĵi 

2 1 2 0 0 0 1 2 

11 

Daha 

ekonomik,

Hēzlē & 

Otopark 

¿cretleri 

1 0 0 0 0 0 1 1 

12 

Daha 

ekonomik,

Hēzlē & 

Otopark 

¿cretleri 

19 9 18 20 4 2 17 30 

Analiz-ihtiya­ ve ºncelikler: 

1. En yoĵun se­enekler olarak gºr¿nen óDaha ekonomikô ve óHēzlēô tercihler d¿ĸ¿nceleri 

deĵerlendirmeli ve 

2. Diĵer se­enekleri tercih eden katēlēmcēlarēn toplu taĸēmayē tercih 

etmeleri i­in teĸvikte caydērēcē politikalarēn kullanēlmasēna 

ihtiya­ gºr¿lmektedir. 
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EK- 28. Merkez halkanēn birinci bºl¿m¿n mevcut durumu (¦niversite ¥ĵrenci yurdu) 
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EK- 29. Merkez halkanēn birinci bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 30. Merkez halkanēn ikinci bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 31. Merkez halkanēn ikinci bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 32. Merkez halkanēn ¿­¿nc¿ bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 33. Merkez halkanēn ¿­¿nc¿ bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 34. Merkez halkanēn dºrd¿nc¿ bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 35. Merkez halkanēn dºrd¿nc¿ bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 36. Merkez halkanēn beĸinci bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 37. Merkez halkanēn beĸinci bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 38. Merkez halkanēn altēncē bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 39. Merkez halkanēn altēncē bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 40. Merkez halkanēn yedinci bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 41. Merkez halkanēn yedinci bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 

 

 

 



172 
 

 

EK- 42. Merkez halkanēn sekizinci bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 43. Merkez halkanēn sekizinci bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 44. Merkez halkanēn dokuzuncu bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 45. Merkez halkanēn dokuzuncu bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 46. Merkez halkanēn onuncu bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 47. Merkez halkanēn onuncu bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 48. Merkez halkanēn on birinci bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 49. Merkez halkanēn on birinci bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 50. Merkez halkanēn on ikinci bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 51. Merkez halkanēn on ikinci bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 52. Merkez halkanēn on ¿­¿nc¿ bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 53. Merkez halkanēn on ¿­¿nc¿ bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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EK- 54. Merkez halkanēn on dºrd¿nc¿ bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 55. Merkez halkanēn on dºrd¿nc¿ bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen 

durumu 
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EK- 56. Merkez halkanēn on beĸinci bºl¿m¿n mevcut durumu 
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EK- 57. Merkez halkanēn on beĸinci bºl¿m¿n¿n fiziksel deĵiĸim sonrasē ºnerilen durumu 
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