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OZET

Kiiresellesme; cevre, kentler ve insan hayati tizerinde geri doniistiiriilemez etkiler
gostermektedir. Tiiketim odakli yenidiinya diizeni de ¢esitli problemlerin sebep oldugu
kayiplar1 artirmaktadir. Yeni teknolojilerin gelisimi ise beraberinde getirdigi kolayliklarla
birlikte, hizli yasama giidiisiiyle insanlarin aligkanliklar1 bi¢cimlendirmekte, kent
kimliklerini tek tiplestirmeye siiriiklemektedir. Alternatif yasam bigimleri olusturmak, kent
diizenlerini muhafaza etmek ve yenilerini tasarlamak hedefiyle arastirmacilar, politika
yapicilar ve sivil toplum kuruluslari, siirdiiriilebilir yaklagimlarin gelisebilmesi i¢in farkli
platformlarda konuyu irdeleyerek arayislarini siirdiirmektedir. Bu baglamda Cittaslow,
modern diinya anlayisinin sebep oldugu problemlere karsi duran, cevresel, sosyal ve
ekonomik gelisimi destekleyen “yasamin kolay oldugu kentlerin uluslararasi agr” olarak
karsimiza ¢ikan bir harekettir. Bu hareket insanlarin etkilesim i¢inde oldugu, dogal ve
kiltarel geleneklerine sahip ¢ikan, yenilenebilir enerji kaynaklar1 kullanan, teknolojiden
yararlanan ve altyap1 sorunlar1 olmayan kentlerin gercekei bir alternatif olmasi amaciyla
yola ¢ikmistir. Cittaslow hareketi, siirdiiriilebilir ulasim yaklasimi ile paralellik
gostermektedir. Kentlerin gelisiminde 6nemli bir unsur olan ulasimda siirdiirtilebilirligi
saglamak son derece Onemlidir. Siirdiiriilebilir ulasim stratejilerinin  gelistirilmesi
kiiresellesmenin olumsuz etkilerinin azaltilmasinda kilit rol oynar. Bu cercevede bu
calisma, Cittaslow kentlerinin “siirdiiriilebilir ulasim stratejilerine” odaklanmaktadir.
Cittaslow altyapi politikalarindan olan 9 parametre gercevesindeki uygulamalar, Cittaslow
tiyesi yurtdisindan 18 iilkeden 69 kent ve Tiirkiye’den 13 kentten toplanmistir. Cittaslow
unvani1 alan Ornek kentlerin altyapi politikalar1 ve siirdiiriilebilir ulasim baglamidaki
calismalarmm Tiirkiye’de Cittaslow unvani almak isteyen kentlere bir model olabilecegi
hipotezi ile yiirlitiilen calismada Ankara’nin Giuidiil ilgesi orneklem ¢alismasi olarak
secilmistir. Gudiil ilgesinin iiyelik Oncesi “siirdiiriilebilir ulasim” baglaminda mevcut
durumu irdelenmis, kent i¢i ulasimmin SWOT analizi yapilmistir, kentin ulasim
calismalar1 ve hedefleri “iyi uygulama” 6rneklerinden alinan verilerle karsilastirilip elde
edilen bulgular degerlendirilmistir. Calismadan elde edilen sonuglarin, Cittaslow tiyeligine
bagvuru yapmak isteyen yerel yoOnetimler igin bir rehber niteligi tasiyacagi
diisiiniilmektedir.
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ABSTRACT

Globalization has irreversible effects on the environment, cities and human life. The
consumption-oriented newworld order increases the losses caused by various problems.
The development of new technologies with the convenience it brings, shapes people’s
habits with the motivation to live fast and drives them to a uniformization of urban
identities. With the aim of creating alternative lifestyles, preserving city orders and
designing new ones; researchers, policy makers and non-governmental organizations
continue their search by examining the subject on different platforms for the development
of sustainable approaches. Cittaslow is a movement that stands against the problems
caused by the modern world understanding and supports environmental, social and
economic development as the “international network of cities where life is easy”. This
movement set out to make cities a realistic alternative to cities where people interact,
protect natural and cultural traditions, use renewable energy sources, utilize technology
and have no infrastructure problems. Cittaslow movement parallels with sustainable
transportation approach. It is extremely important to ensure sustainability in transportation,
which is an important element in the development of cities. Developing sustainable
transportation strategies plays a key role in reducing the negative effects of globalization.
In this context, this study focuses on “sustainable transportation strategies” of Cittaslow
cities. Applications within the framework of 9 parameters of the Cittaslow infrastructure
policies, collected 69 cities of 18 countries from abroad and 13 cities from Turkey. The
infrastructure policies of the sample Cittaslow cities and their studies in the context of
sustainable transportation that to Cittaslow candidate cities in Turkey the work carried out
with the hypothesis that a model be. Gudul district of Ankara was chosen as the sample
study. The current situation of Gidul district was examined in the context of "sustainable
transportation” before membership, a SWOT analysis of urban transportation was made,
the transportation studies and targets of the city were compared with the data obtained
from "good practice" examples and the findings obtained were evaluated. It is thought that
the results obtained from the study will serve as a guide for local governments wishing to
apply for Cittaslow membership.
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1. GIRIS

Sanayi Devrimi ve kiiresellesme ile birlikte dunya dizeni ve kent gehreleri degisime
ugramis, g0¢, niifus artigi, altyapr sorunlar1 ve yenilenemeyen fosil yakit tiikketiminin
artmasiyla birliktegevre kirliligi ileri boyutlara ulagmistir (Aydogan, 2015). Dogay1 goz
ard1 eden ve dogal kaynaklaritiikenmeyecek gibi kullananyasam tarzi ve kalkinma anlayist,
“slirdiiriilemez” bir diinya yaratmustir (Keskin, 2015). Endistriyel gida dizeni, devasa
projeler, cevre ve giraltu kirliligi, trafik yogunlugu gibi olumsuzluklarlagevrelenmis
kentlere karsit olarak yerel degerlere dayali, siirdiiriilebilir kent arzusu artmis (Donat ve

Savas Yavuzgehre, 2016) ve bu konuda arayiglar baglamstir.

21.yiizyil kentlerinin dogay1 ve insan sagligini olumsuz etkilemesi, ¢evre kirliliginin artisi
ile birlikte kenti ilgilendiren paydaslarin, “ekolojik kent yenileme ve yasanabilir saglikli
kent” c¢evreleri olusturma iizerine calismalar yiiriitmeye yonlendirerek cesitli fikirlerin
ortaya ¢ikmasina neden olmus ve caligmalarin neticesinde yasam alanlar1 ve kentler

iizerine farkli senaryolar gelistirilmistir (Dikmen Kazanci, 2019).

Kente verilen en 6nemli zararlardan biri “ulasimda” fosil yakitlarin kullanilmaya
baslanmas1 ve bu kullanim miktarinin Oniine gecilemez boyutlara ulasacak sekilde
artmasiyla gergeklesmistir (Kose, 2019). Yirilyerek veya at arabalariyla ulasim, bugin
yerini karbon emisyon degerleri ve cevresel etkileri yiiksek olan 6zel araclar veya toplu
tasima araglarina birakmustir (Ozer Tekin, 2018). Insanlar otomobiller igin tasarlanmis
kentkurgusu iginde siiriip giden yasantisinda, banliy6 yayilimi, kentsel bozulma, tiikenen
dogal kaynaklar ve kaybolan tarih ile kars1 karsiya kalmistir (Calthorpe ve Fulton, 2001:3,
aktaran: Cansaran, 2018). Biitiin bu olumsuzluklar ile birlikte kiiresellesmenin neden

oldugu degisimler, kentleri, ¢gevreyi ve insan yasamini olumsuz olarak etkilemektedir.

“Hiz” kavrami, yasamin her alaninda, teknolojik gelismelerin ulasim ve iletisim, zaman ve
mekan arasindaki iliskiyi doniistiirmesiyle gelismistir (Akpmar ve Pektas, 2019). Kentler;
olusumlarinin temeli olan giivenli alan 6zelligini yitirmis ve hiz1 ilke edinen yasam alanlar1
halinegelmeye baslamustir. Insanlarin paylasim igerisinde oldugu sosyal mekanlar yerini
tuketim odakli olusumlara birakmistir. Devamli tiiketen insanlar daha hizli yemek, daha
hizli aligveris ve daha hizli ulasim talep etmektedir (URL-1, 2019). Yasam bigimlerinin

doniistimii ile birlikte sehirler, acelecilik, zamansallik ve tiketim kaltirindn bir sonucu



olarak kimliklerini yitirmeye baslamistir. Klresel 1sinma, dogal kaynaklarin tilkkenmesi, tek
tiplesme ve aidiyet kaybi gibi problemler siirdiiriilebilir diinya icin yavaslamanin

kagiilmaz oldugunun isaretlerini vermistir (Tiirkseven Dogrusoy ve Dalgakiran, 2011).

Hizlanma, tiikketim odakli yasam ve tek-tiplesen kentler, insanlarin alternatif yasam
bi¢imlerini aramalar1 ile Cittaslow hareketi meydana gelmistir (URL-1, 2019). Bu hareket,

bozulmus ¢evreye, kalitesiz yasamaya ve kusurlu kentlere kars1 durmaktadir.

Gunlmizde, kalitelikentsel yasam beklentisi artmaktadir (Sariyildiz, 2019). Yavas
hareketi, kiiltiirel yasam, mimari ve ekonomiyi kapsayan hiz ve homojenlesme siirecinin
kiiresellesmenin bir getirisi olmadigmin anlasilmasi1 adma Onemlidir (Karakurt Tosun,
2013). Cittaslow anlayisi, sosyal ve cevresel olarak bozulan diger topluluklar i¢in ilham
kaynagi niteligindedir (Ponikowska, 2019).

Kiiresellesme aktorlerinin ¢ikarlarinin maksimize edilmesi sebebiyle kentlerde cevresel
bozulmalara sebep olacak faaliyetlere karsi ¢ikmak admna ortaya ¢ikan Cittaslow (Demir,
2018) fikri; diinyanin emanet oldugunu hatirlatarak gelismenin dogayr onemseyerek de
yapilabilecegini gostermektedir (Kbse, 2019). Bu hareket ile birlikte, kentsel yasam
kalitesi artirilarak c¢evresel ve kiiltiirel degerlerin sonraki nesillere aktarilmasi
amaclanmaktadir (Akpmar ve Pektas, 2019). “Yavas Sehir” modeli, dogal ve Kkiiltiirel

yapis1 korunmus temiz bir ¢evrede yasama alternatifidir (Numanoglu ve Giiger, 2018).

Nihayet insanoglu, doganin bir pargas: oldugunu idrak ederek “surdurllebilir bir dinya
icin siirdiirtilebilir kentlesme” anlayisina erisebilmistir (Keskin, 2015: 9). Kusaklararasi
iletisimin dnemli unsurlarindan olan siirdiiriilebilirlik, gelecek nesillere kaynaklarin temiz
olarak aktarilmasini hedeflemektedir. Ayn1 hedefle Cittaslow, bir sirec igerisinde olup,
dogal ve kiiltiirel degerlere sahip ¢ikan, insan ve doga dostu bir hayat i¢in yol haritasi

niteligindedir (Ozmen, Birsen, ve Birsen, 2016).

Cittaslow hareketi dogayr ve insani dnemseyen yaklasimi ile degerlerine sahip ¢ikan
kentlerin korunmasi ve gelistirilmesini amaglamaktadir. Sirim’a (2012) gore kentlerin
korunmas1 adina, kendine has 6zelliklerini tanimas1 6nemli bir gerekliliktir. Sakin sehirler
kent kimliklerini tanimlama sorumluluguyla yola ¢ikarak yasanilabilir, Ureten, sosyal ve

mutlu ortamlar olusturmaktadir (Eksi ve Baz, 2019). Aymi zamanda giiniimiizde



betonlagsmanin artarak yesil alanlarin tahrip olmasini en aza indirmek i¢in yesil alanlar1 ve
tarim alanlarini koruma altina almaktadir. Trafikten ve korna sesinden arindirilmig bir
yavag sehir olabilmesi igin, toplu tagima araglarmin ve bisiklet kullaniminin

yayginlastirilmasi saglanmaktadir (Keles, 2019).

Kiiresellesme mekan algisin1 ortadan kaldirarak degisen veya ortadan kalkan kiiltiir
emperyalizmine kadar ulasabilen sonuclar1 ile siirdiiriilebilir alanlar1 yok edebilmektedir.
Sakin kentler ise, siirdiiriilebilir yasam alanlarmin olusumu ve bu olusumlarin korunmasi
streci icerisindedir. Bu noktada; ¢agimizin kiiresellesme ¢agi oldugu gerceginden
hareketle yeni sakin kentler olusturmak ve var olan sakin kentleri koruyabilmenin
zorlugunu kabul etmek gerekir. Bu zorluga ragmen sakin kent yaklagimi; kiiresellesme
karsisinda kentlerin 6zgiin degerlerini koruyan ve daha yasanilabilir yasam alanlarmni
amaclayan bir yaklasimdir (Cansaran, 2018). Bu yaklasim ile birlikte sakin kentlerin
planlama stratejilerini ve politikalarii gelistirmek gerekliligi arastirmacilar1 bu konuya
yonlendirmektedir. Kiiresellesen diinya insan1 geri plana alarak daha ¢cok otomobil odakli
kentlere esir etmistir. Bu kentlerin olumsuz etkilerinden kurtulabilmek adina sakin kent

yaklagimi direng gostermektedir.

Bu baglamda, bu tez c¢alismasinda; siirdiiriilebilir ulasim stratejilerinin sakin kent
hareketinin desteklenmesi ve siirdiiriilebilir yasam alanlar1 olusturulmasindaki 6nemine

dikkat ¢eken bir ¢aligma yiiriitilmistiir.

Calismanin Amaci

Dogal kaynaklarin tiikenmesi, c¢evre kirliligi gibi sorunlarin artisi ile alternatif kent
yaklagimlar1 ileri sirilmektedir (Demir, 2018). Kentte yasayanlarin ve ziyaret edenlerin
yasam kalitesini dnemseyen Cittaslow, kisa bir siirede ag haline gelmistir (Sirim, 2012).
Bununla birlikte, gevresel, sosyal ve ekonomik siirdiiriilebilirligi saglayan siirdiiriilebilir
ulagim caligmalar1 doganin dongiisiinii olumlu etkilemekte ve insanlarin yasam kalitesini
artirmaktadir. Siirdiiriilebilir ulasim stratejilerinin arastirilmasi, uygulanabilir iyi 6rneklerin
incelenmesi gerekmektedir (Coskun ve Esin, 2017). Bu baglamda, bu ¢alisma; Cittaslow
kentlerinin siirdiiriilebilir ulasim ¢ergevesinde incelenmesi ve uygun ¢ozimlerin Gudul

ornegi lizerinden aday kentler i¢in bir rehber niteliginde sunulmasi amaglanmustir.



Arastirma Sorusu

Stirdiirtilebilir ulasim calismalar1 ve Cittaslow altyapi1 politikalar1 Tiirkiye’deki Cittaslow
aday1 kentler icin uygulanabilir mi? ana sorusuna cevap aranirken ¢esitli alt sorular da
arastirilip cevaplanmalidir. Cittaslow felsefesi ve bagvuru kriterleri nelerdir? Strdurulebilir
ulagim modlar1 nelerdir? Diinya’da ve Tiirkiye’de siirdiiriilebilir ulasim alaninda yapilan
calismalar nelerdir? Cittaslow unvani almis kentlerin ulasim sistemleri 6zelinde yapmis
oldugu calismalar nelerdir? Siirdiirtilebilir ulasim c¢aligmalarmin ve Cittaslow altyap1

politikalarmin aday kentlere uygulanmasidaki potansiyeller ve engeller nelerdir?

Arastirmanin Hipotezi

Siirdiiriilebilir ulagim alanindaki c¢alismalar ve Cittaslow unvani alan kentlerin altyapi
politikalar1 Tiirkiye’de Cittaslow unvani almak isteyen kentlere bir model/rehber olma
niteligindedir. Bu hipotezin dogrulanmasi ile birlikte Tiirkiye’de bulunan Cittaslow
kentleri ve aday kentler, ulasim ve altyap: politikalarini1 gelistirmede bir modele sahip

olacaklardir.

Arastirmanin Yontemi

Nitel yontemlerle ilerleyen bu c¢alisma kapsaminda, ¢alisma 3 temel bolim halinde
yiiriitiilmiistiir. {lk olarak, “Kavramsal Cerceve” bashigi altinda birliteratlirozeti ile
calismanin ¢ergevesi olusturulmustur. Cittaslow hareketinin tanimi, felsefesi, taringesi ve
organizasyon yapisi arastirilip ardindan iyelik siireci ve basvuru Olgitleri irdelenmistir.
Daha sonra siirdiiriilebilir ulagim baslig1 altinda tanimi ve siirdiiriilebilir ulagim sistemleri
aciklanmaya caligilmistir. Siirdiriilebilir ulasim 0zelinde yapilan ¢alismalar ve yenilikler

dinyadan érnekler verilerekagiklanmistir.

Ikinci olarak, Cittaslow kentlerinin uygulamis oldugu siirdiiriilebilir ulasim kapsamindaki
calismalara yer verilmis, bu 0rneklerden ¢ikan sonuglarbasvuru yapmak isteyen kentlere

bir altlik olarak sunulmaya ¢alisilmistir.

Son olarak ise, alan galismasi olarak segilen ve Nisan 2020°de Cittaslow unvani almaya
hak kazanan Ankara’nin Gidiil ilgesinin iiyelik basvurusu arastirilmis, surdirulebilir

ulagim baglaminda yapmis oldugu caligmalarderlemistir. Giidiil kent i¢i ulagimi igin bir



SWOT analizi yapilmis olup mevcut durumu incelenmistir. Elde edilen g¢alismalar iyi

uygulamalarla karsilastirilarak elde edilen bulgular degerlendirilmistir.

Arastirmanin Sinirliliklar: ve Varsayimlar

Stirdiirtilebilir ulasim kavrami genis bir kavram olmakla birlikte bu ¢alisma kapsaminda
Cittaslow kriterleri ile smirlandirilmistir. Cittaslow kentlerinin alt yap1 politikalarinin

stirdiirtilebilir oldugu varsayilmis ve 9 madde (Bkz. Cizelge 2.1) ile simirlandirilmistir:

Kamu yapilari aras1 elverisli bisiklet yol baglantisi,

Mevcut 6zel arag ve bisiklet yollarinin km karsilastirilmasi,

Toplu tasima duraklar1 gibi transfer noktalarinda bisiklet park istasyonlari,
Sahsi ara¢ kullanimma alternatif olan ekolojik ulasim planlamasi,

Engelli kullanim1 i¢in mimari problemlerin kaldirilmasi,

Aile yasami ve hamile kadinlar 6zelinde yapilan girigimler,

Saglik kuruluglarmna erisilebilirlik,

Kent merkezi mal tagimaciliginin siirdiirtilebilirligi,
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Kent disinda ¢alisan sakinlerin oranu.

Diinya ve Tirkiye’den alinmis 6rnek kentlerin ulasim ¢alismalarmin siirdiirtilebilir oldugu
varsayimi ile bu 6rneklerin ulasim politikalar1 analiz edilerek Giidiil i¢in yapilan ulasim

calismalar1 degerlendirilmis ve ideal olan politika ve uygulamalar agiklanmuistir.






2. KAVRAMSAL CERCEVE

Tezin kavramsal gergevesini olusturmak adina yazilan bu bolimde, oncelikle Cittaslow
olusumunun genis tanimina, lyelik durumuna ve kriterlerine yer verilmistir. Ardindan

stirdiiriilebilir ulagim kavramini agiklayici literatiir taramasi sunulmustur.

2.1. Cittaslow-Yavas Kent Hareketi

Teknoloji ve bilimin gelismesiyle birlikte dinya hizla biiyiikk bir degisime ugramistir.
Uygarliklar arasindaki iletisim kolaylasmis, sinirlar hékimiyetini kaybetmistir. Bununla
birlikte, etkilesim iginde olan ve siirekli benzesen bir toplum anlayis1 tliremistir.
Sanayilesen diinyanin ardindan gelisen teknolojik atilimlar; degisim, gelisim, tiiketim ve

hiz dongiisiinii tiiretmektedir (Ozdemir, 2018).

Gun gectikce kalabaliklasan ve yapilasan kentler, kiiresellesme araciligiylatek tiplesmeye
baslayarak 6zgunluklerini ve kimliklerini kaybetmekte; giderek daha ¢cok dogadan kopuk
ve yapay kosullar olusturmaktadir (Onaran, 2013). Hizhi bir bi¢gimde biyliyen ve
yerelliklerini kaybederek benzesen bu kentlere, biiyliksehirlerin disindaki kentler de
dahildir. “Klonlanmis kentler” kavramikentlerin bu durumunu ag¢iklamak {izere kimi
yazarlar tarafindan kullanilmaktadir (Sipahi, 2016). Kentlerin 6zgun kalabilmesi adina
yerel kimlik ve kent dokusunun tespit edilip bunlarin korunmasi igin stratejiler

uygulanmasi ve yasatilmasison derece 6nemlidir (Yanturali, 2019).

Son zamanlarda, hizli yasam olgusundan kagarak kisa veya uzun siireli yagsama duygusu
icerisinde kendine 6zgii degerleri olan sehirlere duyulan ilgi artmaktadir (Akman, Akman,
ve Karakus, 2018). Gelisim, degisim, tiiketim ve hiz kavramlarinin karsit1 niteliginde olan
sakin/yavas sehirler (Cittaslow), yasam aligkanliklarinin hizlanmasi ile olusan bozulma ve
yok olmalara karsi bir koruma mekanizmasi olarak islemektedir (Ozhanci, Bozhiiyiik

Ardahanlioglu, ve Yilmaz, 2012).

Anti-kavram  niteliginde  olan  yavas  hareketi, birgok  kent tarafindan
benimsenerekyayilmaya devam etmektedir. Tiiketim odakli, kiiresel ve hizli yasamin
olumsuzluklarindan arinabilmek igin kaliplagsmis modern olgular1 degistirecek potansiyele

sahip toplumsal bir yaklasimdir (Onaran, 2013). Acuner’e (2014) gore bu hareketteki



onemli nokta “yavas” kelimesinin salt “hiz” kapsaminda yavaslik olmamasidir. Bu
kavram, ayni zamanda yasam kalitesinin gelistirilmesi ile iliskilidir. Kisilerin ¢evrelerini
fark ederek yasamalar1 igin zamana ihtiyaglar1 vardir. Bu hususta yasam kalitesini

arttirmak adna toplumlarda “yavas hareketinin”uygulanmasinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir.

Benzer yapilarla g¢evrili, arabalarla sikigsmis, korna sesleriyle giriiltiilii, egzozun havay1
kapladig1 ve yoldan gegenlerin beklemesi igin ¢ok az neden veya firsat sunan kirli bir
sokak imgesinde, planlama eksikligi oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir. Sagduyulu
bir tasarim her zaman bilingli planlamanin sonucu olmasa da, estetik, duyarl ve
strddralebilir bir kent olusturmaya ¢alisirken belirli kurallara ve kistaslara sahip olmak
yararh olacaktir (Ong, 2013). Surdirtlebilirlik cercevesi ile esdeger olanyavas kentler,
yenilenebilir enerji kaynaklar1 kullanmasi, alt yapi sorunlarmi ¢d6zmesi, teknolojiden
yararlanmasi, kiiltiirel degerlerine sahip c¢ikmasi ve yasam kalitesini yiikseltmesi

bakimindan gii¢lii bir alternatif sunan akimlardandir (Dikmen Kazanci, 2019).

Dinyada, Cittaslow olusumunu destekleyen birgok kiicik kent, tehdit altinda olan kentsel
kimliklerini hizli bir sekilde korumak ve gelistirmek igin kentsel alanlarin, ¢evredeki
peyzajin, kentsel tarihinin ve gelenek goreneklerinin essiz 6zelliklerini anlamak, takdir

etmek ve tesvik etmek igin ¢alismaya devam etmektedir (Matta ve Caballero, 2016).

2.1.1. Cittaslow tanimu, felsefesi ve tarihcesi

Italyanca “citta (kent)” ve Ingilizce “slow (yavas)” sozciklerinden tiretilenCittaslow;
21.yiizyilin kalabalik megakentlerine bir alternatiftir. Teknolojik gelismelerle kiiresellesen
diinyanin aynilasmis kentlerinin kimliklerinin ve yasam bigimlerinin, yasayanlar igin daha
anlamli olmasini amaglayan “kentler birligi”dir. Sakin Kentler Birligi, Bilgi’ye (2013)
gore, “salt koruma hareketi olarak dogmamistir; kiiresellesen diinyaya uyum saglama
stirecinde, sehirler ruhlarmi kaybetmeden once, atilmasi gereken adimlarin sorgulanmasi
periyodunda hayat bulmustur”. Kiiresellesme siirecinde “aynilagsmis” kentlerin 6zgin
niteliklerini iyi saptamas1 ve bu degerlerinin siirdiiriilebilirligi i¢in stratejiler belirlemesi bir

gerekliliktir (Sartyildiz, 2019).

“Yagamin zevk alinacak bir hizda yasanmasini savunmak™ Cittaslow’un felsefesidir. Bu

hareket, bireylerin sosyallesebilecekleri ortamlar sunan, dogasini ve kiiltiirel degerlerini



koruyan, siirdiiriilebilirligi destekleyen, yenilenebilir enerji kaynaklarini kullanan, altyap1
problemlerini minimize eden, teknoloji olanaklarindan yararlanan kentlerin realist bir
alternatif olmasi1 amaciyla yola koyulmustur (URL-1, 2019). Botta (2016), yavas yasam
kavrammin siirdiiriilebilir topluluklardaki genis egilimleri izledigini ve daha teknolojik

odakl1 bir modele dogru ilerledigini savunmaktadir.

Cittaslow hareketi kiiresellesmenin getirmis oldugu unsurlar1 kucaklamasa da, biitiin
stiregclere tamamen kars1 degildir. Bu unsurlarin bir kismini (6rnegin teknoloji) kendi
hedeflerine ulagmak i¢in kullanir (Servon ve Pink, 2016). Yavas Hareket, alternatif ve
yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimmni ve yerel ireticilerin, yerel drunlerin ve
iretim tekniklerinin gelistirilmesini vurgulayarak, sosyal, ekonomik ve cevresel
stirdiiriilebilirlik ilkelerini benimsemektedir. Siirdiiriilebilir planlamada tiikketim anlayisinin
“yok et ve insa et” felsefesini degistiren Yavas Kentlesme, “yeniden kesfetme ve yeniden
yapilandirma” yaklasimiyla 6n plana ¢ikarak alternatif bir model olma niteligindedir

(Tiirkseven Dogrusoy ve Dalgakiran, 2011).

Kiiltiirel bir koruma ve bir yasam bi¢imi olan yavas kent hareketi,kendiligindenligi ve
0zlyle bilinmektedir. Farkindalik, egitim ve uygulama faaliyetleri pozitif gelismelerin
saglanmasi adma onemlidir (Berkln, 2019). Siirdiiriilebilir kentlesmenin alternatifi olan
Yavas Kent hareketi kiiglik kent ve kasabalara gelisme firsati tanimaktadir. Kentlerin
aligveris merkezleri, zincir magazalar ve yogun yapilasma olmaksizin gelisebilecegini
gostermektedir. “Slow Food” akimi ile temelleri atilan Cittaslow, “yavas hareketinin”
parcasidir. Yavaglik geleneklerin, degerlerin ve anin 6nemini vurgulayarak hizli ve modern

diinyada daha kaliteli yasamay1 amaglamaktadir (Colak, 2018).

Yavas Hareketi, Carlo Petrini'nin 1986'da italya’da Roma'nin merkezinde bulunan Piazza
di Spagna'daki (Ispanyol Merdivenleri) 400 kisilik bir McDonald's restoranmin agilmasina
kars1 bir protesto diizenledigi zaman baglamigtir. Bu protestonun ardindan Petrini, insanlar1
iyi yasam fikri Gzerine harekete gecirmek i¢in “Slow Food” hareketini kurmustur (Botta,
2016). Uluslararasi nitelikte olan Slow Food Hareketi’nin manifestosu, kurucu iiyeFalco
Portinari tarafindan 9 Kasim 1989’da kaleme alinmistir ve Arjantin, Avusturya, Brezilya,
Danimarka, Fransa, Almanya, Hollanda, Macaristan, Italya, Japonya, Ispanya, Isveg,
Isvigre, Veneziella ve Amerika Birlesik Devletlerielgilerinin katilimiylaParis’te bulunan

Opera Comique binasinda imzalanmistir (Acuner, 2014).
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Slow Food Manifestosu (Weiner, 2005: 6-7, aktaran: Acuner, 2014);

Endiistriyellesme ile gelisen yiizyil, makineyi icat edip onu yasam modeli haline
getirdi. Kosusturma halinde olup adeta kolelesen insanlarin aligkanliklari da
degismekte ve “Hizli Yemek” bir zorunluluk haline gelmektedir. Homo Sapiens
insan olma olgusunu hatirlayarak bu telastan kendini kurtarmalidir. Hizli hayata
direnerek sakinlik ve insani unsurlar savunulmalidir. Durmadan c¢alismay1
verimlilik zanneden kitleye karst duyusal hazlar ve zaman alan keyifler
korunmalidir. Sisteme karst bu direng, “Yavas Yemek” ile baslamalidir. Yoresel
yemeklerin lezzetlerinin yok sayilmasi kiiltiir degildir. Daha 1yi bir gelecegi
emniyete alan “Yavas Yemek”, salyangoz simgesiyle “yavas” kimiltinin devinime
gecmesi icin destege gereksinim duyan uluslararasi kapsamda bir diisiince akimidir.

Manifestonun ardindan kisa zamanda “Yavas Beslenme Birligi” Italya’nin Barolo kentinde
kurulmustur (Sirim, 2012). Fast-food tipi beslenme sekline tepki olarak ortaya ¢ikan yavas
hareketi, kentlesme alaninda “yavas kentlesme” terimiyle tarif edilen modelin temeli
niteligindedir (Karakurt Tosun, 2013).

“Cittaslow Hareketi” italya’da Greve in Chianti kentinin eski belediye baskani olan Paolo
Saturnini’nin idealleri dogrultusunda 1999 yilinda ortaya ¢ikmustir. Kisa siirede iilkiisii
ulusal boyuta tasmarak Slow Food baskani1 Carlo Petrini ve belediye baskanlari; Francesco
Guida (Bra), Stefano Cimicchi (Orvieto) ve Domenico Marrone (Positano) tarafindan
desteklenmistir. Cittaslow hareketi, “Slow Food” felsefesinin kentsel boyuta tasimnmis
halidir (URL-1, 2019). Orvieto tiyatrosunda gayri resmi olarak olusturulmus olmasmna
ragmen, 17 Mart 2001 tarihinde Chianti Greve'de “Cittaslow” yasal olarak kurulmustur.
“Cittaslow - Rete Internazionale delle citta del buon vivere” : “Cittaslow — Yasamin iyi
oldugu kentlerin uluslararast agi” ifadesi markanin ayrilmaz bir pargasidir (URL-2, 2017).
Birligin logosu (URL-2, 2017) “tarihi ve modernyapilardan olusan bir tag¢ tagiyan turuncu
renkli bir salyangoz”dur (Bkz. Sekil 2.1). Logo tiiziigiiniin D-Ek’ine gore (URL-2, 2017),
bir sehrin ¢an kulelerini ve evlerini tasiyan turuncu renkte sola doniik bir salyangozdan
olusan, Cittaslow logosu, birligin tescilli markas1 ve mirasidir. Grafik degistirilemez ve
kullanimi, bu Genel Yonetmeligin ayrilmaz bir pargasi olan Uluslararasi Koordinasyon

Komitesi tarafindan onaylanan 6zel bir yonetmelik tarafindan yonetilmektedir.
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Sekil 2.1. Cittaslow birligi logosu (URL-2, 2017)

Korumacilig1 temsil eden kabugu ve yavaslhigi ile “salyangoz” logosunu kullanan Sakin
Kentler, bulunduklar1 bdlgenin yaratici, gelenek¢i ve cevreci yiiziidiir (Ozhanci ve
digerleri, 2012). Cittaslow kenti, kent halki ve ziyaretgilerin keyif aldiklart hizda
yasayarak, kentin 0ykiisliniin, miiziginin, renginin ve dokusunun ahenk i¢inde olmasidir.
Yerel degerlerin atalarin hatirladigi anilar olmasindan kurtarilip gelecek nesillerle
paylasilmas1 hedeflenmektedir. Kent; insanlara, bir yerlere yetismeninhayatin amaci
olmadigmi, andan keyif almanin gerekliligini ve kentlerin doga ile uyum iginde
gelisebilecegini hatirlatmaktadir (Kabacik, 2015). "Yavashk" kavramimnin sadece salyangoz
hizina sahipolmak olmadiginigesitlifaaliyetlerin  tatmin edici dogru bir hizda
gerceklestirilmesi gerektigihareketin temsilcileri tarafindan vurgulanmaktadir (Ozkan,
2011).

Uluslararas1 Cittaslow Tiiziigii'nde (URL-2, 2017, md.3), 09 Kasim 2007’de Plueba
kentinde bir protokolle imzalanan “Uluslararast Slow Food Birligi” ile aymi felsefenin
savunucusu olan Cittaslow’un arasinda bag olduguna deginilmektedir. Dernegin
Uluslararas1 merkezi, Garibaldi 8 iizerindeki Orvieto Belediyesi'ndeki Orvieto'dadir ve
ikincil subeleri olabilir (URL-2, 2017, md.1). Cittaslow ismi diger dillere ¢evrilmeyecektir
(URL-2, 2017, md.4). Resmi dili Italyanca ve Ingilizce’dir (URL-2, 2017, md.6). Kurulus,
kar amaci giitmemektedir ve siiresi sinirsizdir. Birligin hedefi sehirlerin organizasyonlarmi

aragtirarak, test ederek ve uygulayarak iyi yasam kiiltiiriinii kurmak ve yaymaktir (URL-2,
2017, md.2).

15 Ekim 1999'da Orvieto'da kurulan Birlik, esnek mikroekonomi olugsumuna, ag tizerinden
iyi uygulamalarin paylasilmasina deger veriyor, yerel topluluklarda, sehirlerde ve

bolgelerde vatandaslik eylemlerini bugiin ve gelecek nesiller icin kiiltiirel, cevresel, sosyal

ve ekonomik ag¢idan tesvik etmektedir (URL-2, 2017, md.3).
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2.1.2. Cittaslow organizasyon yapisi

Telas icerisinde kosusturan insanlar makinelestiklerini fark ederek kendi Ozlerine
donmeleri gerektigini anlamislardir. Diinyanin ¢esitli yerlerindeki bu anlayista olan
insanlar, kivilcimi Italya’da ¢ikan “Cittaslow Hareketi” ile orgiitlenip belirli kistaslarla
iiyesi olunan belediyeler toplulugunu kurmustur. Boylelikle zengin bir kilturd, gelenekleri
ve tarihi olan sehirler, degerlerini korumak ve yasatmak adma atilim yapmaktadir (Ozer,

2018).

Cittaslow Tiiziigii’ne (URL-2, 2017, md.9) gore “Olagan Uyeler”, “Cittaslow Destekgileri”
ve “Cittaslow Dostlar1” olmak iizere {i¢ ¢esit liyelik vardir. Olagan iiyeler gerekli kriterleri
saglayarak aga katilmak istemektedir. Calismalarna devam eden olagan iyeler,
Cittaslow’un felsefesine ters diisen, birlige aykir1 faaliyetlerden uzak durmaktadir. Aga
katilan kentler uygulanmakta olan girisimleri kamuya duyurmak ve bu girisimleri
yaymakla miikelleftir. Amaca yonelik yapilan biitiin 6zel ve kamu girisimleri ve
uygulamalari i¢in Cittaslow kentlerine verilen logo (Bkz. Sekil 2.1) kullanilmalidir (URL-
2, 2017).

Yerel yonetimler, hedeflerini gergeklestirmek adina, mevcut iktidar, kamu kurumlari, sivil
toplum Orgiitleri, kalkinma birimleri, belediye, valilik ve uluslararasi kuruluslar ile birlikte
calisgmaktadir (Akman ve digerleri, 2018). Cittaslow destekgileri (URL-2, 2017, md.10),
birligin devam etmesini destekleyen kamu kurumlaridir. Bolgeler, iller, kasabalar,
kantonlar vs. Cittaslow destekcilerine 6rnek gosterilebilir. Cittaslow Destekgileri
desteklerine ait detaylar1 Koordinasyon Komitesine bildirirler. Cittaslow dostlar1 (URL-2,
2017, md.11) ise birlige katkida bulunan sivil toplum kuruluslaridir. “Cittaslow Dostlar1”;
ticaret odalari, bilimsel ve kiiltiirel kuruluslar, kar amaci giitmeyen derneklerin yani sira
hem iiretim hem de hizmet sektoriindeki 6zel ve kamu isletmelerini igerir. “Destekciler” ve
“Cittaslow Dostlar1” tiyeleri uygun bir Cittaslow ticari markasini kullanabilir. Cittaslow
cevrenin korunup gelistirilmesi ve yasam kalitesinin arttirilmasi yoniinde yeni bakis agilari
olusturan ve basarili projeler uygulayan yoneticileri "Cittaslow Oduli" ile
desteklemektedir (URL-2, 2017). Uyelerin, (URL-2, 2017, md.12) tiizilk diizenlemelerine
ve Cittaslow Birligi Uluslararas1 Koordinasyon Komitesi tarafindan yapilan goriigmelere
uymalar1 beklenir. Uyumsuzluk, ciddi durumlarda ve hakli goriismelerde {iyenin hari¢

tutulmasiyla sonuglanabilir. Cittaslow (URL-2, 2017, md.13), ilkeleri kendi bolgeleri
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boyunca iyilestirmeyi amaglayan mevcut yasalara normal uyumun Stesine gegen spesifik
ve hedefli girisimler uygulamak, hareketin hedeflerine yonelik uygulanan girisimleri
duyurmak, bolgesel olarak basarili uygulamalarin ve projelerin paylasilmasi gibi hedefleri
taahhUt etmektedir.

Uye sehirler numaralar1 ayni iilke icerisinde iice ulastiginda (URL-2, 2017, md.14),
faaliyetlerinin daha 1yi bir sekilde diizenlenmesi (Cittaslow'un Bélge Koordinasyonu) i¢in
kendi i¢inde yerel olarak ortaklik kurabilir.Uluslararas: Birligin Organlar1 (Sekil 2.2);
“Uluslararas1 Meclis”, “Uluslararasi Koordinasyon Komitesi”, “Uluslararasi Bagkan”,
“Bagkan Konseyi”, “Garantér Kurulu”, “Uluslararas1 Bilim Komitesi” ve “Muhasebe
Denetgisi” dir. Organlarin hepsi 3 yillik atanir (URL-2, 2017, md.15). Her sene toplanan
Uluslararast Meclis (URL-2, 2017, md.16); gerekli islemleri tamamlamis ve tiyelik ticretini
O0demis iiye kentlerin temsilcilerinden olusmaktadir. Uluslararasi Meclis, uluslararasi
koordinasyon problemleri, tanitim etkinlikleri ve karsilikli stratejiler iizerine

goriismektedir.

Uluslaras1 Birligin Organlari J

Uluslararas1 Meclis

Uluslararas1 Koordinasyon Komitesi

Uluslararas1 Baskan

Baskan Konseyi

Garantor Kurulu

Uluslararas: Bilim Komitesi

Mubhasebe Denetgisi

Sekil 2.2. Uluslararas: CittaslowBirligi organlar1 (URL-2, 2017)

Koordinasyon Komitesi (URL-2, 2017, md.17) yilda en az bir kez Cittaslow sehirlerinden
birinde toplanir. Cogunluk katilimma dayanan Koordinasyon Komitesi; sehirlere iiyelik
yontemlerini goriisiir, liyelik basvurusu iizerine yapilan alintilar ve istisnalar hakkinda

goriismeler yapar, Bilimsel Komite'yi kullanarak Cittaslow odulini atamadaki genel
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kriterleri onaylar, Dernegin faaliyetlerini ve projelerini organize eder. Uluslararas: Baskan
(URL-2, 2017, md.18), yasal olarak ve resmi olarak Birligi temsil eder, Birligin
faaliyetlerini denetler. Baskanlik Konseyi (URL-2, 2017, md.19), baskan tarafindan,
baskan yardimcisi ve bagkan yardimcilarimdan olusur. Bilimsel Komite Uyelerinin ve
Muhasebe Denetgisinin atanmasini saglar. Biitce ve hesaplarin yonetimi hakkinda goriisiir.
Teknik-Politik danisma grubu (URL-2, 2017, md.20), baskan, baskan konseyi ile mutabik
kalarak, eski belediye baskanlarmi veya idarecileri bir grup uzman dahilinde dernek
projeleriyle ilgili destekleyici faaliyetlere emanet etme yetkisine sahiptir. Garantorler
Kurulu (URL-2, 2017, md.21), yasal ve yargi garantisinin organizmasidir. Uyeler
tarafindan sunulan disiplin davalarini inceler.Uluslararas1 Bilim Komitesi (URL-2, 2017,
md.22) baskanlikga atanir. Etkinligin gelistirilmesi ve etkileyici tasarimin siirekli
glincellenmesi igin, dernek organlarina giincel ve kapsamli kiiltiirel ve bilimsel bilgi temin
etmesi goreviyle c¢esitli uzmanlik alanlar1 ve disiplinlerden olan bilim adamlarindan olusur.
Bilim Kurulu, Cittaslow Odilli “Chiocciola Orange” m organizasyonel faaliyetinde
isbirligi yapar.Genel kurul, her li¢ yilda bir muhasebe denetgisi tayin eder. Muhasebe

denet¢isi, harcamalarin denetimini denetler, dernegin isletme yonetimini denetler ve genel

kurula raporlar (URL-2, 2017, md.23).

Ulusal alan igerisinde en az ti¢ liye sehir varsa, Ulusal Sube denilen Koordinasyon
Komitesi icin referans olan Ulusal veya Bélgesel Organizasyon Yapisi kurulur. Faaliyetleri
genel Tiiziik kapsamindadir. Yapinin yiiriitme organi, belediye bagkani bolgedeki Ulusal
Koordinator roltnd Ustlenen bir Cittaslow'a rapor veren Ulusal Koordinasyon Grubu'dur
(URL-2, 2017, md.26). Ulusal Koordinasyon Komitesi (URL-2, 2017, md.27), schir basina
veya kasaba grubu basina bir ulusal ag temsilcisinden olusur ve bazi sorumluluklara
sahiptir. Tiziigiin EK-B1.maddesine gére (URL-2, 2017), Genel Sekreter, genel merkezin
ve diger dis koltuklarmn yani sira “Cittaslow International” tarafindan kurulan diger ti¢lincii
kuruluslarin (sirketler, vakiflar, vb.) teknik faaliyetlerini koordine eder ve yonetir, mali

tablo yatirim fonunu hazirlar, yonetir.
2.1.3. Cittaslow uyelik stireci ve bagvuru kriterleri

Cittaslow agma katilmak isteyen belediye baskani (veya Ililce Konseyi Baskani),
Koordinasyon Komitesine veya Yetkili Ulusal Faaliyet Yapisina iiyelik talep eden bir

basvuru gonderir. Basvuruda sehrin tanitimi, katilmak i¢in nedenler, karsilanan
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gerekliliklerin ve bunlarin karsilanmasi i¢in devam eden projeler, dernekle iliski icin
atanmig kurumsal ve teknik temaslar yer almahdr (URL-2, 2017,B eki, md.2).
Koordinasyon Komitesinin direktiflerine uygun sekilde davranan Uluslararas1 Baskanin
yetkisine gore faaliyet gosteren politika sefi, kasabanin basvuru talebini isleme baslatma
sorumlulugu olan yonetici, gerekli olan her seyi temin eden sekreter, bagvuran sehirlerle
dogrudan iliskileri ele alir. ilk bagvuruyu degerlendirir ve aday kenti gérmek igin gorevli
gonderir (URL-2, 2017, B eki, md.3).

Uyelik bagvurusu koordinasyon kurulu tarafindan dogrulanir ve 50.000 ve alt1 niifusa sahip
kentlerin basvurular1 degerlendirilir. Fakat niifusu 50 binden fazla olan kentlerin kabul
edilme haklar1 koordinasyon komitesi tarafindan sakli tutulur (URL-2, 2017, B eki, md.4).
Kabul Koordinasyon Komitesi, nihai yazili raporu gozden gegirir ve Birligin uyguladig:
gosterge kartlarinin sagladigi toplam gereksinimlerin en az % 50'sine uyan sehirlerin kabul
edilmesine karar verir. Aday kent, sertifikasyon formlarmi ve sertifikasyon prosediirii igin
gerekli yardimi alir. Sertifikasyon prosedurini tamamlar ve sertifikasyon formunu
Cittaslow merkez ofisine gonderir. Kentin puanmi sartlarin % 50'sini gegcmesi ile
birliktesonraki uygunCittaslow toplantisinda yeni Cittaslow 0yesi ilan edilir. Cittaslow
Uluslararas1 Baskani yeni iiye kentin belediye baskanina veya elgisine sahitlik belgesini
verir (URL-2, 2017). Uye, yazili bir istek gondererek her zaman geri cekilebilir. Geri
cekilme talebi, Koordinasyon Komitesine yazili olarak bildirilmelidir. Bir {iyenin imtiyazi,
meclis araciligiyla 6nemli bir sebep dolayisiyla veya tiyelik Ucretlerini minimum iki sene
0dememis olmas1 nedeniyle goriisiilebilir. Geri ¢ekilen veya diglanan veya bir sekilde
dernek iiyesi olmaktan vazge¢cmis olan iiyeler, dernek varliklari iizerinde 6denen katki
paylarmin iadesini talep edemez veya higbir hakka sahip olamazlar (URL-2, 2017, B eki,
md.7). Uye sehirler, Dernek idari organlar1 tarafindan &nerilen kampanyalar igin her
defasinda belirlenen hedeflere ulagsma taahhiidiinde bulundugunu taahhiit eder (URL-2,
2017, B eki, md.9).

“Cittaslow Tiirkiye Ag1 Sekretaryasi ve Koordinatorligii”, Tiirkiye kentlerinin yapmis
olduklar1 bagvurularin siirecini yiiriitiir. Cittaslow felsefesine uygun ve niifusu 50.000’den
az olan kentlerin Uyelik suregleri ise (URL-1, 2019) sirasiyla; miracaat mektubunun
sunulmasi ve degerlendirilmesi, iiyelik degerlendirilmesi adina yapilan ziyaret ve rapor
hazirlanmasi, adaylik silire¢ raporu, bagvuru dosyas: ve Cittaslow merkez degerlendirmesi

seklindedir. Uyelik basvuru kabuliinden once birligin iilke temsilcisi (Tiirkiye’de
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Seferihisar Belediyesi) degerlendirmede bulunmalidir (URL-1, 2019). Bir kentin lye
olmasi igin, “Sakin Sehir Birligi Tiiziigii’nde belirtilen kriterler ile uyumlu projeler

yurutmesi ve en az % 50 puan almasi gerekir (Sirim, 2012).

Birligin 1999 yilinda belirledigi kriterler evrensellestirilmeye calisilmaktadir. Onaylanmis
yeni kriterler ilk etapta 1 yillik denemeye tabii tutulur (URL-1, 2019). 72 farkli basvuru
kriteri 7 ana baslikta toplanmistir. Ana baghklar (URL-1, 2019);

Enerji ve Cevresel Politikalar,

Altyap1 Politikalari,

Kentsel Yasam Kalitesi Politikalari,

Tarimsal, Turistik ve Sanatsal Politikalar,
Misafirperverlik, Farkindalik ve Egitim Politikalari,

Sosyal Dayanigma,

N o a b~ e npoE

Ortakliklar, olarak smiflandirilmustir.

Calisma kapsamindaki altyap1 politikalarini agiklamadan 6nce diger politikalar 6zetlenirse;

1-Enerji ve Cevre Politikalari, dogal kaynaklarin korunmasi, yenilenebilir kaynaklarin
kullanilmasi, enerji tasarrufu projeleri igermesi, atik toplama ve ayristirma caligmalar1
yiriitiilmesi, kentsel kirliliklerin azaltilmasi ve biyocesitliliginin korunmasi gibi unsurlari
icermektedir. 2- Altyap1 Politikalar1 (¢alismada detayli olarak anlatilacaktir) 3-Kentsel
Yasam Kalitesi, esneklik, yasanabilirlik, kamusal alanlarin 1slahi, siirdiiriilebilir mimari
iizerine c¢alismalar, teknoloji kullanimi, yerel {riin pazarlart olusturulmasi gibi
uygulamalar1 kapsamaktadir. 4- Turizm, Tarim ve Sanat Politikalary, yerli {retime
yonelim, ekolojik tarim faaliyetleri, geleneklerin korunmasi gibi hususlar1 igerir. 5-
Misafirverperlik, Farkindalik ve Egitim Politikalari, yerel halk ve ziyaretgiler icin
bilinglendirme ve egitim g¢aligmalari, misafirperverlik gosterilmesi gibi maddelere yer
verir. 6- Sosyal birlik, toplum i¢inde bulunan dezavantajli gruplarin, engelli, cocuk, yoksul
ve azinlk gibi, entegrasyonunu saglayan faaliyetleri kapsar. 7-Ortakliklar, Cittaslow
anlayisinin yayilmasi i¢in yapilan etkinlikler ve kampanyalarin diizenlenmesi ve yerel gida

tesviki i¢in diger kuruluslar ile birlikte igbirligi yapma konularini icermektedir.
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Cittaslow unvanm1 almis veya almak isteyen kentlerin uyguladiklar1 bu dlgiitler,
stirdiiriilebilir kentlesme ilkeleri ile esdeger nitelikler tagimaktadir. Yenilenebilir kaynak
kullanimi, ekolojik koruma faaliyetleri, yasam Kkalitesi ylikseltilmesi gibi c¢evresel,
ekonomik ve sosyal gelisimi saglayan siirdiiriilebilirlik kurallari, ayn1 zamanda Cittaslow

kriterleri arasinda bulunmaktadir (Keskin, 2015:127).

Bu calisma kapsaminda, siirdiiriilebilir ulasim baglaminda yapilan uygulamalar ele
almacagi i¢in bu calismalar1 iceren kriterlerin bulundugu 2. Ana baslik olan “Altyap1
Politikalarinin™ ilgili maddelerine (Cizelge 2.1) odaklanilmistir. Altyap1 politikalar:
cercevesindeki kriterler asagida verilmistir (URL-1, 2019):

Cizelge2.1. Cittaslow altyap1 politikalar1 (URL-2, 2017)

2.ALTYAPI POLITIKALARI
2.1. Kamu yapilari arasi elverigli bisiklet yol baglantisi

2.2. Mevcut 6zel arag ve bisiklet yollarinin km karsilastirilmasi *

2.3. Toplutagima duraklar1 gibi transfer noktalarinda bisiklet park istasyonlar1
2.4. Sahsi ara¢ kullanimma alternatif olanekolojik ulasim planlamasi**

2.5. Engelli kullanimi i¢in mimari problemlerin kaldirilmasi *

2.6. Aile yasami ve hamile kadnlar 6zelinde yapilan girisimler 2 *

2.7. Saglik kuruluglarina erisilebilirlik

2.8. Kent merkezi mal tasimaciligmin sirdirilebilirligi®

2.9. Kent disinda ¢alisan sakinlerin orani *

! Elektrikli toplu tagima, egimli yerlerde ylriyen merdiven bulunmast vb.
2Sehir  merkezinde vesaghk birimlerinde  hamileler igin  6zel park yeri  bulundurulmas:  gibi
3Tarihi dokuya sahip kent merkezinde mal dagitiminingevreyi Kirleten tagitlar yerine gevre dostu, elektrikli veya
motorsuz araclar gibi kirlilik yapmayan tagitlarin kullanilmasi.

(* = Zorunlu gereKlilik, ** = Perspektif gereksinimleri)

Yavas kentler, alternatif tasitlarin kullanimi ile emisyonlarm azaltilmasi, yaya ve bisiklet
kullanimi ile erisilebilir mekanlar olusturulmasi, enerji, ulasim ve altyapi gereksinimlerini

verimli karsilama gibi pozitif 6l¢iitlere uymaktadir (Cetinkaya ve Ciravoglu, 2016).

Sakin seyahat, sakin hareket felsefesinin bir diger alt bagligidir. Bu hareketin temelinde
cok fazla yer gezmekten ziyade ziyaret edilen yerde istenildigi kadar kalmak ve bu yeri
oziimsemek fikri yatmaktadir. Bununla birlikte sakin seyahat, kullanilan araglarin hizli

olmasindansa alternatifler sunmasmi destekleyen kavramsal bir yoldur (Dickinson ve

Lumsdon, 2010: 79-80, aktaran: Kdse, 2019).
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Sakin hareketi ile birlikte, yerel halk ve ziyaret¢iler yavas ulasima tesvik edilerek gevresel
kirliliklerin azalmasi ve verimli enerji kullanimi saglanmaktadir (Matta ve Caballero,
2016). Kentsel yapinm olusmasi ve ekolojik ayak izi azalmasinda ulagim tercihleri dnemli
bir etkendir (Newman ve Jennings, 2008). Kiiltiirel ve ¢evresel birlesimi saglayan “Yesil
Yol” tasarimlari ve dolayisiyla siirdiiriilebilir ulasim, ekolojik korunumda bir kdpri gorevi
gorerek insan ve doga arasindaki bagi gelistirmeye yonelik kurallar1 bakimindan “Sakin

Sehir” olusumu ile dogrudan uyusmaktadir (Tural, 2018).
2.1.4. Cittaslow kentleri

Cittaslow Birligi’ne 30 llkeden; ABD(2), Almanya (19), Avustralya (3), Avusturya(3),
Belgika (6), Bilyuk Britanya (5), Cin (10), Danimarka (2), Finlandiya (1), Fransa
(9),Gliney Afrika (1), Gliney Kore (15), Hollanda (11), Ispanya (9), isve¢ (1), Isvigre (1),
Izlanda (1), Irlanda (1), Italya (83), Japonya (2), Kanada(4), KKTC(4), Kolombiya(1),
Macaristan(1), Norveg(3), Polonya(28), Portekiz(4), Tayvan(4), Turkiye(17) ve Yeni
Zelanda (1), 252 kent Uyedir (URL-3, 2019). “Ahlat, Akyaka, Egirdir, Gerze, Gok¢eada,
Goynik, Halfeti, Koycegiz, Mudurnu, Persembe, Savsat, Seferihisar, Tarakli, Uzundere,
Vize, Yalvag ve Yenipazar” (Sekil2.3) Tiirkiye’de iiye olan kentlerdir (URL-3, 2019).

Sekil 2.3. Cittaslow Turkiye kentleri haritasi(URL-3, 2019)

Uye olan kentlerin her biri ayni dlgiitlere uymaya c¢aligsalar bile dzgiin kimlikleriyle
cesitlilik olusturmaktadir ve zengin kiiltlirel nitelikleri ile tek tiplesmis diinya kentleri

karsisinda direnmektedir.
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2.2. Siirdiiriilebilir Ulasim

Insanoglu gelecek nesilleri diisinmeden dogal kaynaklar: tiiketerek kentlerde hizla
yapilasmakta ve biytumektedir (Yalgmer Ercoskun, 2018). Insan faaliyetlerinin neden
oldugu tahribatlarin dogay1 tehdit ettiginin farkma varilmasi ile birlikte siirdiiriilebilirlik

kavrami ortaya ¢ikmistir (Ulvi ve Kaplan, 2019).

Stirdiirtilebilirlik  diistincesinin kokleri ekoloji bilimidir. Eski Yunancadan tiiretilen
‘Ekoloji’ kelimesi, oixog (oikos), "ev, yakin gevre"; -hoyia, (logia) "bilimi" kelimelerinin
birlesiminden gelmektedir. Bu durumda, ev tiim gezegendir, i¢inde yasayan her sey
birbiriyle iliskilidir (Tumlin, 2012f). Litman (2006), birgok cevresel sorunun kaynagi

olaninsan faaliyetlerine genis agidan bakilmasi gerekliligini belirtmektedir.

Siirdiiriilebilirlik tanimlar1 cesitlendirilmekle birlikte, Brundtland Raporu’nda! yer alan
siirdiiriilebilir ~ kalkimmanin  yaygin tanimi; “gelecek kusaklarin  gereksinimlerini
karsilayabilme kapasitelerinden taviz vermeden bugunin gereksinimlerini karsilamaktir.”
Tanmudir (URL-4). Brundtland Raporu, 1987'de Birlesmis Milletler himayesinde
yaymlanmistir ve BM, Rio de Janeiro'da bir zirve konferansi diizenlemistir. Konferansta,
kiiresel siirdiiriilebilir politikay1 tanimlayan uluslararas: bir protokol olan "Gilindem 21"
baslikli konu ele almmustir. Glndem 21, sera gazlar1 ve iklim degisikligi iizerine
yogunlagsmis ve bu oénemli kiresel sorunun siirdiiriilebilirligin bir unsuru oldugunu
aciklamistir (Hutton, 2013b). Siirdiiriilebilir Kalkinmanm alani kavramsal olarak iig¢
pargaya ayrilabilir: g¢evresel siirdiiriilebilirlik, ekonomik strdurdlebilirlik, sosyal-politik
strduralebilirlik (Ghaffari ve Shah, 2008).

Kalkinmay1 siirdiirtilebilir kilmak adina, gelecek nesillerin ihtiyaglari riske sokmadan
bugiiniin ihtiyaclar1 elde edilebilir. Siirdiiriilebilirlik kavrammin bilesenleri birbirini
desteklemektedir. Ornegin, yerel halk yasadigi kentte calisirsa, verimli toplu tagima
sistemleri mevcutsa, fosil yakitlara olan bagimlilik azaltilarak emisyonlar azalip ¢evresel
fayda artirilabilir (Yalgmer Ercoskun, 2018:3-4). Ulastirmada g¢evresel ve ekonomik

verimliligi saglamak siirdiiriilebilir kalkinma politikalarindandir (Hutton, 2013b).

'Report of the World Commission on Environment and Development: Our Common Future
http://www.un-documents.net/our-common-future. pdf
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Kentsel ulasim, giinliik yasami1 ve sosyal diizeni ekonomik ve sosyal agidan etkilemektedir
(Kizolli ve Hatipoglu, 2019). Giiniimiizde maddi imkanlarin ve teknolojik gelismelerin
artmasiyla kentlerde trafik sikigikliklari, hava kirliligi ve zaman kayiplar1 da artmaya
baglamustir. Insanlarm trafikte gegirdikleri zamanim artmasiyla kent ydneticileri ve ulasim
planlamacilar yeni yollar ve yeni ulasim yatirimlar1 yaparak bu sorunun oniine ge¢meyi

hedeflemiglerdir (Ilicali ve Sarag, 2019).

Surdirlebilirlik, zaman veya konumdan bagimsiz olarak esitlik, ekolojik butiinlik ve
insan refahinin hedeflerini yansitir (Litman ve Burwell, 2006). Ulagim, bir sehrin

sirdiiriilebilir olup olmadigini belirlemek igin dnemli bir gostergedir (Garcia, 2018).

Filoloji agisindan “ulasim” iki Latince kelimeden olusur:“trans: hareket, gecis, seyahat,
gecit, portare: tasima, yonlendirme, iletim” (Ghaffari ve Shah, 2008). Ulasimin 6zii, daha
arzu edilen bir yere hareket etmektir (Hutton, 2013a). Ulasim, insanlarin yasamlarini
desteklemek icin gereken faaliyetlerinolmazsa olmaz kismi olmakla birlikte kaynaklari
tiketerek olumsuz etkilere sebebiyet vermektedir (Asian Development Bank, 2010).
Ulasim sorunlarmin sebep oldugu giiriilti ve hava kirliligi gibi problemler, insan sagligini
ve kent hayatmi negatif olarak etkilemektedir (Cengiz ve Kahvecioglu, 2016). Bununla
birlikte, toplum igerisindeki 6nemi giderek artan ulasimin aksamasi bile iilke ekonomisini

de olumsuz etkileyecektir (Agaoglu ve Basdemir, 2019).

Ulasim, hizla biiyliyen bir sektordiir. Kentlesme ile birlikte giderek artan motorizasyon,
gelismekte olan iilkelerin ¢ogunda goriilebilen bir egilimdir. Bu ve ulagtirma sektdriintin
petrole bagimliligi, 6nemli oranda karbon emisyonu artisina yol agmaktadir. Bu egilimi
durduracak eylemlere acilen ihtiya¢ vardir (Bongardt, Breithaupt, ve Creutzig, 2010).
Kiiresel bir baglamda, kentsel ulasim alaninda iyi bir performans elde etmek, sosyal
ihtiyaclardan 6din vermeden, yani yasam kalitesini iyilestirerek, strdirilebilirlik
arayisiyla yakindan baglantilidir (Noto, 2017). Kentlesmenin belkemigi olan ulagim
sisteminin, uygun biiylime alani1 yaratmak i¢in entegrasyonu ve siirdiiriilebilir planlamasi

gereklidir (Ponrahono, Bachok ve Ibrahim, 2013).

Ulastrma sektdriindeki Siirdiiriilebilir Kalkinma Politikalar1 ve Onlemleri, gesitli ortak
faydalar icerir; azaltilmis hava kirliligi, sosyal esitlik ve ekonomik kalkinma. Tagimacilik

ile ilgili CO2 emisyonlarinin, 2005-2030 doneminde diinya ¢apmda %57 oraninda artmasi
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beklenmektedir; bu, diger sektorlerin emisyonlarindan ¢ok daha fazladir. Ancak felaket
kiiresel 1sinmadan kagmmak icin bilim ve politikada kiiresel sera gazi emisyonlarinin 1990
seviyelerinden 2050 yilina kadar %80'den fazla azaltilmasi gerektigi konusunda fikir
birligi vardir (Bongardt ve digerleri, 2010). Ulasim son yillarda sera gazi emisyonlarinda
en fazla artis gosteren sektordiir ve diinya enerji tilketimi ve karbondioksit emisyonlarinin
% 20-25'ini olusturur. Bu sorunlar ve ilgili ekonomik, sosyal ve ¢evresel etkileri g6z 6niine
alindiginda, stirdiiriilebilir tasimaciliga acil ihtiya¢ duyulmaktadir (Anagnostopoulou ve
digerleri, 2018).

Ulasim, sera gazi1 emisyonlari ile su, giiriiltii ve hava kirliligi iiretir. Bu ¢evresel eksiklikler,
siirdiiriilebilir hedefler dikkate almarak azaltilabilir. Ozel ulasim araglarmnin; organizasyon
bicimleri, enerji kaynagi ve ulasimi saglamak icin kullanilan altyapi, tasimacilik
stirdiiriilebilirligini degerlendirmek i¢in g6z 6niinde bulundurulur (de Armas, Ramalhinho,
Lalla-Ruiz, Melian-Batista, ve Moreno-Vega, 2019). Bununla birlikte, gurdlti, hava
kirliligi, giivenlik, enerji tiikketimi ve arazi kullanimi da hesaba katilmalidir (Agaoglu ve

Basdemir, 2019).

Sardurdlebilirlik, cevresel, ekonomik ve sosyal konularmni igeren kapsamli ve biitiinlesik
planlama anlayigina sahip olmalidir. Bu planlama cesitli perspektiflerin ve disiplinlerin
dahil olmasmi saglamak adma “yeterli paydas katilimini” gerektirir. Strdurulebilirlik,
daha c¢esitli ve ekonomik agidan verimli ulagim sistemleri ve otomobil bagimliligini azaltan
daha kompakt arazi kullanim modelleri ile sonuglanan ulagim planlamasini destekleme

egilimindedir (Litman ve Burwell, 2006).

Tuketim her y1l kentlerde %80 artarken ekosistem hizmetleri %60 oraninda diismektedir.
Kentlinin ayak izi %70 karbon salimlarindan olusmakta, ekinlere, ete, baliga, agaca ve
temiz suya baski olusturmaktadir. Ulagim sistemlerinin az enerji tiiketen teknolojilere
ihtiyact vardir (Yalginer Ercoskun, 2018:11). Ekosistemleri bozmadan hareketliligi
artirabilmek adma kentlerifosil yakitlardan ve irettikleri sera gazi emisyonlarindan
arindirmak, sehirlerin ve ulasim sistemlerinin ¢ok daha enerjietkin olacak sekilde yeniden
insa edilmesi 6nemlidir. Giines, su, riizgar ve enerji santrallerine dayanan bir diinyaya igin
stratejilere ve eyleme ihtiyacimiz var (Sperling, 2014). Olusturulacak stratejilerde biitiinsel

yaklasim ve ekoloji temel unsur olmalidir. Yasam kalitesi korunarak yapili ¢evre-dogal



22

cevre  dengesi  saglanmali, gelecegin  ekolojik ve  siirdiiriilebilir  kentsel

alanlaritasarlanmalidir (Celikyay ve Oztas, 2019).

Ulagim planlamasi, ulasim tesislerinin (genellikle sokaklar, otoyollar, kaldirimlar, bisiklet
yollar1 ve toplu tagima hatlar1) ayarlanmasiyla ilgili alandir. Ulasim planlamasi tarihsel
olarak amag¢ ve hedefleri tanimlama, problemleri belirleme, alternatifler olusturma,
alternatifleri degerlendirme ve plami gelistirme rasyonel planlama modelini izlemistir.
Bununla birlikte, planlayicilarin, o6zellikle c¢evreciligin artan Oneminden dolayi, ¢ok
disiplinli bir yaklasim benimsemeleri beklenmektedir Ulastirma planlamacisinin roli,
entegre ulastirma politikalar1 yoluyla teknik analizden siirdiiriilebilirligi desteklemeye
gecmektir (Ghaffari ve Shah, 2008). Mevcut ulagim yaklasimimizin bilimsel gergeklerini
ve ekolojik sistemler {izerindeki etkilerini anlamak gerekir. Bu nedenle, ulasim ve ¢evresel

stirdiiriilebilirlik arasindaki iliski daha fazla arastirma gerektirmektedir (Tumlin, 2012f).

Stirdiiriilebilir tasimacilik, sonraki nesillerin dengesini korumak amaciyla insan ve gevre
saghgim dikkate alirken sosyal ve bireysel temel gereksinimlere emniyetli ve dengeli
erisime miisaade etmelidir (Bamwesigye ve Hlavackova, 2019). “Asya Kalkinma Bankas1
Isletme Planma” (2010) gore siirdiiriilebilir ulasim sistemleri, ¢evresel agidan arazi
kullannomin1 dikkate alarak giiriiltii kirliligini ve emisyonlar1 minimize eder. Ekonomik
olarak ise, verimli ve makul maliyette olarak bakim ve yatirim ihtiyaglarimi
onemsemektedir. Surdiiriilebilir kentsel ulasimi biitiinciil olarak tesvik etmek i¢in, bu alt
sistemlerin her birinin sosyal, ekonomik ve ¢evresel siirdiiriilebilirligini anlamak énemlidir

(Sharma, 2017):

1. Cevresel hususlar: Olumsuz etkileri en aza indirgeyen veya azaltan ve cevreye
faydalarini en st diizeye ¢ikaran ulagtirma yontemlerine dikkat edilmelidir.

2. Ekonomik yonler: Ulastirma projesi, uzun vadede ekonomik uygulanabilirligini en iist
diizeye ¢ikarmalidir.

3. Sosyal konular: Toplumu nasil etkileyecegine 6nem verilmelidir.

Neredeyse tiim motorlu tasitlar, cogu yenilenemez olan 6nemli miktarda enerji ve kaynak
tilkketir. Bu modlarin ¢ogu biiyiik 6l¢iide fosil yakit kullanimina tabii olmakla birlikte “sera
gazi1 emisyonlarina”yol agmaktadir (Schiller, Bruun, ve Kenworthy, 2010). Enerji

giivenliginin saglanmasi, iklim degisikliginin durdurulmasi ve kentsel hava kalitesinin
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iyilestirilmesi, bu yiizyilin hiikiimetleri tarafindan kiiresel olarak ele almnan ii¢ ana
sorundur. Ulagtirma sektorii bu konulara 6nemli olgiide katkida bulunabilir (Lopez-
Arboleda, Sarmiento, ve Cardenas, 2019). Enerji tiketimini ve kirletici gaz emisyonunu
azaltmayr amaglayan siirdiiriilebilir ulasim yontemlerinin  kullanimi tiim diinyada
savunulmaktadir (Martins, Anholon, ve Quelhas, 2019). Sera gazi salimlarini azaltan
yenilenebilir enerji kaynaklarmin kullanimi ve toplu tasima odakli ulasim gibi stratejilerin

gelistirildigi goriilmektedir (Tugag, 2018).

Stirdiirtilebilir ulasim, birden fazla hedefin dengeli bir sekilde takip edilmesi ile ilgilidir.
Stirdiirtilebilir ulastirma, en azindan, ulastirma sektorlerinin yerel toplum, ekonomi ve
cevre tlizerindeki etkilerini esit derecede hesaba katmalidir (Zhou, 2017). Daha
stirdiiriilebilir bir ulasim sistemi i¢in AB, dort ana boyutun yerine getirilmesi gerektigini

tanimlar (Gronau, 2008):

* Daha verimli bir ulasim sistemi,
* Daha giivenli bir ulagim sistemi,
* Daha temiz bir ulasim sistemi,

» Daha konforlu bir ulagim sistemi.

Stirdiiriilebilir ulagim, unsurlar1 arasinda ¢oklu iliskiler ve geri bildirimler iceren karmasik
bir sistemdir. Bu karmasiklig1 entegre ve biitiinsel bir sekilde anlamak, ele alinmasi
gercken bir sorundur. Sirdirilebilirlik boyutlarmin iligskileri ve geri bildirimleriyle
biitlinclil ve sistematik entegrasyonu, tasimacilik sektOriiniin daha iyl anlagilmasini
kolaylastiracak ve daha iyi politikalarin gelistirilmesini tesvik edecektir (Lopez-Arboleda
ve digerleri, 2019).

Genel olarak "siirdiiriilebilir bir ulasim" ¢evre ve insan sagligi, ekonomik gelisme ve
sosyal haklar1 gozeterek gelistirmek kosulu ile hem giinlimiiz hem gelecek icin hareketlilik
ihtiyacimin kargilanmasi olarak tanimlanmaktadir. Sirdiiriilebilir kent i¢i ulasim kavrami
ise temelde biitiin bireylerin erisilebilir imkanlara sahip oldugu, alternatif ulasim
seceneklerini kullanan ve diger ulagim tiirleri (modlar1) ile entegrasyonunu saglayan

kapsamli bir ulagim sistemidir (Ugurlar, 2019).
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2.2.1. Siirdiiriilebilir ulasim modlar1 ve planlama politikalar

Tasimaciligin sera gazi emisyonlarma birincil katkida bulundugunu kabul etmek
onemlidir. Daha da Onemlisi, ulagim emisyonlarmin yaklasik dortte {icii kisisel siirlisten
kaynaklanmaktadir (Tumlin, 2012f). Emisyon degerini azaltmadaki en 6nemli etkenlerden
bir tanesi ise ¢evre dostu (duyarl) ulagim sistemlerinin kullanilmasidir (Ulvi ve Kaplan,

2019).

Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Orgiitiiniin “OECD”, ¢evreye duyarli ulasim sistemi igin
Cevresel Sdrddrilebilir Ulastirma Projesinde Onermis oldugu tanimda, bu ulagim
sistemleri, Diinya Saglik Orgiitiiniin (WHO) giiriiltii hedefleri ve hava kirliligi gibi genel
kabulii olan ¢evre ve saglik kalitesi hedeflerine ulagilmasma izin vermesidir. Ekosistem
biitiinliiglinii dengede tutarak ozon tabakasmin incelmesi ve iklim degisikligi gibi negatif
kiresel olgulara sebebiyet vermez (Cormier ve Gilbert, 2005). Minimum emisyona yol
acan, motorlu ara¢ kullanimini azaltan, merkezi ve kontrollii kentsel gelisme saglayan
ulagim sistemi gevresel olarak siirdiiriilebilirdir. Strdiiriilebilir ulasim piramidinde yesil
ulasima yakmligma goére ulasim unsurlar1 “yaya, bisiklet, toplu tasima, taksi-nakil araci,
birden fazla kisinin bindigi otomobil, tek kisilik otomobil ve ucak” seklinde
siralanmaktadir (Coskun ve Esin, 2017). Bununla birlikte, alternatif ulasim sistemlerinin en
saglikli ve altyapr maliyeti en diisiik olan sistemleri, yaya ve bisiklet ulasimi olarak
bilinmektedir (Ulvi ve Kaplan, 2019). Bu baglamda ¢alismanin bundan sonraki boliimiinde
Yaya, Bisiklet ve Toplu Tasima, Elektrikli Araglar ve Diger Modlar basliklar1 altinda bir

literatiir taramas1 ve degerlendirme yapilmistir.

Yaya

Ucretsiz bir ulasim sekli olan vyiiriiyiis kisa mesafeli sehir gezileri icin diger ulasim
modlarindan daha fazla tercih edilebilir (Galanis, Botzoris, Siapos, Eliou, ve Profillidis,
2017). Yaya, trafigi tesvik etmenin bir yoludur ve yiirlime kalitesi yasam kalitesinin
onemli bir gdstergesi haline gelmistir. insanlar sokakta yiiriimeye, alisverise, oynamaya ve
sosyallesmeye aligkin olup; ylrlyls bir yasam bi¢imi haline gelebilir (Yan, 2014).
Yiriiyiisiin  kaliteli bir yasam bi¢cimine doniismesi ylriinebilirlik ile gerceklesir.

Yiirtinebilirlik, ulagim sisteminin toplumun yiiriime ihtiyacini ne kadar tatmin edici bir
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sekilde karsiladiginin bir 6l¢isiidiir. Yurtnebilirlik, surdirtlebilir ulasim ve ¢evre arasinda

giiclii bir iliski vardir (Moayedi ve digerleri, 2013).

Asil trafik kullanimi, spor-eglence i¢in olanlar ve ticari olmak iizere ii¢ tip yaya kullanim

alani vardir (Yan, 2014):

» Trafik yiiriiyiist, kaldirimin her iki tarafinda yolda bulunan, sehir meydani istasyonlar
gibi alanlarda bulunan, ulasim yiiriiyiis yolu alan.

« Spor i¢in ylriyiis yolu - parkta (park yaya sistemi), ana kamusal yesil alan ve diger
mesire alanlarinda yer almaktadir.

« Ticari ylriyilis - genellikle sehir ticaret merkezinde veya yaya caddesinin grup is

merkezi bolgesinde (yaya caddesi, yeralt1 yaya caddesi) yer alan kullanimlardir.

Yiirliylis i¢in daha 1yi ortamlar yaratmak iizere kolayca erisilebilir, anlasilabilir ve
uygulanabilir fikirler sunmak gerekmektedir. En iyi yaya plani iyi bir arazi kullanim
planmidir. Yaya planlamasi, glinliik yasamin ihtiyaclarinin ¢ogunun yiiriime mesafesinde

olmasini saglayarak baslar. Bu su anlama gelir (Tumlin, 2012d):

e Mabhalle merkezlerini birbirinden en fazla yaklasik 2 km uzaktaki bdlgelerde imar
edildiginde neredeyse her yer yiiriiyiis mesafesinde olur,

* Bir dizi arazi kullanimina izin veren mahalle merkezleri ¢evresinde karma kullanim
bdlgeleri olusur,

* Yaya odakl alanlarda oto-bagimli arazi kullanimi kisitlanir,

 Ticari alanlarda otoparkin paylasilmasi ve dikkatli bir sekilde yonetilmesi gergeklesir.

Yaya yollar1 tasarim parametrelerine gore minimum yaya genigligi, iki tekerlekli
sandalyenin birbirinden gegmesi igin gereken boslugu (1.8m) temel alir ve gerekli hallerde
ek genislik saglanmalidir. Yaya yollarinin genisligi banliyolerden (diisiik aktiviteler),
mahalleye (orta aktivite) ve merkeze (daha yiiksek aktivite) ve gelisim yogunluklari
arttikca artmalidir. Gegit, kavsaklar arasinda sabit bir genislikte tutulmali ve donen araglara
uyacak sekilde daraltilmamalidir (Kamara, 2018). Yayalar icin bir sokak igindeki beklenen
aktivite seviyelerine referansla birbirlerini rahatca gegebilmeleri igin gereken alani
gostermektedir (Sekil 2.4).
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Yaya Aktivitesi ve Yaya Genisligi

iki kisinin rahatga gegebilecegi min. alan
Diisiik yaya aktivitesi alanlari

2.5m

iki kisinin rahat¢a ge¢mesi i¢in arzu edilen alan
Diisiik ve orta dereceli yaya faaliyet alanlan

Kiigiik gruplarin rahatca gegebilecegi min. alan
Orta ve yiiksek yaya faaliyet alanlart

Biiyiik gruplarin rahatca gegebilecegi min. alan
Yiiksek yaya aktivitesi alanlari

Sekil 2.4. Yaya aktivitesi ve yaya genisligi (Neyestani, 2015)

Yaya tasarim araglarindan olan kaldirimlarm 6zellikleri (Sekil 2.5) incelendiginde Tumlin

(2012c) tarafindan yapilan genisletilmis 6neriler gorulmektedir.
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Sekil 2.5. Kaldirimm fonksiyonel bélgeleri (San Francisco Daha Iyi Sokak Plani, San

Francisco Planlama Departmani, aktaran: Tumlin, 2012c)

On Bélge: Yayalar kenarlardan uzak durma egilimindedir. Bununla birlikte, cephe
bolgesi igin kafe veya restoran koltuklari, banklar, ticari vitrinler gibi mimari unsurlar
on bolgeyi isgal edebilir.

Kesintisiz Bolge/Yaya Alant: Herhangi bir engel bulunmamalidir. Dayanikli, konforlu
ve giivenli bir malzemeden yapilmalidir. Tenteler, magaza tabelalar1 ve cumba
pencereleri gibi sarkan elemanlar bu bolgeyi isgal edebilir.

Sokak Mobilyalar1 / Déseme Bolgesi: Gegis bolgesi ile yol arasinda bir tampon gorevi
goriir. Sokak agaglari, sokak lambalari, tabelalar, ¢cop kutular1 ve diger mobilyalar bu
bdlgede konumlanabilir. Farkli ylizey malzemesi ile farklilagarak en az 3 metre olarak
dizenlenebilir.

Kenar Boélgesi: Yol ve kaldirim arasindaki ara ylzdir ve kaldirim kenarma park
edilmis arabalara giren ve ¢ikan insanlarin kullanmasi i¢in tasarlanmistir. Doseme
bdlgesi ile bazen birlestirilir.

Uzatma Bolgesi: Park seridi ve kaldirim dig1 agag¢ havzalar1 gibi esnek kullanimlari
vardir. Yaya alani uzatma bolgesine genislediginde, kaldirim uzantisinin veya park

seridinin tam genisligini almaldir.
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Kaldirimlarin bazi 6zel kullanim alanlarma yaya tasarimi ic¢in dikkat etmek gerekebilir.
Koseler, siirlicii bolgesi, engelli ve yiikleme alanlari, durma ve akma hatlari, yaya
sinyalleri gibi kullanim alanlar1 kurallarna uygun ve O6zenle tasarlanmalidir (Tumlin,
2012c). Bununla birlikte, yayalar i¢in gesitli tasarimlar gerektiren sokak kullanimlari
vardir. Yaya ve ara¢ alanlarmin ayni derecede oldugu veya hi¢ ayrilmadigi paylasilan

alanlar, farklilagtirilmis yaya bolgeleridir.

Tipik bir yaya dostu caddenin; ara¢ hizlarini1 yavaslatmak i¢in trafik sakinlestiriciler,
giivenli gecis saglamak i¢in iy1 tasarlanmis kavsak, erisilebilir genis ve siirekli kaldirim, 1yi
tasarlanmis ve isaretli yaya gecitleri, uygun sinyaller ve isaretler, uygun sokak mobilyalar1
icermesi onerilir (Moayedi ve digerleri, 2013). Yayalar1 ilk siraya koyan bir sokak tasarim
kilavuzu gelistirilmeli ve benimsenmelidir. Sakin trafik olusturularak trafik hizlarini
yonetmek gerekmektedir. Okullara glivenli rotalar duzenlenmelidir. Kaldirimlar, plazalar
ve parklar aynt kamusal alanin bir parcasidir ve bir biitlin olarak tasarlanmalidir. Yol

bulmanin sezgisel olmasi ve insanlarin bu yolda giivenli hissetmeleri saglanmalidir

(Tumlin, 2012d).

Yiiriiylis sistemi, yerel kosullara uygun onlemlerini alir, dogal ¢evreyi ve ekolojik kosullar
tam olarak kullanir, topografyaya uygundur (Yan, 2014). Verimli erisim saglanmasi yaya
dostu bir ortami desteklemek icin ‘Mekansal kompaktlik’ ve ‘Okunabilirlik’ 6nemli
kriterlerdendir (Moayedi ve digerleri, 2013). Kentin yaya sirkilasyonu kamusal alanlar ve
diger alanlara niifuz etmeli, tiim elemanlar genel tasarim ozelliklerine uymali ve agik

olmali, boylece tiim sistem diizen, uyum ve birlik i¢ginde olmalidir (Yan, 2014).

Bisiklet

Doga dostu, saglikli, ekonomik, erisilebilirlik bakimimdan kullanigh ve giivenli bir ulasim
tirii olan bisiklet kent i¢i ulasim sorunlarinda onemli ¢oziimlerden biridir (Cengiz ve
Kahvecioglu, 2016). Kentsel ulagim altyapis1 icinde bisiklet kullanim oranmin yiiksek
olmas1 kentsel yasanabilirlige katki saglamaktadir. Bisikletli ulasim secenekleri
strddrllebilirlik konusunda vazgecilmez unsurlardan biridir (Kuru ve Cengiz, 2019).
Ancak, diinyanmn bir¢ok yerinde yetersiz ve plansiz altyapt nedeniyle cazip hale

gelmemektedir (A. Agarwal, Ziemke, ve Nagel, 2019). Motorlu tasit agirhikli planlama
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anlayismin en kisa silirede bisiklet kullanimimni gelistirecek diizenlemelerle degistirilmesi

gerekmektedir (Ulvi, 2002).

Bisiklet kullanimini gelistirmek icin bisiklet aglar1 iyi tamimlanmalidir (Kizolli ve
Hatipoglu, 2019). Daha saglikli ve yasanabilir bir kent igin, bisiklet ulagimmnin arazi ve
ulasim planlamasi ile birlikte Oziimsenmesi, kullanim oraninin artirilmasi, Yyerel
yonetimlerin de destegiyle, mimkiin kilinabilir (Cengiz ve Kahvecioglu, 2016). Bununla
birlikte, siirdiiriilebilir bir ulasim modu olan bisiklet, yol giivenligi agisindan daha yiiksek
risklere sahiptir. Bisiklet kullanimini tesvik etmek igin sehirlerinin bisikletlenebilirlik
seviyesi gelistirilmelidirler (Galanis ve digerleri, 2017). Sekil 2.6’da alinabilecek giivenlik

onlemlerine iliskin bir 6rnek kesit gosterilmistir.

Yaya Kaldirimi ¥~

Bisiklet Yolu 4

Sekil 2.6. Bisiklet yolu ve tasit yolu arasi reflij kullanimi(Coruh, 2019)

Tasit yolunun yanindaki bisiklet yolunun 60 cm genisliginde refiijle ayrilmas1 énleminin
yaninda, bir diger giivenlik Onlemi ise tasit yolu ile bisiklet yolu arasma 150 cm
genisliginde yesil bant uygulamasi yapilmasidir (Sekil 2.7). Bisiklet yollarmnimn bir kisminin
seritlerle tasit yolundan ayrilmasi da saglanabilir (Ulvi, 2002).

INIHIATYI YAVA
INIFITIYH YAVA

Sekil 2.7. Tasit yolundaki bisiklet yolunun yesil bant ile ayrilmasi (Coruh, 2019)

Bu 6nlemlerin yaninda, insanlar ne kadar ¢ok dongiiye girerse, o kadar giivenli bisiklet
stiriiliir. Bu nedenle, bir bisiklet programinin amaclarindan birisi de bisiklet¢iligi artirmak

olmalidir. Bisiklet siiriisiinii artirmak i¢in ise; bisiklete erisim kolay olmalidir (bisiklet park
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yeri), bisikletler diger ulasim sistemlerine entegre edilmelidir. Bununla birlikte insanlar
yalniz degilken veya paket tagimalar1 gerektiginde bisiklete binmeyi tercih
etmemektedirler. Bisiklet yolu genisligi veya birden fazla kisinin kullanimina izin veren
bisikletler bu sorunu bir nebze azaltabilir. Ayni zamanda daha iyi sepetler ve hafif
kilitlenebilir sepetler olmasi, bisiklete binmenin Oniindeki en biiyiik engellerden birini
ortadan kaldirabilir (Tumlin, 2012a). Bisiklet ulasimi asagida belirtilmis olan birtakim
zorluklarla kars1 karsiyadir (Kuru ve Cengiz, 2019):

* Hava sartlar1 (rlizgar, yagis, ...),
+ Egim ve topografya,

» Motorlu ara¢ yogunlugu,

«  Ongorilmeyen yaya hareketleri,

» Zemin Ozelliklerine tabii olma.

Kis mevsimindeki zorluklar bisiklet kullanimini 6nemli 6l¢lide azaltmaktadir. Donanimli
kiyafetler, kis lastikleri ve giiclii bisiklet 1siklar1 gerekmektedir. Bununla birlikte, kutu
bisiklet kullanimi1 onerilmektedir. Boyutu ve sekli nedeniyle normal bir bisikletten ¢ok
farkli 6zelliklere sahip olan kutu bisikletlerin daha genis bisiklet yollarina ihtiya¢ duymasi

da goz ard1 edilmemelidir (Hasselgvist, Hesselgren, ve Bogdan, 2016).

Topografya ve iklimin sagladigi elverisli kosullar, bisikletlerin yaygm kullanimmda
onemli bir rol oynayabilir (Kizolli ve Hatipoglu, 2019). Bisiklet kullanim kolaylig1
topografyanin egim ylizdesiyle ters orantihidir. %5 ve iizeri egimlerde bisikletle kat
edilebilecek mesafe diismektedir. Bisiklet kullanimi igin en uygun egim araligi ise %0-%5
olarak degerlendirilmektedir (Cevre ve Sechircilik Bakanligi, 2012, aktaran: Kuru ve
Cengiz, 2019).

Bisiklet yol ag1, sadece uygun sekilde genisletilmeli, baglanmali ve motorlu trafige karsi
korunmamali, ayn1 zamanda homojen ve hos bir gorsel goriintiiye sahip olmalidir.
Bisiklet¢iye rotanin siireklilik duygusunu aktarmalidir; bisiklet¢i, bisiklet yoluna girdikten
sonra, Yyolculuklarmmn tamami boyunca konfor ve giivenlik i¢inde hareket edebilmesi

gerektigini algilamalidir (Festa ve Forciniti, 2019).
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Bisiklet kullaniminin SO2, PM emisyonlarini ve pb tiiketimini artirdigi, enerji tiiketimini
ve CO2 emisyonlarini azalttigi bilinmektedir (Xu, Liu, Wang, ve Sun, 2014). Bisiklete
binme ve yliriime gibi motorsuz ulagimin kullanimi sadece karbonu azaltmakla kalmaz,
ayni zamanda saglikli yasam tarzin1 ve fiziksel aktiviteyi de gelistirir (Yazid, Ismail, ve
Atiq, 2011). Saglikli, giivenli, ekonomik, ¢evre dostu ve kolay erisilebilir olan bisiklet
kullanimi1 siirdiiriilebilir ulagim igin kentsel ulasim sorunlarina en 6nemli ¢oziimlerden
biridir (Coruh, 2019). Ekolojik kent yapilarinda bisikletin uygun bir ulasim araci oldugu
bilinmektedir (Ulvi, 2002).

Toplu Tasima, FElektrikli Araclar ve Diger Modlar

Toplu tasima ara¢ kullanimina ¢evre dostu alternatiflerden biridir (Wagas, Dong, Ahmad,
Zhu, ve Nadeem, 2018). Sehirlerde toplu tasima bir oncelik olmalidir ve planlamaya
entegre edilmelidir. Daha ekonomik, sdrdurulebilir ve cevre dostu teknolojiler

benimsenmelidir (Sharma, 2017).

Otomobillerin kolayliklarma aligkin bir kiiltiir i¢in, bir arabanin hizini, tasima kapasitesini,
konforunu, hava sartlarim1 koruma ve kisisel giivenligini saglayan dogrudan bir yedek
bulmak zor olacaktir. Bununla birlikte, daha ¢esitli ulasim firsatlar1 sunmay1 vaat eden,
giderek daha ¢esitli alternatifler kullanima sunulmaktadir (Richardson ve Rose, 2010).
Motorlu arac Ureticileri, Propan, E85 Etanol, Biyodizel veya Ak gibi yakitlarla ¢alisarak
motorlardan kaynaklanan emisyonlar1 azaltmaya g¢alismaktadirlar. Son zamanlarda, Su,
Hidrojen ve hatta Hava ile calisan araba motorlar1 gelistirilmistir (Akpantun ve digerleri,
2014).

Politika yapicilar elektrikli araclar1 (EV) kentsel hava kirliligini azaltmak, karbon
emisyonlarmi azaltmak ve genel petrol tiikketimini azaltmak i¢cin dnemli bir politika kolu
olarak gdrmektedir (Muehlegger ve Rapson, 2019). Elektrikli ve hibrit / elektrikli siiriis
sistemlerinin  gelistirilmesi, alternatif araclarin gelistirilmesine en Onemli katkida
bulunanlardan biridir. Bu sistemler, mekansal faydalar, ara¢ altyapisin1 degistirme firsatlar:
sunar ve agirhikta 6nemli diisiisler saglayabilir (Richardson ve Rose, 2010). Elektrikli arag
teknolojileri ile yapilan ¢aligmalara her gecen giin yenileri eklenerek, siirdiiriilebilir ulagim
adma farkli yaklasimlar ortaya konulmaktadir (Topal, 2019). Ornegin, kisisel mobilite
cihazlar1 (Bkz. Sekil 2.8), yaya olarak ve halka a¢ik alanlarda kullanilabilen iki, ti¢ ve dort
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tekerlekli, tek kisilik, diisiik hizli, az yer kaplayan elektrikli araglardir (Richardson ve
Rose, 2010).

Sekil 2.8. Kisisel mobilite cihazlarina 6rnekler (Richardson ve Rose, 2010)

Elektrikli arac sistemleri, sessiz olmasi, diisiilk emisyon degerlerine sahip olmasi ile birlikte
saglayacag1 isletmesel mali avantajlar sayesinde ekonomik ve c¢evresel sorunlara ¢éziim

getirebilecek potansiyellere sahiptir (Topal, 2019).

Mikro otomobil (Sekil 2.9) terimi, genellikle iki kapili, iki koltuklu ve 3 metreden kisa ¢ok
kii¢iik bir araba sinifin1 tanimlar. Genellikle hafiftirler ve yakit / enerji verimliligi saglarlar.
Tikaniklar1 azaltirlar. Dar alanlarda park etmek kolaydir. Normal araglardan daha fazla
cevresel Ozelliklere sahiptirler (bircok mikro otomobilin egzoz borusu emisyonlarini
ortadan kaldiran elektrikli aktarma organlar1 vardir ve karbon emisyonlarmi biiyiik dlciide
azaltirlar). Normal bir araba ile ayni hava sartlarina karsi koruma saglarlar (Richardson ve

Rose, 2010).

Sekil 2.9. Mikro otomobil érnekleri (Richardson ve Rose, 2010)
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Giliniimiizde motorlu tagitlarin kullaniminm artmasi, giirtiltii kirliligi, hava kirliligi ve sera
gazi emisyonu ile sonuglanan ciddi ¢evre ve saglik sorunlarina neden olmustur (Wagas ve
digerleri, 2018). Ozel bir arabaya kiyasla daha diisiik cevresel baskilara neden olmak i¢in
toplu tasimayr desteklenmektedir. Bir¢ok ulasim miidahalesi araba nakliyesi sayisini
azaltmaya caligmaktadir. Bu hedefe ulagsmak i¢in yolcular az sayida araba seyahati (yani
¢ekici toplu tasima) igin cazip alternatiflere ihtiya¢ duyarlar (Sinha, Olsson, ve Frostell,
2019).

Elektrikli otobiisler, dizel ve biyogazla calisan otobiislere kiyasla, esasen azalmis giiriilti,
kullannm asamasinda emisyon olmamasit ve enerji kullanimimmda azalma nedeniyle

toplumsal maliyetlerde 6nemli tasarruflar oldugu bulunmustur (Borén, 2019).

Metro, yliksek hiz, yliksek kapasiteli, glivenli, temiz ve sessiz bir ulasgtm modudur. Metro
istasyonlar1 genellikle otobiisli veya bazen diger demiryolu hatlarin1 besleyici ¢ok modlu

ulasim merkezleridir (Tumlin, 2012g).

Tramvaylar karma trafikte ¢alisma ve nispeten sik durma egiliminde oldugu i¢in oldukca
yavas olabilirler. Bu nedenle, sehir merkezinde ve bitisik mahallelerde kisa mesafelerde
calisma egilimindedirler. Daha kiiclik boyutlar1 onlar1 kentsel sokaklar i¢in iyi bir hale
getirir. Tramvaylar hem hafif rayl araglardan biraz daha kiiciiktiir hem de genellikle tek
araba olarak ¢aligirlar. Tiim giin giiglii, ¢ift yonlii talep oldugu ve nispeten az trafik oldugu
yerlerde basarilidir (Tumlin, 2012h).

Hafif rayh sistem, genellikle bir ila dort araba uzunlugunda veya trenlerden olusur ve
talebin yiiksek oldugu durumlarda, tek bir operator bir seferde birkag yiiz yolcuya hizmet
verebileceginden, isletme maliyetlerinde 6nemli getiriler saglayabilir. Bunun yaninda,

hafif rayli tagima altyapis1 daha az pahalidir (Tumlin, 2012g).

Toplu tasima igin ¢esitli Oneriler olsa da, Ongdriilii ama esnek nitelikleri nedeniyle
kilavuzlu sistemler mevcuttur. ‘Kisisel Hizl1 Transit’ (PRT) olarak bilinen bir ulagim
modu, sekiz veya daha fazla yolcu tasima kapasitesine sahip daha biiylik araglar i¢in
‘Grup Hizli Transit’ (GRT) ve yolcularm kisa mesafelerde ayakta durmasi gereken ‘People

Mover’ araclar1 kullanilmaktadir. Karigtk mod sistemleri genellikle PRT ve GRT
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kombinasyonunu ifade eder. Bu sistemler, mevcut diger tiim tagima sistemlerinden ¢ok

daha yiiksek bir tagima kalitesi ve konfor vaat etmektedir (Akpantun ve digerleri, 2014).

Esnek Modlar

Paratransit talebe cevap veren, kaldirimdan kaldirima veya kapidan kapiya hizmettir.
Miisteriler genellikle onceden telefonla rezervasyon yaparlar ve araclar genellikle standart
otobusler yerine daha kicik boyutlu araclar, kamyonetler veya sedan otomobillerdir.
Paratransit bazen esas olarak yaglilara ve engelli kisilere hizmet olarak distiniiliir.
Paratransit 6rnegi olarak taksiler de verilebilir. Taksiler genellikle toplu tasima olarak
diisiiniilmemekle birlikte, temel bir yasam ¢izgisi hizmeti olarak veya diger seyahat
araclarina uygun bir tamamlayic1 olarak hareketliligin saglanmasinda 6nemli bir rol
oynarlar. Taksi sistemlerinin diizenlenmesi genellikle ulastirma planlamacilarinin kapsami
digindadir; ancak, planlamacilar demiryolu istasyonlarindaki taksi duraklari ve miimkiinse
transit seritlere taksi erisimi de dahil olmak {izere, miimkiin olan yerlerde taksi erigimi
saglamalidir. Taksilerle 1ilgili, daha az yaygin olan, jitney veya grup taksileridir.
Havalimani1 ortak siirlis hizmetleri bir tiir lisanssiz taksi (jitney) hizmetidir (Tumlin,

2012g).

Diger Modlar

Diger modlar adi altinda toplananulagim bigimleri (Tumlin, 20129):

* Otomatik hafif rayll tasima (ALRT), monoray ve insan tasima aract dahil alternatif
sabit kizak modlari,
* Hava tramvaylari, disli demiryollar1 ve fiinikiiler dahil arazi tabanli modlar,

» Standart HSR ve manyetik kaldirma (maglev) dahil yiiksek hizli tren (HSR).

Verimli ve uygun maliyetli ulagim yollar1 sunan bir¢ok yeni girisim, ag, endiistri ve lirlin
ortaya ¢ikmaktadir (Richardson ve Rose, 2010). Yetkililer, ara¢ kullanimini azaltmak igin
inisiyatif almali ve vatandaslar1 siirdiiriilebilir ulasim yollarmi se¢gmeye yonlendirmelidir.
Cevre sorunlarmi azaltmak i¢in ulastirma politikast 6nlemleri birinci 6ncelik olmalidir

(Waqas ve digerleri, 2018). Tiim ulasim modlar1 ulasim sisteminin basarisina katkida
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bulunur, bu nedenle sirdirilebilir sehirler her modun kullanimini dengelemek igin

caligmalara ihtiya¢ duymaktadir (Tumlin, 2012b).

2.2.2. Surdiiriilebilir ulasim politikalar gelistirmede 6nemli hususlar

Ulasim sorunlari, kent cografyasindan etkilense bile, genel bir tipoloji gostererek benzer
yontemlerden veya yontemsizliklerden ortaya c¢iktigi sOylenebilir (Celik, 2014). Artan
bireysel ara¢ kullanimi nedeniyle, kentsel hareketlilik; yogunlasarak zamanla yetersizlik ve
tikanikliklarla bogusmaktadir (Korkmazyiirek ve Polat, 2019). Bu sorun klasik olarak yeni
yollar agilarak giderilmeye calisilmistir (Celik, 2014). Ancak bu ¢ikis yolu kent i¢i ulagim

problemlerini ¢cozemeyerek daha ¢ok sorunun bas géstermesine neden olmaktadir.

Stirdiiriilebilirligi saglamakta, enerji tasarruflu tasitlar, toplu tasima planlamalari, trafik
denetim yontemleri gibi ¢oziimler, kentsel alanin yerlesimi {izerindeki ekosistemin
dengesini yok ettikten sonra, tek bagina yeterli olmayacaktir (Knoflacher ve Ocalir, 2011).
Stirdiiriilebilirligi saglamada c¢evre etmeni goéz ardi edilemez. Siirdiiriilebilir ulasim
anlaminda cevreyi goz Oniinde bulunduran politikalar gelistirilmelidir. Cevre Kirliligi
Ingiltere Kraliyet Komisyonu tarafindan belirlenen bir takim hedefler vardir (Hutton,
2013b) :

» Etkili bir ulastrma politikasmnin arazi kullanim politikas1 ile biitiinlestirilmesi ve
cevreye daha az zarar veren modlarin kullanim oranini artirmak,

+ Insan sagligina ve cevreye zarar1 dnleyecek hava kalitesi standartlarma ulasmak,

* Motorlu tasitlarin baskinligin1 azaltarak ve alternatif erisim araglar1 saglayarak,
ozellikle kasaba ve sehirlerde yasam kalitesini iyilestirmek,

» Cevreye daha az zarar veren modlarla kisisel seyahat ve yiik tasimaciligi oranlarini
artirmak ve mevcut altyapiy1 en iyi sekilde kullanmak,

* Ulasimdan kaynaklanan karbondioksit emisyonlarin1 azaltmak,

* Ulastirma altyapisimin ve tasit endistrisinin yenilenemeyen malzemeler Uzerine
koydugu talepleri 6nemli dlglide azaltmak,

» Ulasimdan kaynaklanan giiriilti kirliligini azaltmak.

Siirdiiriilebilir bir gelecege yatirim yapmak igin yatirimlar fosil kaynaklardan yenilenebilir

kaynaklara kaydirilmalidir, ancak petrolin degistirilmesinin de zor ve yavas olacagi
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aciktir. Politikacilar ve medya 1980'lerde metanol, 1990'larin basinda elektrikli araclar ve
2000'lerin basinda hidrojen gibi yeni ulasim yakitlarina sicak bakmakta, ancak bazi
engellerle yeni yakitlarin potansiyelleri degerlendirilememektedir. Politikalar, yag
bagimliligimi ve karbon yogunlugunu azaltma olasiligi en yiiksek olan segenekleri

odullendirmeli ve desteklemelidir (Sperling, 2014).

Otomobil sektorundeki eko-teknolojiler sayesinde fosil yakita bagimlilik azalmaktadir.
Biyo-yakitlar, LPG ve CNG gibi yakitlar ve elektrikli araclar ¢evreye daha az zarar
vermekte, karbon ayak izini azaltmaktadir (Yalginer Ercoskun, 2018:16). Elektrik ve pil
teknolojisi, hidrojen ve biyoyakitlar gelecek vaat eden (¢ enerji se¢enegidir (Sperling,
2014). Biyoyakitlara, mikroalgler ornek verilebilir. Ileri teknolojilerin kullanilmas: ile
mikroalg {iretimi ve biyoyakita doniisiimlerinin devlet tarafindan tesvik edilmesi 6nemlidir
(Caligkan Eleren ve Oner, 2019). Hidrojen ekonomisi, mevcut karbon bazli enerji sistemini
basarmak i¢in en cok tercih edilen alternatiflerden biridir, ancak giivenilir bir tedarik
teknolojisi ve altyap1 eksikligi gibi bazi engeller hala devam etmektedir. Hidrojen ayrica

kiiresel 1sinma sorununu ¢6zme potansiyeline sahiptir (Kim ve Moon, 2008).

Insanlar arag trafiginin neden oldugu ¢evresel sorunlarm farkinda olmayabilir veya yanlis
algilara sahip olabilir (Steg ve Gifford, 2005). Bazi1 bolgelerde (6rnegin, Suudi Arabistan)
strddrllebilir bir ulasim sistemine ulasmanin oniindeki en 6nemli engellerden biri diistik
benzin fiyatlaridir. Cevresel sorunlar, trafigin stirdiiriilebilirlik iizerindeki etkisi hakkinda
farkindalik yaratmak onemlidir. Bu agidan, ulastirma politikalarinin uygun bir sekilde
yOnetilmesi ve halk arasinda farkindaligin arttirilmas: gerekmektedir (Al-Atawi, 2015).
Stirdiiriilebilir bir yasam tarzina gegis i¢in reklam, festival, kampanya, okul ziyaretleri,
sergi vb. medya faaliyetleri ile bilinglendirme ¢alismalar1 yapilmaly, {iniversite, yliksekokul
ve kurslarla 6zel dersler ve egitimler verilmeli, vergi indirimi, kredi destegi yaratilmahidir
(Yalginer Ercoskun, 2018:58). Yesil ulasimda ‘CIVITAS-plus’ fonu, kentlerin

yararlanabilecegi dnemli programlardan birisidir (Yalginer Ercoskun, 2018:113).

2000'li yillardan bu yana, e-ticaretin ortaya ¢ikisi ile birlikte lojistik ve yik tagimacilig
onemli Ol¢iide degismis, hizli ve ucuz teslimat talepleri ortaya ¢ikmustir (Rosano, 2019).
Bu talepleri de géz ardi etmeden, yenilik¢i dagitim modelleri uygulanmalidir. Elektrikli

kargo bisikleti kullaniminin, 6zellikle CO ve NMHC emisyonlar1 agisindan motorlu ii¢
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tekerlekli bisiklet kullanimi ile karsilastirildiginda daha iyi performans gosterdigine

ulagilmistir (Ferreira, Chang, ve D’agosto, 2019).

Diistik karbon tagimaciliginin gelistirilebilmesi i¢in arazi kullanimi planlamasi, yakit
ekonomisi kurallari, alternatif yakit kullanimi, trafik istem isletmesi gibi ulasim stratejileri
desteklenmelidir (Asian Development Bank, 2010). Ulasim planlamasi, imar plani veya
arazi kullanim planlamas: ile koordine edilip farkli plan ¢aligmalar1 olarak algilanmamasi

gerekmektedir (Duvarci, 2018).

Arazi kullanimina dikkat edilmesinin yaninda yol ¢alismalari i¢in belirli standartlar da g6z
oniinde bulundurulmalidir. Yolun genisligi veya kaldirimm genisligi (Cizelge 2.2)
(Kamara, 2018), trafik seridinin genisligine ve serit sayisina baghdir. Trafik seridinin
genigligi aracin genisligine ve acikligina baghdir. Yan bosluk ¢aligma hizini ve giivenligi

artirir.

Cizelge 2.2. Anayol genisligi i¢in 6zellikler (Kamara, 2018)

Tek Serit 3.75m
Iki Serit, Bordiirsiiz 7.00m
Iki Serit, Yiikseltilmis Kaldrmm | 7.50m
Her Serit I¢cin 3.50m

Yol genisliklerinin standardinin korunmasi ile birlikte, yolun bir takim Ozellikleri de
saglanmalidir. Kavis, yagmur suyunu yol yiizeyinden bosaltmak i¢in yol yiizeyinin ortasini
enine yonde yiikseltmek i¢in saglanan ¢apraz egimdir. %1°lik bir egim bunun igin yeterli
olacaktir (Kamara, 2018). Bununla birlikte, karayollarindan enerji toplanmasi,
stirdiiriilebilir ulasim i¢in yesil ve yenilenebilir enerji saglamanin yenilik¢i bir yoludur.
Elektromanyetik enerji hasadi kullanmak ulasimin siirdiiriilebilirligini 6nemli dlclide

etkileyebilir (Gholikhani, Tahami, Khalili, ve Dessouky, 2019).

Stirdiiriilebilir ulagimin saglanmasinda sokaklarin tasarimi dikkate deger bir unsurdur.
Sokaklarin tasariminda, cevre kosullarmi gdz 6niinde bulundurmak gerekir. iklimi, su
etmenini, riizgar1 ve gilinesi géz Onilinde bulundurmak 6nemlidir. Bu kural dogal ¢evre
kadar yapili ¢evre icin de gecerlidir; sokaklar sehirlerin 6nemli binalarinda sona ermek
uzere tasarlanabilir (Tumlin, 2012e). Sokaklar, insanlarm giinliik ihtiyaclar1 karsilamak ve

baskalariyla etkilesimde bulunmak i¢in kullandiklar1 kamusal alanin hayati unsurlarindan
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biridir (Caliskan, 2017). Yurt disinda “sokak kafeleri” yaya miknatisi olarak tanimlanarak
kentsel mekanda yiirlinebilirligi arttirabilmek i¢in 6zel midahalelerle (ve planlanarak)
uygulanmaktadir (Cubukcu, Hepguzel, Tumer, ve Onder, 2013). Sokagi, sadece arag
hareketliligi i¢in bir kanal olmaktan ziyade sosyal bir alan olarak goéren “woonerf”
kavrami, caddeyi c¢esitli aktiviteler i¢cin yasanabilir ve ¢ekici bir ortama doniistiiriir
(Collarte, 2012). Kavramin temelinde 6zel arag ve yaya esdeger imtiyazlara sahip oldugu
ve yaya ve tasit trafiginin biitlinlestigi sokak tasarim diisiincesi yatmaktadir (Caglar, 2013).
Genel bir kural olarak, dikkatli bir sekilde planlanmis sokak geometrisi ve sokak
mobilyalari, Onlerindeki trafik sakinlestirilmis alanin siiriiciilerine, onlarin algilarni
etkileyerek arag hizin1 azaltmalarin1 6nermelidir (Sotowczuk ve Gardas, 2020). Woonerf
tipi, paylasilan sokak projeleri, siirlis hizlarmin azaltilmasi, giivenlik seviyelerinin
artirilmasi, daha uyumlu bir toplulugun tesvik edilmesi, yiiriinebilirli§in tesvik edilmesi,
mahalle yasantisinin arttirilmasi, su¢ ve yasa dis1 faaliyetlerin azaltilmasi, daha ¢ekici bir

sokak yaratmak, icin etkilidir (Collarte, 2014).

Akilli hareketlilik kapsaminda ITS ve LIS kullanilan teknolojilerdendir. Gelismis sensor,
elektronik ve iletisim teknolojiler ile farkli ulasim ve trafik yonetimi modlar ile ilgili
yenilik¢i hizmetler sunmay1 ve ¢esitli kullanicilarin daha iyi bilgilendirilmesi ve daha
giivenli olmasini saglamay1 amaglayan bu teknolojiler daha koordine edilmis ve ulagim
aglarinin 'daha akilli' kullanimmi gerceklestirir (Aydm ve Oztiirk, 2019). Akilli ulasim
sistemi (ITS), iyilestirme Onerileri sunmak i¢in belirli bir yerin ulasim sisteminin
degerlendirilmesi i¢in bir c¢erceve saglar. Yapay zeka (Al), radyo frekansi tanimlama
(RFID), ultrasonik sensorler, role sistemleri vb. uygulamalar bazi gelismis iilkelerde
yapilmaktadir (Abrar, Tak, ve Sharma, 2019). Bu teknolojiler arazi kullanimi ve kent
lojistik planlarinin gelistirmek icin kentlere ¢ok cesitli firsatlar sunmaktadir (Aydin ve
Oztuirk, 2019). Enerji kullammi dolayisiyla devamli yiikselen CO. gazi emisyonu
problemini sadece bir teknoloji ¢6zememektedir. Cesitli teknolojiler, ulastirma altyapist ve
enerji Uretimi sektorlerinde, bir arada kullanilarak entegre edilmelidir (Lund ve Clark,
2008). Kentlerde yapilan trafik ¢oziimlerinin iyi irdelenmesi, yerinde trafik sayimlari,
kamera cekimleri vb. teknolojik uygulamalar ile verilerin analizinin uzman Kkisiler
tarafindan akilli programlar ile yapilmasi dnerilmektedir (Ilicali ve Sarag, 2019). Ileride,
akilli ulasim teknolojilerinde; “nesnelerin interneti, bulut biligim, biiyiik veri, akilli araglar”
gibi kullanimlarin artmasiyla veri toplama ve degerlendirme artis1 kisisellesmis hizmetlerin

ortaya ¢ikmasina neden olacaktir (GOl ve Ediz, 2019). Tasimaciligin siirdiiriilebilirligi ile
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ilgili, otonom / siiriiclisiiz arabalar, ara¢ paylasimi, ara¢ havuzu, eko — slriis, GPS /
Navigasyon yazilimi, otomatik plaka tanima (ALPR) teknolojisi, E-diinya, bilgi sinyali,
VMS, geligmis siiriicti yardimi (ADAS), gelismis gezgin bilgi sistemleri, akilli park imkan1

gibi ¢esitli icatlar ve kavramlar mevcuttur (P. Agarwal ve Alam, 2018).

CO: emisyonlarmin azaltilmasi i¢in sadece teknik tarafin dikkate alinmasi yeterli
olmayacaktir. Bu hedeflere ulasilacaksa ek olarak davranis degisikligi gerekecektir
(Zamanov, 2013). 1922'de Max Weber tarafindan sunulan Wertraitionalirat konseptine
gore: “Toplu tasima kullanimi, kisinin sundugu ulasimin kalitesinden ziyade kimligini
belirledigi bir deger sisteminden kaynaklanmaktadir” (de las Heras-Rosas ve Herrera,
2019). Insanlarin deger sistemleri de belirli bir arac1 kullanima itebilir. Burada farkindalik
olusturmak bir ¢6ziim olabilecegi gibi ulasim sistemleri niteliklerinin bu cergevede

gelistirilmesi Onerilebilir.

Stirdiiriilebilir tagimayr 6ngérmeyi amaglayan teorilerin farkh kiiltiirlerde gecerli olup
olmadigmi daha ileri diizeyde test etmek onemlidir. Ara¢ kullaniminin ¢evresel etkilerinin
daha goriinlir oldugu yerlerde sonuglarin farkindaligi daha yiiksek olabilir. Alternatif
ulagim modlarmnin kullanilmasinm iyi bir segenek olmadig1 yerlerde kisisel norm daha
zayif olabilir, bu nedenle ara¢ kullannminin azaltilmasi ahlaki bir norm olarak
icsellestirilemeyebilir (Jakovcevic ve Steg, 2013). Insanlarin ulasim aliskanliklarmin
degistirilmesi, daha fazla altyap1 ve secenek sunmaktan daha fazlasmi gerektirir. Ozel arag
kullanicilar1 i¢in fiyat kalitesi, siklik, hiz, ise baslama zamani ve giivenlik 6nlemleri gibi
daha cekici hale getirmek igin farkli ulasim sisteminin niteliklerini gelistirmek gerekir
(Garcia, 2018).

Stirdiiriilebilirlik i¢in tiim nesillerin simdiki ve gelecekteki ihtiyaclarini karsilamak cok
onemlidir. Tiim toplu tagima istasyonlarinin tasariminin her yastan, yetenek ve engelden
insanlara iyi erigilebilirlik saglamasi gerekir (Azmi, Md Sakip, Mohd Isa, ve Zainol, 2019).
Stirdiiriilebilir ulagim politikalarinin gelistirilmesinde yasam kalitesi gostergelerini de
dikkate almak gerekliligi unutulmamalidir. Bu baglamda, siirdiiriilebilir senaryolar tipik
olarak, konfor, 6zgiirlik ve mahremiyet gibi bireysel yasam kalitesi gostergelerini tehdit
ederken, cevresel kalite ve doga ve biyolojik ¢esitlilik gibi ortak nitelikleri ifade eden

yasam kalitesi gostergeleri gelisecektir. Yasam kalitesi etkilerini g6z 6ntinde bulundurmak,
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planlarin kabul edilebilirligi ve dolayisiyla uygulanabilirligi ve etkinligi i¢in ¢ok dnemlidir

(Steg ve Gifford, 2005).

Ulasim faaliyetinin “insana” yoOnelik yapildig1 hatirlanarak insana Onem veren
stirdiiriilebilir “insan odakli entegre ulasim” yontemleri belirlenmelidir (Gungor, 2012).
Ulasim planlamasimda yasanabilirlik belirleyicisi olan yaya sirkiilasyonunu destekleyen
onlemler almmalidir. Yayalarin serbest dolasimma engel teskil eden etmenler
kaldirilmahidir. Ulasim sistemlerinin; “yaya, bisiklet, toplu tasima, otomobil (kontrolli
olmas1 sartiyla)” siralamasina gore Onceliklendirilmesi gerekmektedir (Knoflacher ve
Ocalir, 2011). Siirdiiriilebilir insan odakli entegre ulasim sisteminin saglanabilmesi i¢in

kentlerde uygulanmasi gereken ulasim politikalar1 asagida smralandigi gibi olmalidir
(Gingor, 2012):

* Arazide yapilacak olan etiitler sonrasinda kentlerde bisiklet yollar1 kentin tamaminda
ag olusturacak sekilde, trafik ve yayadan yesil bantlar ile ayrilmis, standartlara uygun
bir sekilde bisiklet yollar1 insa edilmeli,

* Bisiklet yollarmin kenarlarinda bisiklet park alanlar1 yapilmali,

» Kent merkezine bireysel motorlu araclarin girmesi zorlastirilmali ve bu alanlar yaya ve
bisiklet 6ncelikli hale getirilmeli,

* Kent merkezindeki yollarm bir kismi ara¢ trafigine kapatilmali ve bazi yollarda sade
toplu tasima araglarinin gegisine izin verilmeli,

* Yaya yollarinda engelliler i¢in kilavuz ¢izgileri ve diiz olmayan gecislerde engelli
rampasi konulmali,

*  Yollarda zeminde Oncelik her zaman yayanin olmali ve yaya yollar1 kesintisiz ve
engelsiz olmali,

* Toplu tasima sistemi kentlerde biitiinsel bir sekilde ele alinmalidir,

* Toplu tasima ana hatlarda yiiksek kapasiteli araglar ile yapilmali mahalle i¢indeki
dagilim i¢in kiiclik kapasiteli araclar kullanilmals,

* Toplu tasima sadece otobiislerle yapilmamali, rayli sistemlerde toplu tasimada
kullanilmals,

* Rayhl sistemlerin tiir tercihinde yolcu kapasitesi ve topografik yapt goz Oniinde
bulundurulmali,

« Park et Devam et (Park and ride) sistemi ile bireysel motorlu araglar ve bisiklet

kullanicilar1 toplu tagima sistemine entegre edilmeli,
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* Toplu tasima araglart igin tercihli yollar olusturularak toplu tasima cazip hale
getirilmeli,

» Toplu tagima araglarinin konforu artirilmali ve engellilere uygun hale getirilmelidir.

Ister kirsal ister kentsel alanlarda, ulasim talebinin arastirmasi yapilarak uygun
giizergahlarda, uygun zaman dilimlerinde toplu tasim sistemi mutlaka uygulamaya
gecirilmelidir (Ulvi ve Kaplan, 2019). Toplu tasima yollar1 yayalar (yolcular) tarafindan
kullanilan yollarla dogrudan etkilesime girmelidir. Ara¢ ve yaya kullanimmi birlestiren
sokaklarin birbirine baglanmasi gerekir, bu nedenle ayr1 kentsel yol parcalari yoktur

(Yuono, 2019).

Dogal siiregleri koruyan, dogal-kirsal ve kentsel mekanlar1 biitiinlestiren, ekolojik-
ekonomik ve Kkiiltiirel degere sahip yesil alt yap1 sistemine iliskin yargi ve hiikiimler
getirilmelidir. Planlama ve tasarim siirecine iliskin yapilmasi gereken ekolojik, ekonomik
ve kiiltiirel analizler tanimlanmali ve zorunlu kilinmalidir (Demiroglu, Karadag, ve Cengiz,
2019). Ulasim ve imar planlarinin sirdiriilebilir ve entegre sekilde uygulanmasi
gerekmektedir. Toplumun katiliminin saglandigi nitelikteki faaliyetlere, ulasim yatirim ve

projelerinde yer verilmelidir (Aydemir, Akyiiz, Yilmazsoy, Akdemir, ve Giiler, 2018).

Stirdiiriilebilir kentsel ulasim, yonetim, denetim, kontrol ve finansman olmak (zere 4
stitunun iizerinde gelistirilmelidir. Entegre arazi kullanimi ulasim planlamasi i¢in etkili
organlarin olusturulmasi; adil, verimli ve istikrarli fon mekanizmalarinin olusturulmasi;
biiyiik altyapiya stratejik yatirimlar ve yerel tasarim yoluyla yatirimlarin desteklenmesi

gerekmektedir (Kennedy, Miller, Shalaby, Maclean ve Coleman, 2005).

Ulasmmin ¢ok yonlii yapis1 her zaman dikkate alinmalidir. Ulasim tiirlerinin birbirleriyle
koordineli ve dizenli bir sekilde hizmet vermesine 6zen gosterilmelidir (Agaoglu ve
Bagdemir, 2019). Siirdiiriilebilir ulasim yaklagiminda gelismenin karsisindaki duvarlar,
cevresel, sosyal ve ekonomik kentsel sorunlara getirilen ¢cézim Onerileri bitlncul bir

sekilde ele alinmadikca asilamayacaktir.
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2.2.3. Dunyada siirdiiriilebilir ulasim icin yapilan calismalar ve yenilikler

Cagdas kentlerde bisiklet kullanimi yaygin olan ulagim yollarindan birisidir. Pek ¢ok tlke
trafik akisini saglamak adina paylagima acik bisiklet kiralama sistemlerini kullanmaktadir
(Bamwesigye ve Hlavackova, 2019). 2015°’te diizenlenen Kopenhag Endeksi’nde diinya
anakentleri arasindaki siralamaya gore bisiklet ulasiminda ilk sira Kopenhag’a ait olmakla
birlikte bilinen kentlerden; 2.Amsterdam, 12.Barselona, 16.Viyana, 17.Paris ve
20.Montreal kentleridir (Coskun ve Esin, 2017). Bisiklet kiralama uygulamasi olan
ulkelerden biri olan Almanya’nin bazi kentlerinde otomatik kilit sistemine sahip bisikletler
kentin her noktasma yayilmistir ve telefon ile ¢esitli bilgilerin girilmesiyle Kilit
acilabilmektedir. Ayn1 zamanda kullanicilar cep telefon uygulamalar: ile kendilerine en
yakin bisikleti bulabilmektedir. Bununla birlikte baska hizmetler de gelistirilmistir; 6rnegin
Fransa’nin Lyon kentinde bisikletlerde onarim gereksinimlerini otomatik tanilayip rapor

eden algilayicilar bulunmaktadir (Goldman ve Gorham, 2006).

Motorlu tasitlarin kent merkezlerine girme gereksinimleri azaltilarak merkezde yaya ve
bisiklet kullanim alanlar1 olusturulmalidir (Akbulut, 2016). Viyana’nin yaya dolasiminin
fazla oldugu kent merkezindeki Massive Caddesi ara¢ girisine kapatilmis olup sadece ¢ok

gerekli yerlere toplu tasima araglarinin girisi yapilabilmektedir (Glngor, 2012).

Ulastirma yontemlerinde yenilik¢i bir yaklasim 6rnegi olan, 6zel olarak ayrilmis seritte
devam eden otobis rota sistemi, Brezilya’da Curitiba sehrinde toplu tasima ulasimima bir
alternatiftir (Rabinovitch, 1995). Curitiba kenti 2010 senesinde “diinyanin en yesil kenti”
secilerek “Siirdiiriilebilir Kent Odiilii"nii almistir (Coskun ve Esin, 2017). Siirdirilebilir
ulagtirma alanindaki en ileri yaklagimlarin ardindan, Kiiba hiikiimeti, bir biiyliksehir hafif
rayli ulagim sistemi ve yenilenebilir enerji ile ¢alisan elektrikli BRT (Bus Rapid Transit)
otobiisleri i¢in bir plan gelistirmistir. Etkili gecis sistemi, kisa mahalleler aras1 geziler i¢in
aktif ulagim sistemlerinin gelistirilmesine toplumun katilimi da saglanmaktadir (Blanco ve

Moudon, 2016).

Temiz arag¢ olarak da bilinen, sifir karbon emisyonlu elektrikli araclarin kullanilmasi bir
baska ulagim 6rnegi olarak verilebilir. ABD nin eyaleti olan Kaliforniya’da 2025’e kadar 1
buguk milyon sifir emisyonlu aracin, kaydedilmis 250bin aracin 6 kati kadar yol almasi

hedeflenmektedir. Kentin 6nemli elektrik sirketlerinden “Pasifik Gaz ve Elektrik” kurumu



43

biinyesinde bulunan 14bin kamyon ve otomobilin en az "4’iinii dogalgaz veya elektrikli
tagitlarla degistirmistir. Ayrica, San Ramon kentinde 90 aracin ayni anda kullanabilecegi
elektrikli sarj istasyonu tesis edilmistir (Coskun ve Esin, 2017). Stockholm’de, 20bin
sakini ve 10bin is¢isi ile merkeze yakin eski sanayi bolgesi olan “Hammarby Sjostad” kent
lojistiginde 6nemli bir adim atmaktadir. Ozel bir lojistik merkez tarafindan isletilen
teslimatlar, elektrikli araglarla yapilmaktadir (Goldman ve Gorham, 2006). isve¢ ve
Danimarka gibi iilkelerde hibrid, elektrik ve diger ekolojik sistemlerin kullanimi diger

yerlere gore ¢cok daha yaygindir (de las Heras-Rosas ve Herrera, 2019).

Diinya kentlerinde yapilan stirdiiriilebilir ulasim uygulama 6rneklerinden bazilar1 sonuglar1
alinmaya baslamis 6ncii 6rneklerdir. Ornegin Boston’da mevcut otoparkin yer altina almip
yesil park olarak yeniden yapimi, miilkiyet sorunlarma girmeden uygulamasi en kolay

ornek olarak belirmektedir (ARUP, 2014,aktaran: Coskun ve Esin, 2017).

Akilli kent lojistigi platformu, Liiksemburg’da ortaya g¢ikan yerel makamlara ve kent
plancilarma yonelik kent yiik nakliyesinin karmasik sorunlariyla bas etmesine yardimci
olmak icin gelistirilen bir karar destek haritalama uygulamasi olan "Smart City Logistics"

uygulamasini hayata ge¢irmistir (Aydin ve Oztiirk, 2019).

Dinyadaki Eko-semtlerde, tiim 6rneklerde ulasim konusunda toplutasim- tramvay, otobus,
bisiklet, yaya vb. siirdiiriilebilir tiirler gelistirilmis, 6zel arag kullanimi kisitlanarak
elektrikli ve biyogazli gevreci araglar tesvik edilmistir (Yalg¢iner Ercoskun, 2018:210). Bu

kentlere 6rnek verecek olursak (Yalginer Ercoskun, 2018):

- Milton, Ontario, Kanada: Siirdiiriilebilir gelisme secenegi olarak tali yollarda
40km/saat hiz limiti konulmustur.

- Kronsberg, Hannover, Almanya: Yerlesimle kent merkezini 17 dakikada baglayan yeni
bir hafif rayli sistemi kurulmustur. En uzak konut rayl sistem duragma 600m yiiriime
mesafesindedir. Oturanlar disinda konut alanlarina araba girisi yasaktir, bisiklet yollar1
tiim sosyal donatilara erismek icin tasarlanmstir.

- Gelecegin Kenti Bo0l, Malmd, Isve¢: En 6nemli ulagim tiirleri bisiklet ve yaya
dolagimidir, arabanin girisi yasaklanmistir. Yiiksek standartta bisiklet ve yaya yollar1
inga edilmigtir. Toplu tasim i¢in ise otobiislerde hibrid motorlar1 olan elektrik enerjili

yesil tasitlar kullanilmaktadir. Otobiis duraklari her konuttan en fazla 300 m
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uzakliktadir. Her 7 dakikada bir otobiis ge¢mektedir. Kisisel araba kullaniminda
elektrikli sarjli arabalar ile araba havuzu sistemi kullanilarak zaman paylasimli araba

yolculular1 tasarlanmustir.

ABD’nin LEED vyesil sertifika sistemi, ingiltere’nin BREEAM Yesil sertifika sistemi ve
Almanya’nin DGNB Yesil sertifika sistemi gibi mahalle diizeyinde yesil sertifika
sistemleri calismalar1 yapilmaktadir. Ugiinde de otomobil kullaniminmn azaltiimasi
hedeflenmistir. Bunun i¢in toplu tasima erisim ve bisiklet yollarmin insas1 gibi konulara

agirhik verilmis, yaya 6ncelikli tasarim 6n plana ¢ikmustir (Yalgmer Ercoskun, 2018:223).

Diinyada, siirdiiriilebilir ulasim alanmna sosyal agidan 6nem verilmekte ve fosil yakitla
calisan 6zel tasit kullanimini azaltacak uygulamalar {izerinde calisilmaktadir. Bisiklet
istasyonlar1 ve verimli bisiklet yollar1 ag1 tasarlanmaktadir. Guvenlikli yaya yollar1 aglari,
toplu tagima kullannommna yoOnlendirici uygulamalar, 06zel ara¢ ihtiyacina yonelik
kiralanabilir elektrikli tasitlar (glines paneli kullanan), elektrikli tasit sarj istasyonlar1 gibi
caligmalar giderek artmaktadir (Yalgmer Ercoskun, 2018:264).

2.3. B6lum Sonu Degerlendirmesi

Cittaslow, glinlimiiz kentlerinin hizla degismesi, 6zgiin niteliklerini kaybetmesi, plansiz
yaklasimlarin iiriinii olmasi gibi sorunlara ¢6ziim olan siirdiiriilebilir kent alternatifidir.
Dogal ve kiiltiirel degerlerin korunmasi ve bu degerlerin stirdiiriilebilirliginin saglanmasini
ama¢ edinmistir. Bu amagla hareket eden Tiirkiye ve diinya kentleri Cittaslow agina

katilarak, alt yap1 politikalarin1 da igeren, kentsel politikalarni iyilestirmektedir.

Siirdiiriilebilir ulasim konusu incelendiginde genel olarak, ulasimda sosyal, ¢evresel ve
ekonomik verimliligin artrilmast  hedeflenmektedir. Bu hedef dogrultusunda,
stirdiiriilebilir ulasgim modlarini tercih etmek, ulasim planlanmasini arazi kullanimi ile
entegre etmek, eko teknolojilerle gelisen alternatif ulasim segeneklerini kullanmak, kentin
sokaklarini siirdiiriilebilir ulasima uygun tasarlamak, akilli teknolojileri kullanmak, insan
odakl1 ulasimi benimsemek, halki bilinglendirmek ve tesvik edici ¢alismalar diizenlemek
yapilmas: gerekli siirdiiriilebilir ulasim stratejilerindendir. Gelisen ulagim sektoriinde

strdurulebilirlik saglanmadik¢a kentler gelismenin Oniindeki engelleri asamayacaktir.
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Diinya kentlerinin siirdiirtilebilir ulasim yOntemlerini kullanarak ulagim stratejilerini

gelistirdigi goriilmektedir.

Calismanm kuramsal c¢ergevesinin olusturuldugu bu bolimde; cevresel, sosyal ve
ekonomik gelisimi saglamay1 hedefleyen “Cittaslow” hareketi ile “stirdiiriilebilir ulagim”
kavrami irdelenerek tezin ana cercevesi olusturulmustur. Cittaslow hareketi ve
stirdiiriilebilir ulagim yaklasiminin birbiriyle paralellik gosterdigi gézler dniine serilmistir.
Detaylandirilan Cittaslow olusumunun altyapt politikalar1 iizerinde durulmustur.
Stirdiirtilebilir ulasim kavrami  ve calismalarinmm  Cittaslow altyap: politikalarmi
destekleyici niteligine ulasilmaktadir. Siirdiiriilebilir kent alanlar1 olusturulmasi adina,
sakin kent olusumunu agiklamak ve siirdiiriilebilir ulasim caligmalarindan yararlanmak

onemlidir.
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3. MATERYAL METOD

Tezin kavramsal cergevesinin ardindan bu bdoliimde, Cittaslow kentlerinin altyap1
politikalar1 ve ulasim calismalar1 6zelinde yapmis olduklari ¢aligmalar derlenerek tezin
materyal ve metodu sekillendirilmistir. Bu agsamadan sonra, Cittaslow unvani almak ve
altyap1 politikalarini iyilestirmek isteyen kentlere bir altlik olusturulmaya calisilmistir.
Stirdiiriilebilir ulasim 6zelinde SWOT analizi yapilmis olan Giidil’iin ¢alismalarmin
mevcut durumu saptanmistir. Ardindan bu boliimden elde edilen altlik 5. béliimde Giidiil

kenti ile karsilastirilmistir ve Giidiil i¢in degerlendirmeler yapilmistir.

3.1. Cittaslow Unvam Alan Kentlerin Siirdiiriilebilir Ulasim Cahsmalar

Cevresel problemlerin artis1 endiselere yol agmis olup 6zellikle biiylik kentlerdeki insanlar
kaliteli hayata 6zenmeye baslamislardir fakat oOncelikle yavas hareketin gelismesi ve
yayllmasi daha miimkiin goriinmektedir (Narter ve Bayraktaroglu, 2010). Kentlerin
“yavag” admmini ilerletebilmesi adma “altyapi1 politikalarin1” da gelistirmesi bir on
kosuldur. Cittaslow kriterlerinde yer alan altyapi ile ilgili kurallar, kiiltiirel ve tarihi
alanlarin korunarak yasatilmasmi, ulasim onceliklerinin ¢evreye duyarli olmasmi ve
kentsel alanlarm onarmini igermektedir. Yerel yoOnetimler bu konular hakkinda
gelistirecekleri stratejilerle altyapi kriterlerini sehrin kendi potansiyellerini dikkate alarak

yerine getirmekle yukumltdurler (Ozkan, 2011).

Bu baglamda, Tiirkiye ve diinya kentleri gelistirmekte olduklar1 stratejilerle diger kentlere
ornek olmaya devam etmektedir. Altyapi kriterleri kapsamindaki ¢alismalarini iyilestirmek
icin caba gosteren Cittaslow kentlerinden;  yurtdisinda bulunan kentlerin ulasim
calismalar1 Cizelge 3.1°de, Tirkiye kentlerinin uygulamis oldugu siirdiiriilebilir ulasim
alanindaki ¢alismalar ise Cizelge 3.2°de verilmistir. Dinya kentleri ve Tirkiye Uyelerinin
yaptiklar1 caligmalar arasindaki farklar da gozler Oniine serilmistir. Bununla birlikte,

derlenen bu ¢alismalar 6rnek teskil edecek sekilde listelenmistir.



Ulke Kent Calismalar
Eski demiryolu hatlari bakiml bisiklet parkurlarina donistiiriildii (URL-5).
“Tour de California” bisiklet yarisi diizenlenmektedir (URL-5).
“iWalk Sebastopol” adiyla sehirdeki gesitli rotalarda aylik yiiriiytisler diizenlenmektedir (URL-5).
Sebastopol “Laguna de Santa Rosa” doga alaninda sezonluk parkurlar ve kano da mevcuttur (URL-5).
P “CORE Projesi”, bir grup goniillii vatandasi, mimarlar1 ve sehir plancilarim kentin meveut zorluklarindan bazilarina (6rnegin trafik) ve
o) bir¢ok giiglii yanint vurgulamaya yardimei olacak tasarimlar sunmaya davet eden uluslararasi bir yarigma diizenlemistir (URL-5).
g::‘ Kentte elektrikli arac sarj istasyonlar1 bulunup “Sonoma lgesi Elektrikli Patika” kampanyasina katilmistir (URL-5).
Ciftlik ve sanat parkurlari mevcuttur (URL-5).
Bisiklet yollari meveut olup bisiklet ve bisiklet ekipmanlari kiralanabilmekte ve haritalar sunulmaktadir (URL-48).
Sonoma Rehberli 6zel bisiklet turu dizenlenebilmektedir (URL-48).
Sonoma Valley Kiitiiphanesi, pompa, araglar ve onarim standina sahip {icretsiz bir genel bisiklet onarim istasyonuna sahiptir (URL-48).
Bisiklete binmek ve yiirliyiis yaygindir (URL-5).
q Elektrikli ara¢ kullanimi ve sarj istasyonlart mevcuttur (URL-5).
Bad Essen “Dragon Boat Racing ile Liman Festivali” diizenlenmektedir (URL-5).
Merkeze ¢esitli dairesel yiiriiyiis parkurlarindan da kolayca ulagilabilir (URL-21).
Iyi isaretlenmis bir bisiklet yolu ag1 ve cesitli temali yiiriiyiis parkurlar1 vardir ve her rotanin kendine 6zgii zellikleri vardir (URL-22).
lieskastel Turist Bilgi ofisinden yiiriiyiis ve bisiklet haritalari, rota planlayicilari ve seyahat rehberlerini iicretsiz edinilebilir (URL-22).
Blieskaste Rehberli bisiklet turlar1 ve yiiriiyiisler de sunulmaktadir (URL-22).
Turist Bilgi ofisinde Uicretsiz bir e-bisiklet sarj istasyonu bulunmaktadir (URL-23).
s Sehir merkezindeki yaya bolgesi biiyiik 6lgiide bisikletlilere agiktir (URL-24).
g Yerlesim yerlerinden gehir merkezine dnemli baglanti eksenleri yol kenar1 veya bagimsiz bisiklet yollar1 ile donatilmigtir (URL-24).
e Kargo bisikleti destek programi vardir ve bunun igin fon programi ilk kez 2020 baharinda baglatilmistir (URL-24).
< “ADFC (Genel Alman Bisiklet Kuliibii)”, bisiklet altyapisindaki hasar ve kusurlart bagimsiz olarak kaydetmekte ve diizenli araliklarla

Lidinghausen

sehir idaresine iletmektedir. Ayrica bireyler bisiklet yollarindaki eksiklikleri dogrudan sehre veya kullibe bildirebilmektedir (URL-24).
Tren istasyonunda ve otobiis istasyonunda, bisikletlerin her zaman giivenli ve kuru kalmasim saglamak igin tekli bisiklet kutulari
mevcuttur. Bisiklet kutulari sehir yonetimi aracihigiyla kiralanabilmektedir (URL-24).

Toplu tagima ag1 mevcuttur. Ayrica bisikletler genellikle otobiislere ve trenlere kolaylikla alinabilmektedir (URL-25).

Maikammer

Mevcut (Alman Sarap Yolu ve Eulbusch III) bisiklet ve patika aglar1 korunmakta ve genisletilmektedir (URL-26).

Yeni geligsim alanlarinin sokaklari yayalar, bisikletliler ve araba trafiginin esit sekilde kullanilabilecegi sekilde tasarlanmigtir (URL-26).
Yerel toplu tagima aglar1 genel trafikle entegre bigimdedir, korunmakta ve gelistirilmektedir (URL-26).

Sehir i¢i sokak alaninda erisilebilirlik, kamu tesislerine engelsiz erisim, 6zel erisilebilirlik i¢in destekleyici uygulamalar vardir.

Engelsiz turist patika yonlendirme sistemi olugturulmugtur (URL-26).
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Maikammer

“The Frantzplatz ve Sarap Yolu North otobiis duraklar” erisilebilir olarak yeniden inga edilmistir. Yeni turizm ofisi “engelsiZ
dijitallesme ve iletisim konsepti” ile donatilmigtir (URL-26).

Michelstadt

Yapisal engelsiz kaldirimlar (yaya dostu) vardir (URL-27).
Kamu binalarinimn engelli erigimi ve kullanimu distiniilmiistiir (URL-27).
Alternatif hareketliligi tesvik eden mevcut altyapi (verimli toplu tagima, verimli bisiklet yollari, yaya bdlgesi) hizmeti vardir (URL-27).

Nordlingen

Erisilebilir parapet yiiriiyiisityle 2,7 kilometrelik bir sehir duvar kenti ¢evrelemektedir (URL-5).

Schneverdingen

40 km uzunlugunda, iyi isaretlenmis alt1 kuzey yiirliyiis rotast mevecuttur (URL-28).

Waldkirch

Kent merkezi ara¢ trafiginden tamamen arindirilmis ve merkezde kdy pazari tiirli 6rgiitlenmeler olusturulmustur (Erten, 2009, Akt:
Ozkan, 2011).

Yedi parkur vardir. “Duyu yolu”, doga macera parkina, gormek, duymak, koklamak ve hissetmek icin her tiirlii seyle entegre edil mistir.
“Madencilik yiiriiyiis parkuru”, da tarihi deneyimlemek i¢in diizenlenmistir (URL-29).

“Engelsiz gehir haritas1” ile birlikte erisilebilirlik unsuru dikkate alinmaktadir (URL-30).

Sehrin giiriiltii eylem planint mevcuttur (URL-31).

Wirsherg

Toplu tagima i¢in kullanigh telefon uygulamasi vardir. Tiim duraklara sahip sematik hat ag1 haritasi, ¢izelge tablolarina hizli erisim
saglanmaktadir (URL-32).

100 kilometreden fazla isaretli yiiriiyiis parkurlari vardir. “Franzosenweg” ve “Goldener-Falk-Weg” olmak tizere iki dairesel yiiriiyiig
parkuru taninmaktadir (URL-33).

Engelsiz vadi yoluna engelli insanlar ve tekerlekli sandalyeler de erisebilmektedir (URL-33).

Belediye binasindaki konuk bilgilerinde bilgi ve haritalar bulunmaktadir (URL-33).

Kent, ulusal bisiklet yollarinin kavsak noktasidir. Toplam yaklasik 9.000 km uzunlugunda siirekli bisiklet yollar1 mevecuttur (URL-34).
Belediye binasinin giriginde e-bisiklet sarj istasyonu kullanilmaktadir (URL-34).

Zwingenberg

Kamu binalarmi baglayan gelistirilmis bisiklet yollari, park ve binis tesislerinde uzun bisiklet yollari ve bisiklet park yerleri vardir,
Bununla birlikte bisiklet yollarini kontrol ve optimize etme ¢aligmalar1 yapilmaktadir (URL-35, 2020).

Alternatif eko-mobilitenin planlamalari ve e-dolum istasyonlari mevcuttur (URL-35, 2020).

Engelsiz binalar i¢in politikalar uygulanmaktadir (URL-35, 2020).

Anneler i¢in aile hayatinin ve igin kolaylastirilmasi i¢in aile merkezi hizmeti vardir (URL-35, 2020).

Tibbi bakima etkili erigim saglanmaktadir (URL-35, 2020).

Kentsel alanlarda mallarin siirdiirtilebilir teslimi yapilmaktadir (URL-35, 2020).

Park yeri diizenlemeleri mevcuttur (URL-35, 2020).

Toprak yollar1 koruma galigmalari vardir (URL-35, 2020).

Bolge iist diizey danigma kurulundan kaldirim kartlarinin dagitimu yapilmaktadir (URL-35, 2020).
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Avustralya

Goolwa

“Fleurieu Field” giinleri ve “Victor Harbor” Enerji Fuarinda elektrikli otomobil sergilenmistir (URL-6).

Katoomba

Doga yiiriiyiisleri yapilmaktadir (URL-5).
Mavi Daglar Kent Konseyi (BMCC), genel bir trafik yonetimi ve erigim stratejisi saglayan bir dizi plan ve stratejiye sahiptir: “Yayal
Erisim Hareketliligi Plani, Yol Hiyerarsi Plani, Yol Ag: Stratejisi, Baglant1 Yollar1 Stratejisi, Sehir Merkezlerinde Trafik ve Otoparkin
Gozden Gegirilmesi, Sehir Merkezi Gelistirme Kontrol Plam” gibi (URL-7).

Halka acik yerlere ve ofislere engellilik dostu erisim i¢in uygulanan bazi projeler: “Cliff View Gozetleme Erisimi ve Braille Walk,
Nisan 2003'te kabul edilen Engellilik Eylem Plani, Cok dilli karsilama afisleri” dir (URL-7).

“Daha Iyi Yasam Gelistirme Kontrol Plan1”, tek konutlar disindaki her tiirlii gelisme icin uyarlanabilirlik ve erisilebilirlik htikiimlerini
icermektedir (URL-7).

Avusturya

Enns

Yiirtiiyiis ve bisiklet yollart mevcuttur (URL-5).
Cocuklarin ebeveynleri olmadan okula gitmeleri igin kendi 6zel yollart mevcuttur (URL-5).

Hartberg

“Duyu sehri” olarak yeniden konumlandirma ile deneyim 6n plandadir (URL-5).
E-bisiklet alimi desteklenmektedir (URL-5).

Horn

Kamu binalarma bagli bisiklet yollar1 genisletilmistir (Keles, 2019).

Toplu ulasim istasyonlarinda bisiklet yollar1 ve park alanlar1 bulunmaktadir (Keles, 2019).
Engelliler i¢in mimari tedbirler alinmaktadir (Keles, 2019).

Hamileler i¢in park alanlarinda 6zel park alanlari olusturulmustur (Keles, 2019).

Saglik kuruluslarina kolaylikla ulasilabilir yollar ve ulagim imkanlar1 saglanmaktadir (Keles, 2019).

Belcika

Chaudfontaine

Merkezde iicretsiz sinirli siireli otopark olarak kullanilan “mavi bolgeler” ve siiresiz park imkani sunan “serbest bolge” otoparklari
mevcuttur (URL-9).

Belediye mobilite ag1 lizerinden giivenli mobilite devrelerinin gelistirilmesi, kaldirimlarin yenilenmesi ve gelistirilmesi, Onleyici hiz
kameralar1, 30 ve mavi bolgelerin gelistirilmesi, kavsaklarin gelistirilmesi gibi projeler yiiriitilmektedir. Tiim bu projeleri koordine
etmek i¢in bir belediye hareketlilik plan1 (PCM) kabul edilmistir (URL-10).

Jurbise

“ADEPS” veya "Doga Ag1" dernegi tarafindan yiiriiylisler diizenlenmektedir (URL-5).

“CarPool.be” platformu aracihiiyla haftalik servis otobiisii hizmeti veya yaghlar igin “Taksi Kidemli” hizmeti sunarak otomobil
paylasimu tesvik edilmektedir (URL-5).

“Betterstreet” gibi bazi mobil uygulamalar aracilifiyla Cevre departmanina baz isteklerde bulunulabilmektedir (URL-5).

“Vhello” nokta-diigiim ag1, bisikletliler i¢in bdlgenin 6nemli noktalarim birlestirmektedir. Ag haritalar1 niifus servisinden {iicretsiz
olarak sunulmaktadir bu sekilde kolaylikla bisiklet siiriis rotasi1 planlanabilmektedir (URL-8).

Blylk
Britany
a

Aylsham

“Sehir yiiriiyiigii”, “Long Town Yiirilyiigii” ve “Demiryolu Yiirilyligii” rotalari engelli erigimine olanak tammaktadir (URL-36).

Perth

“Engellilik Erisim ve Kapsayicilik Plam (DAIP)” (2016-2020), erisilebilirlik eylemlerin ana hatlarini ¢izmektedir (URL-37).
400.000m2'den fazla patika vardir ve {i¢ yilda bir yol muayenesi yapilmaktadir (URL-38).
Yagmursuyu drenaj baglantilari ve onarimi, kent mobilyalari ve sokak lambalarimin denetimi diizenli olarak yapilmaktadir (URL-38).
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Fuli

Her 6nemli nokta, kavsak ve kilit alandaki tabelalar ve kilavuz haritalar dikkatli sekilde diizenlenmistir (URL-5).

Jingyang

Jingyang Kasabasi Hiikiimeti ve Huangshan Dogu Hatti Yonetim Komitesi ve Trafik ve Ulagim Biirosu gibi boliimler yavas sehir|
altyapilari ve yavas yesil alan gibi hizmet tesislerinin ingasim gergeklestirmeyi organize etmektedir (URL-5).

Danimarka

Mariagerfjord

Dogada yiiriiyiis, bisiklet ve yelken sporlari yapilabilmektedir (URL-5).

Belediyenin; giivenli erisim saglamasi, yollarda deneyimler sunmasi, kasaba ve yaylalar arasinda siirekli yiiriiylis ve bisiklet yollarmnn
olmasini saglamasi, yerel yollarda ve merkezi aligveris caddelerinde alternatif tasimacilik ve bisikletler olmasi, kesisme noktalarindal
iyilestirme ve sinyalizasyon saglamak, yol giivenligi denetimini saglamak, trafik giivenligi kampanyalari yiiriitmek, okul 6ncesi bisiklet
ve yiirilylis egitimleri gibi politikalariyla birlikte yol aglari tasarlanmigtir (URL-16, 2014).

Finlandiya

Kristinestad

Bisiklet kiralama sistemleri mevcuttur (URL-5).

Fransa

Créon

Eski tren istasyonunun yeri Fransa’mn ilk bisiklet duragi oldu ve istasyon turizm danigma biirosu haline gelmistir (URL-5).

“Yildizlarn altindaki yol”, “Yolu ag¢” gibi bisiklet tur etkinlikleri vardir (URL-5).

Yayalarin 6nce geldigi sehir merkezinde arabalarin hizi 20 km/ s'yi asamaz (URL-5).

Ilkokul ¢evresinde araba trafiginin gecici kontrolii vardir. Cocuklar okula yiiriiyerek (Pedibus), bisikletle (vélobus), at arabasiyla
(équibus) gidebilir ve ‘Vélo lib’ etkinliginin uygulanmasi sayesinde ¢ocuklar okula gitmek i¢in bisiklet kiralayabilirler (URL-5).

Labastide d’Armagnac |

“Yesil Yol” (La Voie verte), terk edilmis eski demiryolu hattindan doniistiiriilen yayalar ve bisikletlilerle simirli bir eko-turistik]
parkurdur. Ziyaretgilere 30 kilometrelik giivenli bisiklet ve yiiriiyiis saglamaktadir (URL-5).

Loix

110 km'den fazla bisiklet yolu mevcuttur ve haritasi sunulmaktadir (URL-17).

Birkag kural vardir: Reflektorlii yelek giymek, ozellikle geceleri, goriis alaninin zayif bir sekilde disariya ¢iktigi herhangi bir bisikletgci
icin zorunludur. Kasklar ister siiriicii ister yolcu olsun 12 yasin altindaki ¢ocuklar i¢in zorunludur (URL-17).

"Giivenli" rehberi yiiriirlilkteki diizenlemeler hakkinda bilgilendirmekte ve giivenli bir sekilde bisiklet siirmek igin bazi ipuglari
saglamaktadir (URL-17).

Mirande

Ortak otomobil kullanim, sehrin web sitesi Uizerinden bir iletisim hizmeti ile sunulmaktadir (URL-18).

Segonzac

Bisiklet yollari, patikalar ve diger “sakin yollar” gelistirilmektedir (URL-5).
“Kiigiik park” gibi yesil alanlar gelistirilmektedir ve engelli erisimi saglanmaktadir (URL-5).
“Carpooling”, ortak otomobil kullamimu igin bir alternatiftir (URL-19).

Yaya ve giivenli yol baglantilar1 (PLU), engelli erisilebilirligi, okullara ve kamu binalarina bisiklet yollar1 ve yaya yollari, hem estetik|
hem de giivenlik i¢in planlanan sokak yenileme galigsmalari da mevcuttur (URL-20).

Guney Kore

Jeonju City

Hafta sonlart belli saatlerde kasabaya arag¢ girmesi ve sehirde ara¢ kullanilmasi yasaklanmistir. Bu durum ile toplu tagima kullanimi
zorunlu kilmmustir (http://livinginthemobilitytransition.forumviesmobiles.org/2014/09/23/iscittaslow-city-really-slow-a-reflection-from-
a-visit-to-a-cittaslow-village-in-southkorea, Erigim Tarihi: 30.04.2019, Akt: Kose, 2019).
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Borger-Odoorn Yiriiyis, bisiklet veya dag bisikleti, paten, ata binme pistleri mevcuttur (URL-5).
© Erisilebilirlik gelismistir (URL-5).
ge! Echt-Susteren Ulagim sistemleri baglantihdir (URL-5).
5 Bisikletgiler, yiiriiylisciiler ve at binicileri i¢in genis bir yol ve patika ag1 vardir (URL-5).
jo: Midden-Delfland Yaya ve bisiklet rotalarim gérmeyi saglayan “Bisiklet baglant: sistemi (Cycling Junction System)” olusturulmustur ve insanlar bisiklet
kullanmaya tegvik edilmektedir (www.cittaslownederland.com,2016, Akt: Keles, 2019).
Westerwolde Bisiklet ve yiiriiyiis tercih edilmektedir (URL-5).
Acquapendente Trekkl_ng-, k-o-su ve }-Iuruyus etklr-lllklf:rl ve maratonlar diizenlenmektedir (URL-5).
Elektrikli bisiklet kiralama servisleri mevcuttur (URL-40).
Belediyenin sirketi “Amalfi Mobilita S.U.R.L.” ; turist otobiisleri i¢in park rezervasyonu i¢in “BusPass”, otoparklari, park alanlari,
Amalfi scooter ve motosikletler igin dinlenme alanlar, elektrikli araglarla yiik tasimaciligr gibi bazi hizmetleri yonetmektedir (URL-41).
“EasyPark” ve “MyCicero” uygulamalari sayesinde park 6deme sistemleri akilli hale gelmistir (URL-41).
Amelia Yirliylis veya trekking yollari, dag bisikleti glizergahlar1 ve binicilik parkurlart ile birlikte yilda bir ekolojik yiiriiyiisiin yapildigi
“Macchie Trail”, kdyiin ortasindan gecen “Collicello”, gibi dzellestirilmis parkurlar vardir (URL-5).
Borgo Val di Taro ilki 34 km ve 385 m rakimda, ikincisi 227 km ve 3.942 m rakimda olan bisiklet sampiyonas1 diizenlenmistir (URL-42).
Brisighella Dag bisikleti kiralama sistemi vardir ve rehberli turlar da diizenlenebilmektedir (URL-43).
Iskandinav vyiiriiyiisii kursu verilmektedir ve yiiriiyiis turu diizenlenmektedir (URL-43).
E Sehir merkezinde yayalara ayrilmis alanlar mevcuttur (URL-5).
= et Eski dag yollarinin tanitimu yapilmaktadir ve erisilebilirlik unsurlarina dikkat edilmistir (URL-5).
Bisiklet ve yiiriiylis yollari, tarihi yaya ve uluslararasi transit giizergahlarin restorasyonu (Via Bregaglia, Via Spluga) tamamlanmustir
(URL-5).
Chiaverano Isaretlenmis halk patikalari vardir (URL-5).
Cutigliano Donanimli yiiriyiis ve dag yiirliylisii ag1 vardir (URL-5).

Fontanellato

Bisiklet yollar1 insa edilmigstir (URL-5).
Erigilebilirlik 6n plandadir (URL-5).

Greve in Chianti

Bisiklet ve scooter kiralama sistemleri vardir. Giinliik ve haftalik kiralik bisikletler, hem yaris hem de dag bisikletleri ve scooter sunan
biiyiik bir bisiklet magazasi bulunmaktadir (URL-44).

Grumes- Comune di
Altavalle

“Eski El Sanatlar1 Yolu”, “Masi di Grumes (¢iftlik) Turu” ve “Le Bornie — Grumes” botanik parkuru gibi ¢ok ¢esitli parkurlar
mevcuttur (URL-5).
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Motorlu sirkiildsyonun siki bir sekilde diizenlendigi korunan vadi alanlar1 vardir (URL-5).
Novellara “Bici-Bus”, 6grencilerin okullarina giivenli bir sekilde ulagmalarini saglayan bir bisiklet-otobiis servisi sistemi kullanilmaktadir (URL-
5).
Yaya gecisine izin veren “elektronik kapilar” ile merkez trafigini denetlenmektedir (Sahinkaya, 2010, Akt: Ozkan, 2011).
Orvieto “Yavag Pazar” ile Pazar giinleri, tarihi kent merkezi motorlu arag trafigine kapatilmaktadir (Erten, 2009, Akt: Ozkan, 2011).
- Ozel yaya alanlar1 olusturulmus, bisiklet yolu artirilmis ve toplu tasima kullamin yayginlastirilmistir (Cittaslow Orvieto, 2017, Akt:
%* Colak, 2018).
- Trafik igaretlerinin hasarlar1 giderilmistir (URL-5).
San Miniato Tarihi merkez onarilmigtir (URL-5).
Merkez erisilebilirligini artiran otopark projesi uygulanmustir (URL-5).
San Vincenzo E-bisiklet kiralama sistemleri mevcuttur (URL-5).
Trafikten uzak parkurlar vardir (URL-5).
TravacoSiccomario 50 km bisiklet yolu vardir (URL-5).
Izlanda Djupavogshreppur Yerel halk araba motorlarini gereksiz yere ¢aligtirmamalari igin tegvik edilmektedir (URL-5).
Yirlyls, bisiklet, binicilik, dag bisikleti, kano, su sporlari ve kisin kayak, kros kayagi, kar tiipii ve kar ayakkabisi ekipmanlari
Lac-Mégantic sunulmaktadir (URL-5).
Cok sayida isaretli parkur bulunmaktadir (URL-5).
Yiiriyis, bisiklet, kar ayakkabisi, kros kayag gibi aktiviteler i¢in uygun yiizlerce patika mevcuttur (URL-11).
< Kis mevsiminde yiiriiyiis ekipmanlar1 temin edinilebilir (URL-12).
< Yiizlerce dag bisikleti parkuru vardir (URL-12).
§ Naramata Elektrikli ara¢ kullanimu olup sarj istasyonlart mevcuttur (URL-13).
Kentte rehber bir hayvanin eslik ettigi seyahat diizenlenebilir. (URL-14).
Ayrica, engelliler igin mimari 6nlemler alinmaktadir (URL-14).
] Park etme ile ilgili kural ve diizenlemeler mevcuttur. Yaya ge¢idinin 5 metre istiinde veya i¢inde, kaldirimda, kaldirim kenarindan
Wolfville 150mm'den fazla, yangin seridinde, bir yangin muslugunun 5 metre i¢inde, 6zel bir araba yolunun 6niinde, dur isaret levhasinin 10
metre i¢inde, bir sokak kdgesine 7,5 metre mesafede, bisiklet seridinde park etmek yasaktir (URL-15).
KKTC Tathisu Aralik ve Nisan aylarinda geleneksel yiiriiyiis etkinlikleri diizenlenmektedir (URL-5).
Macaristan Hodmezdvasarhely Hibrit araglar, 6zellikle biyoetanol yakit kullanimu tegvik edilmektedir ve bu araglar i¢in indirim saglanmaktadir (URL-39, 2011).
Polonya Bartoszyce Bisiklet ve kosu etkinlikleri diizenlenmektedir (URL-5).
Bisztynek Yaya yiiriiyligleri veya bisiklet gezileri diizenlenmektedir (URL-5).
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Dziatdowo - Apustosta “Dialdowo Ten” sokak kosusu etkinligi vardir (URL-5).
- Sehir Parki'nda ¢ok sayida dinlenme alani bulunan 2 km uzunlugunda dogal bir yiirilyiis ve bisiklet yolu vardir. Benzer bir yiiriiyiig
Ghubczyce .
parkuru, yakindaki ormanda mevcuttur (URL-5).
- Saglik tesisi bolgesi Goldap Golii'nde yiiriiyiis yollart ve bisiklet yollart mevcut olup egzersiz ekipmanlart da sunulmaktadir. Kig
Goldap S
aylarinda kros kayagi i¢in rotalar vardir (URL-5).

- Sehir parklari, kosu parkurlar ve Kuzey yiiriiyiisii i¢in rotalar vardir. Bes komsu belediye ile isbirligi i¢inde, 2013 yilinda 150 kilometre
= Kalety uzunlugunda "Le$no Rajza" (Orman Turu) adli bir parkur agilmig olup burada diizenli olarak bisiklet turlari ve kros etkinlikleri
S diizenlenmektedir (URL-5).

2 L ubawskie - Drwegca Nehri Vadisi’nde yaban hayati egitim yolu olan patika yaklagik 4 km uzunlugundadir ve nehir boyunca uzanmaktadir (URL-5).

- Bir kano rotasi da vardir (URL-5).

Prudnik - Ydriiyiis, bisiklete binme, binicilik igeren ¢ok amagli yol agi, 2009 yilindan baglayarak tasarlanmig ve bir dizi yeni siirdiiriil ebilir patika
yaratilmigtir (URL-5).
Rejowiec Fabryczny |-  Bisiklet yollar1 ag genisletilmektedir (URL-5).
Ryn - Otdéw Golii'nde 4 km uzunlugunda bir yiiriiyiis ve eglence yolu vardir (URL-5).
Warminski - Krzyzowa Dagi’nda kayak, kros kayagi ve kros bisikleti hizmeti vardir (URL-5).
Tayvan Sanyi - Kullanilmayan demiryolunu etkinlestirmek i¢in 2016'dan 2018'e kadar demiryolu bisiklet programu gelistirilmistir (URL-5).
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30 Ulkeden 252 kentin iiye oldugu (URL-3, 2019) Cittaslow agmin yurt disinda bulunan
18 iilkeden 69 kentin ¢aligmalarina yer verilmistir. Diinya kentlerine genel olarak
bakilirsa, yaya ve bisiklet yollarinin mevcudiyeti, alternatif ulagimin kullanimi ve
erigilebilirligin saglanmasi konularina 6nem verildigi sdylenebilir. Diinya kentlerinde
yapilan ¢aligmalara degindikten sonra, Tiirkiye Cittaslow kentlerinin ulagim ¢aligmalarini
incelemek ve birtakim eksikliklerini saptamak gerekmektedir. Cizelge 3.2°de Tiirkiye

Cittaslow kentlerinin ¢aligmalar1 derlenmistir.



Turkiye
Kentleri

Caligmalar

Eksiklikler

Akyaka

Yogun trafige karsi onlem olarak ozellikle hafta sonu talep goren plajlara ulasim tek
yon olarak yapilmaktadir (Peker Say, 2015).

Kent i¢inde park yasagi uygulanmaktadir (Peker Say, 2015).

Otobiis seferleri yogunlastirilmig ve yeni giizergdhlarla diizenlenmistir (Peker Say,
2015).

Yaya ve bisiklet parkurlar1 mevecuttur (URL-1, 2019).

Motorsuz su sporlart yapilmakta ve deniz kanosu, yelken, tekne gibi tasitlar
kullanilmaktadir (URL-1, 2019).

“Gokova Pedallarimm Altinda” isimli bisiklet turu diizenlenmekte olup bisiklet]
kullanmim tegvik edilmektedir (URL-1, 2019).

Egirdir

“Anadolu’ya Yelken Agiyoruz” projesi gergeklestirilmigtir (Tural, 2018).

Triatlon spor faaliyeti kentte 6nemli konumdadir (Sakin Sehir Egirdir, 2017, aktaran
Tural, 2018).

Ayrica énemli trekking parkurlart vardir (Sakin Sehir Egirdir, 2017, aktaran: Tural,
2018).

Kentte bisiklet yollar1 mevcut olmayip tasit yolu bisiklet]
kullanicilar tarafindan kullamlmaktadir (Tural, 2018).

Gerze

“Cittaslow Pazar Gerze” basligr altinda “GERDAK (Yesil Gerze Dagcilik, Doga ve
Genglik Spor Kuliibii)” ile birlikte yiiriiyiis etkinligi 2017’de diizenlenmistir (URL-5).
Festival kapsaminda uzmanlar “cevre koruma, yerel kiiltiiriin korunmasi, yavas gidal
felsefesi ve siirdiirtilebilir turizm” konular1 hakkinda bilgiler vermistir (URL-5).

Bolge sakinlerini bisiklet kullanmaya tesvik etmek adina bisiklet turu diizenlenmistir|
(URL-5).

“Giirleyik Deresi GiizergAh1 Yaya ve Bisiklet Yolu Peyzaj Projesi”, “Istinat Duvari
Destekli Sahil Yolu Projesi” ve “Ara¢ Gere¢ Talebi” on caligmalart tamamlanmig
projeler arasindadir (URL-1, 2019).

Gokceada

Kentte 6nemli noktalarda ¢esitli yiiriiyiis yollar1 ve patikalar diizenlenmistir (URL-45).,

Ozellikle merkezde yol diizenleme ve parke tas kaplama islemleri gerceklestirilmistir|

(URL-46).

Adada bisiklet yolu mevcut degildir ve bisiklet park]
yerleri yetersizdir (Ozdemir, 2018).

Saglik kuruluslarina siirdiiriilebilir bir ulagim s6z konusy
degildir (Ozdemir, 2018).

Merkezde motorsuz tasitla mal dagitimi miimkiin olsa da|
dar ve egimli sokaklarda gecerli degildir (Ozdemir,

2018).
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Turkiye
Kentleri

Caligmalar

Eksiklikler

Halfeti

Yaz doneminde arabalar merkeze alinmamaktadir (Aslan, 2019).

Yaz doneminde arabalarin merkeze alinmamasi olumly
olmasina ragmen ziyaretgilerin merkeze ulagmasi igin bir
caligma yiiriitilmemistir (Aslan, 2019).

Alternatif ulasim uygulamalar1 bulunmamaktadir (Aslan,
2019).

Koycegiz

Tekne turlar1 diizenlenmektedir (URL-5).

Yiiriiyiis yollar1 mevcuttur (URL-5).

Sehir merkezinde ara¢ bulunmasi kisitlandirilmistir (URL-5).

“Portakal Cicegi Bisiklet Festivali” ve “Sonbahar Giinleri Bisiklet Festivali”
diizenlenmektedir (URL-5).

Persembe

10 km bisiklet yol ag1 vardir (Yildirim, 2013).

“Kogboynuzu (Kral)” yaya yolu diizenlenmistir (Yildirim, 2013).

Cesitli patikalara sahip olan kentte kamp, trekking ve diger doga sporlari
yapilabilmektedir (Persembe Kaymakamligi, 2018a, aktaran: Balci, 2019).

Giiriilti kirliligine yonelik denetimler yapilmaktadir (Kabacik, 2015).

Hiz limitleri diizenlenmektedir (Kabacik, 2015).

Bisiklet kullanimi tesviki icin “bisikletle yasam dernegi” kurulmustur (Kabacik,
2015).

Seferihisar

Kamu binalarina bagl bisiklet yollart genisletilmistir (Keles, 2019).

Toplu ulagim istasyonlarinda bisiklet yollar1 ve park alanlar1 bulunmaktadir (Keles,
2019).

Engelliler icin mimari tedbirler alinmaktadir (Keles, 2019).

Hamileler i¢in park alanlarinda 6zel park alanlart olusturulmugtur (Keles, 2019).
Saglik kuruluslarina kolaylikla ulagilabilir yollar ve ulagim imkanlar1 saglanmaktadir
(Keles, 2019).

Elektrikli toplu tasima araglart kullanilmaktadir (Keles, 2019).

Mal ve hizmetler efektif bir sekilde dagitilmaktadir (Keles, 2019).

“Nazim fmar Plami Kararlar” raporunda mekénsal planlama kararlarma bakilirsa;
devamliligina 6nem verilen tasit ve yaya ana baglant1 akslari olusturulmustur. Genis
koridorlu yesil akslar olusturulmus ve birbirine baglanmigtir (Peker Say, 2015).

“Pazar Yeri”, “Bolgesel Yeralt1 Otoparki” ve “Bolgesel Otopark Alam” planlanmistir|
(Peker Say, 2015).

Kent i¢i “minibiis ring seferi” diizenlenmektedir (Peker Say, 2015).

Seferihisar’in ~ Sigactk ~ Mahallesi  ulagim  ag
incelendiginde, kentte sistematik bir ulasim sisteminin|
eksikligi dikkat c¢ekmektedir Bunlar otopark, toply]
tasima, yaya ve bisiklet yolu yetersizligi ve giriilti
kirliligi olarak belirtilmistir (Baykan, 2014). Bu sorunlari
gidermek i¢in belediye ve diger kuruluslar yogun cabal
gbstermektedir.
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Turkiye
Kentleri

Caligmalar

Eksiklikler

Seferihisar

Belediye uygulamalar1 haricinde yiiriitilen “AB COST projesi” alternatif ulagim|
tercihlerini degerlendirmektedir (Peker Say, 2015).
Goniillii bir kurulus “EMBARQ (Siirdiiriilebilir Ulasim Dernegi)” un yiiriittiigi
projede, “Seferihisar Trafik Analizi” uygulanmistir ve ¢esitli diizenlemeler
Onerilmistir (Peker Say, 2015).

Toplu tasimada sefer saati ve giizergahlar diizenlenmistir (Peker Say, 2015).

“Sigacik Peyzaj Tasarim Projesi” ile engelli kullanimu igin yeni tasarimlar yapilmistir
(Peker Say, 2015).

Yaz aylarinda bazi1 boliimlere arag girisi yasaklanmustir (Keskin, 2010).

“Alternatif Enerji Kaynakli Tramvay Projesi” ve “Giines Enerjili Bisiklet Projesi”
caligmalart yiiriitiilmektedir (Keskin, 2010).

Ucg tekerlekli ve istenirse giines enerjisi ile kullanilmas1 bisikletin dzelligidir (Ozkan,
2011).

Seferihisar Belediyesi hizmet binasi ve Sigacik mahallesinde 2 adet bisiklet garaji
yapilmigtir. Bu bisikletler ticretsiz kiralanabilmektedir(URL-1, 2019).

2010-2011 Bahar yariyilinda Kadir Has Universitesi Endiistri Uriinleri Tasarimi
Bolimii 6grencileri, bitirme projesi kapsaminda(Narter ve Bayraktaroglu, 2010),
Seferihisar i¢in bolgenin topografyasi, iklimi ve konumu itibariyle kas giclu ve
elektrik destekli hareket saglayan araclar tasarlamiglardir. Ticari kullanim amagli, taksi
benzeri hizmetler, gezi ve turistik amacli ulagim araci tasarimlart gerceklestirilmistir.

Tarakli

Merkezde bazi sokaklarin trafige kapatilmast planlanmaktadir (Degirmenci ve
Saribiyik, 2015).

Mevcut yollarin bisiklet kullanimina uygun hale getirilebileceginden bahsedilmistir]
(Degirmenci ve Saribiyik, 2015).

Engellilerin kamu binalarina rahat ulagiminin 6nemli oldugu ve bunun igin kamu|
binalarinda engellilere  yonelik diizenlemeler yapilabilecegi  belirtilmektedir
(Degirmenci ve Saribiyik, 2015).

Uzundere

Rafting, gol kano, yelken, tirmanma ve doga sporlari, trekking, bisiklete binme gibi

sporlar yapilmaktadir (URL-5).
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Turkiye
Kentleri

Caligmalar

Eksiklikler

Vize

2011 yil1 itibariyle, otogar, belediye binasi, parklar gibi kamunun yogun kullandig1
alanlarda bisiklet parklar1 konumlandirilmaktadir (Cakir vd.,2014; Vize Belediyesi
Arsivi, aktaran: Ugurlu, 2019).

2010-2012 yillart arasinda kentte yapilan tiim kentsel ¢evre diizenleme projelerinde
gorme engelliler i¢in “yiiriiyiis bandi” ve bedensel engelliler i¢in “rampalar”
yaptlmustir. Sehrin ana caddesinin tamaminda bu uygulamalar mevcuttur. (Vize
Belediyesi Arsivi, aktaran: Ugurlu, 2019).

Her yerden ulasimin kolay oldugu bir devlet hastanesi ve her mahallede sagliki
ocaklar1 bulunmaktadir (Ugurlu, 2019).

Spor kompleksi, yiiriiyiis parkurlart mevcut olup bisiklet turu gibi etkinlikler|
diizenlenmektedir (URL-47).

Yalvag

Trafik levhalari diizenlenmistir (Colak, 2018).

Yaya ve bisiklet yollar1, kavsaklar yenilenmistir (Colak, 2018).

“Yalvag Bisiklet Yolu Projesi” ve “Tiirkiye Saglikli Beslenme ve Hareketli Hayat
Program” ile tagit yoluna entegre bisiklet yollari planlanmaktadir (Colak, 2018).

Tiim mahalleleri kapsayacak toplu tagima giizergahlari belirlenecektir (Colak, 2018).
Kent merkezine bes katl1 bir otopark yapilmistir (Colak, 2018).

Kaldirim kotlar1 diizenlenmistir ve rampalar olugturulmustur (Colak, 2018).

Engelli bireyler icin merkezi bir nokta olan “Cinaralti” alanina “Akiili Ara¢ Sarj
Istasyonu” yapilmistir (Colak, 2018).

Toplu tasima araglart engelli kullanimina yonelik diizenlenmis ve bu bireyler igin
licretsiz hale getirilmistir (Colak, 2018).

Cocuk oyun alanlarinda engelli ¢ocuklara yonelik uygun oyuncak gruplarina yer
verilmistir (Colak, 2018).

Saglik tesislerine ulasim 6nemsenmektedir (Colak, 2018).

Yiik tasimada at arabasi kullammiminhayvan haklarma yonelik olarak elektrikle
calisan araglara doniistiirme projeleri yiiriitiilmektedir (Colak, 2018).

Yenipazar

Yeni bir kent meydani olusturulmustur (Ak, 2017, aktaran: Kése, 2019).

Bisiklet yarislarimin diizenlenmektedir (Ak, 2017, aktaran: Kose, 2019).

“Sart Bisiklet” projesinin desteklenmesi ve gelistirilmesi i¢in ¢aligmalar yapilmaktadir]
(Ak, 2017, aktaran: Kdse, 2019).
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Yurtiginde ve yurtdisinda bulunan “Cittaslow” unvanma sahip kentlerin uygulamakta

olduklar1 ulagim alanindaki ¢alismalarini 6zetlemek gerekirse:

» Bisiklet, e-bisiklet, giines enerjili bisiklet kullanimu,

» Bisiklet ve yaya parkurlar1 diizenlenmesi ve kamu binalarma bagli verimli bisiklet
yollarinin artirilmasi,

 Bisiklet/scooter kiralama sistemleri, e-bisiklet sarj istasyonlar1 ve bisiklet garajlarinin
olusturulmasi,

* Toplu ulasim istasyonlarinda bisiklet yollar1 ve park alanlar1 bulunmasi ve toplu
tasima araglarina kolaylikla bisiklet alinmasi,

» Bisiklet siiriisii giivenlik 6nlemleri kurallar1 olmasi,

* Bisiklet turlar1 diizenlenmesi,

* Alternatif ulasim se¢eneklerinin degerlendirilmesi,

» Elektrikli 6zel ve toplu tasima araglar1 kullanimi ve sarj istasyonlar1 olusturulmasi,

» Elektrikli araglarla yiik tasimaciligi / Kargo bisikleti kullanima,

* Otopark diizenlemeleri / Park yasaklar1 uygulamalari,

+  Ozel yaya bdlgeleri olusturulmasi,

»  Okul ¢evresi 6zel yol diizenlemeleri, saglik kuruluslarina ulasilabilir yollar,

» Kamusal alanlara engelli erisimi,

* Hamileler ve engelliler i¢in 6zel park alanlar1 ayrilmasi,

* Ortak otomobil / Otomobil paylasimi uygulamalari,

* Arag hiz sinir1 diizenlemeleri ve trafik giivenligi 6nlemleri,

» Akill1 6deme sistemleri,

* Giiriiltii eylem plani olusturulmast,

seklinde listelenebilir.

Uygulanan bu ulasim c¢alismalarinin geneline bakildiginda, siirdiiriilebilir ulagim
modlarmim kullanilmasi, bu modlarm kullanimin1 kolaylastiracak kentsel planlamanin
saglanmasi, alternatif ulasim sistemlerinin tercih edilmesi gibi unsurlarmn yer aldigi
goriilmektedir. Bu unsurlarin siirdiiriilebilir ulagim stratejileri ile paralellik gdsterdigi

gorulmektedir.
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3.2. B6lUm Sonu Degerlendirmesi

Diinya ve Tiirkiye’de bulunan Cittaslow kentlerinin altyap1 politikalarini gelistirmek ve
strdurulebilir ulasimi saglamak yoniinde ortak ¢abalarmin oldugu sdylenebilir. Cittaslow
agmin belirlemis oldugu 9 ana alt yap1 kriterini de destekleyen, bu hedefler dogrultusunda

yapilan ¢aligmalarin 6rnek olacak nitelikte oldugu goriilmektedir.

Diinya kentlerinin ¢aligsmalarima baktiktan sonra, Tirkiye kentlerinin caligmalar
incelendiginde, yapilan uygulamalarm bir takim eksiklikleri barmndirdigi saptanmistir.
Genel olarak bakildiginda, planlanmis yaya ve bisiklet yollar1 eksikligi, alternatif ulasim
uygulamalarinin yaygm olmayis1 gibi unsurlar géze ¢arpmakla birlikte, yerel yonetimler

eksiklikleri gidermek i¢in yogun caba sarf etmektedir.

Sirdirilebilir ulasim yaklasimi ve Cittaslow altyap1 kriterleri dogrultusunda kentlerin
altyap1 stratejilerini  gelistirmesi ve siirdiiriilebilir ulagim yaklasimini benimsemesi
gerekmektedir. Bu baglamda, yapilmis olan iyi uygulamalarin kentlerin stratejilerini

gelistirmesinde yardimci niteliginin olacag diistiniilmektedir.

Bu bélimde 6zetlenen ulasim ¢alismalari, Giuidiil 6rnegi {izerinden karsilastirilacaktir.
Aday kentlere uygulanmasindaki potansiyeller ve engeller tespit edilerek 6rnek
caligmalar olarak sunulacaktir. Bu uygun ¢6ziimlerin rehberligi ile birlikte, Turkiye
kentleri siirdiiriilebilir ulasim alanindaki ¢alismalarmi 1iyilestirecek ve Cittaslow

olusumuna katilimi da kolaylasacaktir.
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4. ALAN CALISMASI: ANKARA GUDUL ILCESININ CITTASLOW
BASVURU SURECINDE SURDURULEBILIR ULASIM
BAGLAMINDA YAPMIS OLDUGU CALISMALARIN
DEGERLENDIRILMESI

Cittaslow kentlerinin ulasim 6zelinde yapmis olduklar1 caligmalar, aday kentlere bir altlik
olarak, Tirkiye Cittaslow kentleri ve adaylarinin bu derlemeden yararlanacag: sekilde,
sunulmustur. Bu referansin yonlendirmesi ile birlikte, bu boliimde alan galismasi olarak
2020 yil1 Nisan ayinda Cittaslow unvani alan Ankara ili Giidiil ilgesi sec¢ilmistir. Giidiil,
I¢ Anadolu bélgesinin ilk Cittaslow kenti olmustur. Kentsel kimligini korumaya calisan
Gidiil, tarihi ve kiiltiirel zenginliginin yani sira ekolojik potansiyellere de sahiptir.
Stirdiiriilebilirlik i¢in uygun yerlesime sahip olup siirdiiriilebilir ulasim 6zelinde
calismalar ile kentin gelismesi ongoriilmektedir. Bu 6zellikleri Giidiil’iin alan ¢alismasi

olarak se¢ilmesinin nedenlerinde belirleyici olmustur.

Degerlendirmeye gecmeden dnceGiidiil kenti analiz edilmistir. Oncelikle kentin tarihi,
fiziksel 6zellikleri, cografi, sosyal ve ekonomik yapisi zerinde durulmustur.Ardindan
kentin ulasim unsurlar1 detaylandirilmistir. Bagvuru dosyasinin incelenmesi ile birlikte alt
yap1 politikalarinin olumlu 6zellikleri ve eksiklikleri tespit edilmistir. Bu tespitlerin
ardindan degerlendirmeler yapilmistir. Tezin ana konusu olan alt yapi politikalarini

gelistirmek i¢in olusturulan rehber bu analizler sonucu Boliim 5°te verilmistir.
4.1. Giidiil flcesi Mevcut Durum Analizi

Gudil’tin bagvurusu ortalama 2 yil siiren Cittaslow hazirlik doneminin ardindan, Aralik
2019 donemi Tirkiye Koordinatérii onayindan sonra Avrupa Koordinatorligline
iletilmistir. Mart 2020°de iiyelik bagvurusu onaylanan Giidiil, Ankara ve I¢ Anadolu
bolgesinin ilk, Tirkiye’nin 18. Cittaslow kenti olmustur (URL-49). Cittaslow kenti

olmaya hak kazanan Gudul, kokli bir tarihe, fiziksel ve kilturel zenginliklere sahiptir.
Tarihi

Tarih Oncesi ¢aglardan beri yerlesim yeri olan Giidiil’lin ¢evresinden gecen Kirmir ¢ay1
boyunca kayalara oyulmus magaralarm Hititler tarafindan yapildigi (M.O. 2000)
sOylenmektedir (Gudul Kaymakamligi, 2013). Hititler ile birlikte Frigler, Bizans,



64

Galatlar, Hun Tiirkleri gibi birgok medeniyeti agirladig1 bilinmektedir (Inan, 2019:18).
Roma ve Bizans donemlerinin ardindan Anadolu Selguklulari’nin himayesine gegen
Gudul (Ayaz, 2010), Anadolu Selguklu hiikiimdarlarindan I.Mesut’un enistesi ve Ankara
Emiri Gudil Bey tarafindan yerlesim yeri olarak kurulmustur (Gudil Kaymakamligi,
2014). Osmanli donemi 1903'te belediyesi kurulmus olan Giidiil, Cumhuriyet doneminde
Ayas ilgesine bagl bir nahiye iken 1 Eyliil 1957°de, 7030 sayili kanun ile ilge olmustur
(Kaplan, 1999). Tarihi arastirmalar1 siiren kentte Caga Beldesi Cagabey Mahallesi
Sarikaya mevkiinde yapilan kazi ¢alismalarinda bir kayip kent daha bulunmustur (Inan,

2019:19).

Nifusu

2019 yili Giidiil niifusu 4.396 erkek ve 4.496 kadin olmak iizere 8.892 olarak tespit
edilmistir. Nifusun %49,44 erkek, %50,56 kadindir (URL-50). Gudul ilgesi, Turkiye
ortalamasma gore yasl bir niifusa sahiptir (GUdil Kaymakamligi, 2013). Giidiil’de son
yillarda niifus artis hiz1 diisiik seyretmektedir. Ayrica yiiksek issizlik orani ve egitim
olanaklarmin kisitlihig sebebiyle go¢ vermektedir. “Adalikuzu, Afsar, Akbas, Akcakese,
Asagi, Boyali, Caga, Cukurdren, Emirler, Garipge, Glineyce, Giizel, Hacilar, Kadiobasi,
Kamanlar, Karacadren, Kavakozii, Kay1, Kirkavak, Meyvabiikii, Ozcalt1, Ozkdy, Salihler,
Sapanli, Sorgun, Tahtacidrencik, Tasoren, Yelli, Yeni, Yesiloz, Yukar1 Mahallesi”
Gudal’in 31 mahallesidir. En ¢ok niifusa sahip mahalle 1071 kisi sayisiyla ilge
merkezinde yer alan Yukar1 Mahallesi’dir (Gudil At6lyesi, 2017).

Cografi Konum

Ankara ilinin Kuzeybatisinda 40,2106 enlem 32,2456 boylamlarinda bulunan (Gudul
Atolyesi, 2017) ilge kuzeydogusunda Camlidere, dogusunda Kizilcahamam, giineydogu
ve glineyinde Ayas, batisinda Beypazari ilgeleri, kuzeyinde ise Bolu iline komsudur
(Kaplan, 1999). Giidil’e ulasim karayolu ile saglanabilmektedir. Ankara-Beypazari
karayolu ve Ankara-Istanbul otoyolu kullanilmaktadir (Gudil Kaymakamhigi, 2013).
Gudiil’tin komsularma olan uzakliklart Ankara’ya 90 km, Ayas’a 32 km, Beypazari’na 33
km, Camhdere’ye 60 km, Kizilcahamam’a 60 km ve Kibris¢ik’a 93 km.dir (Yalgmer
Ercoskun, 2007). Giidiil, Ankara’nin diger ilgelerine en fazla uzaklik 1,5 saate tekabul
eden yakm mesafelerde bulunmaktadir. 2014 yilinda Ankara Biiyiiksehir Belediyesi
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tarafindan Giidiil’tin ilge sinirlar1 yenilenerek onceden kdy olan bazi yerlesimler mahalle

olmustur (Gudil Atélyesi, 2017).

Cografi Yapi ve Fiziksel Ozellikler

Yiizolgiimii 419 km? olan ilgenin denizden yiiksekligi 720 metredir. Karasal iklim tipinde
olup yagislar ilkbahar ve sonbaharda yogun olmaktadir. Sicaklik en yiiksek +35, en diisiik
-20 dereceleri arasindadir (Gudil Atolyesi, 2017). Daglik ve ormanlik alanlari ile
Karadeniz bolgesine gecis kusagi niteliginde olup kuzeyinde Koroglu Daglar1 vardir
(Kaplan, 1999). Bu daglara baglantili olan Giivercinlik Tepesi, Kavakli Dagi, Dikmen
Tepesi, Sivri Tepe ilgenin yikseltileridir (URL-52). Toprak yapist kumlu-tmli ve
genellikle tash yapidadir. Arazi yapisi engebeli ve dagliktir. Kuzey ve Kuzey-Bat1 hakim
riizgar yonleridir. Bitki ortiisii hakimiyeti bozkirdir. Ilce 3. Derece deprem bdlgesindedir
(Gudul Atolyesi, 2017).

Sakarya Nehri kolu olan ve Sariyar baraj goliine dokiilen Kirmir Cay1 ile birlikte Siivari
Cay1 ve Ilhan Cay1 ilgeden gecmektedir (Aridz, 2010). Kuzeyde bulunan Kirmir Vadisi
kanyon seklindedir ve yamaglarindaki egim %10 ila %90 arasinda degismektedir. Vadi
etrafinda mikro klima alan1 varligindan soz edilebilir (Gudil Atélyesi, 2017). Gegis
kusaginda yer alip Bati Karadeniz iliman iklim &zelliklerini tasiyan Giidil (Yalgmer
Ercoskun, 2007:68), flora ve fauna bakimindan olduk¢a zengindir. Ayrica “Giidiil
Cukuréren, Giidiil Boyali ve Giidiil Agabas” goletleri isletilmektedir (Gudul
Kaymakamligi, 2014).

Ilce dogal ve tarmmsal bitki ortiisiiniin zenginligiyle giiclii bir yerlesime sahip olup
(Kaplan, 1999), ekolojik ve ekonomik yonden 6nemli konumdadir (Ayaz, 2010). Bununla
birlikte, 27 Haziran 1996 tarihinde “Ankara Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu” Giidiil'iin merkezinde yer alan bir alan1 “Kentsel Sit Alan1” ilan etmis ve bu

alandaki 45 binanin tescilli olmasina karar vermistir (GUdul At6lyesi, 2017).

Sosyo-Ekonomik Yapi

Ilgenin ekonomik kaynagi yogunlukla tarrm ve hayvanciliga dayanmaktadir (Kaplan,

1999). Kirmir vadisinin verimli topraklarinda gesitli iiriinler elde edilir (Ayaz, 2010).
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Bugday, arpa, sekerpancari, {iziim baslica liriinler olmakla birlikte nohut, mercimek,
fasulye ve elma, armut yetistirilmektedir. Kiraz ve bagcilik da mevcuttur (Kaplan, 1999).
Platolarin da etkisiyle kuru tarim ve vadi tabanlarinda sulu tarim seklinde yapilmaktadir.
Ilgenin %66’k kismi tarmma elverisli topraklardir. Bu alanin biiyiik béliimii tarladir.
Meyve, sebze ve bag alani ¢ok fazla yer kaplamamaktadir. Arpa ve bugday en g¢ok
verimli olan mahsullerdir. %16’sin1 ise ormanlar kaplar (Gudul Atolyesi, 2017). Yerel
halk tarim aleti olarak “4 ¢eker traktor, son sisteme uygun ekim ve balya makineleri, ot
bigme makineleri, silas makineleri ve bigerdoverleri” kullanmakta olup tarimda

teknolojik alet kullaniminin yayginlig: s6z konusudur (Gudil Kaymakamligi, 2014:65).

Hayvancilik sektorii onemli ge¢cim kaynaklarindandir. Ana iiretim tiftik kecisi basta
olmak (izere kiiciikbas hayvancilik, siit inekg¢iligi ve kiimes hayvanciligidir (Oztirk,
2007). Ankara tavsani yetistirme faaliyeti de yapilmistir (Kaplan, 1999). Yogun mera
arazilerine sahip ilgedeki arazilerin ormana eklenmesiyle yerel halk aricilik ve
balik¢ilikla da ugrasmaya baslamistir. En fazla ise kiimes hayvanciliginin yapildigi tespit
edilmistir (Gudul Atélyesi, 2017).

[Igenin ikinci dnemli ekonomik kaynagi hizmet sektdriidiir. Hizmet sektoriinde ilk siray1
tutan ticaret faaliyetlerinde gida tiriinleri 6n plandadir (Ayaz, 2010). BuyUlk capta sanayi
bulunmayan Giidiil’de kiigiik capli leblebi ve deri imalathaneleri dnemli yer tutar. imalati
cok eskiye dayanan bu sektdrlerin gliniimiizde sayis1 azalmistir ve toplamda 2 deri ve 2
leblebi imalathanesi vardirr (Gudul Atolyesi, 2017). Kentsel sit alaninda yer alan
“Leblebiciler Sokagmnda (Arasta)” yer alan imalathanelerden eskiden Tiirkiye’nin her
yerine leblebi gonderilmekte iken (Kaplan, 1999), bugiin leblebi imalatinin canlanmasi
icin 2007°de sokak restore edilmistir (GUdul Kaymakamligi, 2014:68). Leblebinin yani
sira demirci, kaynak¢t gibi imalathaneleri de bulunan kentte tiftik ticareti bir diger is

koludur (Ayaz, 2010).

Sosyal ve Kkiiltiirel faaliyetlerin gerceklestirilebilecegi mekan sayist azdir. Sosyal
faaliyetlerin yapilabilecegi 1 6gretmenevi, 1 Halk Egitim Merkezi ve 1 6grenci yurdu
mevcuttur. Kadm Sosyal Egitim ve Hizmet Merkezi de 2010 yilinda agilmigtir (Gudul
Atolyesi, 2017).
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Turizm

Gudiil ilgesi “kirsal turizm, kiiltiir (arkeo, inang, gastro) turizmi, termal (saglik) turizm,
kamping, karavan, yiirliylis, kus gozlemciligi, botanik turizmi, sosyal turizm, foto safari
ve ekoturizm” gibi bircok temel turizm potansiyeline sahiptir (Gudil Kaymakamligi,
2013). Bunlarla birlikte yayla turizmi, magara turizmi, bisiklet, motokros ve ATV,
organize turlar, oryantiring turizmi ve adrenalin turizmi (yamag parasiitii) de potansiyeli

yiiksek turizm tiirleri arasindadir (Gudil Atolyesi, 2017).

Gudil’de turizm faaliyetleri destekleme ve tanitmaya yarayan cesitli etkinlikler
diizenlenmektedir. 14 Nisan Turizm Haftas1 etkinlikleri, Haziran ayinda Kiraz Festivali,
Ekim aymda Uziim Festivali kutlanmaktadir (Yalgmer Ercoskun, 2007). Temmuzda
diizenlenen Kapama Soleni’nde ise ilgenin yoresel yemekleri hazirlanir ve tanitilir (URL-
52).

Ilgede bulanan, Kirmir Vadisi, Indnii Magaralari, Sorgun Goleti ve Milli Parki, Mnizos
kazilari, Giidiil evleri, cesmeler, dini mekanlar, Ilce Merkezi, Yesiloz, Caga, Ilicakdy
ilicasi, Salihler Koyii ve ilgenin mahalleleri onemli turistik yerleri ve rekreasyon

alanlaridir (Cizelge 4.1).

Cizelge 4.1. Gudul turistik yerleri

Turistik Yerler Ozellikleri

Ilgenin bat1 kesimlerindeki tepenin yamaclarindan gecen Ipek Yolu cevresindeki
Kirmir Vadisi, panoramik yollar1 ve magaralar ile birlikte (Yal¢iner Ercoskun, 2007)
doga yiiriiyiisti ve bisiklet turizmi i¢in uygundur (URL-52). Fakat bu alan i¢in planli
ve bilingli kullanim gerekmektedir (Gidil Kaymakamligi, 2013).

Kirmir Vadisi

Kent merkezinden 2 km kuzeyde (Yalginer Ercoskun, 2007), Kirmir vadisinin giiney
yamaglarinda yer yer gbzlemlenen bu magaralar kayalarm oyulmasi ile yapilmistir
(inan, 2019). Bizans déneminde Hiristiyan kesisler tarafindan kullanildig:
Inénii Magaralar distinilmektedir (Kaplan, 1999). Farkli kaya oyuntularina ara gegit ve merdivenlerle
gecis yapilmakta ve bu merdivenler dik yamagtaki bu magaralara 5 kath bir gériinim
kazandirmaktadir (Giidiil Kaymakamligi, 2014:90). indnii magaralari, 1.derece dogal
ve arkeolojik sit alani olarak ilan edilmistir (Gldil Kaymakamligi, 2013:9).

Kuzeyde bulunan ilgenin en biyik géleti (Gidil Kaymakamligi, 2013) olan Sorgun
Goleti, sorgun yaylast mevkiinde yer alir ve zengin ¢am ormanlariyla ile gevrilidir
(inan, 2019). 2011 yilinda tabiat parki olarak tescillenen bdlgenin biiyiikliigii 50
hektardir ve miilkiyeti orman arazisidir. Dag ve doga yiiriiyiisii, ¢adirll kamping,
giiniibirlik dinlenme ve sportif balik¢ilik gibi ¢ok amagli turizm potansiyelleri ile
birlikte (Gldil Kaymakamhigi, 2014:91), bisiklet, ATV, kus gozlemi, botanik
turizmi, ekoturizm gibi ¢esitli turizm tiirlerini gelistirmek gerekmektedir (Gudul
Kaymakamligi, 2013).

Sorgun Goleti ve Milli
Parki
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Cizelge 4.1. (devami) Guidiil turistik yerleri

Turistik Yerler Ozellikleri

Ayas-Beypazart karayoluna 500metre uzaklikta bulunan (Gidil Kaymakamlig,
2014), ilgenin Caga beldesi Cagabey mahallesi Sarikaya mevkiinde yapilan kazilarda
Mnizos kayip kenti bulunmustur. Kalintilarin incelenmesi ile bu kentin bdlgenin
piskoposluk merkezi oldugu diisiiniilmektedir (inan, 2019:45).

Mnizos Kazilari

Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim Koruma Kurulu tarafindan Giidiil’de bulunan 58 yap1
tescillenmistir(GUdil Kaymakamligi, 2013). 2’si cami, 3’0 gesme, 131 ticari birim
olup harici konuttur. 32 tescilli yapi sit alani i¢indedir (fller Bankasi, Giidiil(Ankara)
Koruma Plami Aragtirma Raporu, aktaran: Gudil Atélyesi, 2017). Kaplan (1999),
Giidiil’tiin geleneksel konut tipinin detaylarini agiklamus, tas, kerpi¢ ve ahsabin yerel
malzeme olarak kullanildigini belirtmistir.

Guddl Evleri

Kavakozii kdyiinde bulunan Samut Bali tiirbesi, Tekke mevkisinde Kasimbaba
tiirbesi ve Sorgun kdyiinde Seyh Ismail Efendi Tiirbesi inang turizmi alanlarmdandir
Dini Mekanlar (Gldll Kaymakamligi, 2013:8). Kizilcik agaci (Dedeagag) ve Erenler mevkii Pasacik
mezar ziyaret yerleri olup Asagi Mahalle Cami, Merkez Cars1 Cami, Tahtaciorencik
Cami de ilgenin camileridir (Gudul Kaymakamligi, 2014).

Gudil ilge merkezinin kiiltiir turizminde 6n plana ¢ikarilmast gerekmektedir (Gudul
Kaymakamligi, 2013). Birgok tescilli yapisiyla kentsel sit alani ilan edilen ilge
merkezi dogal, yapili ve kiiltiirel kaynaklar ile “diigiim noktas1” olarak kullanilabilir.
Merkezde yer alan Leblebiciler Sokagr tescilli ticari yap1 grubunu barindirmaktadir.
Yollar da énemli bir geleneksel doku unsurudur. Kimi yerlerde 2 metreye daralan bu
yollar bazi noktalarda genisleyerek organik meydan olusturur. Zengin bir sokak
goriinlimiine sahip yollarin yanlis bicimde asfaltla kaplanmasi yiliziinden “akarli”
dosenmis tagla kapli sokak siluetine zarar verilmistir (Kaplan, 1999).

Tlge Merkezi

1952 yili 6ncesi ii¢ mahallesi olan Giidiil’de Emirler Mahallesi yangin dolayisiyla
tahribe ugramustir. Yangin sonrasinda kuzeyinde Yeni Mahalle kurulmustur. Emirler
mahallesi giineyinde organik yol dokusuna da sahip Asagi mahalle yer almaktadir
(Kaplan, 1999). 27.06.1996 yilinda Kentsel Sit alani ilan edilen alanda “Asag
Mabhalle, Emirler ve Yukart Mahallenin bir boliimii ve ticari merkez” yer almaktadir
(Gudul Atolyesi, 2017).

flge Mahalleleri

Termal turizm igin ideal olan Caga beldesinde bulunan termal su kaynaklan ile
birlikte tarihi roma hamami, goban hamami ve dogal su yollart arkeolojik 6neme
sahiptir. Coban hamamu bolgesi 3.derece arkeolojik sit alamdir (Gudul
Kaymakamlig, 2013).

Caga

Halihazirda plansiz kullanilan Yesiloz kirsal turizm ve kiiltiir turizminde 6nemli
potansiyele sahiptir (Gidil Kaymakamligi, 2013). Ankara Kdiltir ve Tabiat
Yesiloz Varliklarini Koruma Kurulunun 11.07.1995 tarih ve 4085 sayili karar ile Yesiloz
Kasabast tescil edilmis ve 1. Derece Arkeolojik ve Dogal Sit Alani ilan edilmistir
(Gudul Atdlyesi, 2017).

Merkeze 10 km uzakliktaki kdyde Tiirk mezar gelenegi olan kurganlar ve kaya
resimleri bulunmugtur. Delikli kaya mevkiindeki bu bolge, Ankara Kiiltiir
Varliklarini Koruma Bélge Kurulunun 25.11.2011 tarih ve 403. Sayili karariyla
1.Derece Arkeolojik Sit Alam olarak kaydedilmistir (Gudil Kaymakamligi, 2013).

Salihler Kdyl

Gudiil Merkez, Caga, Yesiloz ve Sorgun bolgeleri kirsal, kiiltiirel ve saglik turizminde
gelisim alanlar1 olarak 6zgilin bir deger niteligindedir (Gudil Kaymakamligi, 2013).
Turizm yerlerinin ¢esitliligi ile birlikte kentteki baz1 giizergahlar turizmin
gelistirilmesinde 6nemli potansiyele sahiptir. Bu potansiyel turizm gelisim giizergahlar

(Gudul Kaymakamligi, 2013):

1. Gudil Merkez-Giidiil Evleri yiiriiyiis giizergahi (3km),
2. Gudul Merkez- Leblebiciler Sokagi- Sivri tepe yiirliyiis glizergahi (14 km),
3. Gudul-Yesiloz turizm gelisim gilizergahi (6.5km),
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Tahtacidrencik- Kavakdzi- Kay1 Koyl yiiriiylis giizergahi (5 km),

Sorgun- Sorgun Goleti turizm gelisim gilizergahi (14 km),

4
5

6. Caga-Salihler-Guidiil turizm gelisim giizergahi (15km),

7. Caga-Afsar-Sapanli-Giidiil turizm gelisim glizergahi (14km),

8. Gudul Merkez- Meyvebiikii Koyii yliriyiis glizergahi (13.5km),
9. Tahtacidrencik KOyl-Sorgun Koyl yiiriiylis glizergahi (18km),

10. Bespinar Bogazi-Sorgun Goleti yiirliyiis giizergahi (8.5km), olarak siralanmaktadir.

Bu giizergahlarin gelistirilmesi ile birlikte kentte turizmin de gelisecegi saptanmaktadir.
Bununla birlikte, “Yesiloz-Sorgun Yaylasi, Tahtaciorencik-Sorgun Yaylasi, Giidiil
Merkez-Meyvebiikii Koyii ve Yesiloz-Akgakese Koyii” giizergahlarinda motorkros ve
ATV kullanimi i¢in parkurlar mevcuttur (Gldul Kaymakamligi, 2013).

Giidiil Kaymakamhigi (2013) ve Giidiil Belediyesi tarafindan vyiiriitiilen, “Ekoturizm
Yerlesmelerinde Pansiyonculugu Gelistirme Projesi, Sorgun Goleti Cevre Dizenleme
Projesi, Caga Termal Turizm Gelisim Projesi, Caga-Salihler-Gudul Trekking
Giizergahive Kirmir Vadisi Botanik Muze Projesi” oncelikli turizm gelisim projeleri

arasmdadir.

Giidiil’de bulunan kiiltiirel varliklar, termal kaynaklar, tarihi eserler ve dogal giizellikler
turizm acgisindan gl¢lii unsurlardir. Bununla Dbirlikte, Giidiil Atolyesi (2017)
calismalarinda turizme yonelik “Ana Turist Giris Kapilarma ve Konaklama Boélgelerine
Uzaklik, Tanitim Eksikligi, I¢ Turizm Yapisi, Hediyelik Esya Olmamasi, Y®renin
Ozgiinliigiiniin Kesfedilmemis Olmasi, Turizm Arzi Yoniinden Sinirlayicilar, Idari
Siirlamalar ve Enformasyon Eksikligi, Kiiltiirel Mirasin Degerlendirilememesi” gibi

unsurlarin gelismede kisitlayicilar oldugunu belirtmistir.

Arazi Kullanimi

Kompakt bir yapiya sahip Giidiil yerlesiminin ¢evresinde tarim alanlari olup merkezde
daha ¢ok karma bir kullanim vardir. Caligma, barinma, aligveris ve yesil alanlar gibi
islevler birbirine yiiriime mesafesi yakinligindadir. Ticaret ve is alanlar1 Pazar Meydani
cevresinde yogunlagmistir. Carst Meydani’'nda tezgahlar devamli kurulmaktadir ve

biirolar, bankalar, dernekler bu meydanda yer almaktadir. Okul Caddesi iizerindeki
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belediye ve kaymakamlik binalar1 karsilikli yer almakta, milli egitim, niifus ve saghk
birimleri kaymakamlik igerisinde bulunmaktadir. Sehrin giineybatisinda anayola yakin

mesafede jandarma birligi ve hastane vardir (Yalginer Ercoskun, 2007).

\"-‘\ B -
X\ (@
4, Magaralan &

I MAHALLE SINIRI

Sekil 4.1. Gudul mahalle sinirlar1 (GudilAtolyesi, 2017)

Gldiil merkezini 4 mahalle “Yeni Mahalle, Yukar1 Mahalle, Asag1 Mahalle ve Emirler
Mahallesi” kapsamaktadir (Sekil 4.1). 2014 yilinda Ankara Biiyiiksehir Belediyesi’ne
baglanan Giidii’deki kdyler mahalleye doniistiiriilmiis olup mahalle sayis1 4’ten 27°ye
yikselmistir (Gudul Atdlyesi, 2017). “Adalikuzu, Afsar, Akbas, Akgakese, Boyall,
Garipge, Giizel/Gilizelgiftlik, Hacilar, Kadiobasi, Kamanlar, Karacadren, Kavakdzii, Kayi,
Kirkkavak, Meyvebiikii, Salihler, Sapanli, Sorgun, Tahtaciérencik, Tasoren, Yelli,
Yesiloz, Cukurdren, Ozkdy, Ozcalti, Caga ve Giineyce” Giidiil’iin yerlesim yerleridir
(Gudul Kaymakamligi, 2014). 4 merkez mahalle ile birlikte toplamda 31 mahalle
mevcuttur. Bununla birlikte, Giidiil lgesi arazi kullanimi (Sekil 4.2) kompakt bir yapida
olup Cizelge. 4.2°da detayli olarak agiklanmistir.
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KONUT YERLESME ALANLARI
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Cizelge 4.2. Gudul arazi kullanim1

Konut Yerlesme
Alanlar

Yerlesik ve Gelisen Konut
Alanlari

Konutlar ilge merkezinde 6zellikle “Yeni mahalle ve
Yukar1 mahalle” bolgelerinde yogunlagmigtir. Tarihi
merkezden uzaklastikca seyrek fakat diizenli yeni
yerlesimler mevcuttur. Genellikle 1-2 kath tarihi
mistakil evlere nazaran 4-5 kath tarihi dokuya
uymayan evler de insa edilmeye baglanmustir. llcede
%79 oraninda konut sahipliligi olup, %82 siirekli
kullanim halindedir. Konutlarin %5°lik bir oran1 da
tarihi eser durumundadir.

Kentsel Calisma
Alanlar

Ticaret Alanlar1

Gudiil ilgesinde kiigiik esnaf ile smirlt ticari
kullanimlar merkezde ozellikle Yukart Mahalle’de
yogunlagmustir. Yine meydanda bulunan konut ticaret
alanlar1 da Yenimahalle’de kiimelenmistir. Kolay
ulasilabilir alanlardir.

Turizm Alanlar:

Tarihi evler, hamamlar, ¢esmeler ile turistik bir alan
olan Giidiil’de yeterince korunmayan tarihi doku
zarar gormektedir. Otel mevcut degildir.

Belediye Hizmet Alanlart

“Itfaiye, acil yardim ve kurtarma, ulasima ydnelik
transfer istasyonu, arag ve makine parki, bakim ve
ikmal istasyonu, garaj ve triyaj alanlari, belediye
depolari, asfalt tesisi, attk isleme tesisi, zabita
birimleri, mezbaha, ekmek Uretim tesisi, pazar yeri,
idari, sosyal ve Kkiiltiirel merkez” gibi tesisler bu
alanlara girer.

[dari Tesisler

ficede, 1 merkez belediyesi ve kaymakamlik binast
vardr. Idari tesisler sinirlidir.

Askeri Alan

Emirler mahallesinde askeri alan mevcuttur.

Kentsel Sosyal

Sosyal ve Kiltirel Tesis
Alanlar1

2010 yilinda Kaymakamlik tarafindan Kadin Sosyal
Egitim ve Hizmet Merkezi agilmustir
(GudiulKaymakamligi, 2013). Giidiil Halk Egitim
Merkezi’nde sanatsal faaliyetler lizerine egitim
dizenlenmektedir.

Egitim Tesisleri

1 ilkokul(Yenimahalle), 2 ortaokul (Emirler ve
Yukart Mahalle) ve 2 lise (Yukart Mabhalle)
mevcuttur. Yeni yapilasmakta olan kurumlar da

Altyap1 Alanlari mevceuttur.
Saglik Tesisleri 1 devlet hastanesi ve 1 aile saglik merkezi vardir.
Dini Tesisler 3 cami, 1 Kuran kursu bulunmaktadir.
Acik ve Kapali Semt Spor | Yeni mahalle’de 3 spor alam mevcuttur. Bunlardan
Alanlar1 2’si spor salonu 1’1 de stadyumdur.
Cok fazla yapilagsmamin olmamasi ve neredeyse her
. hanenin tarla veya bahgesinin bulunmasi nedeniyle
Agik Ve Yesil Alanlar yesil alan fazladir fakat ilgedeki oranlara bakilarak
acik-yesil alanlarin yetersizligi s6z konusudur.
Acik Ve Yesil Park ve Dinlenme Alanlari Her mahallede kiigiik yesl} z.ﬂanlar vardir fakat
Alanlar bakimsizlik dolayisiyla yetersizdir.

Tarim Alanlar1

Merkezden uzak olup “Yeni mahalle ve Yukar
mahalle”de yogunlagmustir. Donemsel islenen toprak
fazladir ve neredeyse her ailenin tarim alani vardir.

Mezarlik Alanlar1

3 mezarlik, Emirler mahallesinde birbirine yakindir.
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Cizelge 4.2. (devami) Giidiil arazi kullanimi

Emirler mahallesi smmirinda ve Yukari mahalle st

Yollar ve Otoparklar sinirinda otoparklar mevcuttur.

Yenimabhalle’de, Asagi Mahalle’de, Emirler

Trafo Alani Mabhallesi’nde birer tane ve Yukar: Mahalle’de 2 tane
Kentsel Teknik bulunmaktadir.
Altyap1 Alanlar
Su Deposu Alani Yukar1 Mahalle’de bir adet su deposu alan1 mevcuttur.
GES (Giines Enerji Yeni  mahalle’de  Giines  Enerji  Sistemleri
Sistemleri) bulunmaktadir.

Tiim mahallelerde tarihi ¢esmeler mevcut olup

Cesmeler genellikle merkezin digindadir

Kentsel, arkeolojik ve dogal sit alanlar1 mevcuttur.
Ankara Kiiltlir ve Tabiat Varliklarim Koruma
Kurulunun 11.07.1995 tarih ve 4085 sayili karari ile
tescil edilen Yesiloz Kasabasi, Ada Mevkii, Kirmir
Cay1 Vadisi igerisinde yer alan magaralar ile Bizans
donemine ait tarihi yeralti sehri oldugu sanilan alan 1.
Derece Arkeolojik ve Dogal Sit Alani kabul edilmistir.
Ankara Kiltir ve Tabiat Varliklarimi Koruma
Kurulunca 27.06.1996 tarihinde Kentsel Sit alani ilan
edilmistir. Alan i¢inde Asagi Mahalle, Emirler ve
Yukar1 Mahallenin bir bolimii ve ticari merkez yer
almaktadir.

Sinirlar Kentsel Sit Alam

Arazi kullanimindaki incelemeler neticesinde yeni yapilagsmalarin tarihi dokuya zarar
verdigi saptanmistir. Acik yesil alanlarin bakimsiz, kullanigsiz ve yetersiz oldugu
belirlenmistir. Egitim alan1 olarak lisenin yeterli, diger egitim alanlarmnin yetersizliginden
s0z edilerek saglik alanlarinin yetersizligi halki Ankara’ya gitmeye zorlamaktadir.
Bununla birlikte, dini alanlar, spor alanlari, idari tesisler de yetersizdir (Gudil Atélyesi,
2017). Ilcede genis bir arazi ve turizm potansiyeli olmakla birlikte altyapi, ulasim ve
ticaret yetersizdir. Saglik hizmetlerinin yetersizliginin yaninda hizmete ulasim giigliigii de

vardir (Gudil Kaymakamligi, 2013).

Imar Planlari

Giiniimiize kadar Giidiil i¢in Iller Bankas: tarafindan 1952, 1980 ve 1997 yillarinda
olmak iizere 3 imar plani hazirlanmistir. 1952 ve 1980 yillarma ait planlar 1/2000 ve
1/1000 6lgeklidir (Gudul Kaymakamligi, 2013). 1k olarak 1952°de yapilan imar planinmn
1969 yilinda imar haritas1 yeniden cizilmistir (Gudil Kaymakamligi, 2014). Imar ve
Iskan Bakanlhig: tarafindan Giidiil’iin ilk uygulama imar plan1 1980 yilinda hazirlanmis
olup 1990 yilin1 hedeflemektedir (Gudul AtOlyesi, 2017). 1980 Nazim planmin kenti
sekillendirdigi bilinse de kentin gelisimi igin yetersiz kalmistir. Ardindan Iller Bankas1
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tarafindan 1997°de 1/5000 6l¢ekli nazim imar plani ile birlikte 1/1000 ilave revizyon ve
koruma imar plani1 olusturulmus olup 1998’de ise kentsel sit alan1 icin Kiper ve ekibi
tarafindan 1/500 Ol¢eginde koruma plani hazirlanmistir. Koruma plani dikkate alinarak
Gudill Kaymakamligr ve Giidiil Belediyesi’nin yiriittiikleri bir proje ile 2005 yilindan
itibaren 30 kadar yapida basit onarim yapilmis ve cepheleri beyaza boyanmistir. 2006
yilinda ise kentsel sit alaninda yer alan yollar parke tas ile kaplanarak diizenlenmistir

(Yalginer Ercoskun, 2007).

1997°de koy yerlesim yeri plan1 sadece bir koye yapilmistir (Gudul Kaymakamlhgi,
2014:24). Karamanagact mevki uygulama imar plani hazirlanmis olup, 450-500 m?
parsellerinde ikiz nizamli konutlar diizenlenmistir. Plan biiylik oranda uygulanmistir.
Ayrica 2004’te Akcakese Koyl “3048-59 parsellerine” ait mevzii imar plani
diizenlenmis, bir konut alani planlanmistir (Gldul At6lyesi, 2017).

1/500 koruma planini da dikkate alan 1997 yili 1/1000 &lgekli imar planinda (Gudul
Atolyesi, 2017);

- Kuzey, kuzeybati ve kuzeydoguda konut gelisim alanlar1 olusturulmasi
- Merkezden gegen aksta ticaret alanlar1 planlanmasi,

- Besihanelerin giineydogu tarafina hayvan pazarlar1 kurulmasi,

- Pazar alanlarinin biiytitiilmesi,

- Sosyal birimlerin yesil aksla birbirine baglanmasi, gibi kararlar alinmaistir.

Bu kararlarin uygulanmasinda Giidil Atdlyesi (2017), 2015 haritast {izerinden
karsilastirma yaparak farkliliklar1 tespit etmistir;

- Kuzey ve kuzeybatida onerilen gelisim konut ve park alanlar1 ger¢eklesmemis,
- Batida olmas1 6nerilen besihaneler yapilmamas,

- Merkezde sit alaninda bulunan genel otoparklar yapilmamas,

- Kuzeyde yesil aks yapilmamus,

- Kuzeybatida resmi kurum ve oto terminaller ger¢eklesmemistir.

Bu tespitler ile birlikte, yesil alanlar ile ilgili kararlarin uygulanmadig1 ve 6neri konut

alanlarinin daha ¢ok merkeze yakin uygulandigi gozlemlenmistir.
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Halen yiiriirliikte olan 1997 plami yetersizligi nedeniyle tadilatlar ile birlikte gliniimiize
kadar gelmistir. Egitim, kiltiir, saglik tesislerinin yetersizligi s6z konusudur. Bu imar

planlar1 kentin kompakthigini saglayamamislardir (Yalginer Ercoskun, 2007).

Gazi Universitesi Sehir ve Bolge Planlama Boliimii 2017-2018 egitim dgretim yilinda
2.smif Sehircilik dersinde o6grenciler, Ankara’nin Giidil ilgesini ¢alismistir. Giidiil
ilgesini planlamak i¢in 4 farkli senaryo grubunda (Ekotek Kent, Kiiltir Sanat Kenti,
Tarmma Dayali imalat Kenti ve Ekoturizm Kenti) projeler gelistirmislerdir. 2030 yil1 igin
hedeflenen nazim imar planlarinda, biitiin senaryo gruplarinda, ulasim O6zelindeki
calismalarm da yer almasi gerekliligi vurgulanmustir. Ozel ara¢ kullaniminin azaltilmas,
yaya ve bisiklet yollar1 siirekliliginin saglanmasi, ulasim istasyonlarmin ve otoparklarmin
olusturulmasi, yollarin tarihsel dokuyu da dikkate alarak yeniden diizenlenmesi gibi

caligmalarin yapilmasima dikkat ¢ekilmistir (Gudil At6lyesi, 2018).

4.2. Giidiil fl¢esinin Kent ici Ulasim Analizi

Gudul ilcesine Ankara-Beypazari karayolundan Ayas’m 7 km ilerisinde Giidiil
ayrimindan ve Ankara-istanbul otoyolu Celtik¢i ayrimindan devam edilerek ulasim
saglanabilmektedir (Gldul Kaymakamligi, 2013). Otobana baglanan yoldan erisim daha
fazladir ve genellikle Celtik¢i baglantisi tercih edilmektedir (Yalgmer Ercoskun, 2007).
Ankara’ya 110 km olan Giidii’e sadece Ankara’dan otobiis ile bir buguk saatte
gelinebilmektedir, diger illerden ulagim 6zel araglarla yapilabilir. Otobiis seferleri, tek bir
firma araciligiyla, Etlik Garajindan kalkip belirli saatlerde gergeklestirilmektedir (Gudul
Atolyesi, 2017). Hizmet veren otobiisler Ankara-istanbul otoyolunu kullanmakta olup
(Gudul Kaymakamligi, 2013), bu toplu tasim hatt1 iyi islemektedir (Yalgmer Ercoskun,
2007).
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inonilliizagaralan,™

Sekil 4.3. Gudiil’e baglanan yollar (URL-53)

Giidiil Ilgesine erismek i¢in kullamlan yollar 6zellikle Giidiil-Ayas yolu oldukea belirgin
bir hattadir (Sekil 4.3). Giidiil ilgesinden gegen “Cok Seritli Devlet Yollari, Cok Seritli 11
Yollari, Demir Yolu ve Belediyeye Devredilmis Yollar” bulunmamaktadir. il yollar1 ve
diger yollar mevcuttur. Giidiil ¢evresinden gegen yollarn ag1 Sekil 4.4.°de
gosterilmektedir (GudulAtdlyesi, 2017).

ISARETLER
Otoyollar

Ingaa halinde otoyollar
Deviet yollan

I yollar:

Bolunmis yollar
Beton asfalt yollar
Sathi kaplamah yollar
Stabilize yollar
Toprak yollar

Ham yollar

Deviet yolu K.K.No

Il yolu KK.No

Dag gegitieri

\
S\ Gamhid
\\ Brj.

Koy-mevki
Bolge merkezi
Sube merkezi
Bakimevi
Refilj alam

Sekil 4.4. Gudul ¢evresi yol ag1 (URL-54)
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1996 yilinda hazirlanan “Giidiil ilave Revizyon imar Plam1 A¢iklama Raporu”na gére bir
takim ulasim Onerileri yapilmistir. Guidiil’de Kizilcahamam ydniinde terminal alam
ayrilmistir. Kentsel Sit Alan1 kuzeyinde Kizilcahamam-Beypazari1 yoniinde sehir igi 15
metre gecis baglantist olusturulmustur. Ayni yol hastanenin giiney tarafindan Ankara-
Kizilcahamam yoluna baglanmaktadir. Merkezden gecen 15 metrelik hat {izerinde ticaret
alanlar1 yerlestirilmistir. Sosyal alanlar1 yesil aks iizerinde olusturmaya ¢alisilip

cevresinde park alanlar1 diizenlenmistir (Gudil Atolyesi, 2017).

Giidiil kent ici her noktaya yaya ulasimi saglanabilecek biiyiikliiktedir. Ozel arag
kullanimi yaygin olup tiim yollar tasita agiktir. Ozellikle otobana baglanan yoldan ulasim
yogundur. Egitim kurumlarina ulasim g¢ogunlukla yaya olarak yapilmakta, bir kisim
ogrenci ise servis araglarini kullanmaktadir (Yalgmer Ercoskun, 2007). Gudul kent ici yol

ag1 Sekil 4.5°de verilmistir.

Giidiil Atolyesi (2017), cogunlugu orta ve ileri yas grubunda olan 231 hane halki anketi

diizenlemistir ve bu anketlerin sonucunda:

- Halkm 9%55°1 tasit sahibi olup bunlarin %83’i otomobil sahibidir. %3 ise taksi,
traktor ve kamyonet sahibidir,

- Halkm %31°1 ise veya okula yaya ulagim ile gittigini sdylemekte iken, toplu tasima
tercihi en diistik seviyededir,

- En cok eksik bulunan donatinin saglik tesislerine ulasim oldugu tespit edilmistir.
Bununla birlikte hastane sayisinin yeterli olmadig1 bulunmustur. Hastanede otopark
ve yeterli ara¢ ayrisimi mevcuttur,

- Altyapr donatillarinin bakimmda ‘“sokaklarm bakimi ve yol genisliginin yeterli
diizeyde olmamas1” temel sorun olarak saptanmaistir,

- Halkm biiyiik ¢ogunlugu araglarin giiriiltiisii ve gorsel kirlilikten rahatsiz oldugunu
belirtmistir,

- Isletme sahiplerine yapilan 22 ticaret anketinde ¢ogunluk, tasit yolu genisliginin ve
sokak donatilarinin yetersiz oldugunu belirtip, isletmenin bulundugu sokagin

yayalastirilmasimin olumlu olacagini diistinmektedir, bulgularina erisilmistir.
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Gudil’de ulagim kisilerin 6zel araglari, dolmuslar, taksi ve belediye servisleri ile
saglanmaktadir. Giidiil’de bulunan araclarin %70’ini 6zel araglar, %17 sini ise traktor
olusturmaktadir (Gudil At6lyesi, 2017). Belediye servisleri ¢ok yogun olmamakla
birlikte, GUdil-TOKI Evleri ve Giidiil-Yesiloz Hatt1 belirli saatler arasnda hizmet
vermektedir (Giidiil Soforler Odasi, aktaran: Gudil Atolyesi, 2017).

yollarin kaplama cinsleri (Cizelge 4.3) blyuk oranda asfalt olmakla birlikte stabilize ve

Kentte bulunan

tesviyedir (Gudul Atoélyesi, 2017). Gudul yaya yollarinin profilleri Sekil 4.6 ve tasit
yollarmin profilleri Sekil 4.7’de gosterilmistir.

Cizelge 4.3. Gudul yol kaplama cinsleri (Gudul Atélyesi, 2017)

Kaplama Cinsi Sokak (km) Cadde (km) Toplam (km)
Asfalt 90km Okm 180km
Stabilize 55km 90km 55km
Tesviye 50km Okm 50km
Toplam 145km 90km 285km

i
e
sl [
6.00m
i
Ll e
31 .00m 5.00m ‘1.00n11
7.00m
300m | 4.00m 3.00m ‘
10.00m

Sekil 4.6. Gudul yaya yollar1 profili(Gudul Belediyesi, 2020)
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9.00 m

2.00m 6.00m 2.00m ‘ 2.50m 7.00m " 2.50m ‘ ' 15.00 m

"2 %2_,
5.00m 18.00 m | 400m | 18.00 m | 5.00m

40.00 m

Sekil 4.7. Gudul tasit yollar: profili (Gudil Belediyesi, 2020)

Gudil’de ozellikle kentsel sit alani igerisindeki yollar (Sekil 4.8) organik bir dokuya
sahiptir. Kimi yerlerde 2 metreye daralan yollar kimi yerlerde meydanlara (Resim 4.1)
doniismekte, cesmeler, agaglar ve kapi Onleri asmalariyla zenginlesmektedir. Ozgiin
sokak kaplama malzemesi tas olmakla birlikte, ortadan “akar” olusturarak dosenen tasl
sokak dokusu ¢ok sinirli bir alan1 kapsamaktadir. Bu 6zgiin doseme asfalt ile kaplanmistir
(Iller Bankasi, Giidiil (Ankara) Koruma Plan1 Arastirma Raporu, aktaran: Gidiil Atolyesi,
2017). 2006 belediye calismalarinda yollar Arnavut kaldirimi olarak désenmistir. Fakat
“Ankara Kiiltiir ve Tabiat Varliklarmi Koruma Kurulu” tavsiyeleri ile birlikte, 6zgiin
sokak dokusunu korumak adina derenin her iki yakasindaki sokaklarin biitiinliigii ve
silueti ile korunmasi gerektigi belirtilmistir (Kiper, 1997, aktaran: Yal¢mner Ercoskun,
2007). Arag trafiginde hiz kisitlamasi, trafik akisi saglanmasi, yaya ve bisiklet ulagiminin
dikkate almmasi gibi Onlemler tarihi kent merkezlerindeki dokuya uygun ulasim

diizenlemeleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Ulvi, 2002).
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Resim 4.1. Gudul kent i¢i yollar1 (Tonk, 2020)

Iicede “100 zihinsel, 60 bedensel, 4 gorme engelli ve 4 isitme engelli vatandas” vardir.
Kaymakamlik binasi ve egitim yapilarinda engelli rampasi bulundurularak, bu
vatandaslarin sadece bazi kamu binalarma erisimi kolaylastirilmis olup yollarda ve diger
isletmelerde erisimi kolaylastirici unsurlara (Resim 4.2) rastlanmamaktadir. Engelliler

icin 6zellikle kent merkezinde erisebilirlik artirilmalidir.

Resim 4.2. Gudul belediyesi girisi (Tonk, 2020)
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Gudul, ulasim o6zelliklerine bakilirsa Oncelikle ilge igi ulasimin yetersiz oldugu
gorulmektedir. Gudul merkezde (Resim 4.3) yollar yaya ve tasitin ortak kullanimindadir

(GudulAtolyesi, 2017). Ayrica, kentte diizenli doga yiiriiyiisii rotalar1 bulunmamaktadir.

Resim 4.3. Gudul kent merkezi (Tonk, 2020)

4.3. Giidiil flcesi Cittaslow Basvuru Dosyasimin incelenmesi

Gudul ilgesi Cittaslow unvanini almak igin 2 yil siiren hazirlik ¢aligmalarinin ardindan
Aralik  2019’da  basgvurusunu Avrupa Koordinatorligii'ne sunmustur. Cittaslow
Uluslararas1 Koordinasyon Komitesi tarafindan Nisan 2020°de sakin sehir ilan edilmistir

(URL-55).

Giidil’in bagvuru dosyast incelenmis olup 9 temel Olgltl igeren altyap: politikalar: ve
ulagim kapsaminda yapmis oldugu c¢aligmalarin olumlu ve olumsuz nitelikleri Cizelge
4.4°de belirtilmistir. Bagvuru dosyasinda verilmis olan uygulamalardan yola ¢ikilarak

eksiklikler tespit edilmistir ve degerlendirmeler yapilmustir.



Cittaslow Altyap1 Politikalar1

Gudiil’de Yapilan Caligmalar

Olgiitleri Olumlu Ozellikler Eksiklikler
Arazi yapisi bisiklet kullamimina uygundur. - Kamu binalarina ulagimi
Dogal ve tarihi unsurlar bisiklet kullanimi tesvik edecek zenginliktedir. saglayabilecek  bisiklet  yollar

2.1. Kamu binalarina bagli verimli bisiklet |

yollar1

Sorgun Go6lii’nde bisiklet turlar diizenlenmekte olup bisiklet kiralanabilmektedir
Belediye ve kaymakamlik isbirligi ile yeni projelendirilen tiim yol g¢alismalarinda
bisiklet yollar1 planlanmasi yapilmaktadir.

Giidiil merkezine agir vasita girisini engellemek icin ¢evre yolunda 2020’de bitmesi
planlanan 2 adet bisiklet yolu projesi bulunmaktadir.

mevcut degildir.

2.2. Mevcut bisiklet yollarinin arag
yollariyla kilometre tizerinden
karsilagtirilmasi

Beypazari-Giidiil Yolu yenileme ¢alismalarinda 33 km. bisiklet yolu planlanmaktadir.
Giidiil Merkez Cevre Yollar1 projesinde 40 km. bisiklet yolu bulunmaktadir.

2020 yilinda bitirilmesi planlanan bu projeler ile toplam 73 km bisiklet yolu
olusturulacak olup ilgedeki arag yollar1 6 km.dir.

Olgiimii yapilmis veya tescilli bir
bisiklet yolu yoktur.

2.3. Metro ve otobiis duraklar1 gibi aktarma
merkezlerinde bisiklet park yerleri

En uzak mesafe yiiriiylis mesafesi oldugundan metro bulunmamaktadir.
Merkez Cevre Yollar projesi kapsaminda bisiklet park yerleri planlanmistir.

Mahalleler arasi galisan servislerin|
otobiis duraklari bulunmamaktadir.
Bisiklet park yerleri de mevcut
degildir.

2.4. Ozel tasit kullanimina alternatif olarak
eko ulagim planlanmasi

En uzak mesafe yiiriiyiis mesafesi oldugundan 6zel tasit kullanimi azdir.
Merkezde elektrikli bisiklet kullanimi artmaktadir.
Belediye elektrikli bisiklet kullanimint destekleyici caligmalar yiiriitmektedir.

Cevre beldelerden ulasim igin 6zel
ara¢ kullanimi gerekmektedir.
Dolmus seferleri diizenlenmektedir.
Elektrikli toplu tagima yoktur.

2.5. Engellilere yonelik mimari engellerin [

kaldirilmasi

Kaymakamlik binasinda engelli rampasi ve asansorii mevecut olup, otoparkinda engelli
bolimii vardir.

“Gidiil Safiye Akdede Cok Programli Anadolu Lisesi ve Giidiil Fen Lisesi” binalarinda
engelli rampalari mevcuttur.

Kamu binalarinda gérme engellileri i¢in yapilan tabelalarda kabartmali(Braille alfabesi)
yazi ve zeminlerde sar1 seritler kullanilmaktadir.

Yapimu devam eden tiim binalarda engelliler ile ilgili ¢alismalar siirdiiriilmektedir.

Kamu binalarinin bir kismi harig|
diger binalarda mimari engellerle
karsilagilmaktadir.

2.6. Aile hayat1 ve hamile kadinlar i¢in
girisimler

Saglik ve aile hayati konularini igeren toplumsal egitimler diizenlenmektedir.

2015’de “Toplumsal Birliktelik” projesiyle tiim ailelere yonelik egitimler verilmistir.
Halk egitim merkezi mesleki ve sosyal faaliyetleri i¢eren kurslar vermektedir. Belediye
tarafindan desteklenen kurslara kadin katilinu fazladir.

Ozellikle dgrencilerin yogun oldugu alanda spor kompleksi yapilmakta olup halkin
kullanimina iicretsiz olarak sunulacaktir.

Ogrencilere yonelik etkinlikler diizenlenmekte ve {icretsiz ara¢ temin edilmektedir.

Sehir merkezi ve saglik
birimlerinde hamileler icin &zel
park yeri calismasinal
rastlanmamaktadir.
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Cittaslow Altyapi Politikalar
Olcutleri

Gudiil’de Yapilan Calismalar

Olumlu Ozellikler

Eksiklikler

2.7. Saglik hizmetlerine onaylanmis
ulagilabilirlik

“Giidiil Entegre Ilce Hastanesi ve Hastaneye bagli birimler olan Giidiil Aile Sagligi
Merkezi, Giidiil Toplum Saghigi Merkezi, Giidiil 112 Acil Servisi, Aile Hekimlikleri”
merkezde bulundugundan saglik hizmetlerine ulagim kolaydir.

Merkeze uzak mahallelerde saglik evleri mevcuttur.

Ulasimi zor olan koéylerde (Yelli, Boyali ve Akbas) saglik istasyonlar1 bulunmaktadir.
Giidiil Toplum Sagligi Merkezi tarafindan evde bakim hizmetleri ve saglik egitimleri
verilmektedir.

Saglik  birimlerine ulasilabilirlik]
planli ve yeterli degildir.

2.8. Kent merkezlerinde mallarin
stirdiiriilebilir dagitim1

Esnaf sayis1 az mallarin belirli saat

bulunmamaktadir.

oldugundan dagitiminda uygulamasi

“Giidiil Merkez Cevre Yollar1 Projesi” tamamlandiktan sonra agir tonajli araglarin/

merkeze girisinin kisitlanmasi ve belirli saat uygulamasi planlanmaktadir.

Merkezde siirdiiriilebilir
faaliyeti bulunmamaktadir.
Agir tonajhi araglar kent merkezine
girebilmektedir.

dagitim

2.9. Sehir diginda galisan sehir sakinlerinin

Sehir disinda ¢alisan sakin yoktur.

orani
- Cevre ve Sehircilik Bakanligi’'nin hava kalitesi l¢limleri sonucunda ulagim kaynaklil-  perkezden bagl beldelere sadece
- Merkezde arag sayisinin azlig1 nedeniyle trafik giiriiltiisii azdir. servisleri islemektedir. Alternatif
- 2006 yilinda kentsel sit alaninda bulunan yollar Arnavut kaldirim olarak désenmistir. ulagim secenckleri
- Merkezden bagli beldelere belediye servisleri islemektedir. bulunmamaktadir.
- llcede bulunan yol ve tanmitim tabelalarimin  biitiinciil sekilde yenilenmesi
planlanmaktadir.

- Turizm danigma biirosu agilmistr.
- 2017 yilinda “Ankara Kiiltiir ve Turizm il Miidiirliigii”niin hazirlamis oldugu bir proje|

EK CALISMALAR ile trekking rotalar1 hazirlanmustir. Tur paketi olarak sunularak basilmis bir kitap

izerinden sunulmustur.

Trekking yiirtiytisleri diizenlenmistir.

Rotalar belediye ve kaymakamlik web sitelerinde yayimlanmustir.

“Google maps, Google earth ve Wikiloc” internet adreslerinde isaretlenen toplam 167
km trekking yolu mevcuttur.

“Salihler Kaya Yazitlari” en yakininda bulunan Salihler Mahallesine 5 km mesafede
olup ara¢ yolu mevcut degildir. Tarihi dneme sahip yazitlarin zarar gérmemesi adina
sadece yaya ulagim saglanmaktadir. Arkeolojik ¢alismalarin tamamlanmasimin ardindan|
“at ile tarihe yolculuk” giizergdhi olarak hazirlanmasi planlanmaktadir.
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Incelenen uygulamalardan goriildiigii {izere kentin altyapi politikalarinda mevcut olan
eksiklikler tespit edilmistir. Bisiklet yollar1 mevcut olmayip planlanmasi yapilmakta ve
projeler gelistirilmektedir. Hayata gegirilecek projeler ile birlikte kamu binalar1 arasi
verimli bisiklet yollar1 artirthip, bisiklet yollar1 ara¢ yollarindan daha fazla hale
getirilebilir. Kentte mahalleler arasindaki ulagimda kullanilan toplu tasima siirdiiriilebilir
degildir. Toplu tasima aktarma merkezlerinde bisiklet park yerleri de mevcut olmayip
planlanmaktadir. Alternatif ulasim secenekleri yaygm olmayip kullanilmaya baslanmistir
ve belediye tarafindan tesvik edilmektedir. Engellilere yonelik erisilebilirlik caligmalari
yeterli degildir fakat yapilan yeni projelerde mimari engeller kaldirilmaya calisilmaktadir.
Aile hayati, saglik ve toplumsal unsurlar kapsaminda egitimler verilmektedir. Hamile
kadmlar i¢in kamu binalarinda ve saglik birimlerinde 6zel park alani ayrimamuistir.
Saglik hizmetlerine ulasim kolay olmakla birlikte ulasilabilirlik unsurlar1 yeterli degildir.
Kent merkezinde siirdiiriilebilir dagitim faaliyeti bulunmamaktadir fakat ¢esitli girigimler
yapilmaktadir. Tespit edilen bu eksikliklerin giderilmesi i¢in stratejilerin gelistirilmesi

gerekmektedir.

Gudul, Cittaslow altyap1 politikalarmi gelistirebilecek potansiyele sahiptir. Yiizolgiimii
dolayisiyla birbirine en uzak mesafeler arasinda ulasim yaya olarak karsilanabilecek
sekildedir. Kentin arazi yapis1 yaya ve bisiklet kullanimina uygun niteliktedir. Ozel tasit
kullannomin1 gerektirecek sartlar az oldugu i¢in alternatif ulasim secenekleri kolaylikla
tesvik edilebilir. Ozel tasit kullaniminmn azlig1 nedeniyle ¢evre kirliligi onlenebilir.
Ayrica, yerel yonetim altyap1 politikalarmi iyilestirecek plan ve projelere yer vermektedir
ve halki tesvik edici faaliyetlerde bulunmaktadir. Kentin sahip oldugu bu potansiyeller
g6z ard1 edilmemelidir ve siirdiiriilebilir ulasim ¢alismalaria yonelik stratejilere agirlik

verilmelidir.

4.4. Bolum Sonu Degerlendirmesi

Orneklem c¢alismas: olarak secilen Giidiil kentinin analizleri sonucunda kentin
stirdiiriilebilirligi saglamak i¢in potansiyeli oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Koklii bir tarihe
sahip olusu ve kiiltiirel varliklarinin zenginligi ile birlikte kentin kimligini korumaya
calisan Cittaslow kentlerinden oldugu bilinmektedir. Cittaslow kenti olmasinin yani sira,

ilcenin cografi ve fiziksel Ozellikleri, nifusunun azligi gibi etkenler de altyapi
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politikalarmin iyilestirilerek siirdiiriilebilir ulasgimin saglanmasinda kentin avantajli bir

konumda oldugunu gostermektedir.

Iige, bircok turizm faaliyetini gerceklestirebilecek nitelikleri barindirmaktadir. Turistik
yerlerinin ¢esitliligi ile birlikte, 6zellikle merkezde islevlerin bir arada bulundugu
biitiinlesmis bir arazi kullanimma sahiptir. Arazi kullanimmin kompaktlig1 bir avantajdir
fakat sosyal alanlarm yetersizligi, altyapt ve ulagimin gelistirilememis olmasi s6z

konusudur.

Ulasim caligmalar1 incelendiginde, ilgenin mevcut durumunda bir takim eksiklikler
oldugu goze ¢arpmaktadir. Kentin yaya ulasiminin kolaylikla saglanabilecek biiytikliikte
olmas1 bir avantaj iken yollarmm hem yaya hem tasit kullanimia agik sekilde diizensiz
olusu kenti olumsuz etkilemektedir. Yerel halkta 6zel arac sahipliligi fazladir. Bisiklet
kullanim1 yaygin degildir. Toplu tasima segenegi ise yok denecek kadar azdir ve
strdiiriilebilir ~ degildir. Kentin fiziksel potansiyellerinin  kullanilmasi, altyap1

politikalarmin ve siirdiiriilebilir ulasim stratejilerinin gelistirilmesi gerekmektedir.

Giidiil Ilgesi’nin Cittaslow basvuru dosyasinda altyap1 politikalar1 kapsaminda yapmis
oldugu calismalar incelendiginde, kriterlerin ¢ogunlukla karsilanmadig1 saptanmis olup
gelecekte yapilacak olan projelere yer verildigi, yerel yonetimin ¢aba gosterdigi ve tesvik
edici caligmalar yiirtttiga gorilmektedir. Gergeklestirilecek olan projeler ve tesvikler ile

birlikte, kent altyap1 politikalarini iyilestirebilecektir.

Cittaslow kenti olan Gudil’tin altyapr politikalarin1  gelistirmek igin  Oncelikle
eksikliklerini tespit etmesi gerekmektedir. Ardindan, Diinya ve Tiirkiye kentlerinin iyi
uygulamalarini kendine rehber edinerek Cittaslow altyap: kriterlerini karsilamak igin
calismalarda bulunmalidir. Kent altyap:1 politikalarin1 gelistirdigi takdirde Cittaslow

iiyeligini koruyarak refah seviyesini de yiikseltebilecektir.
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5. BULGULARIN DEGERLENDIRILMESI

Bu boliimde, Diinya’da ve Tiirkiye’de Cittaslow unvanini almaya hak kazanmig kentlerin
ve 2020 yili Nisan aymda bagvurusu kabul edilmis Gudil’in altyapr politikalar
kapsaminda yapmis olduklar1 ¢aligmalar karsilastirilarak bir degerlendirme ¢alismasi
yapilmustir. Oncelikle Giidiil’iin siirdiiriilebilir ulasim 6zelinde SWOT analizi yapilmis
olup mevcut durumu irdelenmistir. Altyap1 politikalarindan hangilerini ne derecede
karsiladig1 belirlenmistir. Ardindan, 3.bolimden c¢ikarilan Ornek kentlerin yapmis
olduklar1 iy1 uygulamalar, Giidiil kenti ile karsilastirilarak potansiyelleri ve engelleri
tespit edilmeye calisilmistir. Bu mevcut durum incelemesi ve karsilastirmalar {izerinden
Gudil i¢in degerlendirmelerde bulunulmustur. Boylelikle, Cittaslow kentleri ve aday
kentlerin altyap1 politikalarin1 gelistirmek igin yararlanabilecegi bir yol haritasi

olusturulmaya ¢alisilmgtir.

Gudal’tin altyap: politikalar1 ve siirdiriilebilir ulasim yaklasmmi icin SWOT analizi
(Cizelge 5.1) yapilmistir. Giiglii ve zayif yonler saptanip firsat ve tehditler belirlenmistir.
Bu analiz ile birlikte, Giidiil’in giiglii yonleri ve firsatlarindan faydalanarak, zayif

yonlerini ve tehditlerini azaltacak stratejiler gelistirilebilecektir.



Guglu Yonler

Zayif Yonler

Arazi yapisinin ve arazi kullanimmim yaya ve bisiklet kullanimma uygun
olmasi

Yiizolgiimiiniin genis olmamast

Ozel yaya bolgeleri olusturabilmek icin uygun bélgelerinin bulunmast
(Kentsel Sit Alan1, Leblebiciler Sokagi)

Kentsel Sit Alanindaki yollarin geleneksel dokusunun olmasi

Potansiyel turizm gelisim giizergahlarinin bulunmasi

Merkezinin karma kullanimli olmasi

Saglik ve egitim birimlerinin merkezde bulunmasi

Bisiklet turlarinin diizenlenmesi

Biiyiik capta sanayi ve ticaret faaliyetinin bulunmamasi

Esnaf sayisinin az olmasi

Ankara’ya nazaran iliman iklime sahip olmasi

Niifus artiginin diisiik olmasi

Alt yap1 ve ulagimin yetersiz olmasi

Engebeli ve daglik arazilerin bulunmasi

Inénii magaralarindaki dik yamaglarda merdivenle gegis yapilmasi
Kentsel sit alanindaki yollarin asfaltla kaplanmasinin dokuya zarar vermesi
Tiim yollarin tasita agik olmasi

Sokaklarin bakimsiz olmasi / Donatilarin yetersiz olmasi

Yol genisliklerinin yetersiz olmasi

Merkezdeki yollarm yaya ve tasit ortak kullaniminda olmasi
Bisiklet yolu bulunmamasi

Diizenli yiirilyiis rotalarinin yetersiz olmasi

Halen kullanimda olan 1997 imar planinin yetersiz olmast

Ozel arag kullanimimin yaygin olmasi

Alternatif ulasim modlar1 kullanimmin yaygin olmamasi

Sosyal ve kiiltiirel faaliyet mekanlarinin az olmasi

Saglik hizmetlerine ulasim giigliigiiniin olmasi

Engelli erisiminin yetersiz olmasi

Hamile kadinlar i¢in park yeri ayrilmamasi

Siirdiiriilebilir mal dagitiminin bulunmamast

Tarimda kullanilan tasitlarin siirdiiriilebilir olmamast

Yagislarin yogun olmasi

Yasli niifusun fazla olmasi

Egitim seviyesinin diisiik olmasi

Halkin yavas kent ve siirdiiriilebilir ulasim konusunda bilingsiz olmasi

Firsatlar

Tehditler

Cittaslow iiyesi olmast

Diinyada ve Tirkiye’de siirdiiriilebilir ulasim anlayisinin benimseniyor|
olmasi

Elektrikli bisiklet kullanimin baslatilmasi ve tesvik edilmesi

Yerel yonetimlerin plan ve projeler hazirlamasi

Yerel yonetimlerin tegvik edici ¢aligmalar yiiriitmesi

Ulasim modlarinin gesitliliginin tarihi yapiya zarar vermesi
Siirdiiriilemez ulagim tiirlerinin cazip olmasi
Tesgviklerin yetersiz olmasi
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Analizler sonucu gii¢lii yonler incelendiginde, siirdiiriilebilir ulasgimin gelistirilmesinde
kentin arazi yapist ve arazi kullanimindan yararlanilabilecegi goriilmektedir. Zayif
yonlere bakilirsa, ulasim planlamasi eksikligi ve siirdiiriilebilir ulasim modlarmnin tercih

edilmemesi konular1 6n plandadir.

Cittaslow’un altyap1 politikalarin 9 ana Olgiitiiniin  Giidiil kentinde karsilanip
karsilanmadig1 Cizelge 5.2°de saptanmistir. Giidiil’de sehir disinda calisan sehir sakini
olmamas1 bir kriteri tam olarak kargilamaktadir. Alternatif ulasim planlanmasi, engelli
erisimi, aile hayat1 ve hamile kadmlar i¢in girisimler ve saglk hizmetlerine ulasilabilirlik
Olgiitlerinde calismalar olup yeterli degildir. Bisiklet yollar1 ve park yerleri mevcut
olmadigr i¢in iligkili kriterler karsilanamamaktadir fakat bunlar i¢in projeler

yuritulmektedir.

Cizelge 5.2. Cittaslow altyap1 politikalar1 61gttlerinin drnek kentler ve Gudil’deki
uygulamalarinin degerlendirilmesi

Cittaslow Altyapi Politikalar1 Olgiitleri Ornek Kentler Gudul
2.1. Kamu binalarma bagl verimli bisiklet yollari + X
2.2. Mevcut bisiklet yollarinin arag yollartyla kilometre
I . + X
tizerinden karsilastirilmasi
2.3. Metro ve otobus duraklar gibi aktarma merkezlerinde + X
bisiklet park yerleri
2.4. Ozel tasit kullanimina alternatif olarak eko ulasim + 0
planlanmasi
2.5. Engellilere yonelik mimari engellerin kaldirilmasi + 0
2.6. Aile hayat1 ve hamile kadinlar igin girisimler + 0
2.7. Saglik hizmetlerine onaylanmis ulagilabilirlik + 0
2.8. Kent merkezlerinde mallarim siirdiiriilebilir dagitimi + X
2.9. Sehir disinda ¢alisan sehir sakinlerinin orant ? +

(+)-yer almakta, (X)-yer almamakta, (0)-yeterli degil, (?)-yeterli bilgi yok.

Cittaslow unvani alan 6rnek kentlerin 3.boliimde 6zetlenmis olan siirdiiriilebilir ulasim
kapsamindaki ¢calismalar1 Cizelge 5.3°de Giidiil kentinin ¢aligmalari ile karsilastirilmistir.
Iyi uygulamalarin Giidiil kentinde mevcudiyeti saptamip potansiyel ve engelleri

degerlendirilmistir.



} Gudul Gudul Kenti Uygulamalart
Ornek Kentlerin Uygulamalari Mevcudiyet )
Durumu Potansiyeller Engeller
v Arazi yapisi bisiklet kullanimma uygun | Bisiklet kullanim1 yaygin degil
Bisiklet, e-bisiklet, giines enerjili bisiklet kullanim o v Bisiklet yolu projeleri yuritulmekte Bisiklet yollart meveut degil
v" Merkezde elektrikli bisiklet kullanmmi
olup tesviki yapilmakta
Bisiklet ve yaya parkurlar1 diizenlenmesi ve kamu v’ Bisiklet yolu projeleri yiritilmekte - Kamu binalarina baglh Dbisiklet
binalarma bagl verimli bisiklet yollarmimn artirilmasi 0] v’ Trekking rotalart mevcut yollar1 mevcut degil
v' Sorgun Goli’nde bisiklet-  Bisiklet kiralama sistemi
Bisiklet/scooter ~ kiralama  sistemleri, e-bisiklet sarj kiralanabilmekte EZ:?Seyse yok  (Sorgun - Golu
istasyonlar1 ve bisiklet garajlarinin olusturulmasi 0 - E-bisiklet sarj istasyonu mevcut
degil
- Bisiklet garaji bulunmamakta
Toplu ulasim istasyonlarinda bisiklet yollart ve park v' Bisiklet yollar1 ve park alanlarl- Istasyonlarda bisiklet yolu ve park
alanlar1 bulunmasi ve toplu tagima araglarma kolayliklal X planlanmakta alani mevcut degil
bisiklet alinmasi - Toplu tasima araglarinda bisiklet
icin tasarim mevcut degil
Bisiklet siiriisii glivenlik 6nlemleri kurallar1 olmasi - Kurallar meveut degil
X - Giuivenlik ekipmanlari
kiralanmamakta
Bisiklet turlar1 diizenlenmesi + v' Sorgun  Goli'nde  bisiklet  turlari
dizenlenmekte
|Alternatif ulagim seceneklerinin  degerlendirilmesi v' Merkezde elektrikli bisiklet kullanimi-  Elektrikli toplu tasima ve 0zel
Elektrikli 6zel ve toplu tasima araglar1 kullanimi ve sarj 0 var ve tesvik edilmekte arac (otomobil) yok.
istasyonlar1 olusturulmasi
Elektrikli araglarla yiik tasimaciligi / Kargo bisikleti v’ Esnaf sayisi azhii - Sirdiiriilebilir  yiik  tagimacihigi
kullanimi X yapilmamakta

(+)-yer almakta, (X)-yer almamakta, (0)-yeterli degil, (?)-yeterli bilgi yok.
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; ) Gudul Gudiil Kenti Uygulamalari
Ornek Kentlerin Uygulamalar1 :
Mevcudiyet Potansivell Engell
Durumu otansiyeller ngeller
v Merkezde otopark mevcut - Otopark yeterli degil
Otopark diizenlemeleri / Park yasagi uygulamalari 0 i EZ;l;amh zzsglgl uygulamalary
- Kent merkezine ara¢ girisi
yapilmakta
Ozel yaya bolgeleri olusturulmasi v Merkez yaya bolgesi olarak kullamimal Ozel yaya bélgesi diizenlemesi
X uygun yok
Okul ¢evresi 6zel yol diizenlemeleri ve saglik kuruluslarinal v" Kurumlarm merkezde bulunmasi - Ozel yol dizenlemeleri mevcut
ulasilabilir yollar 0 v Ulasimu zor bolgelerde saglik istasyonlari degil
bulunmasi
v' Kamu binalarmin bir kisminda engelli- Kamusal alanlarm bir kismi
Kamusal alanlara engelli erisimi 0 erisimi saglanabilmekte engelli erigimi icin elverisli degil
v" Yapimi devam eden binalarda galismalar
yurutilmekte
v/ Kamu binalarinin bir kisminda engelli- Engelliler igin park alanlar]
Hamileler ve engelliler i¢in 6zel park alanlari ayrilmasi 0 park yeri mevcut yetersiz
- Hamileler icin park alanlar]
bulunmamakta
Ortak otomobil kullanimi X - Mevcut degil / Uygulanmamakta
IArag hiz sinirt diizenlemeleri ve trafik giivenligi onlemleri 0 - Yeterli ve ozellestirilmis degil
IAkill1 teknolojilerin kullanimi X - Mevecut degil
Giiriiltii eylem plan1 olusturulmasi 0 v’ Giiriilti ve hava kirliligi 6l¢timii yapilmigl-  Griilti eylem plani
olup kirlilik orani azdir hazirlanmamigtir

(+)-yer almakta, (X)-yer almamakta, (0)-yeterli degil, (?)-yeterli bilgi yok.
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Diinya genelinde Cittaslow altyap1 politikalarmi karsilamaya ¢alisan kentlerin genellikle
bisiklet ulasimmin yaygin olarak kullandig1r goriilmektedir. Bununla birlikte, bisiklet
kullanimi1 i¢in gerekli kosullar, 6rnegin, bisiklet park yerleri, bisiklet yollar1 ve bisiklet
kiralama sistemleri gibi unsurlar karsilanmaktadir. Giidiil kentinde ise bisiklet kullanimi
yaygin degil ve bisiklet yollart mevcut degildir. Bisiklet kullanimini tesvik edecek bisiklet
kiralama sistemleri, bisiklet park yerleri konumlandirilmamistir. Ancak, kentin arazi yapisi

buna uygun olup bisiklet kullanimini artiracak plan ve projeler yiiriitiilmektedir.

Ornek kentlerde alternatif ulasim modlar1 hizla gelistirilmektedir. Elektrikli 6zel ve toplu
tasima araglar1 kullanilmakta ve bu araglar igin sarj istasyonlari tesis edilmektedir.
Gidiil’de elektrikli 6zel ve toplu tagima araclar1 bulunmamaktadir fakat elektrikli bisiklet
kullanim1 baslamistir. Mal dagitiminin siirdiiriilebilir yollarla yapilmasi 6rnek kentlerde
rastlanilan bir unsurdur. Bu uygulamay1 yerine getirmeyen Gudiil ticari faaliyetlerin ve
esnaf sayisinin azligi ile birlikte potansiyele sahiptir. Kent i¢inde kargo bisikleti kullanimi

kolaylikla yerine getirilebilir.

Cittaslow kentlerinin bir kisminda ara¢ girisinin yapilmadigi1 06zel yaya bolgeleri
olusturulmustur. Giidiil kent merkezi boyle bir kullanima uygun olup tasit girisine izin
vermektedir. Bununla birlikte, diger kentlerin aksine Giidiil saglik ve egitim kurumlarma
ulagimda 6zel caligmalar yiriitmemektedir. Engelli erisimi konusunda 6rnek kentlerin
uygulamalar1 daha fazlayken Giidiil baz1 kamu binalarinda engelli erisimine dikkat etmistir
fakat yeni yapilan biitlin binalarda bu unsur karsilanmaya c¢alisilmaktadir. Ayrica, akilli
teknolojiler tiim diinyada yaygmlasrken Giidiil’de bu konuda bir girisime

rastlanmamaktadir.

Iyi uygulamalarm Giidiil’de karsiligma bakildigi zaman g¢aligmalarm genellikle yetersiz
oldugu goéze carpmaktadmr. Gudiil kenti 1yl uygulamalar1 karsilayabilmek ve altyap:

politikalarmi gelistirebilmek i¢in potansiyellerini kullanmalidir.

Cittaslow kentleri ve aday kentlerin altyap1 politikalarmi gelistirebilmek icin
yararlanabilecegi model Sekil 5.1°de onerilmistir. Onerilen modelin yerel yonetimlere
rehberlik edecegi diisiiniilmektedir. Yerel yonetimler kent i¢i ulagiminin analizlerini
cikararak uygulamalarmi degerlendirmelidir. Boylelikle, yavas sehir unvami almak igin

altyapi politikalarini gelistirebileceklerdir.
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Cittaslow altyap: politikalar1 kapsaminda kentlerin yapmis olduklart iyi uygulamalar,
Cittaslow kentlerine ve adaylarina altyapt politikalarin1 ve ulagim ¢aligmalarini
gelistirebilmeleri i¢in rehber olacak niteliktedir. Bu rehber ile birlikte, yerel yonetimler
stirdiiriilebilir ulasim kapsaminda ¢aligmalar1 yiritecek ve altyapi politikalarini

gelistirebilecektir.
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6. SONUC VE ONERILER

Gelisen teknolojiler ve kiiresellesme siireci ile birlikte, dogal ve kiiltlirel ¢evre zarar
gormekte kentler kimliklerini yitirmektedir. Cevreyi korumak ve bozulmaya baglayan kent
organizmalarin1 kurtarmak adina siirdiiriilebilir yasami destekleyen kent alternatiflerine
ihtiya¢ duyulmaktadir. Alternatif kent modellerinden olan Cittaslow, yasam kalitesinin
yiikseltilerek siirdiiriilebilirlik unsurlar1 olan c¢evresel, sosyal ve ekonomik gelisimi
gerceklestirmeye yonelik calismalarda bulunan kentlerin katildigi bir organizasyondur.
Ulasim konusu kentlerin gelisiminde 6nemli bir etken olmakla birlikte, ulasimda
strdiiriilebilirligi saglamak; otomobile bagimli yasama bi¢imi, trafik sikisikliklari, hava
kirliligi gibi kiiresellesmenin sebebiyet verdigi olumsuz niteliklerin azaltilmasi1 ve yasam
standartlarinin artirilmasi yolunda gerceklestirilmesi gereken kentsel stratejilerdendir. Bu
baglamda tez calismasi, Cittaslow unvani alan kentlerin siirdiiriilebilir ulasim kapsaminda

incelenmesi konusuna odaklanmaktadir.

Bu ¢alisma kapsaminda ilk olarak “Kavramsal Cergeve” ana baslig1 altinda bir literatiir
calismasi olusturulmustur. Cittaslow olusumunun genel tanmimi, felsefesi ve tarihgesi
verilmis, Cittaslow iiyelik silireci, organizasyon yapisi ve basvuru Ol¢iitleri aciklanmugtir.
Ardindan, siirdiriilebilir ulagim alt bashginda; siirdiiriilebilir ulasimin genel tanimi
yapilmis, stirdiriilebilir ulasim modlar1 ve politikalar1 irdelenmistir. Diinya Ornekleri
iizerinden siirdiirtilebilir ulagim kapsaminda yapilan ¢aligmalar ve yeniliklere deginilmistir.
Materyal metod boliimiinde ise, siirdiiriilebilir ulasim ve altyapi politikalar1 kapsaminda
Cittaslow kentlerinin yapmis olduklar1 calismalar derlenmistir. Tiirkiye kentleri ayrica ele
alinmis ve birtakim eksiklikleri belirtilmistir. Cittaslow ve aday kentleri icin bir referans
olmak {izere, Ozetlenen ¢alismalar listelenmistir. Daha sonra 6rneklem calismasi olarak
secilen Giidiil ilgesi analiz edilmistir. Giidil ilgesinin mevcut durumu irdelenip kent ici
ulagim Ozellikleri agiklanmistir. Cittaslow bagvuru dosyasinda belirtmis oldugu altyap1
politikalar1 kapsaminda yapmis oldugu ¢alismalar degerlendirilmistir. Biitiin bu
incelemelerin ardindan elde edilen bulgular 5.boliimde degerlendirilmistir. Giidiil’tin kent
ici ulagiminda giiglii yonler, zayif yonler, firsatlar ve tehditler belirlenmis olup SWOT
analizi yapilmistr. Gudil’tin - Cittaslow altyap1 politikalarmi  karsilama durumu
saptanmistir. Materyal metod boliimiinden alman 6rnek kentlerin iyi uygulamalari, bu
boliimde Giidiil kenti ile karsilastirilmistir. Karsilastirilan verilerden elde edilenlere gore

Gudiil kenti degerlendirilmistir. Boylelikle, Cittaslow kentlerinin yapmis olduklar1 iyi
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caligmalarin Cittaslow kentleri ve aday kentler i¢in uygulanabilmesi Giidiil kenti iizerinden

irdelenmistir.

Besinci boliimde Cittaslow kentlerinin  iyi uygulamalarma bakilarak yapilan

kargilastirmalar ve degerlendirmeler sonucunda onerilerde bulunmak gerekirse;

Cittaslow kentlerinde bisiklet, e-bisiklet ve giines enerjili bisiklet kullanimi1 yaygimn olup
Gidiil’de bisiklet kullanimi yaygin degildir. Bisiklet kullanimini artiracak tesvik edici
faaliyetlere yer verilmelidir. Yerel yonetimler kampanyalar ve egitimler diizenlemelidir.
Ulasim aligkanliklarinin degistirilmesi i¢in fiyat kalitesi, hiz, giivenlik Onlemleri gibi
etmenler goz 6nunde bulundurulmahdir. Bisiklete erisim kolay olmalidir. Bisiklet eylem

plan1 olusturulmalidir.

Bisiklet ve yaya parkurlar1 diizenlenmesi ve kamu binalar1 aras1 verimli bisiklet yollarmnin
artirtlmas1 adina kentte bulunan potansiyel glizergahlar iyilestirilmelidir. Kent merkezi ve
transfer noktalarinda bisiklet yollar1 ve park yerleri yeterli olmahdir. Yaya yollarinin ve
bisiklet yollarinin genislikleri standartlara uygun sekilde diizenlenmelidir. Yol ¢alismalar1
standartlara uygun yapilmalidir. Isaret, tabela ve sinyalizasyon sistemleri yerlestirilmelidir.
Yaya yollarinda engelliler i¢in kilavuz ¢izgileri bulundurulmali, rampalar diizenlenmelidir.
Bisiklet yollar1 kent i¢inde bir ag olusturacak sekilde planlanmalidir ve bu bisiklet aglar1

tanimlanmalidur.

Giidiil’de Sorgun Golii haricinde bisiklet kiralama sistemi bulunmamaktadir. Kentin belirli
noktalarina bisiklet kiralama sistemleri yerlestirilmelidir. Tesvik edici olmasi agisindan
iicretsiz temin edilebilir olmalidir. Her tiirlii iklim kosullarmma uygun olacak nitelikte
bisiklet donanimlar1 kiralanabilmelidir. Kis sartlar1 i¢in kutu bisiklet adi1 verilen kapali
bisiklet tiirleri kiralanabilmelidir. Birden fazla kisinin kullanimina izin veren bisikletler de
bulunmalidir. Kentte bisiklet kullanimmin artmasi ile birlikte bisiklet garaji tesis

edilmelidir. Elektrikli bisikletler i¢in sarj istasyonlar1 konumlandirilmalidir.

Bisiklet kullanimmin toplu tagima sistemleri ile entegrasyonu saglanmalidir. Toplu tagima
duraklar1 belirlenerek bu duraklarda bisiklet park yerleri bulundurulmalidir. Kentte

kullanilacak toplu tagima araglarina bisikletlerin kolaylikla alinmasi saglanmalidir.
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Bisiklet siiriisiiniin giivenligini saglamak adina ¢esitli onlemler alinmalidir. Bisiklet yollar1
tasit yolundan refiijle veya yesil bant ile ayrilmalidir. Bisiklet yollar1 harici kullanimina
yasak getirilip bisiklet glivenlik ekipmanlar1 halkin kolaylikla temin edebilecegi sekilde
kiralanmalidir. Yerel yonetimler Ozellikle ¢ocuklara iicretsiz gilivenli siirlis egitimleri

vermelidir.

Toplu tagima planlamaya entegre edilmelidir. Elektrikli toplu tasima yerel yonetimler
tarafindan diizenlenmelidir. Rayli sistemler kullanilabilir, tramvay hatt1 olusturulabilir.
Elektrikli ve biyogazl araglar i¢in arag altyapisi hazirlanmalidir. Elektrikli 6zel araglarin
kullannm1 i¢in bu araglar kolay erisilebilir hale getirilmelidir. Elektrikli 6zel arag
sahipligini artrmak adma tesvik edici faaliyetlerde bulunulmalidir. Kredi deste§i veya

vergi indirimi saglanabilir. Sarj istasyonlar1 olugturulmalidir.

Kentte yiik tasmmaciligmin elektrikli kargo bisikleti veya cesitli elektrikli araclarla

saglanmasi i¢in uygulamalar baslatilmalidir.

Kent merkezine ara¢ girisini kisitlayacak uygulamalar getirilmelidir. Merkezde park yasagi

uygulanabilir. Kentte bulunan otopark sayis1 artirilmalidir.

Ozel yaya bolgeleri diizenlenerek cazip olacak sekilde planlanmalidir. Giidiil kentsel sit
alaninda yaya bolgesi olusturulabilir. Bu alanlara motorlu tasit girisi engellenmelidir veya
kisitlanmalidir. Sokak tasarimlarma 6zen gosterilmelidir. Sokaklarin bakimi yapilmali, yol

geniglikleri yeterli dlizeyde olacak sekilde iyilestirilmelidir.

Saglik kuruluslarina ulasan ve okul gevresindeki yollar 6zellestirilmelidir. Bu kurumlara

ulagan yollar gerekirse genisletilmelidir. Giivenli rotalar olusturulmalidir.

Kamu binalarma engelli erisimini kolaylagtiracak diizenlemeler yapilmalidir. Engelli
rampas1 her binada bulundurulmalidir. Tabelalar diizenlenmelidir. Gorme engelliler i¢in

zeminlere sar1 seritler yerlestirilmelidir.

Kamu binalarimda engelliler ve hamileler i¢in 6zel park alanlar1 ayrilmalidir. Bu park

alanlarinin mesgul edilmesi yasaklanmalidir.

Ortak otomobil kullanimi i¢in uygulamalar diizenlenebilir.
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Ara¢ hiz st diizenlemeleri yapilmali ve trafik giivenligi onlemleri alinmahdir. Arag
hizlarin1 yavaglatmak icin trafik sakinlestiriciler, uygun sinyaller ve isaretler
konumlandirilmalidir.  Sakin trafik olusturulmasi i¢in trafik hizlarmi yOnetmek

gerekmektedir. Thlal durumlarinda caydiric cezalar verilmelidir.

Akilli teknolojilerin kullanimi yaygimnlastirilmalidir.  Akilli teknolojiler ulagtrma alt
yapisma uygulanmali, enerji liretimi sektdriinde kullanilmalidir. Karayollarindan enerji

toplanmasi gibi enerji temin etme yontemleri kullanilmaya baglanmalidir.

Girtltii eylem plani olusturulmalidir. Diizenli araliklarla ol¢limler yapilmalidir. Hava

kalitesi standartlarina ulasmak hedeflenerek ulasim kaynakl giiriiltii kirliligi 6nlenmelidir.

Cevresel, sosyal ve ekonomik konular1 kapsayan planlama ve “yeterli paydas katilim1”
gerekmektedir. Kentin arazi kullanimmna uygun olacak sekilde ulasim planlamasinin
yapilmasi gerekmektedir. Arazi kullanimi ve ulagim planlanmasi biitiinlesmelidir. Ulasim
planlamasi otomobil bagimliligin1 azaltmay1 hedeflemelidir. Kentte siirdiiriilebilir ulagim
modlarmin tercih edilmesi i¢cin gerekli diizenlemeler ve tesvikler artirilmalidir.
Stirdiiriilebilir ulasim i¢in kampanyalar, sergiler ve egitimler diizenlenmelidir. Halk
stirdiiriilebilir ulasim konusunda bilin¢lendirilmelidir. Sirdiiriilebilir ulasim tiirlerinin her
insana hitap etmesi gerekmektedir. Engelli erisimi saglanmalidir. Kentin sokaklar1
stirdiiriilebilir ulasim diisiiniilerek iyilestirilmelidir. Yapilacak bu uygulamalar ile birlikte
cevresel, sosyal ve ekonomik fayda saglanarak kentin refah seviyesi yiikselecektir. Kentte
bu uygulamalarin yapilmasi Cittaslow alt yapi politikalarinin kargilanarak tiyelik

durumunun korunmasini saglayacaktir.

Tezin giris boliimiinde belirtilen * Siirdiiriilebilir ulasim ¢aligmalar1 ve Cittaslow altyap1
politikalar1 Tirkiye’deki Cittaslow adayr kentler i¢in uygulanabilir mi?” ana sorusu
kapsaminda yiiriitillen ¢aligmada, Giidiil ilgesinin Cittaslow iiyeligine hak kazanmak i¢in
gelistirdigi caligmalar ve hedefler, arastirma sorusunun olumlu cevaplandigini

gostermektedir.

Temel arastirma sorusunun cevaplanabilmesi i¢in su alt sorular arastirilmistir:

“Cittaslow felsefesi ve basvuru kriterleri nelerdir?”
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Cittaslow hareketi dogay1 ve insan1 6nemseyerek cevresel ve kiiltiirel degerlerini koruyan
kentlerin gelistirilmesi gerektigini iddia etmektedir. Cittaslow organizasyonu tarafindan

belirlenen temel kriterler;

Enerji ve Cevresel Politikalar,

Altyapi Politikalari,

Kentsel Yasam Kalitesi Politikalari,

Tarimsal, Turistik ve Sanatsal Politikalar,
Misafirperverlik, Farkindalik ve Egitim Politikalari,

Sosyal Dayanigma,

N o a ~ w D oE

Ortakliklar, olmak tizere 7 ana baslikta toplanmistir.

Bununla birlikte siirdiiriilebilir ulasim konusu ile paralellik gosteren 2. ana baslik olan

altyap1 kriterleri 9 ana maddeyi icerir. Bunlar;

Kamu yapilar1 aras1 elverigli bisiklet yol baglantisi,

Mevcut 6zel arag ve bisiklet yollarinin km karsilastiriimas,

Toplu tagima duraklar1 gibi transfer noktalarinda bisiklet park istasyonlari,
Sahsi ara¢ kullanimina alternatif olan ekolojik ulasim planlamasi,

Engelli kullanim1 i¢in mimari problemlerin kaldirilmasi,

Aile yasami ve hamile kadinlar 6zelinde yapilan girisimler,

Saglik kuruluglarina erisilebilirlik,

Kent merkezi mal tagimaciliginin siirdiirtilebilirligi,

© 0o N o g B~ w e

Kent disinda ¢alisan sakinlerin orani, olarak belirlenmistir.

“Stirdiiriilebilir ulasim modlar1 nelerdir?”

Stirdiiriilebilir ulasim sistemleri; yaya, bisiklet, toplu tasima, elektrikli araclar ve diger

modlar olarak kategorilendirilmektedir.

“Diinyada siirdiiriilebilir ulagim alaninda yapilan ¢aligmalar nelerdir?”

Bisiklet kullanimi yaygindir. Bisiklet kiralama sistemleri mevcuttur. Yaya ve bisiklet
yollarma 6nem verilmektedir. Alternatif ulasim secenekleri kullanilmaktadir. Kisaca,

siirdiiriilebilir ulasim modlar1 tercih edilmektedir. Ozel ara¢ kullanimmi kisitlandiracak
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uygulamalara yer verilmektedir. Siirdiiriilebilir ulasim politikalar1 benimsenerek ulagim

stratejileri gelistirilmeye caligilmaktadir.

“Cittaslow unvani almis kentlerin ulagim sistemleri 6zelinde yapmis oldugu caligmalar

nelerdir?”

Cittaslow unvanit almis kentlerin uyguladiklar1 siirdiiriilebilir ulasim kapsamindaki

calismalar:

- “Bisiklet, e-bisiklet, giines enerjili bisiklet kullanima,

- Bisiklet ve yaya parkurlar1 diizenlenmesi ve kamu binalarina bagli verimli bisiklet
yollarin artirilmasi,

- Bisiklet/scooter kiralama sistemleri, e-bisiklet sarj istasyonlar1 ve bisiklet garajlarinin
olusturulmasi,

- Toplu ulasim istasyonlarinda bisiklet yollar1 ve park alanlar1 bulunmasi ve toplu tasima
araclarina kolaylikla bisiklet alinmasi,

- Bisiklet siiristi giivenlik 6nlemleri kurallar1 olmasi,

- Bisiklet turlar1 diizenlenmesi,

- Alternatif ulasim se¢eneklerinin degerlendirilmesi,

- Elektrikli 6zel ve toplu tasima araclar1 kullanimi1 ve sarj istasyonlar1 olusturulmasi,

- Elektrikli araglarla yiik tagimaciligi/ Kargo bisikleti kullanima,

- Otopark diizenlemeleri / Park yasaklar1 uygulamalari,

- Ozel yaya bdlgeleri olusturulmasi,

- Okul gevresi 6zel yol diizenlemeleri, saglik kuruluslarina ulasilabilir yollar,

- Kamusal alanlara engelli erigimi,

- Hamileler ve engelliler i¢in 6zel park alanlar1 ayrilmasi,

- Ortak otomobil / Otomobil paylasimi uygulamalari,

- Arag hiz sinir1 diizenlemeleri ve trafik glivenligi 6nlemleri,

- Akill1 6deme sistemleri,

- Girtlti eylem plani olusturulmasr” 6rnek uygulamalar olarak almabilir.

“Siirdiiriilebilir ulasim ¢alismalarinin ve Cittaslow altyap1 politikalarmin aday kentlere

uygulanmasindaki potansiyeller ve engeller nelerdir?”
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Aday kentler altyap1 politikalarmi gelistirmeye ¢alismaktadir. Siirdiirtilebilir ulagim
kavrami yerel yonetimler tarafindan benimsenmektedir. Yerel yonetimler bu baglamda
plan ve projeler yiiriitmekte ve tesvik edici caligmalara yer vermektedir. Halkin
stirdiiriilebilir ulasim konusunda bilingsiz olmasi ve siirdiiriilemez ulasim sec¢eneklerinin

cazip olmasi uygulamanin 6niindeki en biiyiik engellerdendir.

Ana ve alt sorular cevaplandirilarak, ¢alismanin ana hipotezi olan ““ Cittaslow unvani alan
kentlerin altyap1 politikalar1 ve siirdiiriilebilir ulasim alanindaki ¢alismalar1 Tiirkiye’de
Cittaslow unvani almak isteyen kentlere bir model/rehber olma niteligindedir.” hipotezi

dogrulanmastir.

Yiiriitlilen arastirmalar neticesinde; Cittaslow unvani alan kentlerin “yasamin kolay oldugu
kentlerin uluslararasi ag1” sloganiyla hareket ederek, cevresel ve kiiltiirel degerlerini
koruyan, altyap:t sorunlarini ¢dzen, yeni teknolojileri kullanan 6rnek kentler oldugu
goriilmektedir. Bu kentler, siirdiirtilebilir yasam ideallerinin gercek hayatta karsiligi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu tez calismasi ile birlikte, siirdiiriilebilir yasami benimseyen

alternatif kent modellerinin desteklenmesi ve gelistirilmesine katki saglanmaktadir.

Bu baglamda; Cittaslow unvani alan kentlerin altyapi1 politikalar1 ve siirdiiriilebilir ulasim
kapsaminda yapmis olduklar1 ¢alismalarm belirlenmesi ve belirlenen bu c¢alismalarin
altyap1 politikalarini gelistirmek isteyen yerel yonetimlere kaynak niteliginde kullanilmas1
onemlidir. Sonug olarak, Tirkiye’de bulunan Cittaslow kentleri ve aday kentlerin altyap1
politikalarimi gelistirecegine, siirdiiriilebilir kentlesme stratejilerini ilerletecegine ve diger

kentler i¢in 6rnek teskil edecegine inanilmaktadir.
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