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OZET

Birgok kentli i¢in kamusal dis mekani, caddeler temsil etmektedir. Kent kimligini ve kent
karakterini yansitan caddeler, tez ¢alismasinda aligveris caddesi 6zelinde ele alinmistir.
Glinlimiizde, aligveris kavraminin boyutlarindaki degisim, basit bir aligveris eyleminin ¢ok
Otesinde uzmanlik dallar1 igceren sosyal eylemlerle (bos zamanlar1 degerlendirme) ortaya
cikmaktadir. Alisverig caddeleri de bu gereksinimlerin karsilandigi baslica mekanlardir.
Ancak uygun kriterler dogrultusunda tasarlanmamais alisveris caddeleri, kullanicilara gerekli
konfor, giivenlik, erisilebilirlik, islevsellik vb. unsurlar ile kullanici memnuniyetini
saglayamadigindan kaybolmaktadir. Bu nedenle, kentsel yasamin kalitesinin artmasina da
katk1 saglayacak seckilde aligveris caddelerinin uygun tasarim kriterleri ve Kkullanici
memnuniyeti ¢ercevesinde biitiinclil olarak ele alinmasi gerekmektedir. Calisma
kapsaminda, aligveris caddelerindeki tasarim kriterlerinin kullanict memnuniyetine etkisi,
Antalya kentinin karakterini ve kimligini yansitan ve siirekli degisime ayak uydurmaya
calisan Atatiirk Caddesi Ozelinde sorgulanmistir. Bu kapsamda, literatiir arastirmalari
yapilmis ve kamusal bir mekan olan caddeyi etkileyen, tasarim kriterleri ve kullanici
memnuniyetini etkileyen, unsurlar ortaya konmustur. Alan arastirmasi ve arazi anket
caligmast ile mevcut durum, anket calismasi ile kullanici memnuniyet durumu analiz
edilmistir. Bir aligveris caddesi olan Atatiirk Caddesi’ni kamusal mekan olarak gelistirmek
icin tasarim rehberi Onerisi olusturulmustur. Anket analizi, ¢calisma konusu ile ilgili daha
once yapilmus literatiir ¢alismalari, haritalar, fotograflar, arazi ¢alismalarindan elde edilen
analiz sonuglar1 ile birlikte degerlendirilerek aligveris caddelerine iliskin Oneriler
sunulmustur.

Bilim Kodu : 80208

Anahtar Kelimeler  : Aligveris caddesi, Antalya, Atatiirk Caddesi, tasarim, kullanici
memnuniyeti
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ABSTRACT

For many urban people, public spaces represent the streets. The streets reflecting the identity
of the city and the character of the city are handled in the thesis of shopping streets.
Nowadays, the change in the dimensions of the concept of shopping arises from social
activities (evaluation of leisure time), which include specialties far beyond simple shopping.
However, shopping streets can design our appropriate criteria, users are required comfort,
safety, functionality and so on. Elements that we can not provide user satisfaction is lost. For
this reason, shopping streets should be handled holistically within the framework of
appropriate design criteria and user satisfaction in order to contribute to the increase of the
quality of urban life. Within the scope of the study, the effect of design criteria on shopping
streets on user satisfaction was questioned in the case of Atatiirk Street which reflects the
character and identity of the city of Antalya and tries to keep up with the constant change.
In this context, literature researches have been made and the elements that affect the public
space street, design criteria and user satisfaction have been revealed. The current situation
was analyzed by field survey and field survey and the user satisfaction was analyzed with
the survey study. A design guide was proposed to develop Atatiirk Street, a shopping street,
as a public space. Survey analysis was evaluated with previous literature studies, maps,
photographs, analysis results obtained from field studies and suggestions for shopping streets
were presented.
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1. GIRIS

Kentlerin nasil bir kimlige sahip oldugu gosteren 6zellikler kentleri 6ne ¢ikarip onlar1 diger
kentlerden ayiran 6zelliklerdir. Caddeler de kent karakterini ve kent kimligini belirleyen
onemli unsurlardir (Cullen, 1961). Kentlere kars1 ilk izlenimlerimiz kamusal bir dis mekan
olan caddelerin kalitesinden kaynaklanmaktadir. Ozel mekanin bittigi noktada basladigindan
insanlarin sosyallesme siirecinin 6nemli elemanlarini olusturan caddeler, kent i¢inde tasit ve
yaya hareketini belirleyen biitiiniin bir pargasi ve kent formunun hayati bir bileseni olmanin
yani sira bir kentte glinlik yasamin gegtigi, toplumun birlikteliginin 6n plana ¢iktig1 ve bu

birlikteligin yogun olarak yasandigi, kenti olusturan en 6nemli 6gelerdendir.

Caddeler, yayalar, bisikletliler, transit kullanicilar, 6zel arag¢ sahipleri, sokak saticilari, ticari
magaza/igyeri sahipleri vb. tarafindan kullanilsa da aligveris caddelerinin en Onemli
kullanicilar1 yayalardir. Cadde kullaniminda yayalarin giivenligi, konforu, erisilebilirligi
gibi kriterlerle birlikte yayanin caddeyi etkin kullanmasi sosyal etkilesimi de artirmaktadir.
Basarili bir kentsel tasarim igin, iyi bir yaya ortami olusturarak ve iyi isleyen bir kamu alani
saglanarak daha fazla insan1 yiirimeye, daha uzun siire kalmaya ve ¢esitli ¢ekici aktiviteler

sunmaya davet edilmelidir (Gehl, 2004).

Aligveris  kiiltiiriinlin - ve mekanlarinin ~ degisimi, teknolojiye, aligverisin sosyal
yasamimizdaki yerine ve giiniimiiz kosullariyla sekillenen insan gereksinimlerine bagh
olarak degisim gostermektedir. Kentte yasayan insanlarin kiltiirel 6zellikleri, yasam
sekilleri (Lynch, 2010) ve ihtiyaclar1 bu caddelerin sekillenmesinde, siirekliliklerinin
saglanmasinda, yaganabilir ve canli olmalarinda etkili olmaktadir. Kent merkezinde yer alan
fonksiyonlarin, insanlar tarafindan amaglar1 dogrultusunda kullanilmasin1 ve insan
ihtiyaglarinin karsilanmasini saglamak amaciyla alisveris caddeleri olusturulmakta ve buna
bagli olarak yiiriime eylemi ve beraberinde gerektirdikleri, aligveris caddelerinin

tasarimlarinda agirligini ortaya koymaktadir.

Literatiirde ana cadde olarak da tanimlanan alisveris caddelerinin de ulusal/uluslararasi
diizeyde kabul edilen cadde tasarim kriterlerine uygun olarak diizenlenmesi gerekmektedir.
Ancak kente canlilik ve hareketlilik katan, gezerken eglenme ihtiyacini karsilamaya calisan,
bos zamanlar degerlendirmeye yonelik aktiviteleri igeren, insanlarin yogun bir sekilde

etkilesim i¢inde bulundugu aligveris caddelerinin tasarlanmasinda fiziki unsurlarin yani sira,
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fonksiyon gesitliligi (Jacobs, 1993), erisilebilirlik, konfor, giivenlik (Jacobs, 1961), yapilan
aktivitelerin tiirii (Gehl, 2008) gibi unsurlar 6n plana ¢ikmaktadir. Ancak uygun Kriterler
dogrultusunda tasarlanmamis alisveris caddeleri, kullanicilara gerekli konfor, giivenlik,
erisilebilirlik vb. wunsurlar1 saglayamamakta, boylelikle kullanicilarin beklentilerini
karsilayamayan, kullanicilarin memnuniyetini saglayamayan alisveris caddeleri de

kullanicilar tarafindan tercih edilmemektedir.

Jacobs’a (1961) gore bir kamusal alanin mekansal kalitesini ve basarisini 6lgmek i¢in analiz
edilmesi gereken konulardan biri de alanin kim tarafindan, ne amagla, ne siklikla kullandig1
ve kullanicinin alanda nasil hissettigi olmalidir. Bu nedenle, kentsel yagamin kalitesinin
artmasina da katki saglayacak sekilde aligveris caddelerinin uygun tasarim kriterleri,

kamusal mekan kalitesi ve kullanict memnuniyeti ¢ercevesinde ele alinmasi gerekmektedir.

Aligveris caddeleri konusunda yapilan birgok c¢alismada aligveris caddeleri i¢in uygun
tasarim kriterleri arastirilmis ancak kullanict memnuniyeti ile birlikte ele alinmamaistir. Bu
kapsamda kamusal dis mekan olarak tanimlanan aligveris caddeleri, bu tez ¢alismasinda
tasarim kriterleri ve kullanict memnuniyeti kavramlari ¢er¢evesinde biitiinciil olarak ele

alinmustir.

Calismanin amaci

Calismanin amaci, aligveris caddesi tasarim kriterlerinin belirlenmesi ve Antalya Atatiirk
Caddesi’nin belirlenen kriterler ve kullanici memnuniyeti agisindan ele alinmasidir. Bu
calisma ile Onemini/canliligini yitirmekte olan aligveris caddelerinin Antalya Atatiirk
Caddesi Ornegi kapsaminda tasarim kriterlerine ve kullanici memnuniyetine gore
degerlendirilmesi ve aligveris caddelerinin gelismesine katkida bulunacak Onerilerin

gelistirilmesi hedeflenmistir.

Bu amag¢ dogrultusunda kentin refahina katki saglayacak bir aligveris caddesi olan Atatiirk
Caddesi’ni kamusal mekéan olarak gelistirmek ve daha c¢ok kullaniciya hitap etmesini
saglamak icin tasarim kriterleri ile kullanici talepleri ve memnuniyeti géz oniine alinarak

aligveris caddesi tasarim rehberine yonelik oneriler olusturmak 6ngoriillmektedir.



Calismanin Hipotezi

Tez galigmasi biitiiniinde asagidaki hipotez sorgulanmistir:

e Aligveris caddelerinin tasarim kriterlerine gore diizenlenmesi kullanici memnuniyetini

pozitif yonde etkilemektedir.

Aligverig Caddesine yonelik ¢aligma alan1 6zelinde hipotezlerin sorgulanabilmesi amaciyla

ele alinan sorular asagida verilmistir:

e Aligveris caddeleri i¢in tasarim kriterleri nelerdir?

¢ (Cadde kullanimini etkileyen temel mekansal unsurlar nelerdir?

e (Cadde kullanimini etkileyen diger 6nemli unsurlar nelerdir?

e Alsveris caddelerinin tasarim kriterlerine uygun tasarlanmasinin cadde canliligina etkisi
nedir?

e Aligveris Caddelerindeki tasarim kriterlerinin cadde kullanicilarinin  memnuniyet
diizeyine etkisi nedir?

e Kullanici tiirlerine (galisan, yasayan, ziyaret¢i) gore kullanicilarin memnuniyetleri
farklilagityor mu?

e Kullanicilarin demografik 6zelliklerine gore kullanicilarin memnuniyetleri farklilasiyor

mu?

Siurlilik

Calismanin iki temel sinirlilig bulunmaktadir. Tlki ¢alisma alani olarak yalnizca bir alisveris
caddesinin ele alinmasidir. Segilen aligveris caddesi kent karakterini ve kent kimligini
belirleyen tarihi yapisi, erisilebilirligi, sosyal yasamin varhigi, im Kkenti etkileyen
fonksiyonlar1 ve donatilar1 igermesi gibi Ozellikleri ile Antalya’daki diger aligveris

caddelerinden farkli ve 6zglindiir.

Calisma alam olarak; Antalya kenti, Muratpasa Ilgesi smirlar icerisinde yer alan Atatiirk
Caddesi secilmistir. Antalya kentinde alisveris caddesi olarak degerlendirilebilecek farkli

ozelliklere sahip bircok cadde bulunmaktadir. Ancak bu caddeler arasindan;



e Kentin kimligini belirleyen en eski aligveris caddesi olmasi,

e Tarihi su kanal1 ve beraberinde caddeye kimlik katan palmiye agaclar1 gibi karakteristik
ozelliklerinin bulunmasi

e Tarihi Kalei¢i’ne ulagan neredeyse tiim kapilarin bu caddeye agilmasi,

e Eski ve yeni kent dokusunun bir arada goriilebilmesi

e Resmi ve 6nemli giinlerde kortej yiiriiyiisleri gibi etkinliklere ev sahipligi yapmasi,

e Kentin en 6nemli ve en biiyiik parkina agilmasi,

¢ Deniz ile kent arasindaki ulagimi saglamasi vb.

nedenlerle ile Atatiirk Aligveris Caddesi 6rnegi ele alinmustir.

Diger smirlilik ise kullanict memnuniyetini degerlendirmek ic¢in uygulanan anket
caligmasinin siire sinirliligl nedeniyle % 10 6rneklem ile sinirlanmasidir. Ancak ¢alismada
farklh kullanict tiirlerini icerecek sekilde anket uygulanmasina 6zen gosterilmis ve farkl
kullanicr tiirlerinin memnuniyetine iliskin degerlendirmeler yapilarak, bu sinirliligin etkisi

azaltilmaya calisilmistir.

Y ontem

Calisma temel olarak 3 ana boliimden olusmaktadir. ik boliim konu ile ilgili literatiiriin
degerlendirilerek, konuya iligkin kavramsal ve kuramsal agiklamalarin verildigi ve
orneklerin degerlendirildigi teorik boliimdiir. ikinci boliim alan ¢alismasini igermektedir.
Teorik boliimde ortaya konan bilgiler 1s1ginda secilen alan analiz edilmis ve alana iliskin
oneriler getirilmistir. Uglincii boliim ise literatiir ve alan ¢alismasinin bir arada ele alinarak
degerlendirildigi ve tasarim kriterleri ile kullanici talepleri ve memnuniyetinin 1s18inda
aligveris caddelerinin gelismesine katkida bulunacak degerlendirmeleri igeren sonug

boliimiidiir (Sekil 1.1).



Ahsveris Caddesi Tasarim Kriterleri

Kamusal Mekan Olarak
Cadde Kavram
<

Cadde Tasarim Kriterleri
<

Alsveris Caddesi Kavrami ve
Ozellikler LITERATCR
Alsveris Caddesi Tasarim Kriterleri
<

Alsveris Caddeleri Konusunda

Yapilan Caliymalar
wlan Cabs 3 SONUC
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Ciktilar
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<
Bulgular/Oneriler
Atatiirk Caddesi

Sekil 1.1. Tez calismas1 yontem semast

Tez calismasinin ilk adimi olarak calismanin amaci, hipotezi, kapsami ve yontemi
belirlenmistir. Bu belirlemelerden hareketle, tez calismasmin literatiir kisminin ortaya
konulabilmesi amaciyla konu ile ilgili hazirlanmis kitap, makale, rapor vb. yazili kaynaklara
ulagilmistir. Bu amagla iiniversite kiitiiphaneleri ile ilgili kurum ve kuruluslardan
yararlanilmigtir. Dogrudan ya da dolayli olarak aligveris caddelerine iliskin yapilan
akademik ve kurumsal g¢alismalar incelenmis, uygulama ornekleri arastirilmis mevcut

literatiir taramasi yapilarak, tez kapsaminda konunun temelini olusturmak amaclanmistir.

Arastirma alaninin aligveris caddesi tasarim kriterleri ve kullanict memnuniyeti acisindan
irdelenebilmesi amaciyla Oncelikle temel kavramlarin agiklanmasina “kamusal mekan,
cadde, tasarim kriterleri, aligveris caddesi, sosyal boyut ve aligveris caddesi tasarim
kriterleri” kavramlarindan baslanip, ardindan aligveris caddelerindeki ticaret kavraminin
tarihsel gelisimi, alis veris caddelerinin 6zellikleri ve aligveris caddeleri {izerine yapilan

caligmalar ile sonuglar1 degerlendirilmistir.

Caligsmada literatiir arastirmalar ile temel kavramlarin ve iliskilerin tanimlanmasindan sonra
arastirma alani ve konusuna yonelik veri toplama calismalar1 yapilmistir. Bu baglamda,
caligma alanmin tanimi yapilarak bu alana iliskin daha 6nce yapilan projeler incelenip

sonuclart degerlendirilmis ve belirlenen tasarim kriterlerine gore caddenin yapisal ve
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mekansal 6zellikleri incelenerek analiz edilmistir. Atatiirk Caddesi'nin zemin katlarindaki
ticaret birimlerinin tiir (giyim, ayakkabi, aksesuar, gida vb.) ve markalarini belirlemek tizere
bir arazi kullanim g¢alismasi yapilmistir. Bu ¢alisma ile Atatiirk Caddesi 6zelinde bina ve

isyeri envanteri olusturulmus ve isletme kategorileri siniflandirilmistir.

Yapilan arazi kullanim calismasinda zemin kattaki tiim ticaret birimlerinin isimleri ile
markalar1 ve ticaret tipleri belirlenmistir. Olusturulan bu ticaret envanteri cografi bilgi
sistemleri programinda (argcis) mevcut binalar ile eslestirilerek kodlanmistir. Bu sayede tiim
binalardaki ticaret tiirlerini ve kullanimlarmi ticaret birimlerinin marka ve tiplerine

siniflanmasina gore haritalamak miimkiin olmustur.

Veri toplama calismalarinin bir diger boliimiinii anket ¢alismasi olusturmaktadir. Anket
formu; calisma alan1 olarak secilen Atatiirk Aligsveris Caddesi kullanici tiiketici profilini
(yas, meslek, egitim vb.), kullanim ¢esitliligini ve kullanict memnuniyetini ortaya koymak,

sosyal boyutunu degerlendirmeye yonelik nitelikte hazirlanmistir.

Antalya Atatlirk Caddesi’nde iizerinde yapilan arazi ¢aligmasi sonucunda mevcutta 219
isyeri (diikkan) ve Tapu Kadastro Genel Midiirligii (TKGM) verilerine gore 397 konut
birimi bulundugu tespit edilmistir. Akdeniz Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Ana Bilim
Dal1, Kentsel Kamusal Mekan dersi kapsaminda Atatiirk Caddesi’nde yapilan kullanici
sayiminda ise giinliik (hafta i¢i / hafta sonu) ortalama 1800 kisinin caddeyi kullandig1 tespit

edilmistir.

Alanda, konut sakinleri (yasayan), isyeri sahipleri ve calisanlar1 (¢alisan) ve alani kullanan
digerleri (ziyaret¢i) olmak iizere 3 farkli grup kullanici tespit edilmistir. Farkli kullanici

gruplarina yonelik 6zgiin anketler hazirlanmistir.

Hazirlanan anketler 14-24 Mayis 2019 tarihleri arasinda hafta i¢i 12:30-13:30 ve 17:30-
22:00, hafta sonu 13:00-17:00 saatleri arasinda Atatiirk Alisveris Caddesindeki kullanicilara
uygulanmistir. Anket c¢alismasinda rastgele Orneklem se¢imi yontemi kullanilmig ve
aragtirmaci tarafindan yiiz yiize uygulanmistir. Belirtilen siire icinde 180 adet ziyaretgi, 22
adet caddede c¢alisan kullanic1 ve 40 adet bolgede yasayan kullanicit olmak iizere 242

kullanici ile anket yapilmistir. Anket ¢alismasi ile % 10 ornekleme ulasilmistir. Ankete
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katilim goniilliilik esasima dayali olmasi nedeniyle katilimcilarin kimlik bilgileri

alinmamustir.

Anketler, kullanic1 profilini ortaya koymaya yonelik sorular1 igeren birinci boliim, cadde
kullanimina yonelik sorulari igeren ikinci boliim ve memnuniyete yonelik sorular1 igeren
ticlincii boliim olmak iizere toplam 3 boliimden olusmustur. Ziyaret¢i ve caddede calisan
kullanic1 anketlerinde 22 soru, bolgede yasayan kullanici anketlerinde ise 20 soru
bulunmaktadir. Anket ile alanda ¢alisanlarin ve alanda yasayanlarin alani kullanim sekilleri
ile memnuniyet diizeylerini belirlemek, ziyaret¢ilerin ise alani tercih etme nedenlerini ve

memnuniyet diizeylerini belirlemek hedeflenmistir.

Yapilan anketler SPSS programi kullanilarak tiplerine, kullanim sekillerine, tercih etme
nedenlerine, katilimcilarin demografik 6zelliklerine ve memnuniyet durumlarina gore analiz

edilmisgtir.

Calisma alanna iliskin analizler tamamlandiktan sonra, Atatiirk Alisveris Caddesi 6zelinde
tasarim kriterlerinin etkisi tartisilarak degerlendirme ve tasarim rehberine yonelik oneriler

hazirlanmistir.






2. ALISVERIS CADDELERI VE TASARIM KRITERLERI

Kentsel alanlar, 6zellikle kent merkezleri ve bu merkezlerde yer alan aligveris caddeleri
sahip olduklar1 fonksiyonlarin ¢esitliliklerine, ihtiyagclarin ve gereksinimlerin
karsilanabilirliklerine,  ulasilabilirliklerine,  algilanabilirliklerine,  hareketliliklerine,
canliliklarina, gegirgenliklerine, yogunluklarina ve konforlarina bagl olarak bir ¢ekim
noktasi 0zelligi tasimaktadirlar. Kentsel alanlarin siirdiiriilebilirligi ise aligveris caddelerinin

dayaniklilig1 ve kent merkezlerinin canliligina baglidir (Brearley, 2014).

Tasit ve yaya, caddelerin iki 6nemli kullanicisidir. Ozellikle yayalarm en ¢ok etkilesim
icinde olduklar1 kentsel mekanlardan biri alisveris caddeleridir. Caddelerin ve sokaklarin
gerek tasitlar gerekse de yayalar tarafindan kullanimini etkileyen unsurlardan biri mekana
yonelik diizenlemeleri i¢eren tasarim boyutudur. Diger 6nemli bir unsur ise sosyal boyuttur.
Bu acidan bakildiginda sosyal boyut ile mekan boyutunu birbirinden ayirmak miimkiin
degildir. Iki boyut birbirini tamamlayarak, alisveris caddelerinin dayamklihigina ve

canliligina katkida bulunmaktadir.

Bu kapsamda bu bolimde aligveris caddesi ve tasarim kriterlerine iliskin kavramsal
aciklamalar yer alacaktir. Kamusal bir mekan olan cadde kavrami; yasam, kullanici, aktivite,

siiflandirma yonleri ile degerlendirilecektir.
2.1. Kamusal Mekéin Olarak Cadde

Yerlesimleri ve bu yerlesimlerde yasayan topluluklari etkileyen mekén; en genis anlatimu ile
“insan1 ¢evreden belli bir Ol¢lide ayiran ve i¢inde eylemlerin siirdiiriilmesine elverisli olan

bosluk” olarak tanimlanmaktadir (Pacheco, 2017).

Mekan kademelenme agisindan ele alindiginda ise; kamusal mekan, 6zel mekan ve yar1 6zel-
yar1 kamusal mekan olarak tli¢ grupta siniflandirilabilmektedir. Tez ¢alismasina da konu olan
kamusal mekanlar, bir mahallenin ya da kent merkezinin bir boliimii olabilecegi gibi, sosyal
etkilesimi ve toplumsal baglilig1 artirmaya yardim edecek bir cadde de olabilmektedir. Acik
yesil alanlar, parklar, en azindan giindiiz saatlerinde halkin kullanimina agik kamu ya da 6zel
milkiyet alanlari, caddeler, sokaklar, meydanlar, yaya yollari, ulagim terminalleri vb. yerler

kamusal alanlardir (Carmona ve digerleri, 2010, Baki, 2014).
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Kentsel kamusal alan 6nemlidir. Kentlere karsi izlenimler temel olarak kamusal alanlarin
kalitesinden kaynaklanmaktadir. ilk defa ziyaret edilen bir kentin izlenimleri 6ncelikle 0
kentin sokaklari, meydanlari ve parklari ile sekillenmektedir. Bir kentin sokaklarina ve diger
kamusal alanlarma atifta bulundugumuzda, aslinda kentin kendi kimligi hakkinda
konusulmaktadir. Eger bu alanlar kullanicilara estetik gelmez ve giivensizlik hissi iletirlerse
geri donerler. Bu nedenle kamusal alanlarin iyi bir sekilde planlanmasi bir istisna degil kural

olmalidir (Pacheco, 2017).

Ortak alanlar, mahallelerdeki topluluk baglarin1 sekillendirmektedir. Kentsel ¢evrenin
kalitesini etkileyen etkilesim ve fikir aligverisi i¢in ortam olusturmaktadir. “Kamusal
alanlar” olarak degerlendirilmese de li¢iinci mekanlarda (kafeler, kitapgilar, barlar vb.
yerler) benzer etkilere sahiptirler. Kamusal alanlar ayrica hem fiziksel hem de zihinsel olarak
insanlara iyi gelmekte ve c¢ekici kamusal alanlar insanlarin daha aktif olmalarim

saglamaktadirlar (Pacheco, 2017).

Iyi bir kamusal alan, cesitliligi yansitan ve insanlari zahmetsizce birlikte yasamaya tesvik
eden, kalicilik i¢in gerekli kosullar yaratan ve insanlar1 sokakta olmaya davet eden 1yi bir
kamusal alandir. Insanlar1 ceken alanlarin canliligidir. Bu canlilig1 garanti eden sey, kentsel
mekanlarin gesitli sekillerde keyfini ¢ikarma imkanidir. Halka A¢ik Alanlar Yaratma Projesi
kapsaminda yapilan bir ¢calismada iyi bir kamusal alanda olmasi1 gereken 6zellikler on baglik
altinda degerlendirilmistir. Bu 0Ozellikleri icermeyen kamusal alanlarin sadece gegis

glizergahi olacagi sonucuna varilmigtir (Rogers, 2017).

Kamusal alanlarda olmasi1 gereken 6zellikler;

e Kullanim cesitliligi: Barlar, restoranlar, kafeler ve yerel ticaret gibi konut, ofis ve ticari
alanlarin harmanlanmasi insanlar1 ¢ceker ve ¢evreyi daha giivenli hale getirir. Kullanim
cesitliligi, alanlarin giivenligine katkida bulunan dis faaliyetler ortaya g¢ikarmakta,
sokaklarda daha fazla insan sugun engellenmesine yardimci olmaktadir. Bununla birlikte,
bu ¢esitliligin giinlin her zamanini kapsamas1 gerekir. Bu aktiviteler sadece giin iginde
gecerli ise geceleri hala gilivenli olmayan yerler olacaktir. Kamusal alanlar1 birlikte
yasamayl ve insanlarin kaliciligini tesvik edecek sekilde planlamak, ayni zamanda

giivenlige yatirim yapmanin bir yoludur.
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Aktif cepheler: Binalarin zemin seviyesi, kaldirim ve sokak arasindaki baglanti,
giivenlige ve kentsel tasarimin g¢ekiciligine katkida bulunur. Gorsel olarak daha ilging
caddeler insanlar tarafindan daha sik kullanilir. Bu iliski insanlarin kent algisin1 ve nasil
kullanacaklarini etkilemektedir. Jacobs’a (1963) gore, kamusal alanin nasil algilandigin
ve kullanildigini belirten sokak/cadde ve kaldirimlardir.

Toplumsal boyut ve kentsel canlilik: Insanlarin bir toplayicis olarak, kamusal alan sosyal
boyut iizerinde etkilidir. Genis, erisilebilir caddeler, meydanlar, parklar, kaldirimlar,
bisiklet yollar1 ve sokak mobilyalari, insanlar ve ¢evre arasindaki etkilesimi tesvik eder,
alanin olumlu bir sekilde kullanilmasini saglar ve kentsel canlilig1 arttirir.

Insan o6lgegi: Biiyiikk 6lgekli yiiksek katli yapi, insanlarin sagligini olumsuz yonde
etkileyebilir. Gehl (2008), canli ve hareketli ortamlarda daha yavas yiiriime hizinin
aksine, insanlarin bos veya etkin olmayan alanlardan gecerken daha hizli yiiriime
egiliminde olduklarini belirtmistir (Gehl, 2008; Rogers, 2017). Insan 6lgekli yapilar,
insanlarin kamusal alan algilari {izerinde olumlu bir etkiye sahiptir.

Aydinlatma: Verimli ve insan odakli aydinlatma gece boyunca kamusal alanlarin
kullanilmasini kolaylastirmakta ve giivenligi arttirmaktadir. Yaya ve bisikletli l¢egine
indirgendiginde, genel aydinlatma, dogal 151k olmadiginda daha giivenli hareket etmek
icin gerekli kosullar1 saglar.

Yerel ekonomiyi canlandirma: Kaliteli kamusal alanlar insanlara yalnizca eglence ve
yasam alanlar1 sunarak fayda saglamakla kalmaz, ayn1 zamanda yerel ekonomiyi artirma
potansiyeline sahiptir. Giivenli ve ¢ekici kosullar, yiirliylise cikmay ve bisiklete binmeyi
destekleyerek yerel ticarete kolay erisimi saglar.

Yerel kimlik: Mahalleyi karakterize eden kiigiik isletmeler icin kamusal alanlar
planlanmalidir. Biiyiik isletmeler (stipermarketler, zincir sirketler vb.) ekonomiye katkida
bulunabilir, ancak mahalle 6l¢eginde ¢ok az katilimlar1 vardir. Kiigiik isletmeler ve
girisimler, yerin kisiligine ve kimligine ek olarak, uzun vadeli 6nemli etkilere de sahiptir.
Kamusal bir alan planlarken, insanlar ve yer arasinda giiclii bir iliski olusturmak igin,
bolgenin sosyal dinamiklerini ve kiiltiirel 6zelliklerini dikkate almak gerekir.

Komple caddeler: Komple Caddeler konsepti, tim kullanicilarin (yayalarin,
bisikletlilerin, siirticiilerin vb.) giivenli bir sekilde dolagimini saglamak i¢in tasarlanmis
sokaklar1 tanimlar. Iyi durumda olan kaldirimlar, bisiklet altyapisi, sokak mobilyalar1 ve

tiim kullanicilar i¢in tabelalar, eksiksiz bir cadde olusturabilecek unsurlar arasindadir.
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e Yesil alanlar: Bitki ortiisli, hava kalitesine katkida bulunmaya ve yaz aylarinda
sicakliklar1 hafifletmeye yardimci olmaya ek olarak, , insanlar1 digs mekan etkinliklerine
cekerek kentleri hiimanize etme giiciine sahiptir. Kentler yogunlastikca, yesil kamusal
alanlara erisim daha da 6nem kazanacaktir ¢iinkii kent agaclandirmasi insanlarin stres
diizeylerini azaltabilir ve kentlerde refahi arttirabilir. Ek olarak, agaclar ve bitkiler kentsel
drenaj ve biyolojik ¢esitliligin korunmasi i¢in vazgegilmezdir.

e Sosyal katilim: Kentsel kamusal alanlarin veya yasadiklar1 mahallelerin tasarim,
planlama ve yonetimine sakinleri dahil etmek bu alanlarin kalitesini korumak i¢in esastir.
Kamusal alanlarin her mahallede ve toplulukta farkli kullanimlar1 ve anlamlar1 vardir.
Katilim, kamusal alanin dogast ve kullaniminin toplumun farkli ihtiyaclarini
kargilamasini saglar. Bir alan yerel halkin talep ve isteklerini yansitmiyorsa,
kullanilmayacak veya korunmayacaktir. Sosyal katilim, daha giivenli ve adil kamuya agik

alanlarin insas1 i¢in merkezi bir unsurdur (Rogers, 2017).

Ozetle, bu on madde, insan Slceginde kurgulanmis, tasarim acisindan daha ilgi ¢ekici,
giivenligi yiiksek, herkes i¢in erisilebilir, yesil alanlarin var oldugu, cadde kullaniminin aktif
oldugu, yerel kimligin olustugu ve yerel ekonominin desteklendigi kamusal alanlarin basarili

oldugunu vurgulamaktadir.

Genellikle i¢ ve dis mekan olarak diizenlenen ve bu diizenlemeler geregi kullanim bigimleri
de farklilasabilen kamusal mekanlar, kullanicilarina sunduklar1 sosyallesme imkanlari ile

yerlesim dokularinda 6nemli alanlar olarak 6ne ¢ikmaktadirlar (Ozer, 2017).

Kentsel kamusal dis mekanlar; kentsel doku igerisinde yer alan kentte yasayan tiim farkli
kullanict gruplarimin kullanimina agik olan ve toplu yasamin tiim etkinliklerinin yer
alabildigi acik mekanlar olarak tanimlanmaktadir. Bu mekéanlar kisilerin ¢evre ile olan
iliskisinde etkin rol oynamaktadir. Caddeler, sokaklar, meydanlar, parklar, gezi alanlari,
pazar yerleri, yesil alanlar, toplanma alanlar1 kentsel kamusal dis mekan 6rnekleri olarak

siralanabilir (Ozer, 2017).

Kentsel kamusal dig mekanlar, tarihsel siire¢ i¢inde ¢ogu zaman dogal olarak olusan veya
kamusal otoriteler tarafindan olusturulan, asgari toplumsal kurallarin gegerli oldugu herkesin
kullanimina agik mekanlardir. Kentlerde yasayan farkli gelir ve egitim seviyelerine, farkl

yasam bi¢imlerine ve farkli niteliklere sahip kisilerce kullanilan, daha genel bir tanimlama
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ile farkli sosyal gruplara hizmet eden bu mekanlarin herkesge rahat ve 0Ozgiir olarak
kullanilabilecek sekilde tasarlanmasi kent planlamanin temel konularindan birisidir

(Uzgoren ve Erdonmez, 2017).

Bir¢ok kentli i¢in kamusal dis mekani, caddeler temsil etmektedir. (Jacobs 1993). Tez
caligmasi kapsaminda bir kentsel kamusal dis mekan olarak tanimlanan “caddeler”, aligveris

caddesi Ozelinde ele alinmaktadir.

Birgok kentli i¢in kamusal dis mekani, caddeler temsil etmektedir. (Jacobs 1993). Kamusal
alanlar arasinda yer alan caddeler, toplum i¢in diizenlenen veya kendiliginden olusmus,
insanlarin birlikte yasadigi, paylasim, ulasim ve hareketliligin ortaya ¢iktigi alanlardir. Bu
nedenle konutlarla, ticari binalarla ve her iki tarafindaki diger yapilarla kamusal alan olarak
tanimlanan cadde, kentsel hayata entegre olan sosyal ve ekonomik islevlere sahiptir (UN
Habitat, 2013; Ahmed ve digerleri, 2017). Caddeler, insanlar i¢in kamusal alanlarin yani sira
hareket icin koridorlardir; yalnizca trafigi hareket ettirme ve araglara erisim saglama
yeteneklerine gore siniflandirilmis, fonksiyonel bir siniflandirmadan uzaklagmaya isaret

etmektedir (Ahmed ve digerleri, 2017).

Cadde yasami, 6zel mekanin bittigi noktada basladigindan insanlarin sosyallesme siirecinin
onemli elemanlarini olusturur. Insanlara zengin deneyimler sunan cadde ve sokaklar, kent
icinde tasit ve yaya hareketini belirleyen biitiiniin bir pargast ve kent formunun hayati bir

bilesenidir.

Caddedeki kullanici tiirleri ve genel insan hacmi, caddenin kent igerisindeki yerine ve
icerigine, giin i¢erisindeki saatlere, caddenin biiytikliigline, hava durumu gibi etkenlere bagl

olarak degismektedir (GDCI, 2016).

Kentsel tasarim ve kamusal alan ile ilgilenen her arastirmaci tarafindan cadde kavramai ve 1yi
bir caddede olmasi gereken unsurlar farkli sekillerde tanimlanmistir. Montgomery (1998),
basarili mekanlari, yaya hareketi i¢in sayisiz hareket alanlari, okunabilirlik, hayal giicii,
karmasiklik, temel kullanimlarin farkliligi, ekonomik, aktif bir sokak/cadde hayati, agilma
saatlerinde farkliliklar ve insanlarin ilgisini ¢eken elemanlarin varligi olarak ele almistir.

Gehl, Jacobs ve Lynch gibi aragtirmacilar ise, basarili yerlerin “mekan”, “etkinlik” ve



14

“kullanic1” olarak tamimlanan {i¢ elemanin giiglii kombinasyonundan olustugunu

vurgulamistir (Yavuz, 2009).

Gehl (1987), caddeleri, sadece hareket i¢in bir kanaldan ziyade bir sosyal alan olarak
nitelendirmis ve insanlarin gorecegi yerler, hareket edecegi yerler veya bulusacagi ya da

aligveris yapacagi yerler olarak tanimlamistir (Gehl 1987; aktaran Montgomery,1995).

Yayalastirmanin gii¢lii bir savunucusu olan Gehl’e (2008) gore sehirde yliriiyen ¢ok sayida
yayanin olmasi mutlaka yiliksek kaliteli bir yiiriiylis deneyimi oldugunu gostermemektedir.
Basarili bir kentsel tasarim ile, iyi bir yaya ortami olusturarak ve iyi isleyen bir kamu alani
saglanarak daha fazla insan1 yiirimeye, daha uzun siire kalmaya ve c¢esitli ¢ekici halka agik
aktivitelere davet etmelidir (Gehl, 2004). Bu kavram, insanlar1 kent i¢inde yiiriimeye tesvik
edebilecek faktorlerden biri olan kullanic1 dostu caddeler olarak daha genis yiiriinebilir ¢evre
kavramiyla ilgilidir. Yiiriinebilirlik kavrami, en temel olan emniyet, glivenlik, ekonomi ve
yaya seyahatinde rahatligi dikkate alir (Borst, 2008). Yiirtinebilirligi nasil tanimladigimiz,
kentsel ulasim aglar1 ve kamusal alanlarin anlasilmasi ve tasarlanmasi i¢in ¢ok biiyiik
etkilere sahiptir. Yiirlinebilirlik, daha fazla erisilebilirlik ve daha fazla ulasim secenegi sunar.
Dolayisiyla, bu, yiiriinebilirligin siirdiiriilebilir cevreyi destekleme ve yasanabilir bir yer
yaratmada yasanabilirlik bileseninin bir parcasi oldugunu gostermektedir (Shamsuddin,

Bilyamin ve Ilani, 2012).

Gehl’e (2004) gore, 1yi bir yaya ortami insanlar1 kamusal alanlarda daha fazla sosyallesmeye
tesvik edecektir. Bununla birlikte, eger cok sayida insan goniillii faaliyetlerde bulunmay1
tercih ederse (disarida bir 6gle yemegi yemek, oyun oynamak vb.), o zaman biiytik olasilikla

miikemmel bir kamusal alan olusmus demektir (Gehl, 2008).

Kamusal mekanlarda, kentsel mekan aktiviteleri ile fiziksel mekanin kalitesi arasindaki
iligkiyi, genel bir siniflandirma ile gerekli, se¢meli ve sosyal aktiviteler olmak tizere li¢
grupta degerlendiren Gehl (2008), bu ii¢ kentsel mekan aktivite tiirliniin her birinin fiziksel

cevreye farkli bagimliliklar gosterdigini savunmaktadir.

Gerekli aktiviteler; az ya da ¢ok zorunlu olan aktiviteleri igerir. Okula, ise, bankaya, market
aligverisine gitmek gibi gilinliik gereklilikleri kapsayan aktivitelerdir ve fiziksel ¢evre ile en

az iligkili olan aktivite tiiriidiir. Katilimcilarin se¢me sansi yoktur. Se¢meli aktiviteler; zaman
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ve mekan uygun oldugunda istege bagl olarak yapilan aktivitelerdir. Oturmak, temiz hava
almak i¢in ylirliylis yapmak, spor yapmak, dolasmak gibi istege bagli yapilan etkinlikleri
icerir. Her biri iyl ¢oziimlenmis ve tasarlanmis, konforlu, rahat, kullanigl alanlara ihtiyag
duyar. Fiziksel ¢evre ile onemli bir iliskiyi yansitan bu aktiviteler dis ¢evre kosullarina
baglhdir. Sosyal aktiviteler ise; kamusal alanlarda bulunan diger aktivitelerin varligina baglh
olarak gerceklesirler. Bir mekanda bulunan diger insanlara gore olusan etkinlikler; oynayan

cocuklar, konusan komsular, selamlagmak ve diger insanlar1 gérmek gibi (Gehl, 1987).

Bunun yaninda, sosyal aktiviteler ve segmeli aktiviteler arasinda da bir iliski bulunmaktadir.
Se¢meli aktiviteler daha uzun siireli aktiviteler oldugundan dolayi, zaman faktoriiniin bu
uzunlugu ayni zamanda daha fazla insanin da bir araya gelmesine, dolayisiyla sosyal
aktivitelerin de daha cok gerceklesmesine neden olur. Kamusal alanlardaki etkinlik
alanlariin kalitesi diisiik oldugunda gerekli aktiviteler, iyi oldugunda segmeli aktivitelerin
artmas1 beklenmektedir. Secmeli aktivitelerin diizeyleri arttik¢a da sosyal aktivitelerin sayisi

da artacaktir.

Rapoport (1987) ise Gehl’den farkli olarak yaya faaliyetini dinamik ve statik olmak tizere
iki ana tiire aywrmaktadir. Dinamik faaliyetler; yiirlime, dolagsma ve kosmaktir. Statik
faaliyetler ise ayakta durma, oturma, bekleme, ¢alisma ve konusmaktir. Rapoport’a (1987)
gore yaya, cadde hayati ve faaliyetleri sadece fiziksel degiskenlerden degil algisal ve kiiltiirel

degiskenlerden de etkilenir.

Kamusal alanlar olarak degerlendirilmese de Gehl’e (2008) gore goniillii faaliyetlere imkan
saglayan ve Rapoport’un (1987) algisal ve kiiltiirel degiskenlerine ortam olusturan iigiincii
mekanlar (kafeler, kitapgilar, barlar vb. yerler), hem fiziksel hem de zihinsel olarak insanlara

iyi gelmekte, insanlarin daha aktif olmalarin1 (Rogers, 2017) saglamaktadir.

Ik kez kent sosyologu Ray Oldenburg (1999) tarafindan kullanilmis ve daha sonra pek ¢ok
alanda iizerinde tartigilan, farkli bakis agilarina konu olan bir kavram olarak yayginlik kazan
liclincii mekan kavrami, ev, is ve okul yasaminin disinda farkli gereksinimlerin,
rahatlamanin, arkadaslik ve dostluklarin, hobilerin gergeklestirildigi, giinliik yasamin
rutinlerinden soluk alinan, sade, rahat ortamlar1 isaret etmektedir. Oldenburg’un (1999)
liciincli mekan olarak nitelendirdigi kamusal alanlar dogas1 geregi, sosyal siniflar arasindaki

hiyerarsiyi ortadan kaldiran; esitlik¢i ve kapsayic1 yerlerdir. Ugiincii mekanlar, herkese agik



16

olmalar1 ve toplumdaki mevcut sosyal statii ayrimi ile siirli olmayan nitelikleri ile one
cikmalari nedeniyle bireylerin tercih ve zevklerine iligkin kisitlamalara karsi koyan
ozelliktedirler (Oldenburg,1999; Demir, 2017). Ugiincii mekanin, Oldenburg’a (1999) gore,
bir diger 6nemli yan1 “evden uzaktaki evler” diye adlandirdig1 6zelligidir. Bu 6zelligi ile
tictinci mekanlar; 6zel bir mekan olan evden radikal bicimde ayrilsalar da hissettirdikleri
Ozgiirlik, kendini ifade etme, keyif, rahatlama ile ruhsal rahatlik ve destek saglarlar
(Oldenburg,1999; Demir, 2017). Bu alanlarin varligi kamusal alanlarin kullanilma oranini

etkilemektedir.

Cadde ve sokaklar konusunda uzun siireli ¢alismalar yapan Jacobs (1961) ise; “Bir sehir
diisiiniin, akla ne geliyor? Caddeleri ve sokaklari. Bir sehrin sokaklar1 ilging goriiniiyorsa,
sehir ilging goriinliyor; donuk goriiniiyorlarsa sehir donuk goriiniiyor.” diyerek cadde ve
sokaklarin kentin biitiiniine etkisini vurgulamistir. Sehirlerdeki caddeler, ara¢ tasimanin yan
sira birgok amaca hizmet ettigi gibi ve cadde kaldirimlari da, yaya tasimanin yani sira birgok
amaca hizmet etmektedir. Caddeler ve kaldirimlari, kentin en kamusal alanlar1 ve en hayati

organlaridir (Jacobs, 1961).

Jacobs, gozlem yontemi ile yaya aktivitelerini ve davraniglarini tanimlayarak, yayalar i¢in
uygun cadde ve sokaklar yapilmasina katkida bulunacak fiziksel 6zellikleri arastirmistir. Bu
ozelliklerden en onemlilerini ‘tanim’, ‘karmasiklik’, ‘saydamlik’ ve ‘tamamlayict olma’
olarak smiflandirmistir. Tanimi, sokagin cephelerinin sinir olusturmasi ile; karmagikligi,
etkinlikler ile birlikte dikkati ¢ekecek detaylar ve farkliliklar ile; saydamligi, insanlarin
bulunduklar1 sokakta yer alan yapilarin icerisini gorebilmeleri ile; tamamlayici olmay1 ise
sokak iizerindeki binalarin uyumlu diizeni olarak agiklanmaktadir (Jacobs, 1993, Yavuz,
2009). Caddenin her iki tarafinda bir sinir olmali ve binalarin 6n cephelerinde bir siireklilik

olmalidir (Jacobs, 1993; Rahman ve digerleri, 2016).

Caddenin fiziksel 6zelliklerini arastiran Jacobs’a (1961) gore islevsel ¢esitlilik de, ekonomik
ve sosyal agidan caddeler i¢in 6nem tasir. Insanlar islevsel, sosyal ve bos zaman etkinlikleri,
seyahat, aligveris, oyun, toplanti ve diger insanlarla etkilesim ve hatta rahatlamak icin
sokaklara ¢ikar(Jacobs, 1961). Karma kullanimlar, yani ¢esitlilik i¢eren yerler, o mekanlarin
canliligiin korunmasinda en 6nemli etkenlerden biridir. Cesitlilik iceren mekanlar, o yere
yeni gelen insanlar i¢in 6zellikle de yalniz gelen kisiler i¢in tek bir 6zellik iceren yerlere

gore daha nitelikli mekanlardir (Castrillo, 2000). Jacobs (1961), karma kullanimlarla
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olusturulmus caddelerde sosyal etkilesimin, yasanabilirligi destekledigini belirtmistir.
Islevsel cesitlilik caddelere daha fazla kullanici ¢ekerek hem ekonomik canliliga, hem de
cadde yasaminda hareketlilige sebep olur. Ayrica giiniin farkli zaman dilimlerinde giivenlige

yardimci olur.

Bir kentin sokaklar1 ne kadar giivenli ise kent de o kadar giivenli olur goriisiinii savunan (Jacobs
1961); giivenligi, insanlarin takilma veya diisme, ¢arpilma veya saldirtya ugrama korkusu
olmadan dis ¢evreyi kullanmalarini, eglenmelerini ve hareket etmelerini saglayan caddeler
olarak tanimlamistir (Jacobs, 1961). Kisi kendini giivende hissettigi ortamda huzurlu yasar,
huzurlu yasadig: siirece de o mekani sahiplenir. Bu durum etkisini dogrudan veya dolayli
yollardan kisi hayatina ve davranislarina yansitir. Kisilerin mekanlar1 benimseyip
kullanmasi, o mekanlarin giivenilir ve ihtiyaca uygun big¢imlerde yapilmasiyla iligkilidir

(Yavuz, 2009).

Kamusal mekanlar1 kavramsal olarak merkezlerin (isaretler, diiglimler), ¢izgiler (yollar,
kenarlar) ve bolgelerin (bolgelerin) bir karisimi olarak tanimlayan Lynch (2010), kentsel
tasarimin konusu i¢inde yer alan kamusal mekanda olmasi gereken temel 6zellikleri (Lynch,
1981); canlilik, alg1, uygunluk, ulagim/ erigsim, kontrol olarak siralarken, Jacobs, (1987) de
benzer ifadelerle; yasanabilirlik, kimlik ve kontrol, ulagim, toplum yasami, kentsel giivence

ve ¢evre olarak belirtmistir (Jacobs, 1987).

Lynch (2010), insanlarin birlikte yasamaya basladigi paylasim, ulasim ve hareketliligin
ortaya ¢iktig1 kamusal mekanlar olan caddeleri, insanlarin iizerinde hareket ettigi kentsel
izler olarak ve diger yollarin bulustugu, hareketlerin yogunlastigi bir dizi diigiim tarafindan
canlandirilan bir yol olarak tanimlamistir. Lynch’e (2010) gore cadde ya da sokak, her
kullanic1 tarafindan cinsiyet, yas, kiiltiir ve aliskanliklara bagli olarak farkli sekillerde
algilanir. Kullanicilarinin rastgele aligkanliklarina bagl olarak rastlantisal veya imkanlarina
bagli olarak potansiyel hareketleri i¢in bir alan olusturur. Caddenin fiziksel ve sosyal niteligi
birbirlerine bagimli olup, toplumsal yasami gii¢lendirici rol oynar ve caddeye anlam
kazandirir. Cadde, kullanicisi i¢in bir kullanim nedeni sunarken, kullanicilarin orada

bulunma nedeni ise anlam olusturur (Lynch, 2010).

Castells’e (1997) gore kimlik, insanlarin anlam ve deneyim kaynagidir. Kimlik, sahip oldugu



18

ozellikler sayesinde bir nesne ya da bireyin diger nesne ya da bireylerle arasindaki fark
edilebilir nitelikleri ifade etmektedir ve bu durumda kimlik esitlik anlaminda degil, teklik ya
da tekillik anlaminda kullanilmaktadir (Lynch, 2010). Bireyin ya da bir nesnenin nasil bir
kimligi var ise kentlerin de kimligi vardir (Demirsoy, 2006; Topgu, 2011). Kentlerin nasil
bir kimlige sahip oldugu gosteren 6zellikleri bulunmaktadir ve bu 6zellikler kentleri 6ne
cikarip onlar diger kentlerden ayiran dzelliklerdir. Caddeler de kent karakterini ve kent
kimligini belirleyen 6nemli unsurlardir (Cullen, 1961). Cullen, bir yerin canli ve ilging
olmasinin, o alanin, kentin ve bulundugu ¢evrenin biitiinii i¢indeki yeri ile iligkili oldugunu
vurgulayarak, cadde, yol veya sokaklarin birbirleri ile iligkili olarak siralanmasinin sanatsal
deger tasidigi ve kent imajina katkist oldugunu belirtmistir (Cullen,1961; Carmona ve
Tiesdell, 2007).

Bir kamusal alanin mekansal kalitesini ve basarisint 6lgmek ic¢in analiz edilmesi gereken
konulardan biri de alanin kim tarafindan, ne amagcla, ne siklikla kullandig1 ve kullanicinin
alanda nasil hissettigi olmalidir (Jacobs, 1961). Bir baska deyisle kentsel kullanic1 profili
ihtiyaclarinin anlasilmasi 6nemlidir. Herkes i¢in tasarlanmis bir cadde, tiim kullanicilari
kapsayan, tim kullanicilarin ihtiyaclarin1 karsilayan, toplumun biitiin iyeleri igin
kullanilabilir, erisilebilir ve giivenli, fonksiyonel, duygu, fiziksel ve sosyo-kiiltiirel 6zellikler
ve iklim ile gili¢lii bir sekilde sekillendirilen bir cadde ile iliskilidir (Burton ve Mitchell,
2006; Shamsuddin ve digerleri, 2004).

Kentsel kullanicilarin gergek ihtiyaglari ve tercihlerine gore zaman i¢inde mekéanin kalitesini
ve tasarimini yeniden degerlendirmek ve basarili bir kentsel mekan olusturmak i¢in ihtiyag
ve tercihlere daha fazla dikkat gosterilmesi gerekmektedir. Bununla birlikte, caddedeki
kullanicilarin ihtiyaglar1 caddedeki faaliyetlerine baghdir ve faaliyetler agik alanin
niteliginden ve karakterinden etkilenir (Gehl, 1987). Bu nedenle tasarim kriterlerinin

anlasilmasi, tiim kullanicilar i¢in bir iyi bir cadde alan1 belirlemek i¢in 6nemlidir.

Genellikle her yastan ve yetenekten insanlar, caddeleri ulagimin yani sira oturma, yiiriime,
bisiklet siirme, bos zaman veya calisma vb. sekillerde deneyimlemekte ve bir¢ok farkl
ihtiyac icin kullanmaktadirlar. Caddelerin, bu ihtiyaglara imkan saglayacak sekilde ve ayni
zamanda erisim, giivenlik, rahatlik ve konfor vb. kriterleri de goz 6niinde bulundurularak

tasarlanmasi gerekmektedir (GDCI, 2016).
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Ozetlemek gerekirse, kamusal mekanlar ve cadde {izerine ¢alismalar yapan arastirmacilarimn
caligmalarindan yola ¢ikarak, basarili bir kamusal mekan olan caddeler olusturulmak
istendiginde kent karakterini yansitan, fiziksel ve iglevsel cesitlilige sahip, se¢meli ve sosyal
aktivitelere hizmet verebilen, fiziksel ihtiyaglarina cevap vermesi kadar psikolojik
ihtiyaclarina da cevap verebilen, her kullanici tarafindan algilanabilen, erisilebilir, konforlu
ve glivenli caddeler tasarlanmasi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir. Bu kapsamda cadde tasarim

kriterlerinin belirlenmesi gerekmektedir.

2.2. Cadde Tasarim Kriterleri

Kentler hizla biiyiimekte cadde ve sokaklar degismektedir. Diinyada birgok insan kentlerde
yasamakta ve biiyiik gogunluk yiiriiyerek, bisikletle, otomobille veya toplu tasima ile hareket
etmektedir. Caddeler daha fazla insanin ihtiyaglarin1 daha 1yi dengelemek igin
tasarlanmalidir. Bu kapsamda cadde tasarimi, kentlerin ekonomik canliligi, yasanabilirligi,
fiziksel ve sosyal hareketlilik konularinda biiyiik sorunlarin ¢6ziim anahtaridir (GDCI,

2016).

Tiirkiye’de cadde ve sokak tasarimina yonelik olarak Tiirk Standartlari’na (TS) gore 6zel
kodlarla belirlenen tasarim kurallar1 ve yapim esaslar1 (2012), Basbakanlik Ozel idaresi
Baskanligi’nca hazirlanan, Yerel Yonetimler i¢in Ulasilabilirlik Temel Bilgiler Teknik El
Kitab1 (2010) ve baz1 belediyelerce kendi sehirleri icin hazirlanilmis kentsel tasarim

rehberleri bulunmaktadir.

Uluslararas1 diizeyde ise caddeleri ve sokaklar1 tasarlamak i¢in yeni bir kiiresel temel
olusturan ve kentlerin insanlar i¢in birer yer oldugunu kabul eden, yoneticileri tesvik etmek,
uygulamacilar1 bilgilendirmek ve topluluklari, insanlar1 ilk ©nce sokaklara sokmaya,
yetkilendirmek tizere 42 iilkedeki 72 kiiresel kentten katilan uzmanlarin girisimiyle
olusturulan, diinya capinda ¢esitli baglamlarda bulunan ¢esitli sokak tipolojilerine ve tasarim
ogelerine deginilerek Kiiresel Cadde/Sokak Tasarim Rehberi (2016) hazirlanmistir (GDCI,
2016).

Rehber, tipik otomobil hareketi bakis acisindan kentsel cadde ve sokaklari tasarlama

parametrelerini tiim kullanicilar i¢in erisim, giivenlik ve mobilite, ¢cevre kalitesi, ekonomik
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fayda, yerin gelistirilmesi, halk sagligi ve genel yasam kalitesi gibi unsurlara kaydirmay1

amaclamaktadir (GDCI, 2016).

Bu kapsamda, Tiirkiye’de yer alan tasarim rehberleri, kurallari, el kitaplari, uluslararasi
diizeyde hazirlanan Kiiresel Cadde/Sokak Tasarim Rehberi ve arastirmacilarin cadde ve
sokaklara iligkin c¢alismalar1 bir arada degerlendirilerek cadde tasarim kriterleri
“Erigilebilirlik ve Ulagim, Yesil Alan ve Peyzaj, Cevresel Kalite” ana basliklar1 altinda
toplanmustir (Sekil 2.1).

CaddeTasarim Kriterleri

2 St Erisebilirlik
ERISEBILIRLIK VE ULASIM <
Ulasim

) e 3 Yesil Alan
YESIL ALAN VE PEYZAJ OGELERI <
Su Yiizeyleri

s Kaldirim
CEVRESEL KALITE <
Sokak Mobilyalar:

Sekil 2.1. Cadde tasarim Kriterleri

2.2.1. Ulasim ve erisilebilirlik

Iyi bir kamusal olusturmanin gerekliliklerinden gériilen komple caddeler, tiim kullanicilarin
giivenli bir sekilde dolagimini saglamak i¢in tasarlanmis cadde ve sokaklari tanimlamaktadir.
Gehl (2004), bu tezi destekleyerek iyi isleyen bir kamu alan1 olusturmak i¢in iyi bir yaya
ortami olusturulmasi gerektigini savunmaktadir. Jacobs (1961) ise kentlerdeki caddelerin,
ara¢ tasimanin yani sira birgok amaca hizmet ettifini ve bu amaglara uygun olarak

tasarlanmasi gerektigini belirtmistir.

Bu olciitler gbz oniinde bulundurularak, bu baglik altinda iyi bir kamusal mekan (cadde)
olusturmak i¢in tiim cadde kullanicilar1 agisindan ele alinan ulasim ve erisilebilirlik tasarim

kriterleri a¢iklanmistir.
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Ulasim

Yerel sokak aglari, zaman igindeki hareket akislarini ve faaliyetleri sekillendirir. Cevredeki
sokaklarla iyi baglanmis cadde ag1, aligveris caddesinin hayatta kalmasin1 saglamak ig¢in
onemli bir anahtardir. Bu nedenle planlama politikalarinin gelistirilmesinde yol aglarinin

dikkate alinmasi gerekmektedir (Vaughan, 2014).

Yapilan aragtirmalar tasit trafiginin yogun oldugu yollarda, yolun her iki yakasinda sosyal
iliskilerin son derece zayif oldugunu, tasit yogunlugu azaldikea iligkilerin 6nemli 6lglide
arttigin1 gostermektedir (Appleyard ve Lintell, 1972). Cok amaglh cadde ve sokak tasarimi
konusunda yapilan 6nemli ¢alismalarda cadde ve sokaklarin toplumsal yasami, gorsel ve

islevsel elemanlarin bu yasami desteklemesi {izerine yogunlastigini gostermektedir

(Appleyard ve Lintell, 1972).

Aligveris caddeleri, tim toplum tarafindan erisilebilen cazip bir yiiriiylis ve sokak alani
ortam1 saglamak {izere tasarlanmalidir. Yiirlinebilir, erisilebilir bir merkez, kullanicilari
birden fazla etkinlige katilmaya ve harcamalari artirmaya tesvik eder. Toplumun farkli bir

kalbi olarak diisiiniilmeli ve artik sadece perakende merkezli olmamalidir.

Aligveris caddelerinin gelecegini dolasim ve erisilebilirlik olarak nitelendiren Vaughan
(2014), aligveris caddelerinin uzun vadede hayatta kalmasini saglamaya yardimci olacak

ulagima dair faktorleri syle siralamistir;

e Sokak ag1 ne kadar ¢ok ve iyi baglanirsa, basarili bir cadde olma ihtimali artar.

e Sadece "cazibe merkezi" olarak degil, ayn1 zamanda karmagik hareket aglarinda 6nemli
diigiim noktalar1 olarak gortilmelidir.

e Yaya yollarinin devamlili§i ana aks ve cevre baglantilarinda olduk¢a 6nemlidir. Dis
baglanti noktalarindan merkeze kadar diizenli ve siirekli bir yaya dolasimi olusturulmali,
keyifli bir yliriiylis ortami saglanmalidir. Yiirtiyiis yollarini kesen ya da yolu daraltan park
alanlar1 olmamali ve yol karsidan karsiya gecisi zorlastiracak ara¢ yollar: tarafindan
kesilmemelidir.

e Otoparklar caddede baskin olmamali, fakat ana etkinliklere yakin yerlerde yer almalidir

(Vaughan, 2014)
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Caddeler yaya oncelikli tasarlanmali ve yaya ile tasit trafiginin kesisim noktalarinda yayaya
uygun gecis olanaklart saglanmalidir. Bu olanaklarin en basinda da yaya gegcitleri

gelmektedir.

Yaya gecitleri

Giivenli ve sik yaya gegitleri, kullanilabilen canli bir ortami destekler. Yayalar, 6zellikle
kalite ve geometride ufak degisimlere, gezinim yollarina ve kaldirirm malzemelerinin ve
aydinlatmanin kalitesine duyarhidir. Yaya gegit tasarimi, insanlara olas1 en giivenli yoldan
rehberlik ederken yaya davranisini sekillendirme potansiyeline sahiptir. Sik kullanilan yaya
gecit uygulamalari, otobiis duraklari, metro istasyonlari, parklar, anitlar veya kamu binalar

girislerinde yer alir (GDCI, 2016).

Uygulanacak yaya gecidinin tiiriinii belirlerken tasit odakli degil insanin enerji kaybi
acisindan disiiniilmeli, miimkiin oldugunca hemzemin gecisler yapilmalidir. Minimum
enerji kaybi, tiim kullanici profilinin rahatlikla kullanabilecegi hemzemin yaya gegcitlerde
gergeklesmektedir (TS 12576, 2012). Yaya gecidine dogru yiiriimek ii¢ dakikadan fazla

slirerse, insan1 daha dogrudan, ancak giivensiz bir rotadan gegmeye karar verebilir.

Yayalarin gecitleri kullanirken engelle karsilasmamalar1 ve tiim kullanicilarin (tekerlekli

sandalyeliler, bebek arabasi kullananlar, bastonla ya da destekle yiiriiyen kisiler ve ¢ocuklar

vb.) rahatlikla yaya gecidini kullanabilmesi saglanmalidir (TS 12576, 2012).

Yaya gecit aralig1 kriterleri, yaya agina, yapili ¢evreye gore belirlenmelidir. Tasarimcilar
mevcut ve ongoriilen gecis talebini hesaba katmalidir. Bir yaya gec¢idi en azindan baglandig:
kaldirimlar kadar genis olmali ve 3 m'den daha genis olmamalidir (GDCI, 2016). Arag¢ hiz1
30 km/saat' in {istiinde, yaya hacimleri ve gegis talepleri orta ile yiiksek diizeyde oldugunda,
giivenli bir yiirliylis ortamini desteklemek i¢in sinyal gegisleri saglanmalidir (GDCI, 2016).
Kaldirnm desenini veya malzemesini dikkate almaksizin, daima yaya gegcitleri
isaretlenmelidir. Yiiksek goriiniirliige sahip renkler ve zebra isaretlerinin tercih edilmesinin
yaklagan araglarca goriiniirliiglinii arttirdig1 ve siiriicii davraniglarinin verimini iyilestirdigi

belirlenmistir (GDCI, 2016).
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Erisilebilirlik

Erisilebilirlik, engellilerin toplumdaki diger bireyler gibi bagimsiz yasayabilmelerini ve
yasamin tiim alanlarina tam ve etkin katilimini saglamak; fiziki ¢evreye, ulasima, bilgi ve

iletisim teknolojileri ve sistemlerine esit kosullarda sahip olmasini ifade etmektedir (Oz,

2013: 75).

Toplumsal yasamin tiim alanlarinin herkes igin tasarlanmasi gerekmektedir. Herkes i¢in
tasarim yaklasimi, engelli ve hareket kisitlamasi olan bireyler de dahil olmak iizere, tim
kullanict gruplarinin mekansal, sosyal ve bireysel ihtiyaglarina cevap verecek mekanlar

olusturmay1 hedeflemektedir (Mishchenko, 2014).

Erisilebilirlik, kullanicinin ulagsmasini, cadde kullanima katilmasini ve gitmek istedigi
yerlerin etrafinda yiiriimesini saglayan caddeler anlamina gelir (Rahman ve digerleri, 2016).
Kentsel tasarim ilkelerinden “erisilebilirlik” alanin kullanim kapasitesini belirlemektedir ve

her kamusal alan herkes i¢in agik ve erisilebilir degildir (Baki, 2014).

Toplumun hi¢ de azimsanmayacak bir boliimiinli olusturan engelliler, yasli-cocuk gibi
hareket kisithiligi yasayan bireyler, planlama ve tasarimdan kaynaklanan sorunlarla
karsilagabilmektedirler. Bu sorunlarin ¢6ziimiiniin temelinde ise agik alanlarin ergonomik ve
ayrmtilar1  diisiiniilmiis olarak tasarimi1 yatmaktadir (Basbakanlik Oziirliiler Idaresi
Bagkanligi, 2010). Gorme ya da isitme bozuklugu olan kisilerin, tekerlekli sandalyedeki
insanlarin ve baston veya ylirime egitmenleriyle yiiriiyenlerin ihtiyaglarinin dikkate

alimmasi1 gerekmektedir.

Kaldirimlar, tekerlekli sandalyede iki kisinin ge¢mesini saglayacak kadar genis olmali,
diisiik hacimli caddelerde net yollar 2 metreden daha biiyiik ve asla 1,8 metreden daha az
olmamalidir (Sekil 2.2). Yaya yollar1 engellenmemeli, diiz ve piirlizsiiz bir yiizey olmalidir.
Tiim geg¢islerde tercihen % 8 erisilebilir rampalar1 ve meydan, yaya siginma adalar1 ve kdse

adalarinda kesme yollar tasarlanmalidir (GDCI, 2016).
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1.2-1.4m

0.8m

Sekil 2.2. Tekerlekli sandalye igin dl¢iimler (GDCI, 2016)

Yayalarin ve engelli vatandaslarin onlara ayrilan yollarda, engellenmeden ve durmadan
dolasabilmeleri, yaya kaldirimini kullanabilmeleri i¢in kaldirim ylizeyinde engeller
bulunmamalidir. Tehlike olusturacak her tiirlii unsurdan kaginilmalidir. Kaldirim tizerinde,
gorme engelliler agisindan tehlike ve sorun teskil edeceginden miimkiin oldugunca yer
1zgarasi konulmamali; konulmasi gerektiginde ise yiiriiyilis glizergdhina dik olacak sekilde

konumlandirilmalidir (Sekil 2.3) (Basbakanlik Oziirliiler idaresi Baskanligi, 2010).

Sekil 2.3. Yaya kaldiriminda 1zgaralarin konumlandirilmasi (Basbakanlik Oziirliiler Idaresi
Baskanligi, 2010)

Yava rampalari

Yaya rampalari tekerlekli sandalyeler ve diger kisisel hareket kabiliyetleri kullanan insanlar
icin kaldirimlarin erisilmesini kolaylastiran ve ayn1 zamanda bebek arabasi gibi tekerlekli
araglar i¢in kullanilan alanlardir. Genellikle egim, tist kalkis ve yan parmakliklar olmak

tizere li¢ unsurdan olusurlar (GDCI, 2016).

Engellilerin yaya kaldiriminda bulunan ytikseklik farkliliklarini agmasinda zorlanmamalari
icin, bu yollara, engellilerin hareketlerini rahat ve yorulmadan yapabilecekleri egimler
verilmelidir. Rampa ylizeylerinin sert, stabil, kaymaz ve c¢ok az piiriizli malzeme ile
kaplanmasi yiizeydeki piiriizliiliik yiiksekliklerinde 20 mm’den biiyiik farklilik olmamasi
gerekmektedir (Sekil 2.3) (Basbakanlik Oziirliiler Idaresi Baskanligi, 2010). Egim kaymaz
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malzemeden yapilmali ve maksimum egim %10 - ideal olarak %8 olmalidir. Rampanin
genisligi acik yol kadar genis olmalidir: en az 1,8 m genislik, 2,4 m tavsiye edilir. Ust inis,
rampanin {ist kisminda bulunur ve yan parmakliklar arasinda rampa erisimine izin verir. Inis,

yaya yolu kadar genis veya en az 1,8 m genisliginde olmalidir (GDCI, 2016).

Yan parmakliklari, kayma tehlikelerini 6nlemeye yoneliktir. Yan parmaklik egimleri % 10'u
gecemez. Alt rampa yoniine dik olmali. En az 1,8 m uzunlugunda bir seviyeye inis, tekerlekli

bir sandalyenin manevrasini baridirir (GDCI, 2016) (Sekil 2.4).

Ust
1.8m Inig

1.8m

Minimum
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Sekil 2.4. Yaya gegitlerinde rampa 6rnekleri (GDCI, 2016)

Algilanabilir yiizeyler

Kaldirim rampalar1 ve yaya, ara¢ veya ortak alanlar arasindaki diger gecislerde algilanabilir
kaplama veya tespit edilebilir uyar seritleri saglanmalidir. Algilanabilir ylizeyler, insanlari
uyusmazlik bolgelerine yaklastiklarinda uyarida bulunmak tizere tek tip bir anlam ifade
etmesi i¢in ayirt edici bir doku saglamalidir (GDCI, 2016). Bu kapsamda;

= Kilavuz izler basit ve mantikli sekilde yerlestirilmeli,

= Ana yaya hareketine paralel dogrultuda olmali,
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= Kilavuz iz 0.60 m genisliginde olmali
= GoOrme engellilerin karigtirmasini engellemek ve tehlike yaratmamak igin rogarlara ya
da drenaj kanallarina uzak olmali,

= Renkleri ¢evrelerindeki yiizeylerin renkleri ile kontrast olusturacak sekilde secilmeli,

Kilavuz iz’de kullanilan malzemenin yiiksekligi tekerlekli sandalye kullananlar i¢in engel

yaratmamalidir (Basbakanlik Oziirliiler idaresi Bagkanligi, 2010).

“Devam Et”anlamindaki ytizey “Dur” anlamindaki yiizey kaplamasi
kaplamasi

Sekil 2.5. Algilanabilir yiizey 6rnekleri (GDCI, 2016)

2.2.2.Yesil alan ve peyzaj 6geleri

Yesil alan ve peyzaj O0geleri, yon bulma, mekan tanimlama, kent iklimini iyilestirme gibi
etkilere sahiptirler. Kentsel alanda betonlagmis zemin ve yap1 yiizeylerinde dogal, yumusak
ve renkli bir doku yaratarak yapisal sertlifin kirilmasina, insanlarin doganin isleyisini

izlemesine ve yakinlik kurmasina olanak saglarlar.

Kentteki kamusal agik alan olarak yesil alanlarin kullanimi, s6z konusu yesil alanlarin
islevini yerine getirmesi agisindan en kritik noktadir. Jacobs (1961)’a gore yesil alanlar
(parklart) bagarili kilan, insanlarm onlar1 kullanmasidir. insanlar onlar1 kullanmazsa yesil
alanlar atil kalir ve basarisizliga mahkam olur (Jacobs, 1961). Bu kapsamda yesil alanlarin

dogru tasarlanmasi ve aktif kullanimi islevini yerine getirebilmesi i¢in dnemlidir.

Bu baglik altinda cadde kullanicisinin konforunu etkileyen unsurlardan olan yesil alan

kullaniminin faydalar1 ve tasarim kriterleri agiklanmustir.
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Yesil alan

Peyzaj elemanlar1 yayalara rahatlik saglar. Bu rahatlik, iklimsel etkilere veya g¢evre
kosullarina kars1 kullanicilarin tercihlerini ortaya koyar (TS 12576, 2012). Yesil alanlar,
cevrelerindeki havanin nemini yiikseltmeleri, ¢evre sicakligini etkilemeleri, riizgar giictinii
azaltmalar1 sayesinde kentsel 1s1 adasinin olumsuz etkilerini azaltmanin énemli bilesenler
olarak goriilmektedirler (Baki, 2014). Ayrica agaglarin toz, duman gibi etkileri bertaraf
ederek hava kirliligini, ses ve yankilar1 emerek guriiltii kirliligini azalttig1 bilinmektedir

(Sekil 2.6).
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Sekil 2.6. Agacglarin kent saglig1 yoniinden islevleri (Baki, 2014)

Kent sokaklarindaki yesil altyapi, drenaj sistemlerini tamamlamaktadir. Yesil altyapi,
yagmursuyu emerek ve filtreleyerek sel ve su kirliliginin azaltilmasina yardimci olabilir.
Ayn1 zamanda yapili ¢evrenin dogal bir rahatlamasini saglar, sokak estetigini gelistirir ve

topluluga fayda saglar.

Agaclarin/yesilliklerin varli§inin, mikroklimanin etkisini degistirmek, giinesten golge
saglamak ve yaya gecidi ile trafik akisi arasinda bir boliicii gorevi yapmak gibi cevre
tizerinde olumlu bir etkiye sahip oldugu bilinmektedir (Rahman ve digerleri, 2017). Cadde
iizerinde yer alan agaclar ve yesil altyap: kentsel sicakliklarda énemli diisiisler saglar. Iyi
toprak nemi olan biiylik agaglar, gélgeleme ve buhar sogurumu yoluyla yerel sicakliklar

diisiirebilir. Agaclar, parklardaki ve yesil alanlardaki hava sicakliklarin1 2-8° C kadar
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diisiirebilmekte ve golge saglayarak caddeyi kullanan insanlara konfor saglamaktadirlar.
Rahman ve digerleri (2017) tarafindan yapilan caligmalarda golgeli agaclarin ekildigi
bolgelerde daha fazla aktivite oldugu gortilmiistiir. Golgeli agaglarin altinda yer alan oturma
yerleri ayrica sokak kullanicilar1 tarafindan sokaktaki ¢iplak alanda bulunan oturma
yerlerine kiyasla daha fazla kullanim gostermektedir (Rahman ve digerleri, 2017). Tasarim
yaparken, sokaklarda bitki ve agaglar i¢in zor, gegirimsiz ylizey miktarini azaltmak igin

alanlar olusturulmalidir (TS 12576, 2012).

Yaya kaldirmrminin genisligine bagl olarak, tasit yolu ile kaldirim kenarina dikilecek olan
agaclar uygun genislikte olmali, trafik isaretleri direkleri, siis bitkileri, ¢iceklikler, saksilar
ve yaya korkuluklar1 gibi 6geler yaya kaldirimi boyunca en az 75 cm en ¢ok 120 cm
genisliginde bir serit icinde bir hizada diizgiin olarak yerlestirilmelidir. Yaya kaldiriminda
agag, cicek vb. engellemelerin ¢evresi duyumsanabilir ylizey 6gelerinden uyarici 6ge ile

cevrelenmelidir (Sekil 2.7) (TS 12576, 2012).

75-120 Yaya Kaldirimi
7 7
Tasit yolu Jr—— Hs

4{(\‘“«‘\\‘&@ Uyarici Duyumsanabilir

Yizey

Sekil 2.7. Yaya kaldiriminda agaglandirma (TS 12576, 2012)

e Yesil seritler, park alanlar1 ve agaclar caddeler icin biiyiik 6neme sahiptirler.

e Peyzaj tasarimi bir kentin karakterine ve kimligine katkida bulunur.

e Yesil Ortii; yiiriiyiis, bisiklet stirmek ve diger rekreasyon da dahil olmak iizere agik hava
etkinligini tesvik eder.

e Yesil alanlar caddenin ekonomik degerini % 30 oraninda arttirir (GDCI, 2016).

Asir giinesten koruyan bir golge elemaninin bulunmasi, soguk giinlerde gilines 1sinlarini

cekebilen ylizeylerin olmasi, giiriiltiiyli 6nleyici perde elemanlarin olmasi, her mevsim



29

kullaniminda dolasim kolaylig1 saglayan uygun déseme kaplamasinin se¢ilmis olmasi gibi

islevlerle peyzaj elemanlarinin aligveris caddeleri tizerindeki etkileri artirilabilir.

Agaclar, bitkiler, malzeme cinsi ve dokusu, su elemanlar1 da mekansal hissin olusmasinda
onemli rol iistlenirler. Iklim de caddelerinin kullanimini etkilemektir. Dért mevsim rahatlikla
kullanilabilen, yagmurdan riizgardan giinesten veya diger iklimsel etkilerden koruyabilen

caddeler daha ¢ok tercih edilmektedir (Yavuz, 2009).

Alisveris caddeleri gibi yogun kullanilan kent yollarinda yol agaglari, yaya ve tasit trafigine
ayirma islevine sahiptir. Cadde lizerinde yer yer dikim aralig1 siklastirilarak siiriiciilerin yola
odaklanmas1 saglanmakta, aralik genisletilerek de kavsak noktalarinda siiriiciiniin yola ve

trafige hakimiyeti saglanmaktadir (Baki, 2014).

Su viizeyleri

Su 0Ogesi, agik-koyu, durgun-hareketli, sade-dekoratif gibi gorsel etkiler yaratarak dis
mekanin cekiciligini arttiran 6nemli bir peyzaj elemanidir. Su yiizeyleri ¢ogu zaman, sesi,
serinlik etkisi ve yansitma etkisi ile alanin ¢ekiciligini arttiran kent merkezleri ve ticaret
alanlar1 icin 6nemli bir tasarim elemanlaridir. Ancak suyun hareketli olarak kullanildigi
alanlarda riizgar yonii ve hizit mutlak diisiiniilmeli, su damlalarinin kullanicilar1 rahatsiz

etmeleri engellenmelidir (Baki, 2014).

2.2.3. Cevresel kalite

Kaldirnim

Jacobs (1961), caddeler ve kaldirimlari, kentin en kamusal alanlar1 ve en hayati organlari
olarak gormekte ve kaldirimlar ile caddeleri birbirinden ayirmamaktadir. Sehir hayatinda
biiyiik bir rol oynayan kaldirimlarin temel gorevi farkli yapilari, aktiviteleri ve mekanlari
birbirine baglamaktir. Kaldirimlar, yaya gecisi ve erisim yollar1 agisindan baglantiy1
gelistirmekte ve ylriiylisii tesvik etmekte, kamusal alanlar olarak caddeleri sosyal ve
ekonomik olarak harekete gecirmektedir.

Shamsuddin, Bilyamin ve llani (2012), yaya performans: ve tercihleri ile ilgili farkli

alanlarda yapilan literatiir aragtirmalarindan yola ¢ikarak yiiriinebilirlik 6lgtimlerini “stirekli
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ve bakimli kaldirimlarin varhigi, yaya ayrimi veya trafikten tamponlama, ge¢is giivenligi,
evrensel erigim 6zellikleri, yol yonlendirmesi ve sokak ag1, peyzaj, giivenlik, arazi kullanim
yogunlugu” olarak belirtmislerdir. Llewelyn-Davies ise yiirlinebilirligi, yaya onceliginin ve
yiiksek kalitede yaya yollarinin varligi, yayalarin konforu ve giivenligi ile agiklamaktadir

(Shamsuddin, Bilyamin, ve llani, 2012).

Giivenli, erisilebilir ve bakimli kaldirimlar sehirler i¢in temel ve gerekli bir yatirimdir
(GDCI, 2016). Kentsel alanlarda caddelerin her iki yakasinda da erisilebilir kaldirimlar
saglanmalidir. Bu nedenle kaldirimlarin tasarimi ve uygulamasi, toplumdaki tiim bireylerin
bu aktivitelerden faydalanmalari, giinlik yasamlarin1 hicbir engelle karsilagsmadan

stirdiirebilmelerinin saglanabilmesi ve yiirlinebilirlik agisindan olduk¢a dnemlidir.

Kaldirimlar giivenli, rahat bir yaya bdlgesinin dnemli bir pargasidir ve kaldirim bolgesinin
kendi i¢inde boliimlere ayrilarak tasarlanmasi gerekmektedir. Bu boliimler; cephe bolgesi,

yaya yolu, sokak mobilya bolgesi ve tampon bolgesidir (GDCI, 2016).

Kaldirim bélgesi

Kiiresel Cadde/Sokak Tasarim Rehberine gore yiiriirliikteki tasarim kilavuzlarinda, yan yana
ylriiyen iki kisi i¢in yeterince biiyiik olan, 5 metrelik asgari bir kaldirnm kesitini
onerilmektedir. Bu boyut minimum erisilebilirlik standartlarini karsilarken, birgok sehir

daha genis standartlar benimsemeyi segmektedir (GDCI, 2016).

Tiirkiye de ise TS 12576’ ya gore yaya kaldirimlarimin genisligi kullanma yogunlugu ile yol
siifina ve grubuna goére boyutlandirilmali ve tiim yayalarin serbestge hareket edebilmeleri
icin yaya kaldirimi en az net genislik 1,5 m (en ideal 2,0 m) olmalidir. Kaldirim genisligi,
otobiis duraklarinda minimum 3,0 m ve diikkan 6nlerinde minimum 3,5 m olmalidir. Yaya
kaldirimi net 6lciistine ilaveten miilkiyet yaninda en az 25 cm, bordiir tas1 tarafinda bordiir
tas1 dahil 50 cm emniyet seridi olmalidir (TS 12576, 2012).

Diinyanin dort bir yaninda ¢aligmalar yapan Gehl’e (2008) gore, rahat yaya hareketi i¢in
maksimum hacmin kaldirim genisliginin alan basina dakikada 12 kisidir ve bu seviyeye
ulagtiginda insanlarin alternatif yollar bulmaya baslamaktadir. Bu nedenle etkili genislik

bazen kaldirimlarin % 50°si olmalidir (Gehl, 2008).
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Kaldirim standartlari, daha fazla beklenen yaya hacmini karsilamali ve genis bir cephe
bolgesi, ¢op kutulari, otobiis duraklari, tabela bisiklet paylasim istasyonlar1 gibi diger sokak
mobilyalar1 i¢in genis alan saglamalidir. Kaldirim tasarimi hem genislik hem de olanaklar
acisindan minimumdan fazla olmalidir. Yaya kaldirimlarimin uygun bir 6lgekte, yeterli
aydinlatma, gblge ve sokak diizeyinde etkinlikle tasarlandig1 yerlerde, yayalar ve isletmeler

anlaminda daha basarili olur (GDCI, 2016).

Kaldirimlar, yayalara giivenlik hissi saglamak ic¢in hareketli trafikten dikey veya yatay bir
ayrim ile tanimlanmalidir. Bu ayrim Kiiresel Cadde/Sokak Tasarim Rehberinde kaldirim

bolgesini kendi igerisinde 4 bolgeye ayirarak olusturulmaya galisilmistir (Sekil 2.8).

Tampon Bolge 2

Sokak Mobilyasi Bélges|

Cephe Bblgesi

Sekil 2.8. Kaldirim kesiti (GDCI, 2016)

Cephe bélgesi

Cephe bolgesi, kaldirimin, bina girislerinden veya kaldirim kafelerinden gecerek binanin bir
uzantisi olarak islev goren boliimiinii tanimlar. Cephe bolgesi, caddenin 6niindeki binanin
cephesi ile binanin hemen bitisigindeki alan1 igermektedir. Kaldirimlarin birinci bdlgesini
olusturan bina ve magaza cepheleri, her bir binanin kaldirimla nasil Ortiistiigline
odaklanarak, yaya gdz seviyesine cevap verebilecek sekilde tasarlanmalidir. Bu bolgede

aydinlatmalar, isaretlemeler, tenteler caddenin dokusuna katkida bulunan diger unsurlari
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saglamak veya tesvik etmek gerekir. Yayalar i¢cin duraklamayi tesvik eden, kamusal ve 6zel
alan1 birbirine baglayan acik ve parlak bir cephe saglanmalidir. Ayn1 zamanda kaldirim
kafeleri ile cadde hayatin1 tesvik edip bir koridor boyunca is potansiyeline olumlu katkilar

saglayacak yaya yollar1 saglamalidir (GDCI, 2016).

Yava yolu bolgesi

Yaya yolu, cadde boyunca paralel uzanan 6zel, ulasilabilir yolu tanimlar ve yayalarin
yiirtimek icin glivenli ve yeterli bir yere sahip olmalarin1 saglar. Yerlesim yerlerinde 1,8 -
2,4 m geniglikte, sehir merkezlerinde veya yaya yogunlugunun ¢ok oldugu ticari alanlarda
2,4 - 4,5 m genigliginde olmalidir. En az 1,8 — 2 m genisligi saglanmali, boylece tekerlekli
sandalyeyi kullanan iki kisi rahatca gegebilmelidir. Yaya yollar1 engellerden arindirilmas,

stirekli ve kademesiz olmalidir (GDCI, 2016).

Sokak mobilya bolgesi

Sokak mobilyas1 bolgesi, kaldirim, tezgahlar, oturma birimleri, gazete biifeleri, elektrik
direkleri, aga¢ cukurlar1 ve bisiklet park yeri vb. sokak mobilyalarinin ve olanaklarinin
saglandig1 agik yol ile tampon bdlge arasindaki kaldirim boliimii olarak tanimlanmaktadir.

Sokak mobilyasi bolgesi ayrica agaclar gibi yesil elemanlarini igermektedir (GDCI, 2016).

Tampon bélge

Tampon alani, kaldirimin hemen yaninda, kaldirim ile ara¢ yolu arasinda yer alan bolge
olarak tanimlanir. Bunlar arasinda kaldirim uzantilari, yagmursuyu drenaj hatlar1, park yeri,
bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet yollart bulunmaktadir (GDCI, 2016). Agaglar, sokak
mobilyalar1 ve ara¢ park yerleri veya yiikleme noktalari, yaya ve ara¢ bolgesi arasinda
onemli bir tampon saglayabilmektedir. Yaya alanlar1 iizerinde ¢alismalar yapan Bentley ve
digerleri (1985), transit yaya trafigi iceren hat ile ara¢ yolu arasinda olusturulan tampon
bolgeyi; yol agaglari, oturma birimleri, otobiis duraklari, reklam-ilan panolari, bisiklet
parklar1 gibi donatilara mekan olusturan alan olarak tanimlamaktadir. Bentley ve digerleri
(1985)’ne gore tim donatilar kullanilmamis olsa bile gelecek yillarda eklenebilmesi

diistincesiyle yeterli alanlar birakilmalidir (Bentley ve digerleri, 1985;aktaran Baki, 2014).
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Kendi i¢inde cephe bolgesi, yaya yolu, sokak mobilya bdlgesi ve tampon bolgeye ayrilan
kaldirimlarin tiim unsurlarini etkileyen, tasarlanirken dikkate alinmasi gereken bir diger

faktorde yiiriime hizidir.

Yiirtime hizi

Yiirtime hizi, yasin ve kabiliyetin yani sira, yolculugun amaci ve uzunluguna baghdir.
Kaldirim kalitesi, topografyadan, caddenin biiyiikliiglinden, binalarin yiiksekligi ve iklimden
etkilenir. Yiiriime hizlar1 0,3 m/s — 1,75 m/s veya 1 km/s — 6 km/s araliginda degisirken,
baston, ylirliyen veya diger cihaz yardim ile yiiriiyen kisiler 0,3 m/s — 0,5 m/s, motorlu
tekerlekli sandalyeli ve diger kisisel hareket kabiliyetine sahip kisiler daha hizl
olabilmektedir (Sekil 2.9) (GDCI, 2016).

L
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0 km/h 5 km/h 6-7 km/h 10 km/h 15+ km/h
0m/s 1.4 m/s 1.6-1.9 m/s 27 m/s 44+ m/s

Sekil 2.9. Yiirtime hizlar1 (GDCI, 2016)

Cadde tasarimlarinda, hizli yiiriiyen, yavas yiirliyen, dinlenmek i¢in duraklayan, seyyar
saticilar ve alicilar gibi cadde kullanicilarin g¢esitli hizlarina izin verilmesi saglanmalidir.
Serit yapilandirmasini, sinyal zamanlamasimi ve kaldirim genisligini belirlerken bu

degiskenleri g6z oniinde bulundurulmalidir (GDCI, 2016).

Sokak mobilyalari

Hareketli acik alanlara ulagmak i¢in, yaya kullanim1 bir zorunluluktur. Yaya katilimi i¢in,
gerekli olan sey ise yiirlime istegini uyandirmaktir. Boyle bir istek, yiiksek diizeyde ilginin
sirdiiriilmesi ile uyandirilabilir. Oturmasi, yemesi, izlenmesi gibi "dinamik yaya
davraniglar1" nin yan1 sira insanlari gekmek i¢in bu ilgi desteklenmelidir (Rapoport, 1987).
Bunlan tistlenmek i¢in, sokak mobilyalari, kamusal alanin dikey ve yatay ozelliklerini

barindiran, uzunluklari, malzemesi, formu ve kullaniminda tekdiizelik sergileyen nesnelerin,
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formlarin ve malzemelerin tekrarlanmasi ve siirekliliginin uzatilmasi ile olacaktir (Saydam,
2006).

Yerlesik formun ve caddenin alan kullanimini etkileyen bir¢ok degisken vardir. Bunlardan
biri sokak mobilyalari ile a¢ik kamusal alanin yapilandirilmasidir. Sokak mobilyalar1 erigim
hissi uyandirmali ve yaya iizerinde net bir yon bulunmali, bu sokak mobilyalarinin

yapilandirmasi tarafindan tekrar belirlenmelidir (Saydam, 2006).

Kent, sehir, sokak olarak nitelendirilen kamusal alan mobilyalari; oturma banklari,
aydinlatma lambalari, telefon kuliibeleri, ¢op kutulari, otobiis duraklari, isaret/bilgilendirme

levhalar1 vb. kapsamaktadir.

Sokak mobilyalarindan; telefon kabinleri, satis biifeleri, bilet satis, gazete, tiitiin, ¢icek satis
kuliibeleri, yangin muslugu, ¢op ve posta kutulari, oturma banklar1 vb. mobilyalar ile yaya
yoluna cikint1 yapan lokanta, pastane vb. diikkanlarin giineslikleri, semsiyelikler, oturma
yerleri veya alanlar ile yapitlar ve sanat eserleri yaya yolunda hareket yoniinde engel teskil
etmeyecek sekilde yerlestirilmeli ve isaretlenmelidir (TS 12576, 2012). Sokak mobilyalari
ve donanimlari; trafigi yonlendirdiginden, yol aydinlatmasinda ve bilgilendirmede, yonii
belitme veya dinlenmede imkéanlar sundugundan, bu donanimlar uygun yerlerde
kullanilmali ve yeterli isaretlemelerle harekete engel olmayacak sekilde yerlestirilmelidir
(TS 12576, 2012). Caddelerde yer alan heykeller, ¢cesmeler, tabelalar, trafik isaretleri,
reklam panolari, duraklar gibi isaretler, caddeyi kullanan insanlar1 etkiler ve yonlendirir

(Yavuz, 2009).

Sokak mobilyalari, iyi bir yaya alan1 olugturmak ve buna bagh igleyen iyi bir kamu alani
saglanip daha fazla insam ylirlimeye, daha uzun siire kalmaya tesvik etmek (Gehl, 2004)
acisindan etkili bir unsurdur. Iyi bir kamusal alanda olmas1 gereken unsurlar (Rogers, 2017)
arasinda neredeyse her madde de yer alan sokak mobilyalari, icinde barindirdigi unsurlar ile
kullanict  konforunu, yiirlinebilirligi, gilivenligi, caddenin cazibesini ve canliligini

arttirmaktadir.

Kentsel yasam kalitesinin iyilestirilmesinde yaya mekanlarinin tasariminin énemli oldugu
kadar, yaya mekanlarinin yasam kalitesi iizerinde etkin olabilmesi i¢in sokak mobilyalarin

seciminde hassasiyet goOsterilmelidir. Yer ddsemelerinden, ¢Op kutularina, oturma
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elemanlarindan, reklam panolarina, aydinlatma elemanlarina kadar, sokak mobilyalari

konfor, estetik, kullanabilirlik algisi i¢inde ele alinmalidir (Baki, 2014).

Yasam kalitesini ve alanin estetigini etkileyen bir unsur olan sokak mobilyalar1 kendi iginde

5 baslikta incelenebilir.

Oturma elemanlari: Yayalar icin diizenlenen alanlarda, gerekli eylem ve istenen islevlere
bagli olarak uygun oturma olanag1 verecek sekilde planlanmali ve uygulanmalidir. Tasarim
ve materyaldeki genis segcme olanagina karsin iyi yerlestirilmemis ya da ol¢iilendirilmemis

bir oturma elemani islevsel olmayacagi gibi dayaniklilik ta gostermeyecektir (Zeren, 1991).

Yer se¢ciminde, trafik, giiriiltii ve rahatsiz edici etkilerden korunmus, emniyetli alanlar tercih
edilmelidir (Baki, 2014). Sokak ve meydanlarda, kaldirimlar ve binalar arasi bosluklarda yer
alan yeme-i¢gme diizenine yonelik oturma yerlerinde ¢ogunlukla taginabilen, servis olanagi

saglayan masa, iskemle ve koltuklar kullanilmaktadir (Zeren, 1991)

Aydinlatma elemanlari: lyi tasarlandiginda, davetkar, giivenli ve canli sokaklar olusturarak
yasam kalitesini artirabilmekte, enerji tiikketimini azaltabilmekte, 151k kirliligini en aza

indirmekte ve bir caddeye yer ve karakter hissi katabilmektedir (GDCI, 2016).

Cadde ve sokaklar tiim kullanicilar i¢in daha 1yi gece goriisii ve daha iyi giivenlik ve konfor
algis1 vermek iizere aydinlatilmalidir. Ozellikle kavsaklar, yaya gegitleri ve bisiklet gegisleri
gibi birlesim alanlarinda yol boyunca tiim kamusal alanlar aydinlatilmali; kaldirimlar,
altgecitler gibi yaya tesisleri; otobiis duraklar1 gibi transit tesisleri; sokaklar gibi dar caddeler

aydimlatilmalidir (GDCI, 2016).

Ayrica aydinlatma elemanlarini tagiyan direklerin diizenli ve esit araliklarla cadde boyunca
yerlestirilmesi diger elemanlarla birlikte gorsel ritim olusturmaktadir. Kentsel mekanlarda
bina cephelerinin aydinlatilmasi yaygin uygulanan bir yontem olarak goriilmektedir. Vitrin
aydinlatmas1 ise yaya mekéanina gece baska bir boyut kazandirmaktadir. Boylece yaya

mekanimin boyutlarina vitrinler, bazen de tiim binanin zemin kati katilmaktadir (Kuntay,
2008)
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Sokak lambalar1 sehir merkezinde, cok sayida yaya sahip ticari alanlarda ve yaya
yoneliminin yogun oldugu alanlarda yolun her iki yoniinii de aydinlatmalidir. Sokak
lambalarinda enerji verimli teknolojiler kullanilmali ve gece gokyiiziine 151k kaybin1 en aza
indirilmelidir. Cadde ve sokaklarin en verimli sekilde aydinlatilabilmesi i¢in sokak

lambalarinin belirli standartlara uygun olarak tasarlanmasi gerekmektedir.

Kaldirimlar i¢in standart kutuplar 4,5-6 m'dir. Yollar i¢in 151k direkleri, sokak tipolojisine ve
arazi kullanimina gore degisiklik gostermektedir. Cogu alanlarda, konut, ticari ve tarihi
bolgelerde dar sokaklar i¢in standart yiikseklikler 8-10 m arasindadir. Ticari veya endiistriyel
alanlarda 10 m ile 12 m arasindaki daha uzun kutuplar daha genis caddeler i¢in uygundur.
Iki hafif kutup arasindaki bosluk diregin yiiksekliginin 2,5-3 kat1 olmalidir. Daha kisa 151k
kutuplar1 daha yakin araliklarla kurulmalidir (Sekil 2.10) (GDCI, 2016).

1 x Yiikseklik A 1 x Yiikseklik B

2.5-3x Yiikseklik A

2.5-3 x Yiikseklik B

.- < Y

Sekil 2.10. Aydinlatma elamanlarinin yer se¢im araliklar: (GDCI, 2016)

Diizgiin kapsama alani i¢in gerekli 151k araligini belirlemek i¢in caddenin genisligini ve
onerilen 151k kutuplarmin yiiksekligi olgiilmelidir. Cok uzak araliklarla yerlestirilen 151k

direkleri, sokak kullanicilarinin glivende hissetmedikleri karanlik alanlara neden olmaktadir.
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Yiikseklik A
Yiikseklik B

1x YiikseklikA ' 1 x Yiikseklik B

Sekil 2.11. Aydinlatma elamanlarinin yiikseklik kriterleri (GDCI, 2016)

Isik kutuplar1 arasindaki mesafe genellikle armatiiriin yiiksekliginin 2,5-3 katidir. Dar sokak
icin tek bir 1s1k kutup sirasi1 yeterli olabilirken, daha genis caddelerde birden fazla sira
gerekmektedir (Sekil 2.11) (GDCI, 2016).

(a) Paralel Aydinlatma Direkleri (b) Tam Korumali Armatiirler (c) Diizgiin korunmayan armatiirler (d) D1y 11k Direkleri

Sekil 2.12. Cadde/sokak aydinlatmasi uygulama 6rnekleri (GDCI, 2016)

En iyi uygulamalar, yeryiiziine paralel aydmlatma direklerdir (a) ve hafifce
dondiiriildiigiinde, armatiirler tamamen korunmus (b) olanlardir. Diizgiin korunmayan
armatiirler (c) ve gokyiiziine dogru 151k yayan dikey 1s1ik kutuplarindan (d) kacinilmalidir
(Sekil 2.12) (GDCI, 2016).

Ayrica kamusal alanin genel aydinlatilmasina katkida bulunan genis bir 151k kaynag:
yelpazesi vardir. Iyi tasarlanmis ¢dziimler, konvansiyonel ve dekoratif armatiirler, direge
monte edilmis 1siklar gibi farkli 151k kaynaklari ve tabela ve reklam aydinlatmasi ile
birlestirilir. Vitrin veya ev gibi, i¢ mekanlardan 6diing alinan hafif 1giklar, fenerler asma ve
cephe aydinlatmasi gibi binalarin dis cephelerine monte edilen 1siklar ve otomobillerden

gelen 1giklar giinlin belirli saatlerinde sokak aydinlatmasina neden olabilir (GDCI, 2016).
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Aydinlatmada, etkili goriintiiler vermek amaciyla; 1s1k/ses, 1s1k/su, 1s1k/hareket, 1s1k/ yesil
vb. uygulamalar yapilmaktadir. Boylece yasam canli, hareketli hale getirilmekte, yaya

mekani teknolojinin de gelismesiyle yeni boyutlara ulagsmaktadir (Kuntay, 2008)

Cop elemanlari: Dis mekanda kullanimi ve yaya dolagimi ile dogrudan iliskili olacak sekilde
planlanmas1 6nem kazanmaktadir. Artan hazir yiyecek ve jelatinli iiriinlerin satis1 6zellikle
kent merkezi ve ticaret alanlarinda ¢op elemanlarmin 6nemini artirmakta ve kullanim

alanlarin1 ¢ogaltmaktadir.

Genelde yiikseklikleri 60-100 cm arasinda degisen ¢op kutularinin 50-100 m araliklilara
durak, oturma mekanlari, yaya gecitleri gibi insanlarin yogun olduklar1 noktalara
yerlestirilmeleri uygun goriillmektedir (Konuk, 1987). Cop kutularinin tasarim asamasinda;
diisitk bakim maliyeti, kolay bosaltim ve temizlik, sizdirmaz olma, yanmayan malzeme

secimi, renk se¢imi goz Oniine alinmas1 gereken faktorlerdir.

Levhalar ve panolar: Bilgi iletisim elemanlart ile reklam ve ilan panolari tasarim ve malzeme
Ozellikleri acisindan birbirlerine yakin elemanlardir. Ancak bilgi iletisim elemanlar
fonksiyonlar1 a¢isindan sosyal islevi olan elemanlardir. Y6nlendirme levhalari, insanlar1 bir
yone yonlendirme amaci tastyan, haber alma ve haber verme elemanlaridir. Kentlerde kamu
alanlarinda bulugsma noktalarinda, meydanlarda, rekreasyon alanlarinda, baglanti
noktalarinda, sokak, bulvar, ticaret merkezi, alisveris merkezleri, konut alanlar1 vb. yerlerde

kullanilirlar (Ozaydin, Erbil, ve Ulusoy, 1991).

Tasarim asamasinda yiikseklik, bicim ve Ol¢li alanin karakterine uygun olmalidir (Sekil
2.13). Ayrica kent idaresinin belirledigi oOlgiiler uygulanmalidir. Dikkate alinmasi

gerekenler:

e Elemanin 60 derecelik goz goriis agis1 igerisinde olmasi
o Hareketli tagitlar i¢in hiz ile orantili uygun yazi biiytikliigii
e Eleman yiiksekligi ayarlanirken ortalama g6z seviyesinin (1.70 m), otururken 1.30 m,

araba i¢inde ise 1.40 m oldugu diisiiniilmelidir (Baki, 2014).
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Sekil 2.13. Levha ve pano 6rnekleri (GDCI, 2016)

Sanatsal yapilar: Kentsel alanlarda yer alan 6gelerin (heykel, ¢esme vb.), insanlarin fiziksel
ihtiyaglarin1 karsilamanin yaninda, psikolojik rahatlamalara yol acacak ihtiyaglara da cevap
verebilmektedirler. Bu anlamda sanatsal agidan bu ihtiyaci karsilamaya yonelik olarak
heykeller, kentsel alanda mekéana, estetiklik, haraketlilik, aidiyet ve 0©zel anlamlar

katmaktadir.

Lynch’e (1960) gore 6zgiin goriiniiste olan yapilarin siirekliligi caddeye tanimlilik, kimlik
ve canlilik kazandirmaktadir (Lynch, 1960; Yavuz, 2009). Cullen’a (1961) gore, 6zgiin
yapilar heykel olarak kendilerini ifade ederken, kentsel mekén kalitesini arttirarak kentsel
imge olustururlar. Cadde, kullanicilarina ait olma ve asina olma duygusu uyandirmalidir

(Montgomery, 1998; Yavuz, 2009).

Toplumda sanat, kiiltlir merkezi, gosteri alanlar1 disginda agik mekanlar olarak yaya
yollarinda ve meydanlarda tanitilmaktadir. Yaya yolundaki sanat, toplumun gelisme
diizeyini ortaya koymaktadir. Resimler, heykeller, kabartmalar, plastik yapitlar yaya
yolunun canlanmasini saglayan 6geler olarak ele alinmaktadir. Hareketli, esnek ve degisken

yapitlar ise mekana dinamizm getirmektedir (Baki, 2014).

2.3. Algveris Caddesi ve Ahsveris Mekam

Aligveris, insanlarin yasamsal gereksinimlerini karsilamak tizere ortaya ¢ikmis sosyal bir
eylemdir. Alisveris eyleminin gerceklesmesi i¢in alici, satici, mal (lirlin veya herhangi bir
hizmet) ve bir deger 6l¢iisiiniin olmas1 gereklidir. Onceleri, taraflart memnun edecek sekilde
takas yoluyla gergeklestirilen eylem, paranin kesfine yol acarak kalic1 deger 6l¢iisiinii de

olusturmustur (Kiigiikkomiircii, 2005).
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Degisen zamanla birlikte iirlin ve mekanlardaki ihtisaslagsma, alisveris kavraminin
boyutlarinin da degisimine neden olmustur. Aligveris kavrami, boyutlarinin degisip
gelismesi ile sosyal yonii agirlik kazanmus, tliketici i¢in keyif verici ve rahatlatici bir isleve
doniismiistiir. Bunun neticesinde islevin, ulasim, zaman ve ekonomik boyutlarindaki verimi

tiikketici tarafindan 6nem kazanmustir.

Glinlimiizde, aligveris kavraminin boyutlarindaki degisim, basit bir aligveris eyleminin ¢ok
Otesinde uzmanlik dallar1 igeren sosyal eylemlerle (bos zamanlar1 degerlendirme) ortaya
cikmaktadir. Tiiketim odakli modern yasam, ticari faaliyetleri besleyebilmek igin farkli

sosyal aktiviteleri de mekansal olarak sunmaktadir (Kademoglu, 2011).

Aligveris caddeleri, trafik yolu boyunca uzanan ticaret alanlarmin olusturdugu tek veya cift
tarafli olarak aligveris aktivitesine sahip kaldirimli yollar olarak tanimlanmalarinin yani sira;
insanlarin sokak festivalleri, panayirlar gibi aktiviteler de diizenleyebilecegi, nemli hizmet
birimlerinin, postane, belediye binasi, okul gibi kamu kurum binalarinin da yer aldigi,
merkezi konumda, is yerlerine yakin, igerisinde veya yakininda sinema, miize, kiitliphane,
dernek vb. sosyal ve kiiltiirel yapilarin bulundugu, c¢esitli restoran, kafe, magaza, banka ve

diger isletmeleri barindiran, ulasimi kolay olan yerlerdir (Ercoskun ve Oziiduru, 2013).

Kent merkezleri kent kimligini gdsteren en 6nemli kamusal alanlardir. Aligveris caddeleri
ise kent merkezlerinin en 6nemli kamusal alanlaridir; ¢linkii perakendecilik hem yaya trafigi
ile sagladig1 sosyal canlilik, hem de is imkanlar ile sagladigi ekonomik canlilik ile kent

merkezi i¢in vazgecilmez bir sektordiir.

Literatiirde ana cadde olarak da tanimlanan aligveris caddelerinin en 6nemli 6zelligi bir ana
cadde boyunca gelismeleri ve bu merkezlerde daha ¢ok zincir olmayan, yerel ticari

isletmelerin yer segmesidir (Ercoskun ve Oziiduru, 2013).

Arastirmacilar aligveris caddelerine gesitli tanimlamalar getirmistir. Ancak hepsinin ortak
noktasi, aligveris caddelerinin kente canlilik ve hareketlilik katan ¢esitli ticari birimlerin yer

aldig1 odak noktalar1 seklinde tanimlamalaridir.

Glinlimiizde ¢esitli aligveris caddeleri kentin gelisimine gdre olusmus ve bunlar kentin

cazibe noktalar1 olarak ticari iglevler tistlenmistir. Fakat giinlimiizde baz1 aligveris caddeleri
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canliligini, basta alisveris merkezlerinin ¢ogalmasi olmak tizere ¢esitli nedenlerden dolay1

koruyamamaktadir.

Alisveris caddelerinin kullaniminda etkili olan insan faktoriidiir. Kentte yasayan insanlarin
kiiltiirel ozellikleri, yasam sekilleri ve ihtiyaglar1 bu caddelerin sekillenmesinde,
stirekliliklerinin saglanmasinda, yasanabilir ve canli olmalarinda etkili olmaktadir. Kent
merkezinde yer alan fonksiyonlarin, insanlar tarafindan amaglar1 dogrultusunda
kullanilmasini ve insan ihtiyaglarinin karsilanmasini saglamak amaciyla alisveris caddeleri
olusturulmakta ve buna bagli olarak yiirlime eylemi ve beraberinde gerektirdikleri aligveris

caddelerinin tasarimlarinda agirligini ortaya koymaktadir.

Southworth (2005), ana cadde yapisini, yiiriinebilir, az kath binalardan olusan ve zemin
katlarinda ticari birimlerin oldugu, kentsel ¢evre ile iliskili, yaya trafiginin yiiksek oldugu,
kontrol edilemeyen kamusal ve sosyal aktivitelerin ger¢eklestigi bir yapida tanimlamaktadir.
Ona gore bu mekanlarda yasam hissi sosyal aktivitelerle desteklenmektedir. Insanlarin bu
mekanlarin icine girmeleri saglanmakta ve ana caddedeki bu yasam hissinin, ¢evredeki
yasayanlarin ve bu mekani kullananlarin, bir araya geldiklerinde toplum-mahalleli ruhu
hissetmelerine neden olmaktadir. Geleneksel aligveris caddelerinin yenilenmesi, ¢agdas
planlamanin bir aract haline gelmistir. Bugiin pek ¢ok kentte ana caddeler ya
yenilenmektedir, ya da yeni marka ana caddeler olusturularak, ekonomik aktiviteler ayakta

tutulmaya ve bir kent merkezi olusturulmaya calisilmaktadir (Ercoskun ve Oziiduru, 2013).

Soutworth (2005)’in aligveris caddesi tanimindan yola c¢ikarak aligveris eyleminin
gergeklestigi dis mekaninin tanimi yapilir ise, alisveris mekanlari; yiiriinebilir, 6zel arag veya
toplu tasimayla her yonden kolay ulasilabilir, bulusma noktalar1 ve toplanma alanlari igeren,
kentsel cevre ile dogrudan ve kuvvetli iligkileri olan, yaya trafiginin yliksek oldugu, mekan
icerisinde yayalarin her tiirlii gezme, korunma, oturma vb. ihtiyaclarini karsilayabilecekleri
donati ve diizenlemelere sahip, kontrol edilemeyen kamusal ve sosyal etkinliklerin

gerceklestigi alanlardir (Baki, 2014).

Banerjee’ye (2001) gore gliniimiizde kamusal yagsama hizmet eden diisey ve yatay elemanlar
disinda kafeler, butikler, gibi kiiciik isletmeler gibi “iigiincii mekanlar” da bulunmaktadir.

Aligveris caddelerinin igerisinde barindirdigr tigiinciil mekanlar da caddenin kamusal
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niteligini arttirmakta, ortak kullanim alanlar1 ve aktivite mekanlar1 olusturarak

sosyallesmeye olanak tanimaktadirlar (Baki, 2014).

2.3.1. Alhsveris caddelerinin degisim siireci

Aligveris, insanoglunun var olusundan giiniimiize kadar siirdiirdiigii, degisim ve gelisim
gosteren bir eylem seklidir. Bu gelisim sadece ticaretin ekonomik boyutuna paralel olarak
degil, teknolojiye, sosyal farklilasmalara (Ozbek, 2001; Yavuz, 2009) alisverisin sosyal
yasamimizdaki yerine ve giiniimiiz kosullariyla sekillenen insan gereksinimlerine bagl
olarak degisim gostermektedir. Buna paralel olarak mekansal sekli de degismeye

baslamustir.

Ge¢misten gilinlimiize kadar ticaret, sosyal hayatin en Onemli elemani olarak sehir
kuruluslarinda etkili olurken aligveris alanlari, kent hayatinin 6nemli bir pargasi olmus, kent
kimligi ile Ozdeslesmistir. Kimi zaman kent yapisinin degisimi aligveris alanlarin
doniistiirmiis, kimi zaman ise degisen aligveris kiiltiirii ile sekillenen yeni aligveris alanlar

kent yapisinin doniismesinde etkili olmustur (Ecemis Kili¢ ve Aydogan, 2006).

Aligverig glinlimiizde, yalnizca gereksinimlerin karsilanmasi igin gerekli bir faaliyetten
baska bir sekle dontismiistiir. Tiiketim mekanlari, bos zamanlarin degerlendirildigi,
sosyallesmenin, iletisimin gerceklestigi ve satin almanin bir tiir hafta sonu etkinlikleri haline
geldigi toplu yasama mekanlarina dontismiistiir (Sayar ve Siier, 2002). Tarih boyunca sosyal
paylagimlar ticari aktivitelerle beslenerek kentsel yasami yonlendiren mekanlar

olusturmustur (Zengel, 2002).

Son yillarda insanlarin fiziksel anlamdaki gereksinimleri giderme taniminin yaninda
aligveris kavraminin sosyal, kiiltlirel icerikleri kapsadigi ve buna bagli olarak tiiketim
eyleminin de farklilastig1 goriilmektedir. Alisveris yapmak i¢in sokaga ¢ikan insanin aradigi
seyin eglenceye doniligmesi ile gliniimiizde tiikketim aligkanlig1 gezerken eglenme ihtiyacini

karsilamaya yonelik olmustur.

Giliniimiliz kentlerinde yasayan insanlar, ara¢ sahipliliginin artmasi, gelisen ekonomik

olanaklar ve artan gelir seviyesi, bilinyesinde aligveris merkezleri bulunan toplu konutlarda
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kolay hayat sartlar1 ve yliksek yasam kalitesine ulagma arzulariyla kent merkezlerinden ve

aligveris caddelerinden uzaklasmaktadirlar (Ercoskun ve Oziiduru, 2013).

Alisveris merkezlerinin giderek artmasi ve giiclii perakende siteminin etkisiyle, piyasalarda
dengeyi koruyarak biiylik kentsel degisim olmustur. Aligveris merkezlerinin ortaya
cikmasiyla aligveris caddeleri, aligveris merkezlerinden olumsuz etkilenmeye baslamistir
(Ercoskun ve Oziiduru, 2013). Gelismekte olan bir iilke olan Tiirkiye, son 20 yilda bu
degisimden zarar gormiis ve aligveris merkezlerini destekleyen politikalar, yerel ve merkezi
yonetimlerin diizenlemeleri aligveris caddeleri lizerinde bulunan serbest perakendecileri
daha kotii bir duruma diisiirlip zarar ettirmis ve aligveris merkezlerinin ortaya ¢ikmasi ile
sehir merkezlerinin ve aligveris caddelerinin canliligi azaltmistir. Ancak ayni zamanda
aligveris caddeleri degisime adapte olmus ve bdylece, aligveris merkezlerinin olumsuz

etkisine kars1 daha esnek olabilmislerdir (Ercoskun ve Oziiduru, 2013).

Tiiketicilerin aligveris merkezleri kadar gezinme, vitrin bakmak, yeme ve igme vb.
aktiviteleri icin aligveris merkezlerini de tercih etmelerinin yaninda, alisveris caddelerinin
kiiltiirel etkinlikler ve eglence amach Ozellikler icin de tercih edilmesi caddelerin
dayanikliligini arttirmaktadir. Ayrica Tiirk miisterilerinin kiiltiir yapisi onlar1 aligveris
caddelerine tesvik etmekte ve aligveris caddelerini canlandirmaktadir (Ercoskun ve
Oziiduru, 2013).

2.3.2. Algveris caddelerinin oézellikleri

Kentsel kamusal alan niteligi tagiyan caddeler, insanlarin yagsam kosullarini belirleyen veya
yonlendiren fonksiyonlarmn belirli bir alanda toplandiklar1 ve insanlarin ihtiyaglarim
karsilamak amaci ile yogun olarak kullanilan yerlerdir. Bu tiir yerler toplumsal yasami
zenginlestirir, mekana ait olma hissini vererek sosyal birlikteligi ve kentin canliligini

gliclendirir, kent imajin1 degistirir (Yavuz, 2009).

Cadde kavramu iizerine yapilan tiim tanimlari, teorileri, caligmalar1 ve arastirmalari kapsayan
aligveris caddeleri, sahip olduklar1 fonksiyonlarin cesitliliklerine, ihtiyaglarin ve
gereksinimlerin  karsilanabilirliklerine, ulagilabilirliklerine, algilanabilirliklerine,
hareketliliklerine, canliliklarina, yogunluklarina ve konforuna bagli olarak bir ¢ekim noktasi

ozelligi tasimaktadirlar (Yavuz, 2009). Cadde kavraminin igerdigi ticari etkinligin yani sira
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aligveris caddeleri, gezerken eglenme ihtiyacin1 karsilamaya ¢alisan, bos zamanlari
degerlendirmeye yonelik se¢meli ve sosyal aktiviteleri (Gehl, 2004) i¢eren, insanlarin yogun
bir sekilde etkilesim icinde bulundugu iiclincli mekanlar1 barindiran, sosyal ve kiiltiirel

faaliyetlere mekan olusturan caddelerdir.

Aligveris caddeleri, planlanmis merkezler degildir (Ogden ve Ogden, 2004; aktaran
Ercoskun Yalcimer ve Oziiduru, 2012). Ancak tarihsel siireg igerisinde kolay ulasilabilir,
konutlara ve diger sehir kullanimlarina yakin, merkezi konumda birbirinden bagimsiz
diikkanlarin yer segip, yayilmasiyla kendiliginden olusmustur (Teller 2008; aktaran
Ercoskun ve Oziiduru, 2013).

Aligveris caddeleri sehir merkezlerinde ¢alisma alanlarina yakin ve toplu tasim araglarinin
cogunun gegctigi, cesitli mal ve hizmetler tiiketiciye gesitli fiyat araliklari ile sunuldugu
yerlerdir. Alisveris caddelerinin 6zelligi ¢esitli ticari birimlerin bir cadde, sokak, meydan,
park vb. kamusal alanlarin etrafinda bir araya gelerek ticari bir merkez olusturmasidir. Bu
merkezlerin yerel ozellikleri, sosyal iligkilerin ve toplum/mahalle ruhunun karakterini

yansitmada daha basarilidir (Ercoskun ve Oziiduru, 2013).

Aligveris caddelerinde yerel esnaf sicakligi, farkli ticari birimlerin varligi, a¢ik havada vitrin
gezme ve tamidik ylizlerle karsilagma gibi faktorler toplum ruhunu olusturmaktadir
(Bariskent GMK, 2008). Ayrica aligveris caddelerinde aragtan bagimsiz olarak kullanim
alanlarina yiiriime mesafesinde olmalart bu caddelerin daha erisilebilir olmalarini

saglamaktadir.

Bu kapsamda erisilebilir olan aligveris caddelerinde sokak etkinlikleri, bina icinde meydana
gelen aktivitelerden daha belirgin ve daha caziptir. Sokaktaki faaliyetlerin yogunlagmasi,
mekanin gozle goriiliir ve ¢ekici olmasi igin 6nemlidir (Rahman ve digerleri, 2016)

Aligveris caddeleri tasarimi rahat yaya erisimi saglamak iizere olmalidir ve bunun igin
caddede kullanilan bitkiler, 1siklandirma ve kaliteli kaldirnmlar Onemlidir. Kent
merkezindeki birincil diislince, insanlarin rahat¢a dolasabilecekleri mekan olusturmak ve
onlar1 bu caddelerde daha uzun siire tutmaktir. Bunun i¢in trafigin de 6zel olarak trafik
yavagslatma, otopark diizenlemesi, vb. diizenlemelerle tasarlanmasi gerekmektedir (Ercoskun

ve Oziidury, 2013)
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“Aligveris caddelerinde bir sehir istiyoruz” sloganiyla aligveris caddesinde olmasi gereken

ozellikleri ve etkin kilma kosullarini belirten Brearley (2014) su 6zelliklere dikkat ¢ekmistir;

Aligveris caddeleri cok amagli olmali, ¢oklu kullanimlara hizmet edebilmelidir.

e Aligveris caddeleri, giinlimiiz kosullarina adapte olabilmelidir.

e Aligveris caddelerinde sosyal, ekonomik ve kiiltiirel etkinliklerin yogunlasmasi veya
toplanmas1 gerekmektedir.

e Aligveris caddelerinde uygulanabilir ve etkin planlama politikalar1 gereklidir.

e Eski aligveris caddelerinin kimligini yasatabilmek gerekmektedir.

e Aligveris caddelerinde yaya alanlarina yapilan yatirmmin énemli dl¢lide artirilmasi ve
giivenlik sorunu yasanmamasi gerekmektedir.

e Alsveris caddelerinde baglant: yollari giiclendirilmeli ve korunmalidir.

e Aligveris caddelerinde trafik ve otopark problemlerine iliskin ¢6ziimler getirilmelidir

(Brearley, 2014).

Aligveris caddelerinin sosyal canliliklarin1 yitirmemeleri ve siirdiiriilebilirliklerini
saglayabilmeleri i¢in kentlerin en dnemli kamusal alanlar1 olarak yaya trafiginin odaginda
olmalari; kiiltiirel ve sosyal etkilesimin saglanmasi1 ve aligveris caddelerinde yer segen
esnafin da piyasada kalabilmesi gereklidir. Bu agilardan incelendiginde, kimlikli kamusal
alanlar yaratma olgusu 6n plana ¢ikmaktadir. Kimlik, kamusal alanlarin hem tarihi hem de
kiiltiirel siirekliliklerini 6n plana ¢ikardigindan, sosyal siirdiirebilirlik i¢in de ¢ok 6nemli bir

olgudur. Yenilenmesi ve canlandirilmas1 gerekmektedir (Ercoskun ve Oziiduru, 2013)

2.3.3. Ahsveris caddeleri konusunda yapilan calismalar

Bir kamusal dis mekan olan cadde ve bu tezin ¢alisma konusu olan aligveris caddelerine
iliskin dogrudan ya da dolayl1 olarak yapilan birgok ¢alisma bulunmaktadir. Tez kapsaminda
bu calismalar incelenerek analiz edilmis ve sonuglar1 degerlendirilmistir. Incelenen

caligmalarin bir kismina bu boéliimde yer verilmistir.

Alisveris caddelerini ele alan ¢alismalarin bir kisminin aligveris merkezi ve alisveris caddesi
karsilastirmasi ¢ercevesinde ele alindiklar1 ve bir kisminin da alisveris caddelerini, tasarim,

gecirgenlik, peyzaj 6geleri gibi farkli boyutlar1 ile degerlendirdikleri goriilmektedir.
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Incelenen bu calismalarda kullanict memnuniyeti ile tasarim kriterlerini bir arada alan

calisma olmadig1 goriilmektedir.

Rahman ve Shamsuddin (2017) tarafindan Kuala Lumpur'daki en eski caddelerden biri olan
JalanTunku Abdul Rahman" inceleyerek, Malezya baglamindaki kullanict dostu bir cadde
icin tasarim kriterlerini belirlemeye yonelik c¢alismada, kullanicilara uygun tasarim
kriterlerini belirlemede fiziksel g¢evreye odaklanilmistir. Arastirmada veri toplama ve
analizinde karma yontem yaklasimui ile bir vaka calismasi yontemi benimsemistir. Anket ve
goriismeler sokak kullanicilari ile yapilmistir. Sistematik saha gozlemleri yapilmis ve birden
fazla kanit kaynagi toplanip, analiz edilmistir. Calismanin bulgulari verilerin
birlestirilmesinden elde edilmistir. Calismada, caddenin tasarim kriterlerinin, caddenin
kullanimi1 ve etkinlikleriyle onemli bir iligskisi oldugu tespit edilmistir. Arastirmalar,
kullanict dostu bir cadde olustururken, yiiriiyerek, yakinlik, giivenli gecis alanlar1 ve ¢evresel
kosullarin (kirlilik, giiriiltii, koku ve titresimden arindirilmig, iklim etkilerine uygunluk)

Malezya'da kullanici dostu bir cadde olusturmada 6nemli kriterler oldugunu gostermistir.

Southworth (2005), ¢alismasinda, kamusal alanin degisen roliinii, 6zellikle 6zel sektore ait
aligveris merkezinin ana caddeyi ve sehir aligveris meydanini, sosyallesme ve toplumsal
yasam i¢in bir ortam olarak degistirmesinin derecesini incelemistir. Calismasinda “6zel alan
kamusal alanin yerini mi aliyor? Yeni merkezlerin sekli ve kullanimi geleneksel sehir
merkezlerinden farkli midir? Kentsel tasarim, planlama ve kalkinma i¢in etkileri nelerdir?”
sorularina cevap arayan Southworth, alisveris mekanlarinin tarihsel gelisiminden baslayarak
aligveris merkezlerinin siireglerini ve aligveris merkezlerinin zamanla kendilerine aligveris
caddelerinde yer alan tasarim unsurlarindan eklemeye basladiklarini belirtmistir. Aligveris
caddesi ve aligveris merkezi Ozelliklerine karsilikli olarak degindigi ¢alismasinda insan
dostu aligveris caddeleri olusturmak icin yaya konforuna, giiclii baglantilara, canliliga,
giivenlige, yesil alan varligina, iliman seviyede ara¢ varligima ve aktivitelere ihtiyac

duyuldugunu belirtmistir.

Tez calismasinda aligveris merkezlerine karsi bir alisveris caddesi olan Tunali Hilmi
Caddesini inceleyen Unsal (2010), kent merkezine otomobil girisini arttiran ve motorlu tasit
akiminin hizin1 arttirmay1 ana hedef olarak benimseyen hatali ulasim politikalar1 ile
sehirlerin olagan kamusal mekanlar1 olan cadde ve sokaklarin her gecen giin cazibesini ve

dolayistyla kullanicilarin1 kaybettigini belirtmistir. Aligveris merkezleri gelisirken bir
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yandan da tasarimlarinda sokaklari, meydanlar1 ve pazarlari canlandirmak, onlara
benzemeye g¢alismak ve onlari taklit etmek yoniinde yeni bir aligveris merkezi tasarimi
egilim ortaya c¢iktigini ve bu durumun bize sosyal alanlarin var olma sebebi olan
kullanicilarinin aslinda sokak ortamina ihtiyaci oldugunu belirtmistir. Bu c¢alismada bu
egilimler ve etkenler incelenirken, Ankara i¢in 6nemli bir ge¢misi olan, Tunali Hilmi
Caddesi’ne yonelik bir arastirma ylritilmistir. Kamusal mekan ve cadde olarak
potansiyellerini, temel kentsel tasarim kuramlari ile birlikte ele alan bir ¢erceve gelistirerek
analiz edilmistir. Tez kapsaminda belirlenen alisveris merkezlerinde yapilan anketler ile
kullanicilarin aligveris merkezlerine ve Tunali Hilmi Caddesi’ne bakis agilar1 belirlenmeye
calisilmigtir. Calisma sonucu olarak aligveris merkezlerine karsi sokagi/caddeyi dikkate alan
politikalar gelistirilmesi gerektigi ve bu kapsamda yaya oncelikli caddeler {iretilmesi

gerektigini vurgulamstir.

Tunali Hilmi Caddesi lizerine tez ¢alismasi yapan bir baska aragtirmaci Baki (2014), aligveris
caddelerinin rekreasyonel islevleri acisindan biliylik énem tasidigini belirtmis, aligveris
mekanlarin tarihsel gelisimi ve tasarim kriterlerini incelemistir. Baki (2014), Tunali Hilmi
Caddesi’'nin ge¢misten giinlimiize kadar gegirdigi degisim ve giiniimiizde ortaya ¢ikan
mekansal sorunlar1 belirledigi calismasinda, caddenin mevcut yapisini da analiz ederek
Tunali Hilmi Caddesi’nin bir aligveris caddesi olarak islerligini artirmak amaciyla, icerdigi

peyzaj 6gelerinin iyilestirilmesine yonelik ¢6zliim Onerileri getirmistir (Baki, 2014).

Yavuz (2009) ise, kentsel yaya aligveris sokaklarini ele aldig1 ¢calismasinda, tasarimla ilgili
tim alanlarda 6nemli oldugunu diislindiigii gec¢irgenlik kavramina yer vermistir. Peyzaj
mimarliginin ¢aligma alanlarindan biri olan yaya aligveris sokaklarinda gecirgenlik
kavramini irdeleyen bu ¢alismada, gecirgenligi saglayan kavramlar ve buna bagl olarak
gecirgenlik diizeyini olumlu yonde etkileyecek elemanlar bu calisma kapsaminda
arastirmistir. Yaya alisveris sokaklarindaki gegirgenlik diizeyinin fiziksel, islevsel ve algisal
ozellikler baglaminda belirlenmesini ve mekan kullanimini olumlu yonde artirmay:
amagclayan ¢alismada Dogu Karadeniz Bolgesindeki Trabzon, Rize, Ordu ve Samsun kiy1
illerinde alan ¢aligmasi1 yapilmistir. Kullanicilarin yaya aligveris sokaklarindaki davranislari
gozlenmis, sonrasinda kullanict tercihlerini saptamaya yonelik bir anket c¢aligmasi
gergeklestirmis. Bu anket caligmasindan elde edilen verilerle ikinci bir anket caligmasi
yapilip, gegirgenlik kavramini tanimlayan sifatlar aramistir. Calismanin sonucunda, bir

sokagin gecirgenlik diizeyinin, gecirgenligi saglayan fiziksel, islevsel ve algisal boyutlarla
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yakindan iligkili oldugu saptanmis ve gecirgenligi saglamanin en iyi yolunun sokak

mekanlarinda bu tli¢ boyutun birlikte ele alinmasiyla saglanacagi belirlenmistir.

Incelenen ¢alismalarda ortak gériis; sosyal alanlarin var olma sebebi olan kullanicilarin
cadde ortamina ihtiya¢ duydugu yoniindedir. Bu kapsamda sosyal etkilesime en iyi cevap
verebilen aligveris caddelerinin  kullanict  dostu olarak tasarlanmasi  gerektigi

vurgulanmaktadir.

Calismalarda aligveris caddesi tasarim kriterlerinin, caddenin kullanim1 ve etkinlikleriyle
onemli bir iliskisi oldugu vurgulanarak birlikte ele alinmasi gerektigi belirtilmektedir. Ayn1
zamanda cevresel kosullarin 6nemli oldugunu vurgulayan calismalarda iyi bir aligveris
caddesi olusturmak i¢in yaya konforuna, gii¢lii baglantilara, canliliga, giivenlige, yesil alan

varligina ve aktivitelere ihtiya¢ duyuldugu belirtilmektedir.

Aligveris caddelerini ele alan ¢aligsmalarin bir kisminin aligveris merkezi ve aligveris caddesi
karsilastirmasi ¢ercevesinde ele alindiklari ve bir kisminin da alisveris caddelerini, tasarim,
gecirgenlik, peyzaj O6geleri gibi farkli boyutlari ile degerlendirdikleri goriilmektedir.
Incelenen bu calismalar arasinda kullanict memnuniyeti ile tasarim kriterlerini bir arada ele
alan ¢aligma olmadig goriilmektedir. Bu kapsamda bu calisma bu eksigi tamamlamasi

acisindan 6nemlidir.

2.3.4. Alsveris caddelerinin tasarim Kriterleri

Literatiirde ana cadde olarak da tanimlanan alisveris caddelerinin de cadde tasarim
kriterlerine uygun olarak tasarlanmasi1 gerekmektedir. Ancak kente canlilik ve hareketlilik
katan, gezerken eglenme ihtiyacini kargilamaya galisan, bos zamanlari degerlendirmeye
yonelik aktiviteleri igeren, insanlarin yogun bir sekilde etkilesim i¢inde bulundugu aligveris

caddelerinin tasarlanmasinda fiziki unsurlarin yani1 sira farkli faktorler de etkin olmaktadir.

Tiiketim aliskanlig1 gezerken eglenme ihtiyacini kargilamaya yonelik degisim gostermistir.
Buna bagli olarak aligveris mekanlar1 sadece bir {iriiniin aliminin ya da satiminin
gerceklestigi  alanlar degil; ayn1 zamanda kullanicilarin bos zamanlarin1 eglenceli

gecirmelerini saglamak icin tasarlanmis alanlardir.
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Niifusun ve ihtiyaglariin artmasi, 6zel girisimcilerin artmasi, teknolojideki gelismelerle
irinlerin alimi1 ve saklanmasindaki kolaylik, kredi kartlarinin aligveris sirasinda
kullaniminin artmast, iiriin reklamlarinin her sekilde her noktaya gerek bilboard, gazete gibi
yazili kaynaklarla gerekse televizyon ve internet gibi teknolojik araglarla ulasmasi, her tiirlii
iirliniin teknolojik ara¢lar ve uluslararasi ticaretteki gelisme sayesinde bulunabilmesi vb. gibi
nedenlerle aligveris mekanin tasariminda farklilagsmalar yasanmistir (Mun, 1981). Bu
gelisme ve degismeler aligveris mekanlarmin tasarimlarini ve tasarim Kararlarimi
etkilemistir. Bir tiir aligveris mekan1 olan magazalarin da tasarimi bu farklilagsmalara paralel

olarak degisim gostermistir.

Rahman ve digerleri (2016), yaptiklari arastirmalarda basarili bir aligveris caddesi igin
olmas1 gereken kriterleri "Cadde Giivenligi", "Rahatlik ve Konfor" ve "Caddenin

Erisilebilirligi" olarak 3 baslik altinda toplamislardir.
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Cizelge 2.1. Rahman ve digerlerine (2016) gore aligsveris caddesi kriterleri

Boyut

Degiskenler

Tanim

Cadde

Gtivenligi

* Kullanict huzuru

* Glivenlik gorevlisi ve devriye polisinin varligt

* Faaliyet varlig

* Glivenli gegis egilimi

* Glindiiz ve gece aktivitelerin varligi

* Yagslilar, engelliler ve ¢ocuklar igin glivenli ortam
* Diistik trafik akisi

* Kaza riskinin azlig1

* Diisiik sug istatistikleri

* Grafiti ve vandalizimsiz ortam

Rahatlik ve
Konfor

Cevresel

Konfor

* Giines ve yagmurdan korunmak i¢in golgelik, veranda yolu
vb. bulunmasi

* Koku, gtirtiltd, titresim ve kirlilikten arinmus

* Ferah ortam

* Uygun sicaklik araligt

Fiziksel

Konfor

* Yiiriiyiis alanlariin genisligi

* Dinlenme yeri ve oturma yerleri varlig1

* Rahatlik

* Yaya akigina bitisik oturma yerleri olmasi

* Cok acik yaya yonlendirmelerinin(yon tabelalari) varligi
* Aligverise elverigli yerlerin bulunmasi

* Yesil alanlarin yeterli olmas1

* Tlgi ¢ekici bina cephelerinin varhig

* Cop kutularmin ve telefon kuliibelerinin varligi
* Acik alanlar1 bulunan kafe ve biifelerin varligi
* Banka ve iletisim merkezlerinin varligi

* Eglence noktalarinin olmasi

* Rekreasyon tesislerinin varligi

Bakim-

Onarim

* Caddenin temizligi

* Kaldirimlari bakimi

* Faaliyetlerin se¢imi

* Mekandaki gorsel memnuniyet

Caddenin
Erisilebilirligi

* Toplu tagima araclari ile kolay erisim saglanmasi

* Yiirtiyerek kolay erisimin saglanmasi

* Yeterli park yeri olmasi

* Fiziksel engellerin (duvar, bina, ¢it, kaldirim yok)
bulunmamasi

* Giicli baglant1 yollarinin bulunmasi

* Farkli kiiltiirlerden insanlar i¢in bulugsma mekénlar1 olmasi

* Farkli aktivitelerin varligi

* Otopark yeterliligi

* Toplu tagima araglarina mesafelerinin kisa olmasi
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Yapilan arastirmalar, kullanic1 dostu bir cadde ile baglantili olarak en sik aranan niteliklerin
konfor ve uygunluk (giivenlik ve gilivence ve erisilebilirlik) oldugunu gostermektedir (Carr
ve digerleri, 1992: Rahman ve digerleri, 2016).

Kent caddelerinde konfor, caddeleri insanlarin fiziksel ve zihinsel dagilim1 olmaksizin kendi
tercihlerini ziyaret etme imkani verir. Konforlu caddeler, yaya dostu imkanlar ve hizmetler
sunan, sakin ve davetkar caddelerdir (Burton ve Mitchell, 2006; Rahman ve digerleri, 2016).
Cadde giivenligi, insanlara gezinme veya diisme korkusu olmadan, kosusturmadan veya
saldirtya ugramadan, dis ortami kullanmalarini, eglenmelerini ve kullanmalarini saglayan

caddeleri ifade eder (Jacobs, 1961; Rahman ve digerleri, 2016).

Cadde erisilebilirligi ise acik alanlardaki ve rekreasyon alanlarindaki biitiin yaya yollarinda,
kaldirimlarda, rampalarda, meydanlarda, yaya gegitlerinde engelsiz erisilebilirligi, caddeye
toplu tasima ile kolay-kisa erisilebilirligi, cadde kullanicilarina yonelik yeterli otopark
alaninin bulunmasini ve giiglii baglant1 yollariyla caddenin kullaniciy1 kendine ¢cekmesini
ifade eder. lyi tasarlanmis bir yaya ortami, insanlari kamusal alanlarda daha g¢ok
sosyallesmeye tesvik edecek ve bu alanlarin kullanimini arttiracaktir (Gehl 2004; Rahman
ve digerleri, 2016).

Alisveris caddelerini tanimak iizere ¢alismalar yapan Southworth (2005), yaya yollarinin
devamlilig1 ana aks ve ¢evre baglantilarinda oldukca 6nemli oldugunu vurgulamaktadir. Dis
baglant1 noktalarindan merkeze kadar diizenli ve siirekli bir yaya dolasimi olusturulmali,
keyifli bir yiirliyiis ortami saglanmalidir. Yiiriiyiis yollarini kesen ya da yolu daraltan park
alanlar1 olmamali ve yol karsidan karsiya gecisi zorlastiracak ara¢ yollar1 tarafindan

kesilmemelidir (Southworth, 2005).

Southworth’a gore iyi bir aligveris caddesi i¢in;

e Basarili kamusal alanlarda gorsel ve fiziksel agidan yaya konforu gereklidir. Bu
mekanlar1 olusturmak i¢in yaya alanlar1 oturma, gélgeleme, aydinlatma vb. peyzaj dgeleri
icermeli, giivenli bir ortam yaratilmal ve ¢esitli gorsel estetik degerler igermelidir.

e Estetik ve gekici iist Ortli tasarimi ile otobiis duraklari, merkeze yakin, goriiniir ve

erisilebilir olmalidir.
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e Sosyal etkinlige yonelik mekanlar, kentsel alanda gézlem yapmak ve katilim saglamak
icin 6nemlidir. Her yastan insanin farkl ihtiyag¢lar1 g6z onitinde bulundurulmalidir.

e Kamusal ve kiiltiirel etkinlikleri bir arada iceren karma kullanimlar, konser, tiyatro, sergi,
dans gosterileri gibi sosyal etkinliklere olanak saglayacak gerekli donanima sahip olacak
sekilde aligveris alanlarina dahil edilmelidir ve haftanin 7 giinii, sabahtan aksama kadar
aktif olmalidir.

e Caddeler yaya oncelikli tasarlanmali ve yaya ile tasit trafiginin kesisim noktalarinda
yayaya uygun geg¢is olanaklar1 saglanmalidir.

e Algveris caddelerinde tasitlar1 dislamak yerine varliklarini kabul etmek gerekir. Ancak
bu alanlarda trafik yavaglatilmali ve yayalarin kendilerini giivende hissetmeleri
saglanmalidir.

e Otoparklar caddede 6n plana ¢ikmamali, ancak ana faaliyetlere yakin alanlarda yer
almalidir.

e (Cadde tasariminda etkisi cabuk gececek temalardan kaginilmali, yapilarin ve peyzajin

Olcek ve tasarim agisindan biitiinliigii, kentin genel karakteriyle uyumu saglanmalidir.

Yapisal dgelerin sadeligi ve anlasilabilirligi, kullanicilar1 mekan ile iligkilendirecek ve
alanda yasam hissi saglayacaktir. Kamusal alanlarda, 6zellikle aligveris caddeleri gibi kiigiik

alanlarda yap1 yakin ¢evrelerinde oldugu gibi, kor duvarlar ve 6lii alanlardan kaginilmalidir

(Southworth, 2005) .

Aligveris caddelerinin kullanicilar1 arasinda aligveris caddelerinde yer alan ticari
kullanimlarin ¢alisanlart da yer almaktadir. Ticari kullanimlar sokakta canlilik ve etkinlik
saglar, yerel ekonomileri destekler ve sokaklart daha yasanabilir ve ¢ekici hale getirir.
Bir¢ok ticari faaliyet kolu, kaldirim kafelerinden market tezgahlarina, yiyecek kamyonlarina

ve itme arabalarina kadar ¢esitli imkanlar saglamaktadir (GDCI, 2016).

Birgok kisi cadde ve sokaklar1 giindelik islerinde kullanmaktadir. On kapilar1 sokak cephe
bolgesini olusturan; mallar1 ve hizmetleri kaldirimlara uzanan; sokakta tezgahlari ile dolasan
kullanicilar bulunmaktadir. Bu insanlar canli ve dinamik caddeleri sekillendirmede 6nemli
bir rol oynamaktadir. Cogunlukla serbest dolasan, ama bazen de sabit caddede bulunan ticari
faaliyetler, her biiyiik sehrin bir parcasi olmakla birlikte zamana ve yere gore degisen, son
derece spesifik olan mallara ve hizmetlere olan talebi karsilar. Sokak saticilari, diikkan

sahipleri, sokak tezgahlari, gida kamyonlar1 ve ticari kuruluslarin uzantisi, yayalara ve
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mahalle sakinlerine uygun hizmetler saglamaktadir ve cadde tasarimina dahil edilmelidir.
Merkezi pazarlar, turistik yerler ve istasyonlar gibi siirekli talep olan ticari alanlarda
genisletilmis kaldirimlar veya park seritlerinde 6zel alanlar bulunmalidir. Ticaret her sehrin
bir pargasidir ve caddeler sehir ici ticari faaliyetleri karsilamak {izere tasarlanmalidir. Ticari
faaliyetleri yerine getirmek kullanici dengesini gozetmeli ve her zaman giivenli ve canli bir

sokak ortami olusturmalidir (GDCI, 2016).

Alisveris caddesi kaldirimlari

Kaldirimlarin yaya dolagimini diizenlemede karmasik rolleri vardir. Yaya trafigi; magaza
vitrinlerine bakan yayalar, yliriirken cesitli sebeplerle duraksayanlar ve arag yolu sinirinda
araglarina inip binen, karsidan karsiya gecen, otobiis, taksi vb. toplu tasima araglarim

bekleyen insanlar tarafindan isgal edilmesine ragmen duraksamadan devam etmelidir.

Alisveris caddeleri; biiyiik yaya hacimleri, aktif zemin kat kullanimlari, sokaga bakan
girigler, kaldirim iizerindeki ticari ve yiikleme faaliyetleri ile biitiinlesmekte ve mahalle ana

caddelerinde, konut ve ticari kullanimlar arasinda degisen karisik kullanimli sokak cephesi

bulunmaktadir (GDCI, 2016).

Ticari sokaklar biiyiikk sokaklardan kiiciik sokaklara kadar uzanir. Daha genis ticari
koridorlarda yer alan kaldirimlar, restoran oturma birimleri, tezgahlar, sokak dikmeleri,
isaretler, sokak lambalar1 ve diger gerekli altyapiyr barindiracak 6n cephe bolgelerini ve
sokak mobilyalar1 bolgelerini agik¢a tanimlamis olmalidir. Kaldirim bélgesi, transit tesisleri
ve nakliye hizmetleri i¢in kaldirim kesmeleri veya yilikleme rampalari igerebilmelidir

(GDCI, 2016).

Gehl’e (2008) gore rahat yaya hareketi i¢in kaldirimlar maksimum hacme ulastiginda
insanlar alternatif yollar bulmaya baslamaktadir. Bu kapsamda aligveris caddesi kaldirimlari
yogun yaya kullanimlarina ve zemin kat ticari faaliyetlerine uygun olarak tasarlanmalidir.
Ayrica kaldirimlarda yayalar i¢in iklime elverigli oturma birimlerinin ve ortama uygun
aydinlatmalarin bulunmas1 gerekmektedir. Kaldirim bdlgesi yesil altyapiyr barindiracak

sekilde tasarlanabilmelidir (GDCI, 2016).
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Aligveris caddelerinde yer alan ticari faaliyetler i¢in ise en onemli unsurlar tabela ve
reklamlardir. Insan vizyon alani ileri ve asafiya bakmaya yoneliktir. Yiiriirken, bas
genellikle 10 derecelik bir egimdedir ve goz seviyesinin 50 derecesinin iistiinde ve 70
derecenin altinda goriir. Bu durum, kaldirima bitisik binalarin zemin katlariin tasariminda

bu kritere dikkat edilmesini gerektirmektedir (Sekil 2.14) (GDCI, 2016).

3m-
45m

Sekil 2.14. Aligveris caddelerindeki tabela ve diikkanlarda dikkat edilmesi gereken dlgiitler
(GDCl, 2016)

Ayrica, kullanicilarin goz seviyesinde yer alan elemanlarin renk, malzeme, doku vb.
ozelliklerinin niteligi, o alan1 kullanmak isteyen kullanici sayisin1 ve beraberinde caddenin

kullanilabilirligini de etkilemektedir (Yavuz, 2009).

Zemin diizleminde, diisey ve tavan diizlemlerinde kullanilan malzemelerdeki cesitlilik ve bu
malzemelerin kalitesi yayalarin aligveris caddesi kullanimini belirleyen etmenlerden
birisidir. Zemin diizleminde kullanilan kaplamalar dikkat cekici olmali ve yayalari

yonlendirerek nereye nasil gidecegini hissettirmelidir (Yavuz, 2009).

Yayanin tasit ile karsilastig1 kesisme noktalarinda da yayanin devamliligini saglamak i¢in
tasit yollar1 lizerinde yaya gegitleri yer almali ve 6zel 6nlemler alinarak zemin kaplamalari
farklilastirilmalidir. Zeminde kullanilan malzemelerin genis veya dar, dogrusal veya egrisel

olusu caddeye ritim kazandirarak kullanicin hareketinin siirekliligini saglar (Yavuz, 2009).
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Sokag1 genis gosterme, biiylitme, bi¢imini bozma, diiz bir alanda egim varmis etkisi
olusturma, fazla egimi yaniltmayla azaltma, bina cephelerindeki ¢izgilerle doseme ¢izgileri
arasinda devamlilik arayarak biitiinlesme saglama, yayanin ritmik hareketlerini dosemede de
tekrarlama gibi tasarimlar, yol kaplamasinda renk, doku ve malzeme degisikligi, ol¢ii ve

biiyiikliik farkliligi ile saglanmaktadir (Kuntay, 2008)

Kaldirnnm kafeleri

Kamusal mekan smifina giren aligveris caddelerin biinyesindeki kaldirim kafeleri
Oldenburg’a (1999) gore iiglincli mekan olarak nitelendirilen alanlar iginde yer almaktadir.
Daha 6nce de bahsedildigi gibi bu mekanlar, kamusaldirlar, zaman i¢inde bulunduklari yerin
bir parcast ve imgesini biitiinleyen sembolik 6geler durumuna gelmislerdir. Aligveris
caddelerinin kullaniminda 6nemli bir rol oynayan kaldirim kafelerinin, resmi mekanlarin
kisitlayici ve kuralel yapisindan bagimsiz olmalari ve sosyal sinif, statii farki gibi etkenlerin
Onem tasimamasi ve erisilebilir olmasi bu alanlarin tercih edilme nedenlerinin basinda

gelmektedir.

Kaldirim kafelerinin dar oturma alanlar1 1 m genislige kadar inebilirken, daha biiylik oturma

alanlar1 2-4 m derin seritler gerektirir (Sekil 2.15) (GDCI, 2016).

14m

05m 0.7=1m 04m

Sekil 2.15. Kaldirim kafeleri i¢in ayrilmis alan genisligi (GDCI, 2016)

Yaya trafiginin yogunluguna gore, ayrilmig alan yaya trafigine engel olmamali ve en az 2,4-
3 m genislige sahip olmalidir. Hareketli sandalyeler ve kiiciik tablolar, daha fazla esneklik
saglar ve tekerlekli sandalyeli bireylerin erisilebilmelerini saglamak i¢in kolaylikla

cikarilabilir olmalidir. Seridi agikca tanimlamak ve gorme engelli kullanicilar i¢in daha fazla
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algilanabilir hale getirmek i¢in sokak mobilyalar1 kullanilmalidir. Aligveris caddeleri
kaldirim kafelerine evrensel olarak erisilebilir sekilde tasarlanmalidir. italya Milano

kaldirim kafeleri buna en iyi 6rneklerden birisidir (GDCI, 2016) (Resim 2.1.).

Resim 2.1. Milano kaldirim kafeleri (Gezipgordiim, 2018)

Ticari kullamim

Zemin kat uzantilari, cadde manzaralarini harekete gegirmek, onlar1 gorsel olarak ilging ve
cekici hale getirmek ve yerel isletmeler i¢in ilave alanlar eklemek agisindan kritik bir rol
oynamaktadir. Giysiler, kitaplar, c¢igekler veya meyve gibi ticari mallar1 sergileyen
stantlardan bireysel gruplardan ¢oklu grup masalarina kadar uzanan agik yemek alanlarina

kadar bu agik hava kullanimlari planlanmali ve tasarlanmalidir (GDCI, 2016).

Zemin kattaki isletmeler genellikle cephelerine bitisik vitrin alanlar1 olusturarak
magazalarin1 genisletmek, ziyaretgileri cezbetmek veya dikkatlerini artirmak istemektedir.
Bu isletmelerdeki cephe genisligi vitrin boyunu asmamak kaydiyla en fazla 1,5-2 m
genisliginde olmahidir (GDCI, 2016).

Aligveris caddelerindeki isletme c¢esitliligi, mekanin hissini ve aidiyet duygusunu

giiclendirir; ayrica aligveris caddelerindeki ekonomik canliligin ve tiiketici segeneklerindeki
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artisinda gostergesidir (Simms, Kjell ve Potts, 2005; Ercoskun ve Oziiduru, 2013). Birbirini
tamamlayan ticaret birimlerinin bir arada olmasi, aligveris caddelerine yiiksek bir ¢ekim
giicli saglayacaktir. Jane Jacobs’a gore ekonomik gelisme ve biiyiime ile ekonomik gesitlilik
arasinda cok siki bir iligski vardir; yerel esnaf ¢esit konusunda ¢ok 6zel ve fazla segenek
sunar, oysa bliylik magazalarda sunulan secenekler 6zel olmaktan ¢ok toplu iiretim
oldugundan birbirine benzer ve daha smirlidir. Yerel esnaf yok oldugunda isletmeci
cesitliligi de 6lmekte, birbirine benzer bir¢ok isletmenin bir arada igledigi niteliksiz bir
titkketim kiiltiirii yaratilmaktadir. Boylece kiiltiirtin i¢indeki ¢esitlilikte yok edilmektedir. Bu
yaklasim, aslinda sonrasinda mimaride de kendini gostermekte, kentler mimari 6zelliklerin
yok oldugu, niteliksiz, basit, kullanisl, biiyiik ve birbirine benzer yapilarin bulundugu yerler
haline gelmektedir (Simms, Kjell ve Potts, 2005; Ercoskun ve Oziiduru, 2013).

Kaldirim saticilan

Kaldirimlar yeterince genis oldugunda, saticilar ve pazar tezgahlari sokak mobilyasi
bolgesinde yer alabilir, bu da yayalar ile hareketli veya park edilmis araclar arasinda bir
tampon saglamaktadir. Satic1 miisterileri i¢in en az 1 m bosluk birakilmali ve minimum 1,8
m'lik yaya yoluna izin verilmelidir. Bos bina cepheleri, engeller, bos parklar veya park
yerleri kaldirim kenarmi ¢izdiginde, yerel satis aktivitesi caddenin etkinlestirilmesine

yardimei olabilir ve daha ¢ekici hale gelebilir (GDCI, 2016).

Sosyal doku

Cadde kullanimini etkileyen diger 6nemli bir unsurda mekanin sosyal boyutudur. Basarili
mekanlar, kullanan kisi sayisina, gilinlin degisik zamanlarinda kullanilabilirligine, aktif bir
sokak hayatinin varlifina, mekanda bir yil igerisinde gergeklesen kiiltiirel olaylarin sayisina

ve canli-eglenceli olma duygusunun derecesine baglidir (Montgomery, 1995)

Islevsel cesitlilik aligveris caddelerine daha fazla kullanic1 cekerek hem ekonomik canliliga,
hem de sokak yasaminda hareketlilige sebep olurken giiniin farkli zaman dilimlerinde
giivenli kalmasina da yardimer olur. Kentsel tasarim giliniimiizde mekanin sadece fiziksel
kurgusunu degil yaratacagi psikolojik kurguyu da gézeterek, insanlar i¢in daha iyi bir mekan

yaratma odaginda yer almaktadir.
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Carr ve digerlerine (1992) gore kamusal bir alanin anlamli olma, demokratik olma ve insan
ihtiyaglarina cevap verme niteliklerine sahip olmasi gerekmektedir. Bunun i¢in, tasarimin
nasil olmast ve ne tarz ihtiyaglara cevap vermesi gerektigi iizerine yaptiklart ¢alismada,
kullanicinin fiziksel ihtiyaglarina cevap vermesi kadar psikolojik ihtiyaclarina da cevap
veren bir tasarim yapmanin 6nemini vurgulamislardir (Carr ve digerleri, 1992; Rahman ve
digerleri, 2017). Cadde tasariminda en énemli konulardan biri insanin ancak ihtiyaglarini
giderebildigi 6l¢iide mekanla iliski kurabildigi ve bu iliskinin toplumsal etkilesim acisindan

onemli oldugudur.

Bu kapsamda sosyal boyutun 6nemli oldugu yerlerden olan aligveris caddelerinin canlilig
stirdiirebilmesi, tasarim kriterlerinin yani sira, sokak hayatinin varligina, kullanicilarin

psikolojik ihtiyaglarina cevap verebilirligine de baglidir.
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3. ALISVERIS CADDESI ORNEKLERI

Alisveris caddelerinin, fiziksel ve sosyal 0zelliklerini ortaya koyabilmek i¢in diinyadan ve
Tiirkiye’den se¢ilmis alisveris caddesi 6rnekleri incelenmistir. Bu 6rnekler, sahip olduklari
kiiltiirel ve fiziksel 6zellikleri, kurulus sekilleri vb. agilardan farkli 6zelliklere sahip olmalari

ve kullanim yogunlugu fazla, canli ve basarili 6rnekler olmalar1 nedeni ile segilmistir.
3.1. Yurtdis1 Ahsveris Caddesi Ornekleri

Diinyadaki 6nemli aligveris caddelerinden secilen 6rnekler sunlardir: New York'ta 5. Cadde,

Barselona'da LasRamblas, Londra'da Oxford Caddesi, Tokyo'da Ginza Caddesi’dir.

3.1.1. New York 5. Cadde, Amerika Birlesik Devletleri (ABD)

New York, ABD’nin en kalabalik sehri ve diinyanin en kalabalik metropolitan alanlarindan
birisidir. Sehir; ticaret, finans, medya, sanat, moda, arastirma, teknoloji, egitim ve eglence
sektoriinde onemli katki yaptigindan dolay1r Diinya Kenti olarak anilmakta ve Birlesmis
Milletler Genel Merkezi’nin de bulundugu sehir Kiiltiir Baskenti olarak tanimlanmaktadir

(Turkcewiki, 2017).

5. Cadde, New York Manhattan'in gozbebegi olarak nitelendirilmektedir. 2012’ye kadar

= n

"Diinya'nin en pahali sokag1" 6zelligini tasiyan Cadde, yaklasik 25 m genisliginde ve 11 km
uzunlugunda, tasit trafigi cok yiiksek bir aligveris koridorudur. Cadde iizerinde diinyaca iinlii
markalarin magazalari, kafeteryalar, restoranlar, is merkezleri, miizeler, sehir kiitiiphanesi

gibi pek ¢ok sosyal ve kiiltiirel icerige sahip kamusal alanlar bulunmaktadir (Oztiirk, 2011).

New York, 5. Cadde’nin en 6zgiin niteligi sistematik bir sekilde planlanmis ve yonetiliyor
olmasidir. Cadde iizerindeki tiim 6gelerin yerleri belirli bir diizen igerisinde olusmus ve yeni
eklenen her kullanim caddenin biitlinliiglinii bozmayacak sekilde konumlanmistir. Sosyo-
kiiltiirel faaliyet alanlari, tiim kullanicilara yonelik ulasim altyapisi, mekanlar aras1 gegislerin
kurgusu ve caddedeki yesil altyapinin siirekliliginin saglanmasi oldukga etkili bir sekilde
planlanmistir. Yaklagik 25 m uzunlugunda yol genisligi olan caddede arag trafigi, yaya
dolasimi, bisiklet yollar1 ve bunlarin kesigim noktalar1 en etkili bicimde ¢6ziilmiistiir

(wikipedia, 2017a).
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Ozel arag¢ sahipliligine 6zendirici davranmayan yerel yonetim, New York’un meshur
taksileri ve genis kapsamli metro sistemiyle insanlari toplu tagimaya yonlendirmektedir.
Ayrica, caddede otopark sikintis1 yasanmamakta, toplu tagima olanaklar1 ve yol kenarinda
parkmetre uygulamasi bu sikintiy: biiyiik 6l¢iide gidermektedir. 5. Caddede 6zel bir bisiklet

yolu bulunmamaktadir.

Iki park: birbirine baglayan caddenin biiyiik béliimii Central Park’a sinir olusturdugundan
ve de cadde boyunca aga¢ ve cesitli cep parklarin varligr yesil alan sistemini giiglii

kilmaktadir (Sekil 3.1).

Belmont Island

= Sl

Sekil 3.1. 5.Cadde-New York (Google Earth, 2018)

5. Cadde, zaman igerisinde kimliginin olugmasini saglayan ve caddeye 6zgii degerler katan
cok sayida, tarihi, kamusal ve mimari yapiya sahiptir. New York’ un en prestijli mimari kent
imgeleri bu cadde iizerinde bulunmaktadir. Her anlamda prestije sahip olan caddede ticari

birimlerin yaninda konutlar da bulunmaktadir (Resim 3.1).
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Resim 3.1. 5. Cadde - New York, ABD (BoF Prefessional, 2017)

Cadde kaldirimlar 6zgiirce kullanilabilmektedir. Caddede belirli zamanlarda cesitli sosyal
ve Kkiiltiirel etkinlikler, kermesler, garaj satislari, sergiler, kokteyller vb. etkinlikler
diizenlenmektedir. 5.Cadde, bir¢cok kutlama i¢in geleneksel gegis glizergahidir. Bu nedenle,
sicak havalarda ¢ok sayida pazar giinleri trafige kapalidir (wikipedia, 2017a).

3.1.2. Londra, Oxford Caddesi, Ingiltere

Avrupa'nin en biiylik ve giinliik yaklasik yarim milyon ziyaretcisi ile en yogun aligveris
caddesidir. Yaklasik 2 km uzunlugunda ve 25 m genisliginde olan caddede giiniimiizde
yaklagik 548 adet magaza bulunmaktadir (wikipedia, 2017b) (Sekil 3.2).

Aslen bir Roma yolu olan cadde, 18. yiizyilda Oxford Yolu ve Oxford Caddesi olarak bilinir
hale gelmistir. Konut sokagindan 19. ylizyilin sonuna kadar ticari ve perakende amaglarla
karakter degistirmeye bagslayarak ve 20. yiizyilin basinda en prestijli aligveris caddelerinden
biri haline gelmistir (wikipedia, 2017b).



Sekil 3.2. Oxford Caddesi - Londra (Google Earth, 2018)

Son yillarda cadde iizerinde yapilan peyzaj alanlari ile yaya yollar1 genisletilmis, yer
dosemeleri degistirilmis, gesitli bitki kasalar1 olusturularak cadde bitkilendirilmistir. Ancak
yapilan arastirmalarda ¢aligmalarin yeterli olmadigi, hala caddenin tasit ihlaline ugradigi,
trafik yiikii nedeniyle caddenin pek ¢ok kirleticiye maruz kaldig1 sonucu ortaya ¢ikmaktadir
(Baki, 2014).

Oxford Caddesi, Londra kentinin genel mimari karakterini tam anlamiyla yansitan bir
caddedir. Tarihi yapilarin ticaret islevi listlenmesiyle kimligini bulan caddede 4-5 katli ve
genis bir sekilde kitlesel yapilarin varligt caddede giiclii bir kusatma duygusu
olusturmaktadir.

En 6nemli sorunlardan biri, dar ve yogun kullanimli caddede ikiser seritli ¢ift yonlii tasit
trafiginin ilerlemesidir (Resim 3.2.). Yogunluk sebebiyle caddede toplu tasim olanaklar
genisletilmistir. Oxford Caddesi bir¢ok biiyiik otobiis giizergah1 ve Londra Metrosu'ndaki
dort metro istasyonu tarafindan servis edilmektedir. Oxford Circus’un en yogun bu dort

istasyonu, her yil ortalama 100 milyon yolcuya hizmet etmektedir (wikipedia, 2017b).
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Resim 3.2. Oxford Caddesi - Londra, ingiltere (Jahshan, 2017)

Cadde boyunca seyreden birgok otobiisiin bir sonucu olarak, bir¢ogu metro istasyonlarindan
birine ve bircogu karayoluyla gelen ¢ok sayida aligveris yapan turist nedeniyle, sokaklar ve
kaldirimlar sikigiktir. Yaya ve tasit kullanimi i¢in soruna yonelik ¢6zlim Onerileri getirilmis

fakat uzun vadeli olarak verimli bir kullanim gelistirilememistir.

Oxford Circus'da agilan yeni capraz gecis ile yaya ve ara¢ dolasiminin kesistigi kavsak
noktalarinda odakli ¢apraz gecise de olanak saglanmaktadir. Bu, kavsaktaki yaya
kapasitesini iki katina ¢ikarmaktadir (wikipedia, 2017D).

3.1.3. Tokyo, Ginza Caddesi, Japonya

Yaklasik 25 m genisliginde ve 2 km uzunlugunda olan cadde, eski bir batakligin iizerine
kurulmustur. 1872 yilinda gerceklesen yangindan sonra Meji hiikiimeti, Ginza Caddesini
modernlesme modelinin bir yansimasi olarak planlamistir ve giiniimiizdeki kullanimini

¢6zliim odakli bir anlayisla kazanmistir (wikipedia, 2017c).

Yangin sebebiyle zarar goren cadde onarim siirecinde bu tiir kaza ve dogal afetlere kars1

coziimler lireterek gelisim gostermistir. Atese dayanikli tugla binalar, genis cadde alan1 ve
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biitiinciil tasarim anlayisiyla yeniden tasarlanan cadde, Shimbashi Istasyonu ile hiikiimet
binasini birbirine baglamaktadir (Sekil 3.3).

Caddede liiks giyim ve teknoloji magazalar1 agirliktadir. Butikler, sanat galerisi, kafeler,
gece kuliipleri, restoranlarin bulundugu Ginza Caddesi, Tokyo’nun en meshur aligveris,
yemek ve eglence bolgesidir. Bu 6zelligi ile diinyadan ziyaretci ¢gekmektedir (Baki, 2014).
Ayrica normal magazalarin yan1 sira, Ginza da yiizlerce kiigiik sanat galerileri
bulunmaktadir. Cadde ayn1 zamanda Japonya'daki en pahali gayrimenkullerin bulundugu bir

bolge haline gelmistir (Japan-Guide, 2017).

Sekil 3.3. Ginza Caddesi- Tokyo (Google Earth, 2018)

1960’11 yillardan gliniimiize caddede kismi yayalastirma hareketleri baglamistir. Glinlimiizde
ise her hafta sonu ve resmi tatil glinlerinde 12.00°den17.00’e kadar cadde trafige kapatilarak
yayalar i¢in keyifli bir aligveris olanag1 saglanmaktadir. Hatta bolgede bu saatlere kisaca
“Yaya Cenneti” anlamina gelen “Hokoten” denilmektedir. Yaya kullaniminin arttifi bu

zamanlarda, konforu saglamak amaciyla caddeye gecici donati elemanlar1 getirilmektedir

(wikipedia, 2017c).

Tokyo, Ginza Caddesi ara¢ ve yaya kaldirnmi igin yeterli genislige sahiptir. Ayrica
gelistirilen sistem ile sirkiilasyonunun kesistigi kavsak noktalarinda yaya odakli ¢apraz
gecise de olanak saglanmaktadir. Bu sistem daha sonraki yillarda Londra’daki Oxford

Circus’ta dahil olmak tizere bir ¢ok kentte uygulanmistir (Resim 3.3).
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Resim 3.3. Ginza Caddesi - Tokyo, Japonya (Japan-Guide, 2017)

Gilinlimiiz teknolojisine uygun olarak gelistirilen modern tasarima sahip binalar ile caddenin
mimari yapisinda tarihi yansitan bir kimlik arayis1 bulunmamaktadir. Modern binalarda yer
alan tabelalar ve gesitli goriintii sistemleri de gece saatlerinde led aydinlatmalar ve parlak

renkleri ile caddeye farkli bir kimlik kazandirmaktadir (wikipedia, 2017c).

3.1.4. Barselona, LasRamblas Caddesi, Ispanya (Katalunya)

LasRamblas Caddesi halk arasindaki adi ile La Rambla Caddesi’nin adi, Arapg¢a “kurumus
nehir yatag1” anlamindaki “ramla” sozciigiinden gelir. Kelime anlami olarak ise ortasinda
yiirliylis yolunun bulundugu, sagindan ve solundan trafigin aktigi, onlarin yaninda tekrar
kaldinm ile tamamlanmis yollart tamimlamaktadir. Bu nedenle Ispanya’da ya da

Barselona’da birgok Rambla bulur (Oytan, 2018).

Katalunya Meydani’ndan baslayarak Christop Colomb Heykeli’nin bulundugu alanda son
bulan, 5 caddenin birlesmesi ile olugan LasRamblas Caddesi yaklagik 1,2 km uzunlugunda
ve 20 m genisligindedir (Sekil 3.4). Barselona’nin 24 saat yasayan tek caddesi olan
LasRamblas Caddesi’nin dogusunda Barselona’nin en eski yerlesimlerinden olan Gotik

Mahallesi, batisinda ise iinlii Pazar Mercat de la Boqueria yer almaktadir.



Sekil 3.4. Las Ramblas- Barselona (Google Earth, 2018)

LasRamblas’in ortasinda yer alan yaya yolunun tizerinde belirli araliklarla dizilmis hediyelik
esya biifeleri, kafe ve restoranlar ve sehrin her kosesinden insanlari1 bu caddeye getirebilecek
3 adet metro ¢ikisi yer almaktadir. Metro c¢ikislarmin yakinina bisiklet park yerleri

bulunmaktadir.

Yaya alanlarinin yer dosemesinde eskiden su kanali olan caddenin bu tarihi kokenini
yansitmak amaciyla iki renk dalga desenli kaplamalar tercih edilmistir (Resim 3.4). Bu

alanlarda kafeler ve restoranlar diginda kamuya ag¢ik oturma elamanlar1 yer almamaktadir.
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Resim 3.4. LasRamblas - Barselona, Ispanya (Jessop, 2016)
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Caddenin ortasinda yer alan yaya bolgesinin kenarlarinda yer alan agag¢lar caddenin tek
peyzaj 6gelerini olmakla beraber yaya yoluna paralel gokyiiziinde bir koridor olusturmakta,
yapildigi donem mimarisini hala siirdiiren bitisik nizam binalar ile caddeye bir kimlik
kazandirmaktadirlar. Ayn1 zamanda cadde boyunca yer alan sokak sanatcilar1 ve yapilan
gosterilerle cadde sanatsal bir kimlik de kazanmaktadir. Caddenin yayalar i¢in ayrilmis 6zel
bir yolu olmasi nedeniyle sag ve sol taraftaki ara¢ yolu kullanimini ikiser serit olarak

surdiirmektedir.

3.2. Yurtici Ahsveris Caddesi Ornekleri

Tiirkiye’deki 6nemli alisveris caddelerine rnekler sunlardir: Istanbul; Istiklal Caddesi, Abdi

Ipekei Caddesi, Bagdat Caddesi, Ankara; Bahgelievler 7. Cadde’dir.

3.2.1. Beyoglu, Istiklal Caddesi, istanbul

Istiklal Caddesi biitiin ana caddeler arasinda en yiiksek yaya trafigine sahip olup, sadece
ulusal ve uluslararas1 perakendecilere degil, kiiltiir-sanat mekéanlarina da ev sahipligi
yapmaktadir. Istanbul'un en uzun yayalastirilmis caddesidir. Ozellikle geng giyim markalari,
fast-food ve kahve zincirleri i¢in ¢ekici bir konum olmakla birlikte, son yillarda turist sayisi

da giderek artmaktadir (Cushman Wakelfield LLP, 2015).

Taksim Meydani ile Tiinel metrosunu birbirine baglayan Istiklal Caddesi, tarihi dokusu,
dinamikligi, 24 saat canlilig1 ve giinde bir milyonu gegen ziyaretgisi ile Istanbul’un tiiketim
merkezlerinden birine déniismiistiir (Sekil 3.5). Istiklal Caddesi biitiin ana caddeler arasinda
en yliksek yaya trafigine sahip olup, sadece ulusal ve uluslararasi perakendecilere degil,
kiiltiir-sanat mekanlarna da ev sahipligi yapmaktadir. Istanbul'un en uzun yayalastirilmis
caddesidir. Ozellikle geng¢ giyim markalari, fast-food ve kahve zincirleri icin ¢ekici bir
konum olmakla birlikte, son yillarda turist sayist da giderek artmaktadir. Son iki yilda hizla
degisim gosteren caddede, kafe, restoran, bar ve gece kuliiplerinin yani sira tekstil
firmalarinin ve karma sektdr magazalarinin, tiyatro, sinema, Kitapevleri ve sanat galerileri

gibi bir¢ok kiiltiir merkezinin bulunmasi almasi ile son haline ulagsmistir (Estaspa, 2017).
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Sekil 3.5. Istiklal Caddesi - Beyoglu (Google Earth, 2018)

1,4 km uzunluga ve 12 m genislige sahip, idari olarak 9 ayr1 mahalleyi kapsayan caddede,
Taksim Meydani ile Galatasaray arasindaki yogunluk, firmalarin tiinel-metro baglantisini da
dikkate alarak Galatasaray-Tiinel arasinda konuslanmasi ile ayni seviyelere ulagsmaktadir.
Arag trafigine kapali olan caddede Tiinel-Taksim arasinda tek hatlik ve tek vagondan olusan

‘Nostaljik Tramvay’ hatt1 glinlimiizde kullanilmaya devam edilmektedir (estaspa, 2017).

Sokak mobilyalari konusunda eksik olan cadde boyunca peyzaj 6gesi de bulunmamaktadir.
1990'h yillarda tramvay raylarina paralel olarak dikilen agaglar 2005'te sokiilmistir (Acar,
2017). 2017 yilinda yapimina baslanan “Istiklal Caddesi Yenileniyor” projesi kapsaminda
2018 yilinda caddenin yer dosemeleri ve tramvay hatt1 yenilerek bir biitiinliik saglanmistir.
Tramvay hatt1 boyunca yesil yer kaplamasi kullanilmistir. Yeniden diizenlenen caddede

engellilere yonelik hicbir diizenleme yapilmamustir (Resim 3.5).
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- ‘

Resim 3.5. Istiklal Caddesi — Beyoglu — Istanbul (Acar, 2017)

3.2.2. Sisli, Abdi Ipek¢i Caddesi, Istanbul

Istanbul’un Sisli ilgesinde yer alan ve en prestijli semtlerinden biri olan Nisantas1 ile
Magka’y1 birbirine baglayan Abdi Ipek¢i Caddesi, yaklasik 750 m uzunlugunda, 12 m
genisligindedir (Sekil 3.6). Cadde adini, 1 Subat 1979'da bu cadde iizerinde Oldiiriilen
gazeteci Abdi Ipekci’ den alir. 2000 yilinda saldirmin gerceklestigi noktaya bir anit
dikilmistir (wikipedia, 2017d).

Abdi Ipekgi Caddesi diinyaca iinlii markalarin Tiirkiye’deki faaliyetlerine baslayacaklari
zaman ilk tercih ettikleri caddedir. Istanbul igin Taksim Meydanindan sonra &zel giinlerde
gerceklestirilen organizasyonlar, gosteriler ve gesitli festivaller igin ikinci bir alternatif

olmustur (wikipedia, 2017d).



Sekil 3.6. Abdi ipekci Caddesi-Sisli (Google Earth, 2018)

Abdi Ipekei Caddesi, yerel yoneticilerin yenilik¢i yonetim anlayislari ile prestij kazanmis ve
caddenin liikks aligveris odakli yapisi yerini, mekansal diizenlemeler sonucunda etkinlige

olanak taniyan sosyal bir yapiya birakmistir (Resim 3.6).

Abdi Ipek¢i Caddesi’nin iist gelir grubuna hitap eden ticari yapisi, yenilik¢i ve cagdas
diizenlemelerle, alanda gergeklestirilen sosyal ve kiiltiirel organizasyonlarla birlikte degisim
gostermistir. Caddede diizenlenen aligveris festivalleri, konserler, sergiler, kermesler vb.
etkinliklerle ve onemli giinlerde yapilan cadde siislemeleri ile caddeye hareket ve canlilik
kazandirilarak kimlik olusturmasi saglanmistir. Caddenin temiz ve bakimli olmast
kullanicilar igin kendilerini 6nemli hissettikleri ve bulunduklar1 mekandan keyif aldiklar bir

yer olmasini saglamaktadir (wikipedia, 2017d).
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Resim 3.6. Abdi Ipek¢i Caddesi-Istanbul (Pindeks, 2017)

Otopark cepleri ve indirme-bindirme alanlar1 ile bulunan cadde, tek seritli olup tek yonde
ulagim saglanmaktadir. Kaldirim genisligi yayalarin rahat dolasgimina imkéan saglayacak
sekildedir. Arac yolu ile kaldirim arasina fiziksel engeller yerlestirilerek yaya yollarini
tagitlar tarafindan isgal edilmesinin Oniine gecilmistir. Cadde tizerinde otopark

bulunmamaktadir ve otoparklar bina altlarinda ¢oziilmeye ¢alisiimistir (estespa, 2017).

3.2.3. Cankaya, Bahgelievler 7. Cadde (Askaabat) Caddesi, Ankara

Askaabat (7. Cadde) Caddesi, Milli Kiitiiphane ile 6. Cadde arasinda kalan yaklasik 850 m
uzunlugunda ve 20 m genisliginde bir caddedir (Sekil 3.7). Genel olarak konut, ticari ve
resmi kurum yapilarindan olusmaktadir. Ulasimin kolay olmasinin yaninda ticari faaliyetin
fazla olmasi, banka subelerinin bulunmasi, kafeterya-lokanta ve miizikli eglence yerleri gibi
insanlarin birgok isteklerini karsilayabilmeleri Bahgelievler’i popiiler ve merkezi bir yer

haline getirmistir.

Cadde boyunca en 6nemli eksikliklerden biri otopark alanlaridir. Araglarin alanda bulunan
yollarin kenarina park ederek yollar1 daralttigi, alanda ticaretin ve resmi kurumlarin
bulunmasindan dolayr ve ulasimin tek yonlii olmasindan dolayr yogun bir trafik

bulunmaktadir. Ayrica gencglerin 6zellikle aksam saatlerinde araclartyla bu caddeden
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gecmeleri de gelenektir. Yogun arag¢ trafiginden ve kaldirimlara park edilen araglar
nedeniyle kaldirimlar yayalara yeterli gelmemekte ve bu nedenle de yayalar arag¢ yollarinda

yiirtimektedirler.

Sekil 3.7. Askaabat Caddesi (7. Cadde)-Bahgelievler (Google Earth, 2018)

Cadde boyunca herhangi bir kamusal agik-yesil alan bulunmamaktadir. Bunun yaninda
alanin yesil dokusunu yol agaglar1 ve konut bahgelerinde bulunan agaclar olusturmaktadir.
Cadde boyunca oturma birimleri yer almamakta, kullanicilar bahg¢e duvarlarinda

dinlenmektedir.

Yillardir yapilan farkli ¢aligmalarda Askaabat (7. Cadde) Caddesi’nin yayalastirilmasina
yonelik arastirma ve analizler yapilmigtir. Ancak heniiz yapilan bir uygulama

bulunmamaktadir (Resim 3.7).

Resim 3.7. Askaabat (7. Cadde) Caddesi- Bahgelievler-Ankara (Google Earth, 2018)
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3.3. Ornek Ahsveris Caddelerinin Degerlendirilmesi

Tez kapsaminda aligveris caddesi tasarim kriterleri incelenerek belirlenen kavramsal ¢ergeve
sonucunda yurtdist ve yurti¢i ornekleri incelenmistir. Incelenen &rneklerde alisveris
caddelerinin genislikleri, uzunluklari, karakteristik 6zellikleri, toplu tasim entegrasyonlari,
yesil alanlari, yaya kullanimina iligskin yapilan diizenlemeleri, sokak mobilyalar1 gibi
kriterlerde baz1 ortak 6zellikleri olmasina ragmen, ayni zamanda farkli ¢oziimlerle birlikte

kimlik kazandiklar1 saptanmustir (Cizelge 3.1).
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Cizelge 3.1. Ornek aligveris caddelerinin 6zellikleri

Yaya
Cadd Geniglik [ Uzunluk | Karakteristik | Toplu Tasim Vesil Alan Kullanimina Sokak Otopark Olusma Tasit Trafizi
adde (m) (km) Ozellik Entegrasyonu esil Ala iliskin Mobilyalari | Diizenlemesi Sekli asit frafigl
Diizenleme
Var Var Var Var Pal:k—Park Var
Baglantisi
New York 5. . k\flaya
Cade, sirkilasyon
Amerika Yol Y g
. . 25m 11 km Var Cafide boYu bunlarin - ° aya yogun
Birlesik En pahali agac-Yesil kesisim kenarinda | AVColarak | zamanlarda
Devletleri cadde altyapinin noktaIZn on parkmetre [ tasarlandi. |arag trafigin
(ABD) sirekliligi etiili uygulamasi kapatilmasi
bigimde
¢6zim
Meydan-
Var Var-Yetersiz| Var-Yetersiz Park
Baglant
Londra, - aglantisi
Oxford Peyzaj Yogun ve
K 25m 2 km |Kentinin genel Var i J, sikisik yaya - Var Var
Caddesi, X . alanlariile
ingiltere mimari nisletilmi kullanimi- AVC olarak
g karakterini genls Caprazyaya tasarlandi.
yansitma $V|Tya gecidi
Vo kullanimi
istasyon-
Var Yetersiz Var Var Hu}(umet Var
Binasi
Baglantisi
Tokyo, Her hafta
. Led Konforu
sza, 25m 13 km Var Var SOH}J ve'
Caddesi, aydinlatmalar amaciyla resmi tatil
Japonya ve parlak Cadde boyu Caprazlc\i/‘aya caddeye AVColarak | giinlerinde
renkleri ile agag gecidl gegici tasarlandi. cadde
kullanimi .
caddeye farkli donati trafige
bir kimlik elemanlari kapatma
uvoulamag
Kafel Meydan-
Var Var Var areler Meydan Var
Barselona, disinda N
LasRamblas kamuya Baglants,
Caddesi 20 m 1,2 km Var Yava Caddenin k oturm Var
ia esl, ’ a bolgesinin | ortasinda ai‘, ,O T 'a a 5 cadde
K stpelmya ) Sanatsal kimli kenarlarind | yayalara frimiert birlegimind Var
atajunya ayeralan ayrilmig | yer t en
agaclar | polge | MMk
ot Meydan-
Var Yok K 'urma' Metro
M birimleri .
Beyoglu, Baglantisi
istiklal Yaya yok-
. 12 m 1,4 km Var Yok i engelliye Yok Yok
Caddesi, cladde5| Cg‘)nel?/ AVC olarak
istanbul Tarihi doku olamasi "y zamanla
disinda dizenleme
. olustu.
diizenleme yok
Onemli iki
Var Var Var semt Var
Oturma baglantisi
rahat birimleri
Sisli, Abdi Her hafta
> K dolagimina yok- sonu ve
Ipekgi A . Otopark o
X 12 m 750 m Yok Yok Cadde boyu imkan engelliye K resmi tatil
Caddesi, N N . o cepleri ve N X
X agac-Bélge | saglayacak yoneli o AVColarak | glinlerinde
Istanbul . indirme-
parkina kaldirim diizenleme L tasarlandi. cadde
I bindirme "
sinir genisligi yok trafige
alanlari
oldukga kapatma
fazla uygulamasi
Cankaya, - Var
Bahgelievler
7.Cadde | 20m | 850m Yok var Yok Yok Yok Yok  |AVColarak
(Askaabat), zamanla
Ankara olustu.
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Incelenen 4 yurt dis1 alisveris caddesinin de ortak dzelligi bir parkla/meydanla kentin mimari
ogelerinden bagka bir 6nemli yapiy1, bir meydanla diger bir meydani, meydanla bir parki ya
da bir parkla diger bir park:i bir hat olarak birbirine bagliyor olmalaridir. Kentin énemli
rekreasyon alanlarini ya da kavsak/diigiim noktalarini bagliyor olmalar1 aligveris caddelerini
kendi islevleriyle birlikte bir gecis giizergahi haline getirerek ve oldukca yogun kullanimli
alanlar haline getirmektedir.

Yurt iginden secilen 3 aligveris caddesi 6rneginin ortak Ozelligi ise genellikle aligveris
caddesi amaciyla tasarlanmamis olduklari, caddenin {istlendigi islevler ve kullanimlar
dogrultusunda zaman igerisinde aligveris caddesine doniistiikleri ve sonradan tasarlandiklari

goriilmektedir.

Ayrica, incelenen Ornek caddelerin kurgusal ve yapisal anlamda bazi karakteristik
ozelliklerinin oldugu sonucuna varilmistir. Ornegin; LasRamblas Caddesinde 6n planda olan
sanattir. Caddede yer dosemesinden cigekgilere, sokak sanat¢ilarina kadar bu ozellik
hissedilmektedir. Baska bir Ornekte, Ginza Caddesinde uygulanan neon 1sikli led
aydinlatmalarin belli bir diizen ve standart i¢erisinde olmasi, Oxford Caddesindeki mimari
yapmin tiim kentin mimarisini yansitmasi caddeye kimlik kazandirmaktadir. Yurtici
orneklerinden ise sadece Beyoglu Caddesinin tarihi bir kimlik barindirdigt onun

disindakilerin ise tarihi bir kimlik barindirmadiklar1 goriilmektedir.

Bu karakteristik nitelikler kendinden olusan, toplumun kiiltiir, egitim ve gelir seviyesi,
aliskanliklari, kullandig1 teknoloji gibi ¢esitli faktorlere gore sekillenen kentsel karakterdir.
Bu orneklerle aligveris caddeleri kavraminin, yalnizca aligveris etkinligini degil aym

zamanda sosyal ve kiiltiirel kimligin desteklenmesi gerekliligini de i¢erdigi goriilmektedir.
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4. ALAN CALISMASI: ANTALYA ATATURK ALISVERIS
CADDESININ DEGERLENDIRILMESI

4.1. Alan Calismasinin Yontemi

Bu boliimde teorik boliimde ortaya konan bilgiler 1s181nda, Antalya kent kimligini ve kent
karakterini belirleyen en 6nemli cadde olan Atatiirk Caddesi, ¢calisma alani olarak analiz

edilmistir. Atatiirk Caddesi’ne iliskin alan ¢alismasi iki boliimden olusmaktadir.

[Ik béliim Antalya kent merkezi ve kent merkezinde yer alan diger alisveris caddeleri
ozelliklerini, Atatiirk Caddesini hakkinda genel bilgileri ve yapilan ¢aligmalari, alana iligkin
mevcut durum analizinin literatiirde belirlenen kriterlere ve teorilere gore incelendigi
boliimii igermektedir. Bu boliimde cadde de yer alan yapilarin verileri toplanmis, ArcGIS
programinda binalarla eslestirilerek kodlanmistir. Toplanan veriler dogrultusunda cadde de
yer alan yapilarin yap1 ve islev analizleri yapilmis, cadde i¢in ticaret envanteri olusturulmus
ve ticaret birimleri tiplerine gore haritalandirilmigtir. Bununla beraber literatiir kisminda
belirlenen kriterler dogrultusunda mevcut durum 5 bashk altinda analiz edilerek

degerlendirilmistir.

Ikinci boliim ise literatiir boliimde ortaya konan kriterler dogrultusunda hazirlanan ve
Atatiirk Caddesi kullanicilarinin, profilini (yas, meslek, vb.), kullanim ¢esitliligini, sosyal
boyutu ve kullanict memnuniyetini l¢gmeye dayali anket calismasini igermektedir. Anket ile
igyeri sahiplerinin ve konut sakinlerinin alan1 kullanim sekilleri ve memnuniyet diizeyleri
belirlenirken ziyaretcilerin alani tercih etme nedenleri ve memnuniyet diizeyleri belirlemek

hedeflenmistir.
4.2. Antalya Kenti ve Gelisimi

Bir kentin cografi konumu ve kosullari, kentin birgok agidan gelismesinde etkili 6zelliklerin
olusmasinda 6nemli bir yere sahiptir. Ayn1 zamanda cografi kosullar, kentlilerin yasam ve
davranis bi¢imlerini de etkilemektedir. Antalya kenti i¢in de cografi 6zellikleri, kent ve

turizminin gelismesinde oldukga etkili olmustur.

Eski zamanlarda bir liman kenti olarak kurulan Antalya, zaman icerisinde sur disarisina

yayilarak gelismis, niifus ve yerlesme Ozellikleri basta olmak {izere zengin tarihi, tarim
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sanayi, ticaret, turizm ve ulagim faaliyetleri bakimindan son 30-35 yilda ¢ok fazla one

cikmistir (Dogan, 2018).

Akdeniz kiyisinda kendi adin1 tasiyan korfezde, 39 m yiikseklikteki falezler iizerine kurulu
Antalya kenti, giiniimiizde sahip oldugu dogal, kiiltiirel ve tarihsel degerler nedeniyle bir
turizm kenti olarak taninmakta ve bugiline kadar kentin bu kimligi 6zellikle 6n plana

¢ikarilmaktadir (Giil, 2006).

Antalya’nin sehir merkezinde bulunan tarihi kent ¢ekirdeginin varligi, énemli tarihsel
kiilttirel, ticari unsurlar1 ve sehir faaliyetlerinin yani sira kiiltiirel ve bolgesel miras olarak
kentte biiytlik rol oynar. Toplumlar degistikce cadde boyunca kentsel tarihi ¢ekirdekte degisir
(Sekil 4.1) .
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Sekil 4.1. Osmanli Donemi Antalya Kenti (a), Gliniimiiz Antalya Kent Merkezi (b) (Antalya
Biiytiksehir Belediyesi Arsivi, 2017)
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Tarihsel agidan zengin bir sehir olan Antalya; antik donemden bugiine kadar yerlesim alani
olan, bugiin Yat Liman1 ve Kalei¢i olarak adlandirilan surlarla ¢evrili alan ile s6z konusu
alanin hemen bitisiginde, surlar disindaki ilk yerlesim alanlar1 olan, bugiin Kale kapisi,
Hanlar Bolgesi, Balbey Mahallesi ve Hasimigscan Mabhallesi olarak adlandirilan bolge
gecmisten gliniimiize kadar Antalya kentinin merkezi olmustur. Ancak, kent i¢in turizm
adina yapilanlar, sadece sozlerde kalmig, Antalya kent biitlinline yonelik olusturulan ve buna

gore uygulamasi yapilan bir turizm politikast gelistirilmemistir.

Dogal ve kiiltiirel kaynak potansiyeli yiiksek bir kent olan Antalya’nin 1969 yilinda turizmde
oncelikli alanlar olarak belirlenmesiyle planlama ve yatirim onceligi artmigtir. 1960-1970
donemi Antalya’nin hizli niifus artis1 ve kentlesmeden dogan sosyal, kiiltlirel ve mekansal
degisimlere hazirliksiz yakalandig: bir siirectir. Sorunlara gegici ¢oziim arayislar: 6zellikle
kent merkezinde tarihi dokunun tahribine yol agmis, yenilesme c¢abalar1 mekanda kiiltiirel
ve fiziksel tahribatlar yaratmistir. Ozellikle Antalya kent merkezinde eski dokunun yer aldig
bolgenin ¢eperindeki yapilasma ve rant artisi, bu ranti karsilayabilmek ve gelirlerini
arttirabilmek i¢in ¢ok sayida diikkdnin ve biiro katlarinin i¢inde bulundugu ishanlari
yapilmis, ana caddeler doniisiim gecirmis, eski doku yikilarak yapilan kimliksiz yapilar

ticaretin yogunlastigi mekanlar haline gelmistir (Manavoglu ve Kutlu, 2012, s. 192).

1979 yilinda vyiiriirliige giren Kaleici Koruma ve Gelistirme Imar Plani’nin getirdigi
siirlamalarin da etkisiyle kent merkezine ulasan Atatiirk Caddesi ve Cumhuriyet Caddesi
ana aksinda da yenileme ve yogunluk artis1 baskilari artmis, ticari etkinlikler yogunluk
kazanmis ve kent merkezinde trafik, giiriiltii ve otopark sorunlar1 olusmustur (Manavoglu ve

Kutlu, 2012, s. 195).

Bugiin Antalya kent merkezindeki turizm kullanimi1 genelde; konaklama i¢in ¢evredeki
beldelere gelen turistlerin Cumhuriyet Meydani’na birakilmalar1 ve bir-iki saat i¢inde kent
merkezinde vakit gegirmelerinin saglanmasi seklindedir. Bu durum kent merkezinin
kohnelesmeye baglamasina, bu alanda turizmden gelir bekleyen esnafin da olumsuz

etkilenmesine sebep olmustur.

Antalya kent merkezini olusturan Kalekapisi ¢evresinin bu sorunlarina ¢oziim bulunmasi

amaciyla daha 6nce 1990 yilinda Antalya Mimarlar Odas1 ve Antalya Biiyiiksehir Belediye
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Baskanliginca “Kalekapisi ve Cevresi Kentsel Tasarim Yarigmasi1” adi altinda bir yarisma

diizenlenmistir (Giil, 2006, s. 122).

Yarismada degerlendirme sirasinda “Tarihi-Geg¢misi Yikmadan Yenilesme” ve “Gelismeyi-
Yenilesmeyi Durdurmayacak, Engellemeyecek Bir Koruma” temel kurallar1 da dikkate
alinmis ve yarigmay1 Antalya’nin sosyal kimligini belirleyecek temel verilerden birisinin

turizm oldugunu vurgulayan bir proje kazanmistir (Giil, 20006, s. 123).

Bu proje kapsaminda Donerciler Carsist olarak adlandirilan bolgede, Saat Kulesi ve Pazar
Hamami ¢evresinde uygulamalarda bulunulmusg, Sarampol Caddesi’nin bir kismi arag
trafigine kapatilarak yaya kullanimina agilmis, eski otogar alanindaki ticaret merkezi dnerisi

ise yeni uygulanmaya baslamistir.

Proje kapsaminda gerceklestirilen Donerciler Carsist uygulamasi beklenenin aksine bu alani
daha kullanmlamaz bir hale getirmis, Balbey Koruma Amagli Imar Plan1 uygulanmamis,
projenin Sobacilar Carsis1 ve Okullar Bolgesinde getirdigi oneriler de gerceklestirilmemis,

kent merkezinde ¢oziilmesi amaglanan sorunlar biiyliyerek giiniimiize ulasmistir (Giil,

2006).

Antalya’y1 genelde giiniibirlik ziyaret eden turistlerin, Antalya’da yasayanlarin yogun olarak
kullandig1 bu alan, turizm Oncesi Antalya’nin az sayidaki niifusuna gore kendiliginden
diizenlenmis, daha sonra ciddi bir diizenleme yapilmadan, mevcut ulasim sistemi

kullanilarak devam etmistir.

Antalya kentinin gerek ticari, gerek turistik gerekse de idari anlamda en 6nemli kismim
olusturan bu alanlarin pargacil projeler yerine yonetsel ve fiziksel asamalar1 ¢oziilmiis, Kent
Merkezini Turizm agisindan bir cazibe noktasi haline getirecek ve ayni zamanda sahip
oldugu kiiltiirel ve dogal degerlerin korunmasini ve sergilenmesini saglayacak tek bir plan
biitiiniinde ele alinmasi1 ve buna gdre uygulamalarin yapilmasi gerektigi bir kez daha

anlasilmistir (Giil, 2006, s. 123).

2003 yilinda Kiiltiir ve Turizm Bakanliklariin birleserek tek bir Bakanlik altina alinmasi ile

2634 sayil1 Turizm Tesvik Kanunu ile Turizm Merkezlerinin adi Kiiltiir ve Turizm Koruma
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ve Gelisim Bolgesine doniistiiriilmiis ve basta planlama olmak iizere bir¢ok yetki Kiiltiir ve

Turizm Bakanligi’na ge¢gmistir.

Antalya Biiyiiksehir Belediyesi’nce Kiiltiir ve Turizm Bakanliklari’nin birleserek Kiiltiir ve
Turizm Koruma ve Gelisim Bolgelerinde planlama yetkisini almasi, Antalya kent merkezi
icin bir firsat olarak degerlendirilmis, Balbey-Hasimiscan Kentsel Sit Alanlari, Kaleigi
Kentsel ve IIIl. Derece Arkeolojik Sit Alani, Hanlar Bolgesi, Cumhuriyet Meydant ve
Karaalioglu Parkini igeren bolgenin 2004 yilinda “Kiiltiir ve Turizm Koruma ve Gelisim
Bolgesi” ilan edilmesi saglanarak planlama yetkisi farkli kurumlarda olan ve farkli planlar
bulunan bu bélgelerin tek bir onay kurumu c¢atist altinda, parcacil ¢dziimler yerine biitiinciil
yaklagimla planlanabilmesi, planlandiktan sonra Kiiltiir ve Turizm Koruma ve Gelisim
Bolgeleri, Sit Alanlarinda uygulanabilecek yeni planlama araglarinin kullanilabilmesi ve

uygulamada bu araclardan faydalanabilmenin 6nii agilmistir.

Bu kapsamda, Atatiirk Caddesi’nin de i¢cinde bulundugu alan 2005 yilinda Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi’nca onaylanan, Kent Merkezi Kiiltiir ve Turizm Koruma ve Gelisim Bolgesi

“Merkez Koruma ve Doniisiim Alanlar1” olarak tanimlanmistir (Giil, 2006, s. 125).

Glinlimiizde Atatiirk Caddesi’ni de kapsayan bu alan konumunu halen koruyarak
Antalya’nin cazibe merkezlerinin basinda gelmektedir. Kalei¢i ve Atatiirk Caddesi yilin
neredeyse her aymnda yerli yabanci turistlere ev sahipligi yapmakta ve eglence yerleri, tarihi
kent dokusu, yat limani, aligveris mekanlari, yeme-igme alanlar1 gibi olanaklar1 birlikte
saglamaktadir. Neredeyse Kalei¢i’nin tiim kapilarinin Atatiirk Caddesi’ne agilmast ve
gecmisten giiniimiize kadar gelen bir aligveris caddesi olma 6zelligini siirdiirmesi nedent ile

canliligini hi¢ kaybetmemistir.

Aligveris caddesi denildiginde Antalya kent merkezinde bircok aligveris caddesi
bulunmasina ragmen konumu ve 6nemi itibari ile her zaman ilk akla gelen cadde Atatiirk
Caddesi olmustur.

4.2.1. Antalya kent merkezinde yer alan alisveris caddeleri

Antalya kent merkezinde yer alan aligveris caddeleri kente biiylime potansiyeli sunan en

onemli ticari ve sosyal alanlardandir. Bu boliimde Antalya kent merkezinde yer alan Atatiirk
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Caddesi disindaki, birbirlerinin etki alaninda bulunan alisveris caddesi statiisiine sahip en

onemli caddeler incelenmistir.

Bu caddeler; Isiklar Caddesi, Kazim Ozalp Caddesi, Sarampol Caddesi, Giilliikk Caddesi ve
Ali Cetinkaya Caddesi’dir (Sekil 4.2).

Kaleigi

Karaalioglu
Parki

y

Sekil 4.2. Kent merkezindeki aligveris caddesi statiisiine sahip en dnemli caddeler

Gulliik Caddesi

Muratpasa Ilgesi, Deniz Mahallesi’'nde yer alan resmi adi Anafartalar Caddesi olmasina
ragmen halk arasinda Giilliik Caddesi olarak bilinen, giineyde Selekler Carsisi ile baglayip

kuzeyde Yiiziincii Y1l Caddesi ile biten, Antalya'nin en eski ve en iglek caddelerinden biridir.
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Aligveris caddesi 0zelligine sahip bu cadde orta gelir grubuna ve belirli bir tiiketiciye hitap
etmesinden ve caddeyi bolen ¢ift yonlii yogun arag trafiginin baskisina maruz kalmasindan

dolay1 fazla gelisememekte ancak varligini siirdiirebilmektedir.

Ali Cetinkaya Caddesi

Ali Cetinkaya Caddesi’nin toplam uzunlugunun 1,7 km uzunlugunda olmasina ragmen
sadece 835 metresi alisveris caddesi 6zelligini gostermektedir. Diikkan, lokanta ve yerel
magazalarin bulundugu cadde Dogu Garaj1 olarak nitelendirilen yerel terminal zamanindaki
islevligini zamanla kaybetmistir. Eski Dogu Garaji Nekropol alani ilan edilmistir ve Ali
Cetinkaya Caddesini de igine alan bir kentsel doniisiim projesi planlanmaktadir. Antalya
Biiyiiksehir Belediyesince yiiriitiilen proje kapsaminda insaat1 halen devam etmekte olan
Nekropol alani ile biitlinliik saglayacak aligveris mekanlari planlanmaktadir. Antalya
Biiytiksehir Biiyliksehir Belediyesi'nin 'Gilines Dogudan Yiikseliyor' sloganiyla baglattig
kentsel tasarim ve yayalagtirma projesi kapsaminda Ocak 2018 tarihinde ¢ift yonlii ve tek
seritli olarak kullanilan cadde arag trafigine kapatilmis ve cadde yeniden diizenlenmistir

(Antalya Biiyiiksehir Belediyesi, 2018) (Resim 4.1).

~'s

| auicerimava capoesi_

Resim 4.1. Ali Cetinkaya Caddesi (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi, 2018)
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Isiklar Caddesi

Atatiirk Caddesi ile yer ve isim olarak karigtirilan bir aligveris caddesidir. Cadde, Fevzi
Cakmak Caddesi ile Cender Otel’in arasinda kalsa da halk arasinda Donerciler Carsisindan
Cender Otel’e kadar olan kisim Isiklar Caddesi olarak bilinmektedir. 15 m genisligindeki
caddede 2 serit ara¢ yolunun 1 seridi parklanma seklinde kullanilmakta ve trafik tek yonlii
olarak devam etmektedir. Varyanttan baslayip Atatiirk Caddesi’nden de gecen nostajik
tramvay hatt1 Isiklar Caddesi’nin bitiminde son bulmaktadir. Caddenin kuzey kaldirimlari
Biiyiiksehir Belediyesince 2013 yilinda yenilenmis olup cadde boyunca heykeller, oturma
birimleri, aydinlatma elemanlari, ¢op elemanlar1 gibi sokak mobilyalar1 bulunmaktadir.
Kafe, diikkan, lokanta vb. kullanimlarin da yer aldig1 caddede, her gecen giin sayilar1 daha

da artan gelinlik magazalar1 ¢ogunluk olusturmaktadir.

Kazim Ozalp Caddesi

Halk arasindaki adiyla "Kapali Yol" eski adi Sarampol Caddesi olan Antalya'nin
yayalastirilmig (Kalei¢i koruma amacl planlama calismalar1 kapsaminda 1993 yilinda) ilk
aligveris caddesidir. Saat Kulesi’nden baslayarak Mark Antalya Aligveris Merkezi'ne kadar
olan alan boyunca devam etmektedir. Kafelerin, toptancilarin, diikkanlarin, magazalarin,
pasajlarin, carsilarin yer aldigi her kesime hitap eden bir aligveris caddesi olma 6zelligi
tagimaktadir. Cadde sonunda yer alan, aligveris merkezine giden kullanicilarin bu caddeyi

giizergah olarak kullanmalarindan dolay1 cadde kullaniminda artis gézlenmektedir.

Sarampol Caddesi

Kazim Ozalp Caddesi'nin devaminda yer alan Antalya’nin en iinlii ve en eski caddelerinden
Sarampol Caddesi’ni yayalastirilmig bir alisveris caddesi yapmak eski giinlerine dondiirmek
icin ‘Efsane Geri Doniiyor, Sarampol Glizellesiyor’ projesi kapsaminda diizenleme

yapilmustir.

Proje kapsaminda bina cephelerine giydirmeler yapilmis, yer désemeleri yenilenmis ve
caddeye hareket katmasi ic¢in renkli ve 1sikli dosemeler, farkli kent mobilyalar
kullanilmigtir. 2017 yili aralik ayinda kullanima yeni agilmis ancak heniiz beklenen

kullanimi saglayamamistir (Resim 4.2).



Resim 4.2. Sarampol Caddesi diizenleme sonrasi (Antalya Gelisim, 2017)

4.3. Atatiurk Caddesi

Aligveris merkezleri karsisinda her gecen giin miisteri kaybeden aligveris caddelerinden
sadece bazilar1 zaman igerisinde doniisiim gegirerek canliligini koruyabilmektedir. Atatiirk
Caddesi de canliligin1 koruyan caddelerden birisidir. Zaman igerisinde de§isen caddenin
canlilifin1 koruyabilmesinde Cumhuriyet’in basindan itibaren planlanan Antalya’nin ilk
gelisme alanlarindan birisi olmas1 6zelliginin yani sira i¢yapisi bu canliligin korunmasinda

etkili olmus, tarihi yapis1 da caddenin kimlik kazanmasini saglamistir.

Atatiirk Caddesi, Antalya’nin Muratpasa ilgesine baglh Kalei¢i ile Hagimiscan Mahallelerini
birbirinden ayiran Antalya’nin en eski ve en 6nemli caddelerinden biri olma o6zelligini
tagimaktadir. Halk arasinda Isiklar Caddesi olarak nitelendirilse de Isiklar Caddesi’nden ayri
olan Atatiirk Caddesi, Antalya’da sosyal yasamin 6nemli merkezlerinden sayilir. Caddenin

trafigi tek serit ve tek yon seklinde olup yogundur.
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Atatiirk Caddesi’ni diger caddelerden ayiran en 6nemli 6zelliklerinden biri tarihi ¢ekirdekte
“Kent Merkezi Turizm Alani”nda kalmasi ve caddenin bati sinirinda Antalya Kent

Merkezinin cazibe mekan1 Kaleici Bolgesi'nin yer almasidir.

Kent merkezi i¢cinde yer alan bu cadde toplu tasim agisindan da yogun bir akstir. Cesitli
(ticari, kamu kullanimlari, egitim, sosyal vb.) islevleri bir arada barindirmasindan dolay1 her

yas ve cinsiyetten kentlilerin geldigi yaya hacmi fazla bir ¢ekim alanidir.

Jacobs’in (1993) caddelerin fiziksel 6zelliklerine iliskin siniflandirmasina gore, Atatiirk
Caddesi; batida tarihi sur duvarlari ile doguda yiiksek katli yapilari ile kuzeyde Donerciler
Carsis1 ve giineyde Karaalioglu Parki ile sinirlandirilarak tanimlanabilmektedir. Caddenin
karmasiklig1 ise, caddenin yaz kis hareketli kalmasi, tarithi ve modern yapilarin i¢ ice

bulunmasi, belirli zamanlarda etkinliklerin diizenlenmesi gibi unsurlarla saglanmaktadir.

Atatiirk Caddesi’ndeki yapilar genel olarak konut, ticari ve resmi kurum yapilarindan
olusmaktadir. Banka subelerinin bulunmasi, okul, cami gibi sosyal donati alanlarinin
bulunmasi, kafeterya-lokanta ve miizikli eglence yerleri, magazalar gibi ticari faaliyetin
fazla olmasi ile insanlarin isteklerini karsilayabilmelerinin yaninda ulasimin kolay olmasi da

Atatiirk Caddesi’ni popiiler ve merkezi bir yer haline getirmistir.

Magazalarla kapl biiyiik bir aligveris caddesi olarak bilinen, bu 6zellikleriyle gegmisten
giinlimiize canliligin1 hi¢ kaybetmeyen ve siirekli kullanici taleplerine cevap vermek igin
kendini yenilemeye ¢alisan, kent karakterini ve kent kimligini belirleyen Atatiirk Caddesi,

calisma alani olarak belirlenmistir.

4.3.1. Atatiirk Caddesi’nin tarihsel gelisimi

1910’lu yi1llinda kurulan Atatiirk Caddesi, 1931 yilina kadar Yenikapt Caddesi olarak
bilinmektedir. Atatiirk’iin Antalya’ya gelip bugiinkii Donerciler Carsisindan Karaalioglu
Parki arasinda yiiriimesinden sonra 14.02.1931 tarihli belediye meclis karar1 ile Gazi Bulvari
olarak degistirilmistir (Resim 4.3). 1935 yilinda uygulamaya baslayan soyadi kanunu ile
birlikte caddenin ad1 zamanla Atatiirk Caddesi’ne dontismiistiir (fairycrab, 2018).
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Resim 4.3. Gazi Bulvar1 (1931) (fairycrab, 2018)

1935 yilinda Atatiirk Caddesi’nin genisletilmesi i¢in istimlak iglemleri baslatilmig ve Cadde
boyunca her evin 6niinii genisletmek i¢in ikiser bucuk metre genisliginde belediyeye yer
verilmistir. 1936 yilinda cadde cephesinde istimlaklar tamamlanmis ancak ¢aligmalar 1939

yilina kadar stirmiistiir ( Antalya Biiyiiksehir Belediyesi, 2005).

Bu c¢aligmalar kapsaminda cadde iizerine Perge Antik Kentinde yer alan su kanalina
benzerligi ile dikkat ¢eken su kanali insa edilmistir. Ancak kanala su, ilk kez Cumhuriyetin

16. y1ldoniimii olan 29 Ekim 1939 tarihinde verilmistir (Resim 4.4).

Resim 4.4. Tarihi su kanal1 (1939) (fairycrab, 2018).
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1943 yilinda palmiyelerin dikilmesi ile gorsel etkisi giiclendirilen Atatiirk Caddesi halk
arasinda Palmiyeli Cadde olarak anilmaya baslanmistir (Resim 4.5) (Cimrin, 2012).

Resim 4.5. Atatiirk Caddesi’nin palmiyeler ile diizenlenmesi (1943) (Cimrin, 2012)

1980 sonras1 Cadde iizerinde yikilan villa ve evlerin yerine yapilan rant amaclh apartman
yapilarmin giris katlar1 arttk magaza, diikkan, isyeri vb. ticari birimler olarak hizmet
vermeye baslamistir. Atatiirk Caddesinin ilk kullanicilari olan faytonlarin (Resim 4.6a)
yerini zamanla otomobiller almis ve 1930’larin sonundan 1997 yilina kadar ¢ift yonlii arag
yolu (Resim 4.6b) olarak kullanilan caddenin tek yonii tramvay giizergahi ile birlikte trafige
kapatilarak yaya yolu (Resim 4.6¢c) olarak diizenlenmistir. Ulasim ihtiyacim1 tam
karsilamamas1 ve ulasima etkisi tartisilan tramvay 28 Mart 1999 yilinda hizmete girmistir

(Uysal, 2005).



Resim 4.6. Atatiirk Caddesi’nin yillar i¢inde kullanimi (fairycrab, 2018)

Biitiin bunlarin yaninda 2000 yilindan 2019 yilina gelindigi zaman sadece diikkan
sayilarindaki artisin yaninda diikkan tiirleri de artmistir. Yeme-i¢gme sektoriindeki diikkanlar

da artis yagsanmasi caddenin canli kalmasinin 6n 6nemli faktorlerinden biri olmustur (Uysal,

2005).

Arazi kullanim1 ve yapilan analizlerde yigilma goriilen bu kullanimlarin restoran, giyim,
kafe, fastfood mekanlar1 oldugu goriilmektedir. Bunlarin disinda talebe gore degisen ve
sayilarinda artis gézlenen diger kullanimlar kozmetik, bijuteri ve 6zellikle kadin giyimine
yonelik diikkanlardir. Parflimeri ve gilizellik salonlar1 gibi kozmetik sektorleriyle, taki ve

hediyelik esya gibi kullanimlar ¢esitlik saglayici, canlandirict ve destekleyicidir.

Yabanci ve kiiresel markalara olan talep ve turizm sehri olmasi nedeniyle caddedeki
degisimlerden biri olan tabelalarda yabancilagsmada miisteriyi ¢ekmek amacli diikkan
gorliniisiinde yapilan degisikliklerdendir. Bunlarin yaninda aligveris caddelerinin genel
ozelliklerinden olan agik havada aligveris yapabilme imkéan1 ve caddede eski tanidik aligveris
mekanlarinin bulunmasi gibi potansiyeller de Atatiirk Caddesi'nin canliligimi korumada

etkili olmustur.

Caddenin sonunda yer alan Onceleri nikdh salonu olarak da kullanilan binanin Antalya
Biiyiiksehir Belediyesi’ne (o zaman Antalya Belediyesi) doniistiiriilmesi Atatiirk Caddesi
iizerinde de hareketliligin farkli bir boyut kazanmasini saglamistir. Belediyenin burada yer
secmesi ile birlikte bina ¢evresinde ve Atatiirk Caddesi boyunca belediye ¢alisanina hizmet

amagli ¢ok sayida lokanta, butik, kafe vb. diikkan acilmistir.
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2016 yili kasim ayinda Antalya Biiyiiksehir Belediyesi ve bagli birimlerinin Atatiirk
Caddesi’'nden taginmasi ile birlikte caddedeki diikkdn kullanimlarinda biiytik farklilik
yaganmustir. Gida sektoriindeki diikkanlarin bir kismi1 kapanirken bir kisim diikkan giyim ve

bijuteri sektoriiyle islev degistirmistir.

4.3.2. Atatiirk Caddesi’nin konumu ve 6nemi

Atatiirk Caddesi, Antalya’nin Muratpasa il¢esine bagli donemine ait Kalei¢i ile Hasimiscan
Mahallelerini birbirinden ayiran Antalya’nin en eski ve en 6énemli caddelerinden biri olma
ozelligini tagimaktadir. Kent merkezinin giineyinde, kentin omurgasi kabul edilen Yiizlinci
Y1l Bulvart’nin giineydogusunda yer alan, halk arasinda Isiklar Caddesi olarak nitelendirilen

Cadde, Antalya’da sosyal yasamin 6nemli merkezlerinden sayilmaktadir.

Caddeye kimlik veren tarihsel arka planinin yan1 sira onu ¢evreleyen birgok farkli nitelikli
alan vardir. Caddenin kuzey yaninda iinlii ve kotli gorsel yapisina ragmen iyi bilinen
“Donerciler Carsis1”, cadde boyunca kenarda uzanan Kalenin eski sehir surlari, 3 Kapilar
olarak bilinen tarihi “Hadrian Kapis1” bulunmaktadir. Atatiirk Caddesi’nin batisinda,
Antalya’nin en biiyiilk ve en iyi geleneksel konut dokusu ile antik Attelia Kentinin
kalintilarin1 iceren Antalya’nin merkezi konumundaki Kalei¢i Kentsel ve III. Derece
Arkeolojik Sit Alani, gilineybatisinda, Antalya’da yasayanlarin ve ziyaretgilerin yogun
olarak kullandig1 Antalya Kentinin en eski ve en biiylik parki Karaalioglu Parki, Antalya
Biiytiksehir Belediyesi Eski Hizmet Binasi, Sehir Tiyatrosu, Atatiirk Evi Miizesi, dogusunda
ise Antalya’nin en eski ve en biiyiik lisesi olan Antalya Lisesi ve yiiksek katl yapilar

bulunmaktadir (Sekil 4.3).
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Sekil 4.3. Calisma alanm

Atatiirk Caddesi tek yon 2 serit, kaldirimlar ve tramvay yolu dahil toplam 20 metre
genisliginde, Donerciler Carsist ile Karaalioglu Parki arasinda 750 metre uzunlugundadir
(Harita 4.1).

I\
Donercilerd
‘ arsisi

A A

A BOLGESI)

3aaY  HUOLYLY
=1

% | GOSTERIM 3
2 ———{ ATATURK CADDESI ‘ i

\
i ~ o

4
S | N % Y 2 T

Karaalioglu 2 e s "W 01520 60 90 120
N lekr e Parki 2 =

Harita 4.1. Atatiirk Caddesi’nin konumu
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Atatiirk Caddesi bugiin farkli donemlerde olusan iki farkli yerlesim arasinda (eski

yerlesmeler) yiiksek katli yapilari, fazla insan sirkiilasyonu, tramvay yolu ile bir sinir bolgesi

gorevi gormekte ve eski iki yerlesme arasindaki etkilesimi neredeyse tamamen ortadan

kaldirmaktadir (Sekil 4.4).

Sekil 4.4. Sehir duvar niteligindeki yeni yerlesim alan1 (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi
Arsivi, 2017)

4.3.3. Atatiirk Caddesi’ne iliskin yasal ve yonetsel diizenlemeler

Antalya Kent Merkezi KTKGB

Atatiirk Caddesi, Bakanlar Kurulu'nun 27.12.2004 tarih ve 2004/8321 sayili karari ile
onaylanan 31.12.2004 tarih ve 25687 sayili resmi gazetede yayinlanarak yiriirliige giren
yaklagik 122 ha biiytikliiglinde alan1 kapsayan Antalya Kent Merkezi Kiiltiir ve Turizm

Koruma ve Gelisim Bolgesi sinirlari igerisinde kalmaktadir (Sekil 4.5).
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TURIZM KORUMA ve GELISIM BOLGESI OLCEK:1/15000
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Sekil 4.5. Antalya Kent Merkezi Kiiltiir ve Turizm Koruma ve Gelisim Bolgesi (Resmi
Gazete-25687, 2004)
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1/25.000 olcekli nazim imar plani

Antalya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan 10.07.2017 tarih 594 sayili Meclis
Karar1 ile onaylan ve 09.10.2017 tarih 844 sayili Meclis Karari ile kesinlesen Merkez 5 ilce

ve Serik Ilgesine iliskin hazirlanan 1/25.000 6l¢ekli nazim imar planinda, Atatiirk Caddesi’ni

de kapsayan Kent Merkezi Kiiltiir Turizm Koruma ve Gelisim Bolgesi plan sinir1 disinda

tutulmustur (Sekil 4.6).

Sekil 4.6. 1/25.000 6lgekli nazim imar plani (09.10.2017/844 BMK) (Aksu, Désemealt,
Kepez, Konyaalt1, Muratpasa ve Serik Ilgeleri 1/25.000 &lgekli NiP, 2017)

Koruma amach 1/5000 6lcekli nazim imar plani ve 1/1000 6lcekli uygulama imar plani

Atatiirk Caddesi’nin batisinda, Antalya Kiiltiir Varliklarint Koruma Bélge Kurulu’nun
04.06.2018 tarihli ve 7785 sayili karar1 ve Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Plan Inceleme ve
Degerlendirme Kurulu’nun 27.08.2018 tarihli ve 2018-06/02 sayili karari ile onaylanan,
Kaleigi Kentsel ve III. Derece Arkeolojik Sit Alanina iligkin 1/5000 6lgekli Koruma Amagl
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Nazim Imar Plan1 Revizyonu (Sekil 4.8) ve 1/1000 6lgekli Koruma Amacli Uygulama Imar
Plan1 bulunmaktadir (Sekil 4.8) (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2018).
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Sekil 4.7. Kaleici Kentsel ve III. Derece arkeolojik sit alanina iliskin koruma amacli 1/5000

olgekli NIP (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2018)
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Sekil 4.8. Kalei¢i Kentsel ve III. Derece arkeolojik sit alanina iligkin koruma amagli 1/1000

UIP (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2018)
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Atatiirk Caddesi’nin dogusunda ise Kiiltiir ve Turizm Bakanhigi Plan Inceleme ve
Degerlendirme Kurulu’nun 18.02.2011 tarihli ve 104/05 sayili karari ile onaylanan
Hasimigcan Mahallesi Kentsel Sit Alan1 ve gevresine iligskin 1/5000 6lgekli koruma amagh
nazim imar plani revizyonu (Sekil 4.9) ve 1/1000 6l¢ekli koruma amaglh uygulama imar

plani bulunmaktadir (Sekil 4.10) (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2018).
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Sekil 4.9. Hasimigscan Mahallesi Kentsel Sit Alan1 ve ¢evresi koruma amagli 1/5000 6lgekli
NIP (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2018)
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Sekil 4.10. Hagimiscan Mahallesi Kentsel Sit Alani ve ¢evresi koruma amagli 1/1000 6lgekli

UIP (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2018)

Atatiirk Caddesi’nin batisinda bulunan Kalei¢i Koruma Amagh Imar Planlarinda yol

boyunca 5 bdlge park alani ve geri kalan alanda ticaret + turizm + konut (TICTK) olarak

planlanmistir. Ancak heniiz plana yonelik bir diizenleme bulunmamaktadir.
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Atatiirk Caddesi’nin dogusunda ise kaldirim boyunca yer alan yiiksek yapili binalar Korum
Amagli Imar Planinda 6zel proje alami olarak ilan edilmis ve 1. derece ticaret alan1 olarak
planlanmistir. Her iki planda da Atatiirk Caddesi plan sinirinda kalmis, bu nedenle caddeye

iliskin bir plan karar1 getirilmemistir.

Antalya Biiyiiksehir Belediyesi imar Yonetmeligi

11.11.2011 tarih 524 sayili Antalya Biiyiiksehir Belediye Meclis Karar1 ile uygun bulunan
Imar Yénetmeligi’'nde Alisveris Caddeleri, Kentsel Calisma Alanlar1 bashigi altindaki
“Ticaret Alanlar1” maddesindeki tanim kapsamina girmektedir. Tanima gore “Ticaret
Alanlari: Imar planlarinda; ticari amagh yapilarin, yer aldigi kentsel-bdlgesel is merkezleri,
tali i3 merkezleri, yol boyu ticaret, toptan ticaret, pazarlama alanlar1 akaryakit LPG vb.

iirlinlerin satig ve/veya servis istasyonlari i¢in ayrilan alanlaridir.” denilmektedir.

Y o6netmelik hiikiimlerince tez konusu kapsaminda baglayici maddeler ise sunlardir;

Yol boyu ticaret alanlart

Imar planlarinda ticari amach yapilar icin ayrilmis alanlardir. Bu bélgelerde biiro, is hani,
gazino, lokanta, carsi, ¢ok katli magaza banka, sehir oteli, sinema, tiyatro gibi sosyal kiiltiirel
tesisler, 6zel egitim ve 6zel saglik tesisleri ve benzeri yapilar ile imar planlarinda gdsterilmek

kaydiyla akaryakit, LPG vb. iiriin Istasyonlarmin yer alabilecegi alanlardur.

e Gegici Madde (1): Nazim Imar Planinda MIA alanlar1 icindeki konut alanlarinda 20,00
mt. ve daha biiyiik yola cephesi olan parsellerde ;

e Gegici Madde (2): Nazim Imar Planinda MIA alanlar1 disinda kalan konut alanlarinda
30,00 mt. ve daha genis yollara cephesi olan parsellerde istege bagl ticari amach
bagimsiz bolim olusturulabilir. Gegici maddelerin uygulanmadigi alanlarda diigiin
salonu, gazino, gece kuliibii, taverna, diskotek vb. sinema, tiyatro, hamam, sauna, ekmek
fabrikalar1 ve ekmek firinlar kii¢iik sanayi tanimina giren imalathaneler vb. i yerlerine
izin verilmez.

¢ Binalarin ticari kullanimda olan zemin katlar1 6niindeki arkat ve yaya kaldirimlari ile 6n

bahgelerinin yayaya agik bulundurulmasi zorunlu olup; yaya trafigini onleyecek veya
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tehlikeye diisiirecek duvar ve setler yapilamaz. Yaya ge¢isini zorlastirici sabit veya seyyar
engeller konamaz.

e Imar planinda; ticari kullanim alanlari ile konut alanlarindaki zemin katlarmn ticari
kullanim kosullarin1 saglayan alanlarda; otopark yonetmeliginin 6ngordiigii sayida
otopark alani ayrildiktan sonra kalan alanlar, girig-¢ikisi ayr1 diizenlenmek sartiyla 6zel
otopark olarak tertiplenebilir. Bagimsiz boliim numarasi alinarak isletilebilir. Ancak, bu
sekilde ruhsat alan otoparklar amac1 disinda kullanilamaz.

e Ticaret alanlarinda zemin kat {izerindeki katlarda planda verilen yapi nizamina gore

yapilagsmaya izin verilir (ABB, 2019).

Aligverig caddelerinin, imar mevzuatinda tanimlandig: sekliyle yol boyu ticaret alanlarinin,
diger cadde ve sokaklarla belirleyici bir ayrimi yapilmamaistir. Cesitli maddelerden alinan

yukaridaki hitkiimler genel anlamda ticaret alanlarinin standartlarini igermektedir.

Aligveris caddelerinin sehrin diger ana caddelerinden, merkezi is alanlarindan veya
yayalastirilmis ticari alanlardan farkli bir sekilde ele alinmasini saglayan/engelleyen

herhangi bir madde bulunmamaktadir.

Antalya siirlart igerisinde aligveris caddelerinde yer alan bazi yapisal 6gelerin de yasa ve
yonetmeliklerle belirlenen bir takim standartlar: bulunmaktadir. [lan ve Reklam Y 6netmeligi
bunlardan biridir. Bu yonetmelik Antalya Biiyiiksehir Belediyesi, sinirlari igerisinde; ilan ve
reklam i¢in kullanilan materyalleri ve bunlarin kullanimini kent estetigini koruyarak

diizenlemek amaciyla olusturulmustur (ABB, 2019).

Aligveris caddelerinde kullanilan tabela ve reklam panolar1 bina dis cephelerinde, bina sagir
duvarlarinda, ortak kamu kullanim alanlarinda (yesil alan, pazar yeri, {ist gegit vb.), otobiis

kapal1 duraklarinda ve c¢atilarda kullanilmaktadir.
4.3.4. Atatiirk Caddesi projeleri
Atatiirk Caddesi, aligveris birimlerinin ve diger kullanimlarin yarattig1 canlilik nedeniyle

uzun siire kendi haline birakilarak, cadde iizerinde mekansal diizenlemeler yapilmamuistir.

Ancak Cadde cevresinde ve cadde iizerinde bazi fiziksel miidahaleler gerceklestirilmistir.
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Sur 6nii diizenleme projesi

Surlarin korunarak agiga c¢ikartilmasi, ¢evresinin daha ayrintili projelerle diizenlenmesi
amaciyla Antalya Biiyiiksehir Belediye Baskanhiginca Kaleici Koruma Amagli imar
Planiin “Doénerciler Carsisi’ndan baslayarak Atatiirk Caddesi boyunca uzanan ve Hidirlik

Kulesinde bulan kismi “Sur Onii Diizenleme Projesi” adiyla revize edilmistir (Harita 4.2).
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Harita 4.2. Sur 6nii diizenleme projesi (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2017)
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Bu dogrultuda 2005 yilinda Doénerciler Carsisi-Hidirlik Kulesi arasini kapsayan kisminda
kentsel tasarim yaklagimi ile diizenlenen 1/1000 6l¢ekli plan revizyonu, Antalya Koruma
Kurulu’nun 19.09.1997 tarih 3481 sayili karart ile kurulun 10.12.1997 tarih 3610 sayil
1/500 6lgekli projenin tasarim kararlari uygun bulunmus ve getirilen kamulagtirma kararlari
ile sur gevresinin agik alan olarak diizenlemesi yapilmistir (Resim 4.7) (Antalya Biiyiiksehir
Belediyesi Arsivi, 2017).

Resim 4.7. Sur 6nii agik alan

Engelsiz ve vaya Oncelikli caddeler projesi

2011 yilinda yapilan biitiin kullanicilarin tiim hizmetlere ulagabilmesi ve kamusal yasama
katilabilmesi amaciyla engelsiz ve yaya Oncelikli caddelerin yapilmasi planlanmistir.
“Engelsiz ve Yaya Oncelikli Caddeler Projesi” kapsaminda “Antalya’yr Cadde Cadde
Giizellestiriyoruz Projesi” adiyla Atatiirk Caddesi boyunca diizenlemeler yapilmistir (Resim

4.8). Diizenleme kapsaminda;

e 6700 m? alanda 750 m yol boyunca engelli vatandaslarin gegisine uygun rampalar ile
gorme engelli kilavuz yollar1 ve uyari taglart yapilmstir.

e Kilit tas1 olan caddenin dogu kaldirimlart mermer désenmis,

e Kent mobilyalar1 daha kullanish ve estetik agidan yiiksek hale getirilmis

e Yol boyu turung agaclar dikilerek hem peyzaj diizenlemesi yapilmis hem de gorsel

acidan diizenlenmistir (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2017).
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Resim 4.8. Atatirk Caddesi diizenleme Oncesi (2011) ve sonrasi (2018) (Antalya
Biiytliksehir Belediyesi Arsivi, 2017); (Glines Tok, 2018)

Su kanali
Atatlirk Caddesindeki mevcut dogal su kanali, palmiye agaclari yetistirilmeden once

sekillendirilmis ve ¢evre kalitesini saglayan fiziksel bir unsur olarak giinliik yagsama entegre

edilmistir (Resim 4.9 - Resim 4.10).

Resim 4.9. Su kanal1 (1944) (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2017)
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Resim 4.10. Su kanal1 (1956) (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi, 2017)

Ancak su kanali zamaninda kimligini kaybetmis, uzun bir siire gz ard1 edilmis ve 1986 da
kapatilmistir. “Antalya’y1 Cadde Cadde Giizellestiriyoruz Projesi” kapsaminda orta refiijde
bulunan mevcut betonarme kanal korunarak, iizerine yeni bir arik sistemi ile su dgesinin
tekrar caddeye kazandirilmistir. Kanal iizerine belirli araliklarla yaya kopriileri yapilarak

gorsel agidan zenginlestirilmistir (Resim 4.11).

Resim 4.11. Su kanali diizenleme oncesi (2011) ve sonrasi (2018) (Antalya Biiyiiksehir
Belediyesi Arsivi, 2017)

Zaman i¢inde yapilan bu projeler ile Atatlirk Caddesi’nin kéhnelesmesinin oniine gecilmis
caddenin kullanict memnuniyetini arttirmistir. Ancak gecen 23 yilda tarihi sur kenarlari
yeniden diizenlemeye ihtiya¢ duyar hale gelmistir. Diizenleme yapilmayan caddenin bati

kaldirimlar1 kéhnelesmeye baglamistir.
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4.4. Atatiirk Caddesi Mevcut Kullanim

Aligveris caddelerinin kalitesini arttiran en dnemli etmenlerden biri cadde lizerindeki ticari
faaliyetlerin gesitliligidir. Bu kapsamda Atatiirk Caddesindeki faaliyetler ve yapilar analiz

edilmistir.

4.4.1. islev analizi

Atatiirk Caddesi goriiniiste karmasiklik hissi veren goriiniimiiyle agaglarin yerlesimi, yesil
sinirlar, su kanali ve tramvay gibi bazi temel 6zellikleri ardinda gizlemektedir. 750 metre
boyunca uzanan cadde karakteristigi; is, alisveris, temel yemek ihtiyaglart ve konut

kullanimlan seklindedir.

Caddenin fiziksel 6zelliklerini arastiran Jacobs (1961) islevsel cesitliligin, ekonomik ve
sosyal acidan caddeler i¢cin onem tasidigini belirtmistir. Bu kapsamda degerlendirildiginde
Atatiirk Caddesi, canliligin1 korumasin1 destekleyici nitelikte; insanlarin bog zamanlarini
degerlendirebilecegi, diger insanlarla etkilesim i¢ine girebilecegi, alisveris yapabilecegi vb.

etkinleri gerceklestirebilecegi bir¢ok islevsel ¢esitliligi barindirmaktadir.

Caddede karmasiklik hissi veren; tamamlayici olmayan (Jacobs, 1993), uyumsuz
kullanimlar, birbirleri ile uyumsuz ticari tabelalar ve diikkan cepheleri, yabanci malzemeler,
her yerde bulunabilen elektrik ve telefon kablolar1 vb. gibi bir¢ok nesne vardir. Atatiirk

Caddesi, uyumlu olmayan pek ¢ok diikkan ve restoranin bulundugu biiytik binalarla doludur.

03.01.2019 tarihli TKGM verilerine gore Atatiirk Caddesi lizerinde yaklasik 305 diikkan
bulunmaktadir. Ancak tapu kayitlarinda asma katlar ve depolar dahil ayr1 ayr1 olan
diikkanlarin ¢ogu birleserek tek diikkan olmustur. Calisma alaninda yapilan analizler
sonucunda Atatiirk Caddesi lizerinde caddeye cepheli 133 adet diikkan ve 8 pasaj/ishan1 (86)
bulundugu tespit edilmistir. 03.01.2019 tarihli TKGM verilerine gore biirolar hari¢ 397 adet
konut bulunmakta olup bunlarin hepsi caddenin dogu bolgesindeki yapilarda bulunmaktadir

(Sekil 4.11).
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Sekil 4.11. Atatiirk Caddesi bina kullanim tipi

Cadde boyunca yer alan binalarin zemin katlarinin tamamu ticaret olmakla beraber iist kat

kullanimlari incelendiginde yapilarin % 50,0’sinin iist katlarinin tamamu ticaret, % 20,8’inin
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sadece 1. katlar ticaret, % 6,3’liniin 2. katlar1 ticaret, % 2,1’inin 3. ve 4. katlar1 ticaretken

binalarin %18,8’inin st katlar1 konuttur (Sekil 4.12).
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Sekil 4.12. Atatiirk Caddesi iist kat ticaret analizi
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Yapilan arazi kullanim g¢alismasinda zemin kattaki tiim ticaret birimlerinin isimleri ile
markalar1 ve ticaret tipleri belirlenmistir. Olusturulan bu ticaret envanteri cografi bilgi
sistemleri programinda mevcut binalar ile eslestirilerek kodlanmistir. Bu sayede tiim
binalardaki ticaret tiirlerini ve kullanimlarini ticaret birimlerinin marka ve tiplerine

smiflanmasina gore haritalamak miimkiin olmustur (Sekil 4.13).
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Sekil 4.13. Atatiirk Caddesi ticari envanter analizi

Eski binalara sahip yogun mahalleler daha cazip, daha canli ve aligveris caddelerini ziyaret

etmek i¢in daha fazla insan1 cezbetmektedir. Atatiirk Caddesi'nin bati sinirmnin Antalya
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Kentinin tarihi ¢ekirdegini olusturan Kalei¢i Bolgesi olmasi ve bu bolgeye gelen

ziyaretgilerin Atatiirk Caddesi’ni kullanmalar1 bu caddenin canlilig igin 6nemli bir etkendir.

Yogunluk, karma kullanim, bolgesel erisilebilirlik, merkez islevi, baglantilar, yol tasarima,
park sorunu, yaya kosullar1 ve hareketlilik gibi fiziksel faktorler cadde kullanimini
etkilemektedir. Atatiirk Caddesi’nde, Donerciler Carsisi’ndan Karaalioglu Parki’na kadar

fiziksel olarak stirekliliginin yaninda kullanim agisindan ayrigmalar bulunmaktadir.

4.4.2. Yap1 analizleri

Montgomery’e (1995) gore insanlarin etkilesim iginde bulundugu tiim basarili kentsel
alanlarin anahtar ticarettir. Yogun ticaret hacminin olugmasi i¢in farklilifa ve birincil
kullanim alanlarmin ¢esitliligine gereksinim duyulmaktadir. Kullanim ¢esitliligi olan alanlar
tek fonksiyonlu yerlerden ¢ok daha fazla ilgi g¢ekici olmaktadir. Aktivite farkliligini
saglamak i¢in, farkli bina tiplerine, karma kullanimlara, bina boyutlarmin yas ve

durumlarinin dikkate alinmasina, tiirlerine ve uyumlarina gereksinim duyulmaktadir.

Bu kapsamda Atatiirk Caddesi boyunca yer alan yapilarda, tiir, kullanim, fonksiyon

analizleri yapilmistir.

Yapi kullanim fonksiyonu

Jacobs (1961), karma kullanimlarla olusturulmus kose yapilarinin caddelerde sosyal
etkilesimi ve yasanabilirligi destekledigini belirtmistir. Castrillo (2000), ise bu teoriyi karma
kullanimlarin, yani ¢esitlilik iceren yerlerin o mekéanlarin canliliginin korunmasinda en

onemli etkenlerden biri oldugunu vurgulayarak desteklemistir.

Bu kapsamda degerlendirildiginde, calisma alanindaki yapilar genel olarak konut, ticari ve
resmi kurum yapilarindan olusmaktadir. Banka subelerinin bulunmasi, okul, cami gibi
sosyal donat1 alanlarinin bulunmasi, kafe-lokanta ve miizikli eglence yerleri, magazalar gibi
ticari faaliyetin fazla olmasi ile insanlarin isteklerini karsilayabilmelerinin yaninda ulagimin

kolay olmas1 da Atatiirk Caddesi’ni popiiler ve merkezi bir yer haline getirmistir.



112

Diikkén tirleri

Cadde boyunca yer alan tiim yapilarin giris katlart ve bazi yapilarin tamami ticaret
fonksiyonuna sahiptir. Cadde boyunca lokanta, bijuteri, kitap¢i, ayakkabi-¢anta, giyim
(yerel-kurumsal), kuruyemis diikkanlari, biife, dondurma diikkanlar, tatlicilar, kuyumcular,

bankalar, kozmetik diikkanlar1 vb. ticaret fonksiyona sahip diikkanlar bulunmaktadir.

Bu diikkénlarin % 15,0’ini giyim sektorti (20), % 12,8 ‘ini yeme-igme sektorii (17), % 9,8’ini
kafe (13) ve bijuteri (13), % 8,3’ilinli ayakkabi-canta magazalar1 (11), % 7,5’in1 kozmetik
magazalari (10), % 6,8’ini iletisim magazalari (9), % 4,5’ini eczane-optik (6), tatli-dondurma
diikkanlar1 (6), % 3,8’ini banka (5), kuyumcular (5) ve % 2,3’linii biife ve kuruyemis
diikkanlarindan (3) ve % 7,5’ini de diger (tattoo diikkanlari, terzi, oyuncakei, kitapct vb)

sektorlerdeki magaza ve diikkanlar olusturmaktadir.

Cizelge 4.1. Atatiirk Caddesi’nde yer alan diikkén tiirleri ve sayilari

Tiir Adet (%)
Biife 3 2,3
Kuruyemis 3 2,3
Kuyumcu 5 3,8
Banka 5 3,8
Pasaj +ishan 6 45
Tatli-Dondurma 6 4,5
Eczane-Optik 6 4,5
Iletisim 9 6,8
Kozmetik 10 7,5
Ayakkabi-Canta 11 8,3
Diger (tatto, oyuncakgi vb.) 12 9,0
Bijuteri 13 9,8
Kafe 13 9,8
Yeme-I¢gme 17 12,8
Giyim 20 15,0
Toplam 133 100,0
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Cadde iizerinde agirlikli olarak yeme-igme birimleri bulunmaktadir. Ikinci sirada giyim
sektorii yer alirken bijuteriler, kozmetik diikkanlar1 bulunmakta ve bunlar1 ve ayakkabi-ganta

tizerine gesitli magazalar ve kuyumcular takip etmektedir (Cizelge 4.1).

Caddede zaman zaman aym tiir kullanimlarin kiimelendigi gdzlemlenmistir. Ornegin;
caddenin birinci boliimiinde kuyumcularin birbirlerine ¢ok yakin yer sectigi (Sekil 4.15) ve
bu yer se¢imini kafelerin devam ettirdigi goriilmektedir. Caddede yer alan ticari birimlerin

mekansal dagilimi sekil 4.14 ve sekil 4.15°da verilmektedir.
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Caddede genellikle ziyaretcilerin aligveris aligkanliklar1 ve ihtiyaglar1 gozetilmekte oldugu
goriilmekte c¢evrede yasayan konut sahiplerinin giinlilk aligkanliklar1 ve ihtiyaglarini

kargilamaya yonelik kullanimlara (market) ¢ok yer verilmedigi goriilmektedir.

Cadde boyunca tek tarafl1 yer alan diikkanlarin % 4,5’ini is hani ve pasajlardan olusmaktadir
(Sekil 4.16). Atatiirk Caddesi iizerinde 3 adet ishan1 (Ali Oguz Konuk, Ugar ve Vakif ishani)
ve 5 adet pasaj bulunmakta olup i¢lerinde toplam 86 adet diikkkan bulunmaktadir.
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Sekil 4.16. Atatiirk Caddesi’nde yer alan pasaj ve ishanlari

Genellikle, kitapci, terzi, berber gibi kullanimlarin bulundugu is ham1 ve pasajlar cadde

boyunca varliklarini siirdiirmektedirler (Resim 4.12).
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Resim 4.12. Atatiirk Caddesi iizerinde bulunan pasaj ve ishanlarindan birkag1

Ercoskun ve Oziiduru’nun (2013) ¢alismasinda alisveris mekanlarmin kalite gostergesinin
yerellik oldugu vurgulanmaktadir. Atatiirk Caddesi’nde de zincir yapilarin yan sira yerel
esnafin yogun olarak agirlikta oldugu goriilmektedir. Caddeye cephesi bulunana 133 adet
diikkanin 101 tanesi, pasaj ve ighanlari i¢inde bulunan ticari birimlerin tamami (86 adet)

yerel magazalardan, kafelerden ve dilkkkanlardan olugsmaktadir.

Yapi kat adedi

Atatiirk Caddesi’nde planlardaki emsal artisiyla iki {i¢ katli tarihi binalarin yerini yliksek
katl1 binalar almistir. Caddenin dogu yoniinde 7-8 katli bitisik nizamdaki binalar cadde ile
eski yerlesmeler arasinda duvar gorevi gormektedir. Binalarin altinda caddeye dar cepheli

derinligi fazla olan ¢ok sayida diikkan bulunmaktadir (Sekil 4.17.).
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Bat1 yoniinde ise sit alanina sinir olmasi ve tarihi surlarin bu tarafta bulunmasi nedeniyle

yiikseklik daha az (en fazla 4 katli), kent i¢i bosluklar daha fazladir.

Rogers (2017)’a gore, ylksek olgekli yiiksek katli yapi, insanlarin sagligini olumsuz yonde
etkileyebilirken, insan 6lgekli yapilar, insanlarin kamusal alan algilar1 tizerinde olumlu bir
etkiye sahiptir. Bu kapsamda degerlendirildiginde A bolgesi, insan 6lgeginin iizerinde
yapilarla ¢evrelenmisken B bdlgesi, insanlarin kamusal alan algilari {izerinde olumlu bir

etkiye sahip olmasini saglayacak olgekte yapilarla ¢evrelenmistir.
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4.5. Atatiirk Caddesinin Tasarim Kriterleri Acisindan Analizi

Cumbhuriyetin ilk zamanlarindan iki {i¢ katl tarihi cumbal1 evlerle ¢evrili olan cadde zaman
icinde planlardaki emsal artiglariyla ve gelisen Tiirkiye sartlar ile yiiksek katli binalarla
cevrelenmistir. Atatlirk Caddesi zamanla kullanicilan igin, yliksek katli binalarla ¢evrili
olmasinin yani sira araglar ve yayalar tizerindeki trafik stresi yogun niifuslu alanin bos alana
ihtiyaci artan bir cadde haline gelmistir. Atatiirk Caddesi, mekansal fonksiyonlarin kullanimi
ve mimari formlarin ¢atismasi arasindaki hassas dengeyi tutmak kaydiyla halen hayata

tutulmaktadr.

Kamusal alanlarda olmas1 gerek ozellikler {izerine arastirma yapan Rogers (2017), kullanim
cesitliliginin, insanlar1 caddeye cekecegini, kalicilig1 tesvik edecegini ve ayni zamanda
giivenligi arttiracagini belirtmistir. Atatlirk Caddesi, kaldirimlari ¢cevreleyen binalarin zemin
katlarinda; perakende ticaretler ile karma kullanimlar, birinci katlarinda; ofisler ve {ist

katlarda; konutlar ve biirolar ile kullanim ¢esitliligini saglamaktadir.

Kentsel sit alanini cevreleyen, ayni zamanda nostaljik tramvay hattinin da gegctigi,
cogunlukla magazalarin, yeme-igme mekanlarinin bulundugu Atatiirk Caddesi, Antalya’nin

yaz-kis en yogun yaya kullaniminin oldugu caddesidir (Giil, 2006).

Ayni1 zamanda Atatiirk Caddesi 6nemli giinlerde (milli bayramlar, festivaller vb) gecis
torenlerinin yapildigi, kortej giizergdhiin en 6nemli kesimini olusturmakta ve bu 6zellikte

cadde kullanimini arttirmaktadir.
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Resim 4.1. Atatiirk Caddesi Altin Portakal Film Festivali korteji (Toros Gazetesi, 2018)

Ticaret fonksiyonu yaninda Atatiirk Caddesi, bos vakitleri gegirme, eglenme ve dinlenme
mekani haline gelmistir. Yayalar baslica aktiviteleri olan yiirtimek, vitrine bakarak dolasma,
aligveris yapmak gibi aktivitelerin yani sira biiro gibi ¢aligma alanlari, oturma, dinlenme,
yemek yeme gibi aktiviteler ile belirli siirelerde bu alanda kalmaktadirlar. Atatiirk
Caddesi’nde duraklama bolgeleri (yol tistii kafeterya, lokanta, biife, fastfood vb.), rekreasyon
bolgeleri (agik oturma elemanlari ve oturma gruplart vb.) gibi alanlar mekana aktivite

zenginligi ve cesitliligi getirmistir.

Bu bolgeler Atatiirk Caddesi kullanim tiirlerine, tasarim ve fiziksel 6zelliklerine gore
farklilik gostermektedir. Bu farklilik gdsteren alanlar gruplara ayrilarak mevcut durum ve
arazi kullanim verileri GIS veri taban1 kullanilarak analiz edilmistir. Cadde lizerinde yapilan
diizenlemeler ile tasarim agisindan da farklilik gosteren dogu ve bati kaldirimlari, A ve B

bolgesi olarak ayrilmistir (Sekil 4.18).
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Sekil 4.18. Atatiirk Caddesi analiz bolgeleri

Kullanim tiirlerine gore ise kendi iginde Al, A2, B1, B2 ve B3 bolgelerine ayrilmistir
(Cizelge 4.2).
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Cizelge 4.2. Atatiirk Caddesi bolgeleme kriterleri

Grup Bolgeler Ozellikleri
A Al Hanlar ve kuyumcular bolgesi
A2 Ticari Alan (bijuteri, giyim, kafe, ayakkabi... vb.)
Bl Donerciler Carsisi ve bankalar bolgesi
B B2 Hadrian Kapisi ve yesil alan bolgesi
B3 Kafeler bolgesi

Atatiirk Caddesi, literatiir kisminda belirlenen cadde ve aligveris caddesi tasarim kriterlerine
gore ulagim ve erisilebilirlik, yesil alan ve peyzaj 6geleri, kaldirim, sokak mobilyalar1 ve

sosyal boyut ¢ercevesinde incelenmistir.

4.5.1. Ulasim ve erisilebilirlik

Yayalar, saticilar, igyeri sahipleri, ¢alisanlari, konut sakinleri, caddelerde siirekli hareketin

nedenleridir. Aligveris caddeleri de bu hareketin baslica yerlerinden biridir.

Antalya kent merkezindeki aligveris caddeleri, yol aginin yalnizca % 5' ini olusturmaktadir.
Atatiirk Caddesi, sehrin ilk planlarindan giiniimiize kadar Antalya kent merkezinde 6nemli
bir ulasim hattin1 olusturmaktadir. Antalya’nin sosyokiiltiirel anlamda da sayil
caddelerinden biri olmasi ziyaretgiler tarafindan tercih edilme sebebini arttirmakta ve alanda

fazladan bir tasit yiikii olusmaktadir.

Kuzeyden giineye tek yon olan Atatiirk Caddesi tek seritlidir (Harita 4.3). Ayrica caddede
tarthi su kanali, palmiye agaclar1 ve peyzaj 6geleri ile tasit yolundan ayrilmis nostaljik

tramvay hatt1 ve ara¢ yolu ile ayn1 zemin {izerinde bisiklet yolu bulunmaktadir.

Atatiirk Caddesi’ne ulasim ¢esitli yollarla yapilabilmektedir. Kolay erisim ve ulasilabilirlik
diger aligveris caddelerinde oldugu gibi bu caddede de kullanim agisindan biiyiik bir etken
olmustur. Antalya’nin diger yerlesim bolgelerinde oturanlar Atatiirk Caddesi’ne ulagimda

Ozel arag, otobiis, tramvay ve nostaljik tramvay kullanmaktadirlar.
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Kent icinde 11,2 km alanda ulasim saglayan tramvay hattinin Ismetpasa Durag Atatiirk
Caddesi’nin kuzeyinde 50 metre mesafede yer almaktadir. Ayni zamanda 1999 yilinda yolcu
tagimaya baslayan Konyaalt1 Varyant’tan Sampi Kavsagi arasinda ulagimi saglayan 5,2 km
uzunlugundaki nostaljik tramvay hatt1 Atatiirk Caddesi’nden ge¢gmektedir. Miize, Barbaros,
Meslek Lisesi, Selekler, Cumhuriyet Meydani, Kalekapisi, Ug Kapilar, Belediye, Isiklar,
Cender ve Zerdalilik olmak tizere toplamda 11 durak ile hizmet vermekte olan tramvay
hattinin Atatiirk Caddesi’nin ortasinda (Ug¢ Kapilar) ve sonunda (Belediye) olmak iizere 2
adet duragi bulunmakta (A Bolgesi) ve her yarim saatte bir tramvay ge¢mektedir (Harita
4.4).

o
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Harita 4.4. Nostaljik tramvay hatti

Cadde minibiis giizergdhinda yer almasa da bu aracglar caddeye en yakin yollardan
gecmektedir. Ayrica Konyaalti-Lara arasi ulasimi saglayan Antalya’nin en uzun otobiis
hatlarimin ana giizergadh yolu Atatiirk Caddesi’nden ge¢mektedir. Cadde ortasinda ve
sonunda olmak tiizere 2 adet otobiis duragi bulunmakta (B Bolgesi) ve yaklasik 10 otobiis

hatt1 bu duragi kullanmaktadir (Resim 4.13) (Harita 4.5).
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Resim 4.13. Atatiirk Caddesi’ndeki otobiis duragi

Caddeyi ara¢ yolunun yani sira bisikletlilerin, motorlularin ve faytonlarin kullanimina da
hizmet eden nostaljik tramvay hatt1 bolmektedir (Resim 4.14). Giiniimiizde havuz olarak
diizenlemesi yapilan tarihi kanal ve palmiye agaclari, tramvay hatt1 ile ara¢ yolunu
birbirinden ayirmaktadir. Caddenin dogu kaldirimdan yola ¢ikis cadde boyunca kanallar
izerine yerlestirilmis merdivenlerle saglanmaktadir. Tramvay yolu ile kaldirimlar: ise ara

ara yerlesmis olan kafelerin oturma birimleri haricinde ayiran bir unsur bulunmamaktadir.

Resim 4.14. Tramvay yolu kullanimi
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Bisiklet yolu

Atatiirk Caddesi’nde Antalya Ulasim Ana Plan1 (ANT-UAP) kapsaminda, Konyaalti’ndan
Lara’ya kesintisiz bisikletle ulasim i¢in mevcutta birbirinden kopuk halde bulunan 20 km
uzunlugundaki bisiklet yolunun birbiriyle baglantisini saglayacak 8 km yeni bisiklet yolu
olusturulmustur. Liman Kavsagi'ndan baglayarak Konyaalt1 Sahili - Dumlupinar Bulvar -
Hasan Subagi Parki - Teomanpasa Caddesi - Milli Egemenlik Caddesi - Hasan Subasi
Caddesi - Cumhuriyet Meydani - Atatiirk Caddesi - Tevfik Isik Caddesi - Isiklar Caddesi -
Eski Lara Yolu - Diiden Park ici - 2134. Sokak - Caglayangil Caddesi - Rauf Denktas
Caddesi’'ne kadar devam etmekte olan 28 km bisiklet yolunun Atatiirk Caddesi’nde olan
kesimi 21.02.2019 tarihinde kullanima agilmistir (Resim 4.15).

Resim 4.15. Atatiirk Caddesi bisiklet yolu

Liman Caddesi’nden baslayarak Rauf Denktas Caddesi’ne kadar Atatiirk Caddesi lizerinden
gecerek devam eden 20 km uzunlugundaki bisiklet yolu, 2 m genisligi, 25cm giivenlik hatti,
kalict mavi boyamasi, yaya veya ara¢ kesisim noktalarindaki uyari tabelalar1 ile 03.11.2015
tarth 29521 sayili resmi gazetede yayinlanarak yiiriirliige giren “in Bisiklet Yollar1 Tasarim
ve Yapim Kurallari, Tasit Yoluna Yapilacak Bisiklet Yollar1” bashig altindaki maddelere
uygun olarak yapilmistir (Tasit yoluna yapilacak bisiklet yollar1 gosterimi ).



Tasit Yolu Yaya Kaldirimi

25 Bisiklet Yolu

Sekil 4.19. Tasit yoluna yapilacak bisiklet yollar1 gosterimi (Resmi Gazete, 2015)

Otopark durumu

Calisma alaninin konumu geregi yapilarin bir boliimii konut olarak kullanilirken, biiytik bir
boliimii de isyeri olarak kullanilmaktadir. Bundan dolay1 alanda yogun yaya ve arac trafigi

bulunmakta ve buna bagli olarak otopark ihtiyaci dogmaktadir.

Calisma alan1 ve yakin c¢evresinde halka acgik otopark olarak olan nitelendirilen 4 alan
bulunmaktadir. Bunlardan ilki 2017/07-469 sayili UKOME Genel Kurul karari ile hak
sahipleri haricinde Kalei¢i Bolgesine ara¢ girisinin yasaklanmasi ¢alismalar1 kapsaminda 2
ve 4 katli mekanik katli agik otopark olarak diizenlenen Atatiirk Caddesi’ni paralel kesen
Recep Peker Caddesi’nde yer alan otopark alanidir. Atatiirk Caddesi’ne 200 metre uzaklikta
bulunan otopark alani 150 arag kapasitelidir. Arag¢ kapasitesinin diger otoparklardan fazla
olmasina ragmen Kaleigi ve Atatiirk Caddesi kullanicilarin yani sira bolgede yer alan diger
is merkezleri ve kurumlara da hizmet vermektedirler. Bir digeri caddeye ilk giriste
Donerciler Carsisi’nin bitiminde 6zel isletmesi olan genellikle Kalei¢i’ne gelenler tarafindan
kullanilan 30 araclik bir otopark alamidir. Cadde iizerindeki 3. otopark, tabelasi olmadan
bulunamayacak sekilde Hadrian Kapisi’nin dogusunda yer alan binalarin arkasinda bulunan
15 arag kapasiteli bir otoparktir. Alanda yer alan 4. otopark ise eski ETV (Eyilik TV)
binasinin bahgesini ve tarihi surlarin kenarlarini kullanan maksimum 30 araclik o6zel
isletmesi olmasina ragmen kotii durumda olan otopark alanidir. Ayrica kale surlarinin yikik

kisimlar1 otopark olarak kullanilmasi da tarihi dokuya zarar vermektedir (Sekil 4.20).
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Ayrica Antalya Biiyiiksehir eski hizmet binas1 ve Antalya Sehir Tiyatrosu’nun 6niinde yer
alan 30 araglik alan otopark olarak kullanilmaktadir ancak sadece resmi araglarin, belediye

personelinin ve tiyatro oyuncularin kullanimina hizmet vermektedir.

Antalya ANET A.S. ve Antepe Insaat ve Ticaret A.S. tarafindan isletilen ve dijital verilerden
temin edilen otopark bilgilerine gore doluluk oranlarmin 6gle saatlerinde daha yiiksek
oldugu ve aracglarin ortalama 43 dakika park ettikleri bilinmektedir (Antalya Ulasim Ana
Plan1 Raporu 2015).

A BOLGESI

Lisesi

L

KALEIGi

Karaalioglu
Parki

Sekil 4.20. Atatiirk Caddesi ve yakin gevresi otopark alanlari
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Otopark ihtiyaci c¢alisma alaninda fazlasiyla hissedilmektedir. Ozellikle hafta sonu ve
etkinlik oldugu giinlerde bu alanlar ¢ok daha yetersiz kalmaktadir. Ayrica otopark iicreti
vermek istemeyen kullanicilar, caddeler ve onlara baglanan diger sokaklar1 otopark olarak

kullanilmaktadir (Resim 4.16).

Resim 4.16. Ara sokaklardaki parklanma

Evrensel erisilebilirlik

Doéseme kaplamasinda kullanilan her bir elemanin doku, biiyiikliik, renk ve modelleri
kaplanan alanin algilanan Olgegini etkilemektedir. Cadde ve sokak tasariminda kullanilan
doseme kaplamasi ayni1 zamanda gorsel elemanlara notr bir taban olusturur, mekansal 6zellik

kazandirir ve gorsel ilginglik katar.

Atatiirk Caddesi incelediginde; caddenin B2 bolgesinde yer alan kaldirim, 15 cm
yiiksekliginde ve oldukca eski olan arnavut taslarla doseli ve parke taslariyla
sekillendirilmistir (Resim 4.17). Arnavut taslarinin bazi alanlarda yerinden ¢ikmasi, bazi
yerlerde aralarmin agilmasi yayalarin yiiriiyiis konforu agisindan sikinti olusturmakta ve

kullanicilar parke taglarindan yiiriimeye ¢aligmaktadir.
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Resim 4.17. Atatiirk Caddesi (B bolgesi) kaldirim

Caddenin A boélgesinde yer alan tramvay yolu ile ayni yiikseklikte bulunan kaldirim ve B1
Bolgesinde Donerciler ¢arsisi Oniinde yer alan kaldirim 2011 yilinda yapilan “Antalya’y:
Cadde Cadde Giizellestiriyoruz” Projesi kapsaminda mermer malzeme ile désenmis ve

hissedilebilir yiizeyler eklenerek engellerinde kullanimina uygun hale getirilmistir (Resim

4.18).

Resim 4.18. Atatiirk Caddesi (A bolgesi) kaldirim
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Kaldirimlarin devamliligi A bolgesinde 1 kez B bolgesinde ise 2 kez (Kalei¢i’ne baglanan
yollar) kesilmektedir. Kaldirimlarin kesintiye ugradigi A bolgesi (dogu kaldirimi)
kaldirnminda rampalar egimleri ve genislikleri engellilere goére tasarlanmig metal
hissedilebilir yiizeyler ile dosenmistir (Resim 4.19). B bolgesinde (bat1 kaldirimi) yer alan
kaldirimlar ayni hassasiyete gore tasarlanmamis engellilere yonelik rampa diizenlemeleri

yapilmamaistir.

Resim 4.19. Atatiirk Caddesi A bdlgesinde yer alan kaldirim rampalart

Yaya gecitleri

Atatiirk Caddesi boyunca A ve B bolgeleri arasinda 15 adet yaya gegisine olanak saglayan
alan bulunmaktadir. Bu gegitlerden sadece ligiinde yaya geg¢idi ¢izgileri yer almaktadir. A ve
B bolge kaldirimlar: aras1 gegisi saglayabilmek i¢in tampon bdlgeyi olusturan unsurlardan
olan su kanalini gegmek gerekmektedir. Bu amagla yapilmis 9 adet merdivenli kopri
bulunmaktadir (Sekil 4.21). Ancak kopriiniin inisindeki basamak direk yola ¢ikmakta ve
tehlike olusturmaktadir (Resim 4.20).
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Sekil 4.21. Atatiirk Caddesi’nde yer alan yaya gegitleri




Resim 4.20. A Bolgesinde yer alan merdivenli koprii

Ayrica A bolgesi boyunca su kanalin yer altina girdigi alanlarda algilanabilir yilizey

standartlarina uygun olarak 6 adet hemzemin gegis imkani1 bulunmaktadir (Resim 4.21).

Caddenin basinda (Donerciler Carsis1 Onii) ve ortasinda (Hadrian Kapis1 Onii) olmak iizere
2 adet trafik lambas1 bulunmakta ve yaya ge¢isinde sinyalizasyonla saglanmaktadir. Ayrica
Atatiirk Caddesi lizerinde hiz sinir1 30 km\s olmasi nedeni ile diger bolgelerde sinyalizasyon

kullanilmamustir.



137

Resim 4.21. Atatiirk Caddesi hemzemin yaya gecidi 6rnegi

4.5.2. Yesil alan ve peyzaj 6Zeleri

Yesil alan

Atatiirk Caddesi iizerinde Handrian Kapisi’nin ( 3 Kapilar ) giiney duvarinin dis kesiminde
yer alan 100 m? bir mekanda agag altlarina konulan banklar ile olusturulan kamusal alan ve
Atatiirk Caddesi (caddenin sonunda) ile Isiklar Caddesi arasinda kent merkezinin en biiyiik
yesil alam1 olan Karaalioglu Parki, ¢alisma alaninin agik ve yesil alanlarmin biiyiik bir

kesimini olugturmaktadir (Sekil 4.22).

Hadrian Kapisina bitisik alanda Atatiirk Caddesi ve Kalei¢i’ni canlandirmak ve degerlerini
yeniden kazandirmak amaci ile her y1l temmuz ayinin ilk haftas: bir sahne kurularak Kaleici

Old Town Festivali kapsaminda konserler diizenlenmektedir (Resim 4.22).
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Resim 4.22. Atatiirk Caddesi kamusal alan kullanimi

Karaalioglu Parki ise her tiirlii bayram (23 Nisan, 19 Mayis, Yoriik festivali vb.) ve senlige
(Ramazan senlikleri, panayir vb.) ev sahipligi yapmaktadir. Ramazan ayi boyunca
Karaalioglu Parki’nda kurulan senlik alani ile birlikte caddenin her kesimden kullanici sayisi

artmakta, ticari faaliyetler hiz kazanmakta ancak beraberinde otopark sorunu yasanmaktadir.

Bunlarin yani sira alanin yesil dokusunu kaldirimlarda 1 m genisligindeki serit igerisinde yer
alan turung agaglari, tramvay yolu ile ara¢ yolunu birbirinden ayiran caddeye kimlik katan

palmiye agaclar ve kanal etrafinda yer alan ¢igekler olusturmaktadir.

Iyi bir kamusal alan olusturmak igin gerekli olan maddelerin basinda yer alan yesil alanlar,
hava kalitesine katkida bulunmaya ve yaz aylarinda sicakliklar1 hafifletmeye yardimeci
olmaya ek olarak bitki Ortiisii, insanlar1 dis mekéan etkinliklerine ¢ekerek kentleri hiimanize
etme giiciine sahiptir (Rogers, 2017). Bu kapsamda degerlendirildiginde yaz aylarinda
yiiksek sicakliklara maruz kalan ve yogun motorlu arac trafigi etkisinde kalan Atatiirk
Caddesinde yer alan tramvay hatti ile ara¢ yolunu birbirinden ayiran palmiye agaglar1 ve
cadde boyunca kaldirim {izerinde yer alan turun¢ agaglari, cadde iizerindeki toz, egzoz
dumani, ses gibi hava ve girilti kirliligine sebep olan etkenleri bertaraf ederek en aza
indirmektedir. Cadde boyunca yer alan agaglar giinesli giinlerde golge olusturarak cadde
kullanicilarina daha rahat bir ortam sunmaktadir. Ayrica ayni1 zamanda kis aylarinda meyve

veren turung agaclari ile gorsel bir farklilik olusmaktadir.
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Sekil 4.22. Atatiirk Caddesinde agik ve yesil alan kullanimi1

Cadde iizerinde sur duvarlarin giineyinde yer alan (Sekil 4.23’de 2 numaral1 alan) bdlge Sur
Onii Diizenleme Projesi kapsaminda diizenlenmis ancak hicbir fonksiyon getirilmemistir.
Zamanla atil duruma gelen alan bu haliyle Jacobs (1961)’un yesil alanlar kullanilmazsa atil

kalir ve basarisizliga mahkam olurlar teorisini destekler niteliktedir.

Su yiizeyleri ve cesme

Atatiirk Caddesindeki ara¢ yolu ile tramvay yolunu birbirinden ayiran 1930’lu yillarda
caddeye entegre edilen mevcut su kanali, gorsel etkisi, serinlik ve yansitma etkisi ile alanin

cekiciligini arttirmistir. Cevre kalitesini saglayan fiziksel bir unsur olarak cadde yagamina
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entegre edilmis su kanalinin kullanimi ile caddenin gorsel ve fiziksel kalitesi giigclenmistir.
Kanal fiizerinde belirli araliklarla yer alan yaya kopriileri ile cadde gorsel acidan

zenginlestirilmistir.

Sekil 4.23. Su kanal

Sicak bir iklime sahip Antalya kenti icin ¢esmeler biiyiik 6nem tasimaktadir. Ancak kent
merkezinde yer alan kamusal alanlarda ¢esmelere ¢ok yer verilmemistir. Atatiirk Caddesi
boyunca da bir adet aslan basi figiirlii 4 yonlii gesme bir adette cadde sonunda ibrikli adam
figlirinde ¢esme bulunmaktadir (Resim 4.23).
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Resim 4.23. Atatiirk Caddesi ¢gesme 6rnekleri

4.5.3. Kaldirim

Kentin en kamusal alanlar1 ve en hayati organlari olarak goriilen kaldirimlar (Jacobs, 1961),
giivenli, rahat bir yaya bdlgesinin dnemli bir parcasidir. Aligveris caddelerini daha uzun siire
kullanilabilmesi i¢in insanlar1 yilirimeye ve daha uzun siire kalmaya tesvik edilmesi
gerekmektedir. Iyi bir yaya ortami insanlar1 kamusal alanlarda daha fazla sosyallesmeye

tesvik edecek ve iyi isleyen bir kamu alan1 olusturmasiyla saglanabilecektir (Gehl 2004).

Iyi bir yaya ortami olusturmak icin Shamsuddin ve digerleri (2012) tarafindan belirtilen
yiirlinebilirlik 6l¢limlerinin baginda gelen “siirekli ve bakimli kaldirimlarin varlii, yaya
ayrimi veya trafikten tamponlama, gecis giivenligi” gibi unsurlarin yani sira yaya konforu

ve glivenliginin saglanmas1 gerekmektedir.

Bu kapsamda 1yi bir yaya ortami olusturarak yiirtinebilirligi arttirmak ve bunlara bagli olarak
iyi bir kamusal olusturabilmek icin literatiir kisminda belirtilen tasarim kriterlerinin dikkate

alinmas1 gerekmektedir.

Calisma alan1 olan Atatiirk Caddesi literatlir kisminda belirlenen kriterler dogrultusunda

analiz edildiginde, A ve B bdlgesinde yer alan kaldirimlari, kullanilan malzeme, genislik,
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yiikseklik ve tasarim bakimindan birbirinden ¢ok farklilik gosterdigi belirlenmistir. Bu

farkliliklar incelendiginde;

A bolgesi kendi igerisinde bir kaldirim bélgelemesine sahiptir. En kisa kaldirim genisliginin
3,95 m, en genis yerde ise 12,90 m oldugu ortalama 7,25 m genisliginde oldugu
goriilmektedir (Sekil 4. 24). Bu genislik incelenen ulusal ve uluslararasi tasarim

standartlarin1 karsilamakta ve hatta bu standartlarin iizerinde kalmaktadir.

Kafe, bijuteri, giyim, vb. diikkanlarin olusturdugu kismen disar1 tasan cephe bolgesi
bulunmaktadir. Bu bélgenin hemen 6niinde yayalarin rahatca ylirlimesini saglayan yaklasik
3 m genisliginde yaya yolu bulunmaktadir. A bolgesinde bazi bolgelerde (A2) yaya yolu ile

cephe bolgesi yer dosemeleri ile ayrilmistir.

Yaya yolundan sonra sokak mobilyalar1 ve binalarin zemin katlarinda yer alan kafe, lokanta
vb. gibi diikkanlar haricinde bu diikkanlarin genellikle 1,5 m genisliginde 3 m uzunlugunda

olan birimlerinin kullanimiyla sokak mobilya bolgesini olusturmaktadir (Resim 4.24).

Resim 4.24. A bolgesi kaldirim 6rnegi
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Sokak mobilya bolgesi ile arag yolu arasinda yaklasik 2 m genisligindeki nostajik tramvay
yolu, palmiye agaglar1 ve su kanali bir tampon bolge olusturmaktadir. A1 Bolgesi, A2
Bolgesinden farkli olarak kaldirim genislikleri ayn1 olmasina ragmen A2 Bolgesinde cephe
bolgesi binalarin altinda kalmakta ve kirisle cephe bolgesi arasinda yeni bir bolge

olusmaktadir.

B bolgesi ise sadece cephe bolgesi ve yaya yolu bdlgesinden (B1 Bolgesi) ya da cephenin
yer almadig1 agik alanlarda sadece sokak mobilyasi ve yaya yolu bolgesinden (B2 Bolgesi)
olusmaktadir. Cadde boyunca B bolgesindeki en kisa kaldirim genisliginin 2,39 m, en genis
yerde 5,78 m, ortalama 4 m genisliginde oldugu goriilmektedir (Sekil 4. 24). B bolgesinde
acik yaya yolu genisligi 1 m’dir. Bu genislikle Atatiirk Cadde’nin B bolgesinde yer alan
kaldirimlar ulusal standartlar1 karsilarken uluslararasi standartlarin altinda kalmaktadir

(Sekil 4.26).
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Sekil 4. 24. Atatiirk Caddesi kaldirim genislikleri
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Sekil 4.26. Atatiirk Caddesi mevcut durum yol kesiti
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4.5.4. Sokak mobilyalar

Sokak mobilyalari, aligveris alanina kimlik vermede, donati tipinin ve tarzinin se¢imi biiyiik
onem tasimaktadir. Cadde'nin bir alisveris mekani olma 6zelligi nedeni ile yayalarin

dinlenme, giinesten yagmurdan korunma gibi ihtiyaclar1 sokak mobilyast eksikligi nedeni

ile karsilanamamaktadir.

Oturma elemanlari

Atatlirk Caddesi’nin A ve B bolgesinde yer alan kaldirimlardaki oturma birimlerinin tasarim
ozellikleri ve kaldirim boyunca yerlesme mesafeleri birbirinden farklilik géstermektedir.
Caddenin A bolgesindeki kaldirim iizerinde belirli araliklarla yer alan oturma birimleri,
dikdortgen formda mermer kalip iistine ahsap malzemeden olusmaktadir. ki yonlii
kullanima uygun olarak 4 kisilik tasarlanan bankta yaslanma aparati yer almamaktadir

(Resim 4.25).

Caddenin B bolgesinde yer alan kaldiriminda ise tiim cadde boyunca oturma birimlerinin
yer seciminde herhangi bir kritere dikkat edilmemistir. Hadrian Kapisi’nin yaninda yer alan
parktaki banklarla baslamak tizere cadde sonuna kadar yer alan 3 kisilik olarak tasarlanan
banklar kaldirimin dar olmas1 nedeniyle kaldirimin kenarina yerlestirilmis olup tamamen

ahsap malzemeden olugsmaktadir.



Resim 4.25. Atatiirk Caddesi oturma elemanlar1 rnekleri (A bolgesi - B bolgesi)

Cadde boyunca oturma elemanlarmin yer se¢iminde herhangi bir 6l¢iit goz Oniinde

bulundurulmamistir (Sekil 4.27).



Sekil 4.27. Atatiirk Caddesi iizerinde yer alan oturma elemanlar1 konumlari
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Ayrica binalarin zemin katlarinda yer alan kafe ve lokantalar, diikkkan haricinde masa ve
sandalyelerini yaya kullanimma ait alanlara koymaktadir. Ugiincii mekanlar olarak
nitelendirilen bu alanlar Atatiirk Caddesi’nin kullanimini pozitif yonde desteklemektedir
(Resim 4.26). Genellikle 1,5 metre genisliginde 3 metre uzunlugunda olan bu birimler kafe

ve dondurma dilkkkanlarinin kullanimindadirlar.

Resim 4.26. Atatirk Caddesi diikkan ve kaldirim kullanimlart

Avdinlatma elemanlari

Atatiirk Caddesi boyunca ara¢ yolunu aydinlatan standart sokak lambalarinin yani sira A
Bolgesinde yer alan kaldirimda tramvay yolunun iki kenarinda yaklasik 30 metre arayla
yaklagik 3 metre yiikseklikte aydinlatma elemanlari bulunmaktadir. Tasarim agisindan sik
ancak diizglin korunmayan armatiirler sinifindaki bu aydinlatma elemanlarinin yani sira
yazin geg saatlere kadar canliligini siirdiiren cadde magaza, diikkan 1siklar1 ve onlarin tabela

1isiklart caddeyi aydinlatmaktadir (Resim 4.27).
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Resim 4.27. Atatiirk Caddesi aydinlatma elemanlari

B Bolgesinde yer alan kaldirimda ise aydinlatma elamani bulunmamakta sadece Hadrian
Kapist’nin ( 3 Kapilar ) giiney duvarmin dis kesiminde yer alan yesil alan icerisinde 3 adet
diizglin korunmayan armatiirler sinifindaki aydinlatma elemanlart bulunmaktadir (Sekil
4.28). Diikkan sayisinin bu bdlgede az olmasi nedeniyle karanlikta kalarak giivensiz bir

ortam olusturmaktadir.



¥

Karaal o lu
Parl g .

T LAY

Sekil 4.28. Atatiirk Caddesi tizerindeki aydinlatma elemanlar1 konumlari
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Levhalar ve panolar

Yiiksek katli yapilarin altinda ¢ok sayida diikkan ve pasajin bulundugu caddede yapi
cephelerine monte edilen levhalarin diizensizligi nedeniyle karmasik bir goriinlim ortaya
cikmaktadir. Birbirleriyle olan uyumuna dikkat edilmedigi goriilen bu o6gelerin her biri
diikkan, magaza, pasaj vb. bazinda bireysel secimlerin {riinleridir. Ticari tanitim
levhalarinda belirli bir renk skalasi gozlemlenmezken, led, neon ya da klasik tipte
aydinlatilan piring, ahsap, metal veya plastik materyalden yapilmis farkli malzemelerde

tabelalar goriilmektedir (Resim 4.28).

BISIKLET
GIREMEZ,

Resim 4.28. Atatiirk Caddesi yap1 cepheleri ve reklam panolari 6rnekleri

Cop elemanlari

Atatiirk Caddesi’nde oturma birimlerinin yaninda ya da miimkiin olan en yakin alanda yer
alan ¢Op elemanlarinin yerlestirilmesinde standart bir oran yer almamaktadir. Yiiksekligi 60
cm olan ¢Op kutulari, kolay temizlenebilir yesil plastik malzemeden olusmaktadir (Resim

4.29).
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Resim 4.29. Atatiirk Caddesi ¢6p elemanlar1 6rnegi

Sanatsal yapilar

Kentin ana pargasi olan sanatsal yapilar literatiir kisminin sokak mobilyalar1 baslig1 altinda
da agiklandigr tizere caddeye tanimlilik ve kimlik kazandirirken kentsel mekan kalitesini
arttiran bir imge olustururlar. Atatiirk Caddesi’nde bulunan ve birer simge haline gelen farkli
figlirlerdeki heykeller cadde boyunca belirli araliklarda yer almakta ve artik cadde ile
0zdeslesen bir imge haline gelmislerdir. Cadde boyunca (A Bolgesi) farkl: tasvirlerde 4 adet
heykel bulunmaktadir (Resim 4.30).

Resim 4.30. Atatiirk Caddesinde yer alan heykeller (simgeler)
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Alisveris caddelerinde donati elemanlarinin  biiyiik g¢ogunlugunu olusturan sokak
mobilyalariin ¢alisma alani {izerinde bir biitlinliikk olusturacak sekilde kullanilmadig
gozlemlenmistir. Yaya aktivitesinin yogun oldugu aligveris caddesinde kaldirim genisliginin
tim donati elemanlarim1 barindirmasi beklenmemektedir. Ancak, Atatiirk Caddesi’nde
kentsel alanda en temel olan aydinlatma elemanlari, bank, ¢op, isaret ve yonlendirme
levhalari, reklam ve ilan panolar1 gibi donatilarin birbirleri ve ¢evreyle uyumu ile cadde

iizerinde organize bir sekilde konumlanmadig1 goriilmektedir.

4.5.5. Sosyal doku

Kamusal mekan tasariminda, mekanin sadece fiziksel kurgusunu degil yaratacagi psikolojik
kurguyu da gozetilmedir. Carr ve digerleri (1992), tasarimin nasil olmasi ve ne tarz
ihtiyaglara cevap vermesi gerektigi iizerine yaptiklari ¢alismada, kullanicinin fiziksel
ihtiyaglarina cevap vermesi kadar psikolojik ihtiyaglarima da cevap veren bir tasarim

yapmanin 6nemini vurgulamiglardir (Carr ve digerleri, 1992; Rahman ve digerleri, 2017).

Bu kapsamda cadde tasariminda en onemli konulardan biri insanin ancak ihtiyaglarini
giderebildigi ol¢lide mekanla iliski kurabildigi ve bu iliskinin toplumsal etkilesim acisindan
onemli oldugudur. Bu kapsamda Atatiirk Caddesi’ni cazip kilan diger bir 6zelligi de sosyal

boyutudur.

Caddede tiim kesime hitap eden kafelerin bulunmasi Kalei¢i’'nde yer alan eglence
mekanlarina giris i¢in bu yolu kullanmalari, hafta sonlar1 aksamlar1 caddenin kalabalik
olmas1 ve bu gibi nedenlerle araglariyla Atatiirk Caddesi’nden ge¢cmek gencler icin bir

gelenek olmustur.

Ayrica Kalei¢i’ni, Hadrian Kapisi’n1 gérmeye gelen turistlerin de ugrak yeri olan cadde
gerek cadde boyunca yer alan heykeller, gerekse yerel ve hediyelik esya satan diikkéanlarla
turistlerin ilgisini ¢gekmekte ve buray1 cazibe merkezi haline getirmektedir.

4.5.6. Degerlendirme

A Bolgesi boyunca biitiin kullanicilarin tiim hizmetlere ulasabilmesi ve kamusal yasama

katilabilmesi amaciyla “Engelsiz ve Yaya Oncelikli Caddeler Projesi” kapsaminda 2011
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yilinda diizenlemeler yapilmistir. Diizenleme kapsaminda Atatiirk Caddesi’nin A bolgesi
boyunca engelli vatandaglarin gegisine uygun rampalar ile gorme engelli kilavuz yollar1 ve
uyart taslar1 yapilmis, kilit tasi olan ortalama 5 m genisligindeki kaldirimlart mermer
doésenmis, kent mobilyalar1 daha kullanish ve estetik agidan yiiksek hale getirilmis, yol boyu
turung agaglar1 dikilerek hem peyzaj diizenlemesi yapilmis hem de gorsel acidan
diizenlenerek, tasarim kriterlerine uygun hale getirilmis ve caddenin bu bdlgesi, konfor,
estetik, erisilebilirlik ve giivenlik agisindan aligveris caddesi kullanicisi agisindan daha

cekici hale getirilmistir.

B Bolgesinde ise yer yer sokiilmiis kilit tas1 olan ortalama 4 m genisligindeki kaldirimlari,
engelli vatandaglara yonelik hicbir diizenlemenin bulunmamasi, aydinlatma elemanlarinin
yer almamasi vb. nedenlerle kullanicinin, konfor, estetik, giivenlik ve erisilebilirlik gibi

ihtiyaclarini karsilayamamaktadir.

B Bolgesinde yer alan kafeler ve diger yeme-igme birimleri disinda yer alan ticari birimlerin
cesitliligin azlig1 da caddenin bu bolgesinin kullanicilar tarafindan mecburi kullanimlari

disinda tercih edilmemesine neden olmaktadir.

Atatlirk Caddesi kaldirim ve sokak mobilyalar1 agisindan degerlendirildiginde, A ve B
bolgesinin birbirine gore biiyiik oranda farklilik gosterdigi goriilmekte ve A bolgesinin B
bolgesine gore cadde tasarim kriterlerine daha uygun olarak diizenlendigi goriilmektedir

(Cizelge 4.3).
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Cizelge 4.3. Tasarim kriterlerine gore Atatiirk Caddesi mevcut durum analizi

A Bolgesi B Bolgesi
.y .y Bl B2 B3
Al Bolgesi | A2 Bolgesi Bolgesi | Bolgesi Bolgesi
2 adet 1 adet
Durak Yok tramvay Yok otobiis Yok
duragi duragi
Erisilebilirlik Otopark Yok Yok 2 adet Yok 1 adet
ve Ulagim
Yaya Gegidi Var Var Var Var Var
Kaldirim
Boyu Kaldirim
Turung Boyu Turung
agaglar1 ve | agaglari ve su Hadrian Sur
Yesil Alan Yesil Alan su kana.h kanal1 g§vresi Yok KapISI- Duvaﬂrlafl
ve Pevzai gevresi Palmiye Cevresi nin Onii
yZz3) : -
Oseleri Palmiye agaclar1 ve
geleri ) .
agaclart ve cigekler
cicekler
, .| Tarihi Su Tarihi Su
Su Yiizeyleri Kanall Kanaly Yok Cesme Cesme
o Eksik- | Eksik- | Eksik-
© gvem > Var-Uygun | Var-Uygun Uygun Uygun Uygun
Genislikler Degil Degil Degil
Kaldirim “Yer . Mermer Mermer Mermer | Arnavut Arnavut
Dosemesi
Erisilebilirlik Kismen Uygun Uygun
Standartlar1 Uygun Uygun Uygun Degil Degil
Oturma | Cift Yonli | Cift Yonlii Tek Tek
Elemanlari Ahsa Ahsa hC Yonli Yonli
3ap 3ap Ahsap Ahsap
Aydinlatma Var Var Yok Yok Yok
Sokak
Mobilyast Yon, Trafik
Levhalar1 ve
Reklam, ilan Var Var Yok Var Yok
Panolari
Sanatsal Var Var Yok Yok Yok
Yapilar
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GZFT analizi

Atatiirk Caddesi’nde yapilan aragtirmalar, literatiir taramalar1 ve mevcut durum analizinden

yararlanilarak sonucunda GZFT analizi yapilmistir (Cizelge 4.4).

Cizelge 4.4. GZFT analizi

GUCLU YONLER

o Kaleici kullanicisinin biiyiik bir boliimiiniin Atatiirk Caddesi’nden ge¢mesi,

Caddenin sonunda kentin en biiyiik park alanlarindan biri olan Karaalioglu Parki’nin yer
almasi,

Nostaljik tramvayin caddeden ge¢mesi,

Caddenin toplu tagim giizergahinda olmasi,

Cadde tizerinde yer alan heykellerin turistler tarafindan ilgi odagi olmasi,

Acik havada aligveris yapma imkani tanimast,

Bisiklet yolunun bulunmasi

Milli bayramlar, senlik, festival, vb. zamanlarinda yapilan kortejlerin giizergdhinda bulunmasi,
Caddenin denize giden yol iizerinde bulunmasi,

Sehir Tiyatrosu, bankalar ve kamu kurumlarinin cadde {izerinde yer se¢gmis olmasi,

Tarihi kentsel ¢ekirdegi olusturan Kaleici Bolgesine sinir olmasi

ZAYTF YONLER

e 2 katli cumbal1 eski binalarn yerini duvar etkisi yaratan 7-8 katli binalarin almis olmasi,

e Antalya Biiyliksehir Belediyesi’'nin ana birimleri ve cadde fizerinde cesitli yerlerde
konumlanmisg olan birimlerin taginmig olmasi,

e (Cadde lizerinde yer alan pasajlarin aktif kullanilmamasi,

Gerek alandaki kullanimlara erisimi saglayacak ve gerekse alanda yer alan konut

kullanicilarini destekleyecek bir otopark diizenlemesinin olmamasi,

Kamu alanlarinin diizenlenmemis olmasi,

B Bolgesi kaldiriminin tasarim standartlarindan uzak olmast,

Yer-yon levhalariin eksik olmasi

Cadde boyunca yer alan diikkéan tabelalarinin kargasa olugturmasi

Bat1 kaldirimdaki aydinlatmanin olmayisi ve giivenlik sorunun olugmasi,

Yaya gegitlerinde giivenligin saglanamamasi

FIRSATLAR

e Kent merkezindeki en biiyiik yesil alanlardan birinin cadde sonunda bulunmas: (Karaalioglu
Parki1)

e Ramazan ay1 boyunca agik olan aligveris ¢adirlar1 ve eglence alanlarinin Atatiirk Caddesi
sonunda yer alan Karaalioglu Parki’nda yer se¢gmis olmasi,

e Turizm bdlgesinde yer almasi

TEHDITLER

e Tarihi sur duvarlarinin zarar gérmesi,
o Atatiirk Caddesi’ne iligskin yasal ve yonetsel hicbir diizenleme yapilmamasi
e Arag trafiginin artis gostermesi
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4.6. Atatiirk Caddesi’nin Kullanici Memnuniyeti Acisindan Analizi: Anket Calismasi

Calisma alanm1 olarak secgilen Atatlirk Aligveris Caddesi kullanict profilini ve kullanici
memnuniyetini ortaya koymak ve sosyal boyutunu degerlendirmek i¢in alanda anket

caligmasi yapilmstir.

Jacobs’ a (1961) gore, bir kamusal alanin mekansal kalitesini ve basarisini 6l¢mek icin analiz
edilmesi gereken konulardan biri de alanin kim tarafindan, ne amagla, ne siklikla kullandig1
ve kullanicinin alanda nasil hissettigi olmalidir. Bu kapsamda yapilan anket calismasi ile
kullanict profilini (yas, meslek, egitim vb.), kullanim ¢esitliligini ve kullanict memnuniyetini
belirlemek amaglanmistir. Alanda, konut sakinleri, igyeri sahipleri ve ziyaretgiler olmak
iizere 3 farkli grup kullanici tespit edilmistir. Farkli kullanic1 gruplarina yonelik 6zgiin
anketler hazirlanmistir. Anketler, kullanici profilini ortaya koyamaya yonelik sorular, Cadde
kullanimina yonelik sorular ve memnuniyete yonelik sorular olmak iizere 3 bolimden
olusmustur. Ziyaret¢i ve caddede ¢alisan kullanici anketlerinde 22 soru, bolgede yasayan
kullanict anketlerinde ise 20 soru bulunmaktadir. Anket ile isyeri sahiplerinin ve konut
sakinlerinin alani kullanim sekilleri ve memnuniyet diizeyleri belirlenirken ziyaretgilerin

alani tercih etme nedenleri ve memnuniyet diizeyleri belirlemek hedeflenmistir.

Antalya Atatiirk Caddesi’nde mevcutta 219 isyeri (diikkkan) ve 397 konut birimi
bulunmaktadir. Caddede yapilan kullanict sayiminda ise giinliik (hafta i¢i / hafta sonu)

ortalama 1800 kisinin caddeyi kullandig: tespit edilmistir.

Hazirlanan anketler 14-24 Mayis 2019 tarihleri arasinda hafta i¢i 12:30-13:30 ve 17:30-
22:00, hafta sonu 13:00-17:00 saatleri arasinda Atatiirk Alisveris Caddesindeki kullanicilara
uygulanmistir. Anket calismasinda rastgele Orneklem secimi yontemi kullanilmis ve
aragtirmaci tarafindan yiiz yiize uygulanmistir. Belirtilen siire icinde 180 adet ziyaretgi, 22
adet caddede g¢alisan kullanic1 ve 40 adet bolgede yasayan kullanicit olmak iizere 242
kullanict ile anket yapilmistir. Anket ¢alismasi ile % 10 6rnekleme ulasilmistir. Ankete
katilm goniilliiliik esasina dayali olmasi nedeniyle katilimcilarin kimlik bilgileri

alinmamustir.
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4.6.1. Kullamic profiline iliskin bulgular

si (139 kisi) erkektir (Sekil 4.29).
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Sekil 4.29. Ankete katilanlarin cinsiyet durumu

Katilimeilarin % 12’si (29 kisi) 15-25 yas, % 50,81 (123 kisi) 26-35 yas, % 24,4’1 (59 kisi)
36-45 yas, % 7’si (17 kisi) 46-55 yas ve % 5,8’1 (14 kisi) de 55 yas ve lizerindedir (Sekil

4.30). Buradan yola ¢ikarak Atatiirk Caddesini en fazla 26-35 yas grubundaki genglerin

kullandigin1 sdyleyebiliriz.

Lo
o
Ko}
—
]

= 26-35

= 36-45

46-55

Sekil 4.30. Ankete katilanlarin yas dagilimi
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Katilimcilarin egitim diizeyleri ise % 3,31 ilkokul mezunu, % 31,8’1 lise mezunu, % 53,7si

iiniversite mezunu, % 9,5’1 yliksek lisans mezunu ve % 1,7°si ise doktora mezunundan

olusmaktadir (Sekil 4.31).

% 9,5 % 1,7 % 3,3

e

e

g .

g 2 Ilkokul

%318 Lise
Universite
Yiiksek lisans

m Doktora
% 53,7

Sekil 4.31. Ankete katilanlarin egitim durumu

Katilimcilara Atatiirk Caddesi denildiginde ne ¢agristirdig1 soruldugunda ilk akla gelen yer
% 22,4 oraninda Kalei¢i olmaktadir. Kalei¢i’ni % 21,9 orani ile tarihi Hadrian Kapis1 ve %
20,1 orani ile kent merkezinin en biiyilik parklarindan olan Karaalioglu Park: izlemektedir
(Cizelge 4.5). Atatiirk Caddesi ile biitiinlesmis bu ¢ekim noktalarmnin yani sira caddenin
girisinde yer alan Donerciler Carsis1 kadar (% 12,7) caddeye sonradan katilan diikkan
(Dondurma Diikkani, Abbas Waffle vb.) ve kafeler (Luna Garden, Leman Kiiltiir vb.)
Atatiirk Caddesi denildiginde ilk akla gelen yerler siralamasina (% 12,7) girmektedir (Sekil
4.32) (Cizelge 4.5). Bu oran caddenin canli bir mekan oldugunu ve degisime ayak uydurdugu

takdirde tercih edilmeye devam edecegini gostermektedir.
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| Dénercil
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~Parki ‘

Sekil 4.32. Atatiirk Caddesi’ne iliskin cazibe merkezleri
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Katilimcilarin  (neredeyse) tamami, Kalei¢ci (241 kisi), Hadrian kapisi (236 kisi,
katilimcilarin %97,5’1) ve Karaalioglu Parki’n1 (217 kisi, katilimcilarin %90°1) Atatiirk

Caddesindeki odaklar ve 6nemli mekanlar olarak tanimlamistir.

Cizelge 4.5. Atatiirk Caddesi’ne iligkin cazibe merkezleri

Yer Coklu Segim %

Kaleigi 241 22,4

Atatiirk Caddesi 3 Kapilar( Hadrian kapist) 236 21,9
deyince akliniza gelen

yerler ve odak noktalar1 | Karaalioglu Parki 217 20,1
nelerdir? (Birden ¢ok

secenek uyuyorsa Dénerciler Carsisi 137 12,7

1,2,3... bigiminde .

dereceleyiniz) (%) Antalya Lisesi 110 10,2

Diger 137 12,7

Toplam 1078 100,0

4.6.2. Atatiirk Caddesi ziyaretcilerine iliskin anket degerlendirmesi

Atatiirk Caddesi alan calismasi kapsaminda yapilan anket ¢alismasinda 180 adet disarindan
gelen kullaniciya yas, egitim durumu gibi kullanici profili belirlemeyi amaglayan sorularin
yant sira kullanim ¢esitliligini belirlemeye yonelik; caddeyi kullanim sikliklari, caddeye
gelis amaglari, gelis sekilleri ve memnuniyet diizeylerini belirlemeye yonelik; olarak cadde

tasarimina iligkin literatiir kisminda belirlenen kriterlere yonelik sorular yoneltilmistir.

Ziyaretgilerin Atatiirk Caddesi’ni kullanim araligimi 6grenmek amaci ile kullanicilara
caligma alanin1 ne siklikla tercih ettikleri sorulmustur. Verilen cevaplar dogrultusunda;
ziyaretcilerin % 28,9’unun ayda 1-2 kez geldigi goriiliirken Atatiirk Caddesi’ne haftada 1
gelenlerin, kullanicilarin % 21,1’ini olusturdugu goriilmektedir (Sekil 4.33).
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= Her giin

= Hafta sonlar
Haftai¢i her giin
Haftada 3-4 giin

= Haftada 1

m Ayda 1-2

m Y1ilda birkag kez

m Ik kez

% 28,9

i % 16,1

=l

Sekil 4.33. Ziyaretcilerin Atatiirk Caddesi’ne gelme siklig1

Yas araliklarina gore incelendiginde ise 26-35 yas (% 32,7) ve 46-55 yas (% 60,0) grubunun
ayda 1-2 kez gelen grubu olusturdugu goriilmektedir. Diger yas araliklarinin hafta da en az

3-4 giin tercih ettikleri goriilmektedir (Cizelge 4.6).

Cizelge 4.6. Ziyaretgilerin yasa gore Atatlirk Caddesi’ne gelme sikligi

k= o | &5 < g = o

v |5 | 25|25 88 8 | 3 |25y 2| E

atink 5 |F5 |58 | 8y | € | 2 |FE¥| 2| 8
tatiir = 2l ZS| T < < N
Caddesinene 9555~ 286 | 107 | 36 | 214 | 143 | 179 | 36 | 00 |100,0
skhikla 175635 [ 37 | 17,8 | 93 | 11,2 | 243 | 327 | 09 | 0,0 | 1000

i ?

geliyorsunuz? =g e 1143 [ 7.4 | 00 | 250 | 2L4 | 17,9 | 107 | 36 | 100,0

9
(%) 46-55 | 20,0 | 0,0 10,0 0,0 10,0 60,0 0,0 0,0 | 100,0

55+ 143 | 0,0 0,0 57,1 14,3 14,3 0,0 0,0 | 100,0

Toplam | 10,6 | 13,3 6,7 16,1 21,1 28,9 2,8 0,6 | 100,0

Ziyaretgilerin Atatiirk Caddesi’ni tercih etme sebeplerinin basinda gezmek-dolagsmak (%
30,4) gelirken bunu arkadaslarla bulusmak (% 26,8) takip etmektedir. Atatiirk Caddesini
aligveris amaci ile tercih edenlerin orani ise % 20,4 tlir. Aligveris amagh gelenlerin % 63,6’s1
26-35 arasindaki bireylerden olugmaktadir (Cizelge 4.7). Caddeyi sadece gerekli aktiviteler
(Gehl, 2008) i¢in kullananlarin orani % 0,9’dur.
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Cizelge 4.7. Yas araliklarina gore Atatlirk Caddesi’ne gelis nedenleri

<
) g* é A A é é —= =
E = | EE|E|E| £ | 2|58 5
< o 2z | =z 5 " - =5 | =
) @ % e = ) 2, ) 3 .3 2
Atatiirk N~ S <A < M B 5 wo
N =)
Caddesi’ne ne ] < — >
amagla 15-25 29,3 26,8 195 | 12,2 6,1 1,2 4,9 100,0
geliyorsunuz? 26-35 28,4 25,7 20,3 | 13,5 7,3 3,5 1,4 100,0
(%) 36-45 36,0 28,0 20,0 | 12,0 2,7 1,3 0,0 100,0
46-55 33,3 30,0 20,0 | 10,0 3,3 3,3 0,0 100,0
55+ 28,6 38,1 28,6 4,8 0,0 0,0 0,0 100,0
Toplam 30,4 26,8 204 | 126 6,1 2,8 0,9 100,0

Aligveris amagl gelen kullanicilarin % 58,9’u kadin kullanicilardan % 41,1°1 erkek
kullanicilardan olugsmaktadir. Kendi igindeki dagilima bakildiginda ise kadinlarin % 29,1’
gezmek-dolasmak igin gelirken % 15,1°1 aligveris amagh gelmektedir. Bu oran erkeklerde
ise gezmek-dolagsmak i¢in gelenler % 32,4 iken aligveris amagli gelenler % 10,5 oranindadir
(Sekil 4.34). Erkeklerin sadece %]1,7’si alam1 gecis (ev-is yol giizergahi) amaciyla
kullanmaktadir. Alanin sundugu kullanim ¢esitliliginin alanin tercih edilmesinde etkili

oldugu goriilmektedir.

100,0 977
90,0 =
80,0 =
70,0 =
60,0 51,6 51,69 5 %

S 500 =
40,0 =
26,8 =
300 20,4 =
20,0 =
10,0 == 23%0,9
0o Atkadaslar| o
Gezmek- “riadasiar Alisveris | Yiiriiyiis Yemek  Ev-is Yol
dolagmak imla Eglenmek Yapmak apmak emek lizargahi
= Kadm 47,2 48,4 51,69 58,9 57,1 30,0 2,3
= Erkek 52,8 51,6 48,3 41,1 42,9 70,0 97,7
Toplam 30,4 26,8 20,4 12,6 6,1 2,8 0,9

Sekil 4.34. Cinsiyete gore Atatiirk Caddesi’ne gelis nedenleri
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Atatiirk Caddesinde gecirilen zaman incelendiginde; caddeye gezmek-dolasmak,
arkadaslarla bulusmak, aligveris yapmak vb. amagclarla gelindiginde % 42,8 oraninda 60-120
dk arasinda vakit gecirirken % 33,3 oraninda da 30-60 dk arasinda vakit gecirildigi
goriilmektedir. Yaslara gore dagilima bakildiginda ise 15-25 yas grubunun en ¢ok 30 ila 120
dk arasinda (% 37,5), 26-35 yas grubunun 60-120 dk arasinda (% 45,8), 36-45 yas grubunun
30 ila 120 dk arasinda (% 39,3), 46-55 yas grubunun 30-60 dk arasinda (% 50,0) ve 55 yas
grubu ve {istiiniin en ¢ok (% 57,1) 60-120 dk arasinda caddede vakit gecirdigi goriilmektedir.
(Cizelge 4.8).

Cizelge 4.8. Yas araliklarina gore Atatiirk Caddesi’nde vakit gecirme siireleri

Yas Arahgr | 30dkdan | a0 o6 g | gog20dk | 2O9KVE | opiam
az uzeri

Atatiirk 15-25 3,6 35,7 35,7 25,0 100,0

Caddesi’ne 26-35 2.8 29,0 45,8 22,4 100,0

geldiginizde ne 36-45 0.0 393 393 214 100,0

kadar siire 46-55 0.0 500 30,0 20,0 100,0

kaltyorsunuz? B o

%) 0,0 42,9 57,1 0,0 100,0
yukarisi

Toplam 2,2 33,3 42,8 21,7 100,0

Cinsiyete gore bakildiginda ise kadin kullanicilarin caddede erkek kullanicilara oranla daha

fazla vakit gegirdigi goriilmektedir (Sekil 4.35).

100,0
90,0
80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0

% 71,8

Sekil 4.35. Cinsiyete gore Atatiirk Caddesinde vakit gegirme siireleri
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Ziyaretgiler Atatlirk Caddesi’ne % 41,1°1 6zel araglar ile caddeye gelmektedirler. Bu oram
% 33, 9 ile otobiis izlerken nostaljik tramvay kullanan ve sehir i¢i tramvaym Ismet Pasa

duraginda inerek caddeye yiiriiyerek gelenlerin oran1 % 6,7 dir (Sekil 4.36).

% 6,7

%2;/05,0 7 |

%6,7 2
Sekil 4.36. Ziyaretgilerin Atatiirk Caddesi’ne gelis sekli

s

1 /

A

Atatiirk Caddesi’ne gezmek-dolagsmak, aligveris yapmak gibi amaglarla 6zel otomobilleri ile
gelen kullanicilar % 75,7 oraninda otopark sikintisi yasadiklarimi belirtmiglerdir. Atatiirk
Caddesi’ne 6zel araglar ile gelen kullanicilar genellikle kisa siireli parklanmalarda {icret
o0dememek i¢in ara sokaklara park etmektedirler. Ziyaretciler ara sokaklardan sonra % 32,9
oraninda Atatiirk Caddesini paralel olarak kesen Recep Peker Caddesi {izerinde bulunan ve
isletmesi Antalya Biiyiiksehir Belediyesine ait olan mekanik otoparki genellikle 6gle
saatlerinde tercih etmektedir (Cizelge 4.9).



Cizelge 4.9. Ziyaretgilerin Atatiirk Caddesi’nde tercih ettikleri otopark alanlari
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"l .Eisegi

Otopark Isimleri Ziyaretgiler (%)

Apartmanin Otoparki

Mekanik Otopark 32,9

ETV Otoparki 11,8
Donerciler Carsis1 Otoparki 2,6
Hadrian Kapisi Otoparki 1,3

Ara Sokaklara 51,3
Toplam 100,0

4.6.3. Atatiirk Caddesi’nde ¢alisan kullanicilara iliskin anket degerlendirmesi

Atatiirk Caddesi alan ¢alismasi kapsaminda yapilan anket calismasinda 22 adet Atatiirk

Caddesi’nde ¢alisan kullaniciya yas, egitim durumu gibi kullanici profili belirlemeyi

amaglayan sorularin yani sira caddenin mevcut durumunu ve ticari faaliyetlere iligkin

durumu belirlemeye yonelik; caddenin haftaigi/hafta sonu yogun oldugu zamanlar, lojistik

saglama sekli/zamani, calisanlarin caddeye gelis sekilleri, otoparka iliskin durum ve

memnuniyet diizeylerini belirlemeye yonelik; olarak cadde tasarimina iliskin literatiir

kisminda belirlenen kriterlere yonelik sorular yoneltilmistir.

Atatiirk Caddesi’nde calisanlarla yapilan anketlerin %72,7 ‘si A bdlgesinde, %27,’i B

bolgesinde yapilmistir. Anket yapilan kullanicilarin % 40,9°u 4-6 yildir, %31,8’1 1-3 yildir

Atatiirk Caddesi’nde ¢alistigini belirtmistir (Cizelge 4.10.).

Cizelge 4.10. Ankete katilan kullanicilarin Atatiirk Caddesi’nde ¢alisma siireleri

Kag yildir Atatiirk
Caddesi’'nde

calistyorsunuz?
(%)

1 yildan az

1-3 yil

4-6 yil

6-8 y1l

8-10 y1l

Toplam

13,6

31,8

40,9

91

45

100,0
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Cadde iizerinde yer alan diikkanlarin mal alimlarinda ya da mal ¢ikarimlarinda genellikle
kiigiik parca {iriinler oldugu i¢in % 86,4 oraninda sikint1 yasamadiklarini belirtmislerdir.
Caddede yer alan diikkanlarin % 68,2’si giin icinde degisken saatlerde %27,3’1i aksam
saatlerinde lojistik hizmetleri aldigini belirtmistir (Cizelge 4.11).

Cizelge 4.11. Atatiirk Caddesi’nde yer alan diikkanlarin lojistik hizmet zamanlari

Zaman (%)
o ) ) Aksam saatlerinde 27,3
Lojistik hizmetleri hangi zamanlarda
. Giin i¢inde/degisken 68,2
sagliyorsunuz?
Diger 4,5
Toplam 100,0

Atatiirk Caddesi’nde calisan kullanicilarin % 50,0°si islerine otobiis ile gelmeyi tercih
ederken % 36,4’liniin 6zel otomobili ile caddeye gelmeyi tercih etmektedirler. Sehir igi
tramvaym Ismet Pasa duraginda inerek caddeye yiiriiyerek gelenlerin oran1 % 9,1 ve

nostaljik tramvay kullanan ¢alisanlarin oran1 % 4,5’tir (Sekil 4.37).

% 9,1
% 4,5
%364
= Ozel otomobil

Otobiis
Nostaljik Tramvay
Tramvay ve yirtyerek

% 50,0

Sekil 4.37. Atatiirk Caddesi’nde c¢alisan kullanicilarin caddeye gelis sekli

Caddede calisan kullanicilara caddenin en yogun zamani soruldugunda; hafta i¢i 6glen
saatleri (% 90,9) ve hafta sonu cumartesi (% 77,3) olarak belirtilmistir (Cizelge 4.12).
Caddenin hafta i¢i genellikle 6gle yemekleri icin kullanilmasi cadde yogunlugunu

arttirmaktadir.
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Cizelge 4.12. Caddede calisanlara gore Atatiirk Caddesi’nin en yogun kullanildigi zamanlar

Hafta I¢i (%) Hafta Sonu (%)
Atatiirk Caddesi hangi Oglen Saatleri 90,9 Cuma aksam 22,7
zamanlar daha yogun Aksam Saatleri 91 Cumartesi 77,3
oluyor? i B Pazar B
Toplam 100,0 Toplam 100,0

Caddeye oOzel araglar ile gelen caddede g¢alisan kullanicilarin %79,31 otopark sorunu
yasadiklarini belirtmistir. Caddeye 6zel araglar ile gelen kullanicilara araglarini nereye park
ettikleri soruldugunda % 60,01 ara sokaklara park ettigini belirtirken % 40,0 oraninda ETV
otoparki tercih edilmektedir (Cizelge 4.13).

Cizelge 4.13. Caddede c¢alisan kullanicilarin Atatiirk Caddesi’nde tercih ettikleri otopark

alanlar1
. . Cadde de Calisan
Otopark Isimleri Kullanicilar (%)
Apartmanin Otoparki -
Mekanik Otopark -
‘ A BOLGESI
ETV Otoparki 40,0
v Donerciler Carsis1 Otoparki -
Hadrian Kapis1 Otopark1 -
Ara Sokaklara 60,0
2 XY
<
Karaaliogit), s TOplam 100,0

Atatiirk Caddesi’nde calisan kullanicilar her giin otopark iicreti vermemek icin % 60,0
oraninda ara sokaklara araglarini park ederken % 40,0 oraninda otopark tercih etmektedirler

(Cizelge 4.13).

4.6.4. Atatiirk Caddesi’nde yasayan konut kullanicilarina iliskin anket degerlendirmesi

Atatiirk Caddesi alan ¢alismasi kapsaminda yapilan anket ¢calismasinda 40 adet Atatiirk

Caddesi’nde ikamet eden konut sakinlerine yas, egitim durumu gibi kullanict profili
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belirlemeyi amaclayan sorularin yani sira caddenin mevcut durumunu belirlemeye yonelik;
caddenin haftai¢i/hafta sonu yogun oldugu zamanlar, otoparka iligkin durumu ve
memnuniyet diizeylerini belirlemeye yonelik; olarak cadde tasarimina iligskin literatiir

kisminda belirlenen kriterlere yonelik sorular yoneltilmistir.

Anket yapilan kullanicilarin % 45,0°1 6-8 yildir, % 20,0’si 4-6 yildir Atatiirk Caddesi’nde
yer alan konutlarda yasadigini belirtmistir (Cizelge 4.14).

Cizelge 4.14. Ankete katilan konut kullanicilarinin Atatiirk Caddesi’nde yasama stireleri

Kag yildir Atatiirk 1-3 yil 4-6 yil 6-8 yil 8-10 yil 10 iizeri Toplam
Caddesi’nde
yastyorsunuz?
(%) 7,5 20,0 45,0 17,5 10,0 100,0

Caddede yasayan kullanicilarina caddenin en yogun zamani soruldugunda; hafta i¢i 6glen

saatleri (% 82,5) ve hafta sonu cumartesi (% 60,0) olarak belirtilmistir (Cizelge 4.15).

Cizelge 4.15. Konut kullanicilarina gore Atatiirk Caddesi’nin en yogun kullanildigi zamanlar

Hafta Igi (%) Hafta Sonu (%)
Oglen Saatleri 82,5 Cuma aksam 12,5
Atatiirk Caddesi hangi | Akgam Saatleri 17,5 Cumartesi 60,0
zamanlar daha yogun
- - Fikrim yok 10,0
Toplam 100,0 Toplam 100,0

Caddedeki konut sakinleri % 41,4 oraninda apartman otoparklarmi kullanmaktadirlar.
Ancak her apartmanin otoparkinin bulunmamasi ve evlerinin 6nlerindeki bosluklara ya da
apartmanlarina ait otopark alanlarina yabanci araglarin park etmesi nedeniyle konut

kullanicilarinin % 58,6’s1 ara sokaklara park etmektedir (Cizelge 4.16).



Cizelge 4.16. Atatiirk Caddesinde tercih edilen otopark alanlar1
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Otopark Isimleri Bolgede Yasayan Kullanicilar

(%)

Apartmanin Otoparki 41,4

Aracinizi nereye park ediyorsunuz? Mekanik Otopark

ETV Otoparki

Dénerciler Carsis1 Otoparki

Hadrian Kapis1 Otoparki

Ara Sokaklara 58,6

Toplam 100,0

Kendi otoparklarinin yabanci araglar tarafindan isgal edilmesi, yeterli otopark alanim

bulunmamasi, ara sokaklara park edilen araclar nedeniyle zaman zaman evlerine araglar ile

ulagamamalarindan dolay1 Atatiirk Caddesi’nde yasayan konut sakinleri %79,3 oraninda

otopark sorunu yasadigini belirtmistir (Sekil 4.38).

= Evet

= Hayir

Sekil 4.38. Atatiirk Caddesi’nde yasayan kullanicilarinin otopark sorunu
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4.6.5. Atatiirk Caddesi kullanicilarinin memnuniyet diizeyine iliskin anket
degerlendirmesi

Atatlirk Caddesi kullanicilarina yonelik hazirlanan ve %10 6rneklem metodu ile toplamda
242 kisiye uygulanan 3 tip anketin; literatiir kisminda belirlenen cadde tasarimina iliskin

kullanict memnuniyet diizeyini belirlemek amaci ile sorular ortak sorulmustur.

Atatlirk Caddesi kullanicilarina tasarim kriterleri 6zelinde memnuniyet diizeylerini 6lgmek
amaci ile caddenin erisilebilirlik diizeyi, sokak mobilyas1 acisindan yeterlilik diizeyi, yesil
alan ve kaldirim standartlar1 agisindan memnuniyet diizeylerini 6lgmeye yonelik sorular

sorulmustur.

Atatiirk Caddesi’nin erisilebilirlik diizeyine iliskin olarak cadde kullanicilarina yaya
gegitlerinin giivenlik diizeyi ve yerlilik oran1 sorulmustur. Caddede yer alan 15 adet yaya
gecisine olanak saglayan alan bulunmasi ancak bu alanlardan sadece iiclinde yaya gecidi
cizgilerinin yer almasi ve merdivenli kopriilerden direk yola gecilmesi gibi nedenlerden
dolay1 yaya gegitleri % 43,4 oraninda yeterli ancak glivensiz bulunmaktadir (Cizelge 4.17)
(Sekil 4.39).

Cizelge 4.17. Atatiirk Caddesindeki yaya gegitlerinin giivenlik ve yeterlilik orani

Glvenli Gilvensiz
Yaya Gegitleri Yeterli 38,0 434
(%)
Yetersiz 0,8 17,8
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Sekil 4.39. Atatiirk Caddesi’nde yer alan yaya gecis alanlari

A Bolgesinde 2011 yilinda yapilan Engelsiz ve Yaya Oncelikli Projeler kapsaminda
diizenlemeler yapilmasindan dolayr yaya rampalar1 % 66,9 oraninda giivenli ve yeterli

goriilmistiir. B bolgesi ise % 73,6 oraninda giivensiz ve yetersiz goriilmiistiir (Cizelge 4.18).
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Cizelge 4.18. Atatiirk Caddesindeki yaya rampalarinin giivenlik ve yeterlilik orani

Bolgeler (%) Giivenli Giivensiz
Yeterli 66,9 58
A Bolgesi Yetersiz 12,0 15,3
Toplam 78,9 21,1
Yeterli 7,4 18,2
B Bolgesi Yetersiz 0,8 73,6
Toplam 8,3 91,7

Engelsiz ve Yaya Oncelikli Projeler kapsaminda A bdlgesinde yer ddsemeleri ile biitiin halde
bulunana algilanabilir yiizeyler, yaya rampalar1 sayesinde engellilere yonelik diizenlemeler
bu bolgede % 68,6 oraninda giivenli ve yeterli goriilmektedir. B bolgesinde engellilere
yonelik bir diizenleme olmamasindan dolayr % 78,9 oraninda yetersiz ve giivensiz

gortilmektedir (Cizelge 4.19).

Cizelge 4.19. Atatiirk Caddesi’ndeki engellilere yonelik diizenlemelerin gilivenlik ve
yeterlilik orani

Bolgeler (%) Glvenli Giivensiz
Yeterli 68,6 3,7

A Bolgesi Yetersiz 8,7 19,0
Toplam 77,3 22,7
Yeterli 6,2 14,5

B Bolgesi Yetersiz 0,4 78,9
Toplam 6,6 93,4

Katilimcilara Atatiirk Caddesindeki A ve B bolgelerindeki yer ddsemelerine iliskin
memnuniyet diizeyleri soruldugunda; kullanicilar A bolgesindeki yer dosemelerini % 81,0
oraninda uygun ve yiiriiylise elverisli bulmaktadirlar. B bolgesinde yer alan eski arnavut tas
doseli kaldirimda taslarinin bazi alanlarda yerinden ¢ikmasi, bazi yerlerde aralarinin agilmasi
yayalar i¢in sikint1 olusturdugundan B bolgesinde yer dosemeleri % 80,2 oraninda uygun
degil ve yiirliylise elverisli degil olarak goriilmektedir (Cizelge 4.20).
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Cizelge 4.20. Atatiirk Caddesindeki yer dosemelerine iligkin memnuniyet orani

Bolgeler (%) Yiiriiyiise Elverisli Yiriiytse Elverisli Degil
Uygun 81,0 12,0
A Bolgesi Uygun Degil 0,4 6,6
Toplam 81,4 18,6
Uygun 3,7 15,7
B Bolgesi Uygun Degil 0,4 80,2
Toplam 41 95,9

Anket katilimcilarina Atatlirk Caddesi iizerinde yer alan sokak mobilyalarna iligkin
memnuniyet oranlar1 soruldugunda; kullanicilarin A bolgesinde yer alan sokak mobilyalarini
yeterli gordiigii, yonlendirme levhalarina iliskin % 4,5 oraninda fikirleri bulunmadigim

gortilmiistiir. B bolgesinde ise, tiim sokak mobilyalar yetersiz goriilmektedir (Cizelge 4.21).

Cizelge 4.21. Atatiirk Caddesi’ndeki sokak mobilyalarina iligkin memnuniyet orani

A Bolgesi B Bolgesi
Sokak Mobilyalar1
(%) Yeterli Yetersiz Yeterli Yetersiz

Oturma Elemanlar1 74,4 25,6 26,0 74,0
Aydinlatma Elemanlar1 78,1 21,9 8,3 91,7
Cop Elemanlari 73,1 26,8 24,8 75,2
Yonlendirme Levhalari 55,4 40,1 28,1 71,9
Sanatsal Ogeler 72,3 27,7 14,9 85,1

belirtmistir (Cizelge 4.22).

Cadde boyunca yer alan turung agaclar1 ve palmiyeler disinda kalan yesil alanlara iliskin ise

kullanicilar, % 58,7 oraninda yesil alanlarin yeterli ancak pasif durumda oldugunu

Cizelge 4.22. Atatiirk Caddesi lizerindeki yesil alan kullanimina iligkin memnuniyet orant

Diizenlenmis Aktif
Diizenlenmemis Pasif Durumda
Caddede yesil alan Kullanimda
yeterli mi? Yeterli 2,1 58,7
(%) Yetersiz 0,0 39,3
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Anket katilimcilarina Atatiirk Caddesi’nin A ve B bolgesinde yer alan kaldirim

genisgliklerine iligkin yeterlilik diizeyleri soruldugunda A Bolgesindeki kaldirim
genisliklerinin % 86’4 oraninda yeterli oldugu ortaya ¢ikmaktadir. B bolgesindeki kaldirim

genigliklerini  katilimeilarim % 52,1°1 yeterli bulmaktadir. Ancak B bdlgesindeki

kaldirimlarin ortalama 4 m olmasina ragmen yayalarin rahatga yiiriiyebilecegi alanin sadece

I m kalmasindan dolay1 katilimcilarin % 47,9’ u kaldirim genisliklerini yetersiz bulmustur

(Cizelge 4.23).

Cizelge 4.23. Atatliirk Caddesi kullanicilarinin kaldirim genisliklerinden memnuniyet

oranlari
(%) A Bolgesi B Bolgesi
. . Evet 86,4 52,1
Atatiirk Caddesindeki kaldirim
genislikleri yeterli mi? Hayir 13,6 47,9
Toplam 100,0 100,0

Kullanici tiirlerine gore dagilimina bakildiginda ise Atatiirk Caddesi’ne disarindan gelen
kullanicilarin % 53,31 ve cadde de galisan kullanicilarin % 59,1°1 B bolgesindeki kaldirim
genisligini yetersiz bulurken bolgede yasayan kullanicilarin %82,5’i B bolgesindeki
kaldirim genisligini yeterli bulmustur (Cizelge 4.24). Bu oran bize kullanici tiirlerine gore

memnuniyet diizeyinin farklilagtigini gostermektedir.

Cizelge 4.24. Atatiirk Caddesi kullanicilarinin tiirlerine gore kaldirim genisliklerinden
memnuniyet oranlari

A Bolgesi B Bolgesi
; 5 5 5 5 5 5
Atatirk @ | 3 | 255 | 8353 | T | 883 | 853
Caddesindeki B s | BLE B 0= E S 2z
5 eE= | R&= S eE= | RS
kaldirim 5‘ ale v © 2 E e Z © Z
genislikleri yeterli | gygt 81,7 100,0 100,0 46,7 82,5 40,9
i?

mi* Hayr | 183 - 53,3 175 59,1
Toplam | 100,0 100,0 100,0 | 100,0 | 100,0 100,0

Zaman iginde Atatiirk Caddesi’nin bir pargast olan ii¢lincli mekan olarak nitelendirilen
kaldirim kafeleri cadde kullanicilarimin % 56,2 sine gore caddeye canlilik katmaktadir.

Ziyaretcilerin ise % 31,1°1 i¢in, caddeyi tercih etme sebepleri arasinda yer almaktadir

(Cizelge 4. 25).
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Cizelge 4. 25. Atatiirk Caddesi kaldirimlari tizerindeki kafe ve tezgahlara iligkin memnuniyet

orani
(%) Ziyaretgiler Bolgede Yasayan | Caddede Calisan
Kullanicilar Kullanicilar
Kaldirimda yiiriirken Caddeye canlilik 50,0 75.0 727
diikkanlarin dniindeki katiyor
tezgahl Caddeyi tercih
ezgahlar veya Yy . 311 i 227
kaldirim kafeleri etme sebebim
hakkinda ne Kaldirimu
17,8 25,0 4,5
diisliniiyorsunuz? daraltiyor
Diger 11 - -
Toplam 100,0 100,0 100,0

Kaldirim kafelerini caddeyi tercih etme sebebi olarak goren kullanicilarin ise % 60,7si 26-

35 yas araligindadir. 36 ve lizeri yaslarda ise kaldirim kafelerinin caddeye canlilik verdigi

diislincesinin artmasinin yani sira kaldirimi daralttigi da diisiiniilmektedir (Cizelge 4.26).

Cizelge 4.26. Atatirk Caddesi kaldirimlar tizerindeki kafe ve tezgahlara iliskin yas
araliklarina gére memnuniyet orani

Kaldirimda Caddeye Caddeyi .
o (%) Canlilik | Tercih Etme | aldmm Diger Toplam
yiiriirken Katiyor Sebebim Daraltryor
diikkanlarmn 15-25 759 201 0.0 0.0 100.0
e teradh]
Onéindeki tezgahlar 26-35 512 301 17.9 08 100.0
kald
veya kaldinm 36-45 542 22.0 23.7 0.0 100,0
kafeleri hakkinda
46-55 64.7 118 235 0.0 100,0
ne
55+ 571 14.3 21.4 71 100,0
diisiiniiyorsunuz?
Toplam 56.2 252 178 08 100,0

Kaldirim ile arag¢ yolu arasinda tampon gorevi goren tramvay yolu, kaldirimla arasinda hi¢bir

ayrim olmamasindan dolay: kullanicilarin % 19,5’ine gore kaldirima genislik katmasina ve

% 30,9’una gore caddeye canlilik katmasina ragmen kullanicilarin % 33,6’sina gore tramvay

yolunu kullanan motor bisikletliler tehlike olusturmaktadir (Cizelge 4.27).
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Cizelge 4.27. Tramvay yoluna iliskin memnuniyet orani

Tramvay yolu ile kaldirim arasinda
ayrim olmamasi hakkinda ne

diisiiniiyorsunuz?

(%)
Caddeye canlilik veriyor 30,9
Kaldirima genislik katryor 19,5
Motor bisikletlerin tramvay yolunu 33,6
kullanmasi tehlike olustur
Giivenlik agisindan sakincali 12,7
Arag yolu ile kaldirim arasinda ayrim 1,4
sagliyor
Higbir fikrim yok 1,8
Toplam 100,0

Cadde kullanicilarin %34,7’si bina cephelerinde yer alan tabelalarin farkli standartlarda
olusu ve ¢ok diizensiz goriiniisii, %23,6 ‘s1 kargasa olusturmasi ve %22,7 “si gorsel kirlilik

olusturmasindan dolay1 bina cepheleri ve diikkan levhalarini estetik ve giizel bulmamaktadir

(Cizelge 4.28).

Cizelge 4.28. Bina cepheleri ve levhalarina iliskin memnuniyet orani

Bolgede Caddede
(%) Ziyaretgiler Yasayan Calisan Toplam
Kullanicilar Kullanicilar
el 25,6 36,4 25 22,7
Atatiirk Caddesinde yer Kargasa
alan bina cephelerini, olusturuyor 26,1 4,5 22,5 23,6
levhalar1 gorsel ve estetik
_ aqidan nasil Cok 25.0 50,0 70,0 347
degerlendiriyorsunuz? diizensiz
Rahatsiz 17,2 45 25 13,6
etmiyor
Higbir fikrim 6.1 45 25 5.4
yok
Toplam 100,0 100,0 100,0 100,0

Kullanicilarin % 90,5 ‘1 Atatiirk Caddesi’ni giivenli bulurken % 9,5’1 B bolgesinin gece

karanlik olmasi, motor bisikletlilerin tramvay yolundan gitmesi gibi nedenlerden dolay1

caddeyi gilivenli bulmadiklarini belirtmistir (Cizelge 4.29).
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Cizelge 4.29. Atatiirk Caddesi’nde giivenlik agisindan memnuniyet orani

(%)

Atatiirk Caddesini giivenlik agisindan Giivenli 90,5
degerlendiriniz? Giivensiz 9,5

Toplam 100,0

Anket kapsaminda katilimcilara Atatliirk Caddesi’nde sorun olup olmadigi sorulmus;
yanitlayanlarin yarisindan fazlasi (% 57,9) sorun olmadigini belirtmistir. Sorun oldugunu
sOyleyenlerin (% 42,1) de % 85,7’si de otopark sikintisindan dolay: sikayet etmektedirler
(Cizelge 4.30).

Cizelge 4.30. Atatiirk Caddesi’ne iligkin genel memnuniyet orani

(%)

Sizce Atatiirk Caddesinde sorun Yok 57,9
var mi1? Var 42,1
Toplam 100,0

Kullanict tiirlerine gore bakildiginda ise ziyaretgiler (% 56,1) ve caddede ¢alisan kullanicilar
(% 90,9) sorun olmadig1 belirtmekte ancak giiriiltii (% 7,5) ve otopark sikintisindan (% 45,0)

dolay1 bolgede yasayan kullanicilar caddeyi % 52,5 oraninda sorunlu bulmaktadir (Cizelge
4.31).

Cizelge 4.31. Atatiirk Caddesi’ne iligkin kullanic tiirlerine gore genel memnuniyet orant

Bolgede
(%) Ziyaretgiler Yasayan Ca&i?& igiﬁan
Sizce Atatiirk Caddesinde sorun Kullanicilar
var m1? Yok 56,1 47,5 90,9
Var 43,9 52,5 91

Ziyaretcilerin ve cadde de c¢alisan kullanicilarin sorunsuz olarak tanimladiklar1 Atatiirk
Caddesi’nin, bolgede yasayan kullanicilar tarafindan sorunlu olarak goriilmesi kullanici

tiirlerine gére memnuniyet diizeyinin farklilagtigini gostermektedir.

Cinsiyete gore bakildiginda ise; tiim Cadde kullanicilar igin cinsiyete gére memnuniyet
diizeyinin sorgulandig ki-kare testi yapilmistir. Yapilan test sonucunda beklenen minimum

deger 25’in iizerinde ¢ikmasi nedeni ile pearson ci-square satirina bakilir. Asymptotic
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significance degerinin 0,5’den kii¢iik ¢ikmasi bize cinsiyet ile caddenin memnuniyet diizeyi

arasinda anlamli bir farklilasma oldugu gostermektedir (Cizelge 4.32).

Cizelge 4.32. Atatiirk Caddesi’ne iligkin cinsiyete gére genel memnuniyet orani

Asymptotic
Value df Significance (2-sided)
Pearson Chi-Square 6,079" 2 ,048
Likelihood Ratio 6,492 2 ,039
Linear-by-Linear Association 6,013 1 ,014
N of Valid Cases 242
* (% 33,3) Beklenen minimum deger, 42.

Ayni sekilde Cadde kullanicilari i¢in yasa gére memnuniyet diizeyinin sorgulandigi ki-kare
testi, yas ile caddenin memnuniyet diizeyi arasinda anlamli bir farklilasma oldugu
gostermektedir (Cizelge 4.33). Bu kapsamda cadde tasariminda ve memnuniyet diizeyinin

arttirllmasinda her yas grubu dikkate alinmalidir.

Cizelge 4.33. Atatiirk Caddesi’ne iligkin yasa gore genel memnuniyet orani

Value df Asymptotic
Significance (2-sided)
Pearson Chi-Square 27,885 8 ,000
Likelihood Ratio 20,755 8 ,008
Linear-by-Linear Association 2,810 1 ,094
N of Valid Cases 242
* (% 33,3) Beklenen minimum deger, 06.

4.6.6. Degerlendirme

Atatiirk Caddesi’nin bir biitiinii olan Hadrian Kapisi, Kalei¢i gibi kiiltiirel degerlerin yani
sira cadde kullanicilarmin ¢esitli diikkanlar (Dondurma Diikkani, Abbas Waffle, Luna

Garden vb.) i¢in bu caddeyi tercih etmeleri caddenin islevselligini arttirmaktadir.

Atatiirk Caddesi genel olarak bir aligveris caddesi olsa da kullanicilar caddeye genellikle
gezmek dolagsmak ve arkadaglari ile bulusmak icin tercih etmekte ve bununla beraber
aligveris etkinligini gerceklestirmektedirler. Caddeye disarinda gelen kullanicilarin gelis

nedenlerindeki toplam orana bakildiginda goniillii faaliyetleri yani sosyal ve istege
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faaliyetleri gergeklestirenlerin oram1 % 99,1’dir. Bu oran, Gehl (2008)’in goniillii
faaliyetlerin yiiksek oldugu alanlarin iyi bir kamusal alan oldugunu belirten tezine gore
Atatiirk Caddesi’nin iyi bir kamusal alan oldugunu gostermektedir.

Caddeye girdikten sonra yaklasik olarak 30 ila 120 dk. arasinda vakit gegiren kullanicilar

genellikle hafta ici 6gle saatleri ve hafta sonu cumartesi giiniinii tercih etmektedirler.

Caddeye yogun olarak 6zel otomobilleri ile gelen kullanicilar otopark iicreti vermek
istemedikleri ve cadde iistiindeki otoparklar1 giivensiz olarak gdérmeleri nedeni ile ara
sokaklara park etmeyi tercih etmektedirler. Ancak cadde iizerinde ki konutlarda yasayan
sakinler yabanci araglardan dolay1 kendi araglarin1 park edememekte ve otopark sikintisi
yasamaktadir. Yabanci araglar nedeniyle kapanan yollar yiiziinden evlerine gitmekte zorluk
yasayan konut kullanicilar1 otopark sikintis1 nedeniyle diger kullanicilarin aksine caddeyi
sorunlu gormektedir. Caddenin bdlgede yasayan kullanicilar tarafindan sorunlu olarak

goriilmesi kullanicr tiirlerine gére memnuniyet diizeyinin farklilagtigin1 géstermektedir.

Kullanicilarin kaldirim ve sokak mobilyalarina kars1 bakist da A ve B bolgesinde farklilik
gostermektedir. Tasarim kriterlerine uygun olarak diizenlenen A bolgesini yeterli ve giivenli
bulurken B bélgesinde yillardir higbir diizenleme yapilmamasi, yer dosemelerinin eski ve
yiirliylise elverigli olmamasi, sokak mobilyalarinin eksik olmas1 gibi nedenlerden dolay1 bu
bolgeyi yetersiz ve giivensiz bulmaktadirlar. Atatiirk Caddesi kullanicilarina yapilan
anketlerden gelen bu sonug, bize aligveris caddelerinin tasarim kriterlerine gore

diizenlenmesinin kullanici memnuniyet algisini pozitif yonde etkiledigini gostermektedir.

Caddedeki yesil alana iliskin kullanicilar ilk olarak turun¢ agaclarin ve su kanali
cevresindeki cicekleri algilamakta diizenlenmemis olmasindan dolay1 daha sonra Hadrian
Kapisi’nin yanindaki alani ve sur duvarlariin dibini algilamakta ve yesil alanlar1 yetersiz

bulmaktadirlar.

Lynch (2010)’e gore cadde ya da sokak mekan1 her kullanici tarafindan cinsiyet, yas, kiiltiir
ve aligkanliklara bagli olarak farkli sekillerde algilanmaktadir. Yapilan anketler sonucunda
demografik farklarin, caddeye gelis amaglar1 ve kalig stireleri gibi unsurlarda farklilasmadigi
gorlilmektedir. Ayrica aligveris caddesi olma 6zelligini olusturan 6gelerden kaldirim kafeleri
ve diikkan tezgahlarin i¢in her yas gurubu caddeye canlilik kattigin1 ifade etmektedir ve s6z

konusu bu ii¢lincii mekanlarin caddenin aslinda tercih edilme nedenlerinin baginda geldigini
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gostermektedir. Ancak anket verilerine gore yapilan ki-kare testine gore Atatiirk
Caddesi’nde sorun olup olmadigi ile cinsiyet faktorii ve yas faktorii arasinda anlamli bir
farklilagma oldugu goriilmektedir. Bu kapsamda degerlendirildiginde caddeyi kullanis ve
gelis amaclarinda demografik farkliliklarin etkili olmadigi ancak Caddenin genel
memnuniyet diizeyi acisindan kullanicilarinin demografik 6zelliklerinin cadde memnuniyet

diizeyinde etkili olmadig1 goriilmektedir.

Tramvay yolu ile kaldirimin biitiin olmasinin ise kullanicilar tarafindan sevildigi ancak
tramvay yolunu kullanan motorlu araglar yiiziinden gilivenlik sikintis1 olustugu
goriilmektedir. Bina cephelerine iligkin ise caddede diizensizlik, kargasa ve gorsel kirlilikten

sikayet edilmektedir.

Ozetle Atatiirk Caddesi kullanicilar tarafindan giivenli bir yer olarak algilanmakta ve onun
rahathigiyla tercih edilmektedir. Ancak aligveris caddelerinin tasarim kriterlerinde de
belirtildigi gibi gezmek dolagmak, aligveris yapmak icin gelen kullanicilarin giivenlik kadar
konforlarina da 6nem verdikleri bilinmektedir. Bu nedenle otopark sikintisi, gorsel kirlilik,
tramvay yolundaki motorlu araclar, yesil alan ve B bdlgesindeki yer dosemeleri ve sokak
mobilyalar1  eksiklikler gibi nedenler ile caddenin kullanimmi azaltabilecegi

distiniilmektedir.

Bu kapsamda ele alinan calisma alaninda yapilan analizler incelendiginde; Atatiirk
Caddesi’nin 6zellikle B bdlgesinin yesil alan ve peyzaj, erisilebilirlik ve ulagim, kaldirim ve
sokak mobilyalar1 kriterleri dikkate alinarak, konfor, giivenlik ve erisilebilirlik kapsaminda

yeniden diizenlenmesi gerekmektedir.

4.7. Atatiirk Caddesi Icin Tasarim Rehberi Onerileri

Insanlar caddelere aligveris yapmak, kentsel mekanda cadde deneyiminden keyif almak, acik
havada dolagmak/vitrin bakmak, sosyallesmek gibi ihtiya¢larini karsilamak icin gitmekte ve
bu ihtiyaglarint gergeklestirirken giivenli ve konforlu alanlar1 tercih etmek istemektedirler.
Canliliklarint her daim devam ettirebilecek olan aligveris caddeleri insanlarin bu istekleri

dogrultusunda ve tasarim kriterleri dogrultusunda hazirlanmis olanlaridir.
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Bu kapsamda ortaya ¢ikan bulgular dogrultusunda calisma alami olan Atatiirk Aligveris
Caddesinin de daha canli, giivenli, kaliteli ve daha konforlu bir mekan olabilmesi i¢in bazi
diizenlemelere ihtiya¢ duydugu goriilmiistiir. Atatiirk Caddesi i¢in gelistirilecek tasarim

yaklagiminda dncelikli olarak sorunlarin ¢oziilmesi gerekmektedir.

Atatiirk Caddesi’ne iligkin yapilan ¢aligmalar gore; gen¢ ve orta yas grubundaki kitlenin
cogunlukta oldugu tespit edilen cadde kullanicilariin biiyiik cogunlugunun da caddeye 6zel
araclariyla geldigi bilinmektedir. Caddedeki arag¢ yiikii azaltilmali, yaya i¢in uygun gecis
olanag1 saglayan yavas fakat akici bir trafige sahip, yakin ¢evrede yeterli 6l¢iide otopark
olanagi saglayan ¢oziimler liretilmelidir. Bu nedenle caddenin tasarlanmasinda ilk olarak

otopark sorununun ¢6ziilmesi hedeflenmelidir.

Otopark modeli olarak yenilik¢i projeler ile tlizeri yesil alan, rekreasyon alani, yer alti
otoparklari, iki katli park olanagi saglayan ylizey otoparklari ve otomatik sistemle ¢ok katli
otopark olanagi tastyan ve disaridan normal bir bina goriiniimiinde olan ¢ok katli otoparklar

yer almaktadir.

Atatlirk Caddesi’nde yapisi itibariyle en uygun otopark ¢6ziimii yer alti otoparkidir. Bu
kapsamda ETV gibi kullanilamayan atil bir yapinin gerekli kanun ve yonetmeliklere uygun
olarak kamulastirilarak altinin otopark olarak kullanilmasi1 ve iist yapisinin da cadde formuna
uygun bir diizenleme ile yeniden ele alinmasi gerekmektedir. Zemin altinda
gerceklestirilecek bir otopark ¢dziimii caddenin otopark ihtiyacinin kargilanmasina katki
saglayacaktir. Ayn1 zamanda sur duvarlarmin agiga ¢ikarak caddenin daha tanimli hale

gelmesi saglanacaktir (Sekil 4.40).

Sekil 4.40. Zemin alt1 otoparki uygulamasi 6rnegi
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Karaalioglu Parki ve Kaleigi, Atatiirk Caddesi’ne kimlik katan ve caddenin kullanimin arttiran
en 6nemli faktorlerden biridir. Bu faktorleri dogru degerlendirmek i¢in Atatlirk Caddesi boyunca
ve gevre baglanti noktalarinda yesil dokunun devamliligi saglanmalidir. A bolgesinde caddenin
basindan sonuna kadar yer alan su kanali, turung agaglari ve palmiyelerin bulunmasinin
aksine B bolgesinde caddenin bastan sona biitiinliiglinii tamamlayacak bir yesil aksin
bulunmamasi nedeni ile Hadrian Kapisi’nin kuzeyinden baslayarak Karaalioglu ile
tamamlanacak sekilde yesil alan diizenlemesi 6nerilmistir (Sekil 4.41). Bu diizenlemenin
kullanicilar tarafindan aktif kullaniminin saglanmasi igin de caddenin formuna uygun olarak

diizenlenerek canlandirilmali ve kullanicilarin aktif kullanimina sunulmalidir.



185

S

TS KL
& 2

5

F 4

Sekil 4.41. Atatiirk Caddesinde diizenlenmesi gereken yesil alan bolgeleri
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Magaza giris ¢ikiglari, vitrin bakma, yeme-igme birimlerine girig-¢ikis, oturma, dinlenme
gibi hareketli yaya trafigine sahip caddede tiim bu amagclara hizmet edecek TS 12576 gore
uygun kaldirim genisligi (en az 2m) saglanmali ve 1 m yiiriiylise uygun acik alan
birakilmalidir. Ayrica kaldirim zemin kaplamasinda caddenin yapisal kimliginin korunarak

onarilmasi gerekmektedir.

A ve B bolgesi seklinde siniflandirilan Atatiirk Caddesinde; A bolgesi tasarim kriterlerine
uymakta ve kullanicilar tarafindan tercih edilmekte olup bu bdlgede yer alan kaldirimlarda

sadece bozulmalarin diizeltilmesin ihtiya¢ duyulmaktadir.

B bolgesinde ise kaldirimlarda kullanilan arnavut kaldirim taglar yiirimeyi zorlastirmakta,
doku itibariyle algiy1 kotiilestirmekte ve caddenin bu kaldiriminin tercih edilmemesine
neden olmaktadir. Bu nedenle B bélgesinde de A boélgesindeki ile uyumlu mermer yer
dosemesi kullanilmasi ile uygulamanin devamliligi ve cadde i¢inde biitiinliikk saglanmis
olacaktir. Boylece tamamen yeni bir doku kazandirmak yerine caddenin yapisal kimligi
korunacak, caddenin fiziki altyapisinin iyilestirilmesine yonelik uygulamalarin da siirekliligi
saglanacaktir (Sekil 4.42). Daha iyi bir yaya ortami olusturarak daha iyi bir kamusal alan
icin (Gehl, 2004) zemin olusturulmus olacaktir.
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Sekil 4.42. Oneri kaldirim zemin kaplamasi

Cadde igerisinde de yaya yiirliylis giizergahinda yaya kaldirirminda ve sokak elemanlarinda
(dekorasyon ve aydinlatma) yapilacak diizenlemelerle Atatlirk Caddesi kullanicilar i¢in daha

giizel bir goriintii saglanmalidir. Temel peyzaj Ggeleri olan donati elemanlar1 ve yol
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agaclarinin diizenli ve belirli araliklarla yerlestirilmesi mekan organizasyonuna katki

saglamaktadir.

Bu kapsamda aydinlatma elemanlarina bakildiginda A bolgesinde yer alan aydinlatma
elamanlar1 yeterli sayida bulunmaktadir. Ancak bu aydinlatma elemanlari, cadde tasarim
kriterleri, sokak mobilyalar1 boliimiinde aciklanan, tasarim agisindan diizgiin korunmayan
armatiirler sinifina girmektedir. Bunun yerine paralel aydinlatma direkleri ya da tamamen
korunan sik armatiirler tercih edilmelidir. Aydinlatma elemanlari ile uyumlu halde ¢alisacak
giines enerjisi panellerinin eklenmesi ile siirdiiriilebilir enerji kullanim1 saglanmalidir. Bu
sayede hem ekonomik olarak tasarruf edilebilir hem de kiiresel 1sinma ile miicadeleye

kiiciikte olsa bir katki saglanmis olur (Sekil 4.43).

1000 cm

(c) Diizgiin korunmayan armatiirler (a) Paralel Aydinlatma Direkleri (b) Tam Korumali Armatiirler

Sekil 4.43. Uygulanmasi 6nerilen armatiir 6rnekleri (GDCI, 2016)

Literatiir kisminda aciklandig1 iizere, Kiiresel Cadde / Sokak Tasarim Rehberi’ne gore
diizgilin tasarlanmis aydinlatma elamanlarinin arasindaki bosluk diregin yiiksekliginin 2,5 -
3 kat1 kadar olmalidir. Yaklagik olarak 2,5 m yiiksekliginde kullanilacak ve iki tarafi da ayn1
mesafede aydinlatan paralel aydinlatma direkleri ya da tamamen korunan armatiirler ile B
bolgesinde yer alan kaldirirmda 15 m arayla aydinlatma elamanlarinin yerlestirilmesi
gerekmektedir. Bu sayede caddenin aydinlatma sorunu ortadan kalkacak ve insanlarin

caddede kendilerini daha giivenli hissetmeleri saglanacaktir.
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Aydinlatma elemanlarinin yani sira cadde iizerindeki donati elemanlarinda belirli bir dil
birligi ve biitiinlik saglanmas1 gerekmektedir. Bu kapsamda, ¢op elemanlari, diizenli
araliklarla yerlestirilmeli ve 6zellikle B bolgesinde sayist arttirilmalidir. Yonlendirme ve
tagit levhalarinin ara¢ siirliciileri tarafindan goriilebilir yerlerde, yeterli sayida
konumlandirilmasi gerekmektedir. Atatiirk Caddesi’nde yer alan yonlendirme levhalarinin

dolasima engel olmayacak sekilde sayis1 arttirilmalidir.

Akdeniz iklimi gibi sicak-nemli bir havaya sahip olan Atatiirk Aligveris Caddesi’nde
insanlar1 kapali ortamlara kapatmak yerine agik havaya davet etmek caddenin kullanimini
arttirmaktadir. Luna Garden, Leman Kiiltiir gibi acik hava kafeleri hem sokak hayatini
yasatmakta hem de caddenin tercih edilerek daha canli kalmasina katki saglamaktadir.
Atatlirk Caddesi boyunca yer alan kaldirnm kafelerinin bu dogrultuda desteklenmesi
gerekmektedir. Cadde boyunca yer alan diikkanlarin Oniine golgelik yapilmasi ile
kullanicilarin  golgelik altinda dolasabilmeleri ve yeme i¢gme hizmeti veren diikkan
sahiplerinin oturma tinitelerini koyabilecekleri alan olugsmasi ve caddenin geniglik algisinin
artmasi saglanacaktir. Kaldirimlarin yeniden tasarlanmasi sirasinda 6zellikle yeme-igme
birimlerinin oldugu yerlerde yar1 agik mekanlarin diizenlenmesi ziyaretgilerin memnuniyet

diizeylerini artiracaktir (Sekil 4.44).

Sekil 4.44. Kaldirim kafelerine iliskin diizenleme Onerisi
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Yol tasarimlarinda dikkat edilmesi gereken en 6nemli unsur, aligveris caddelerinin tasarim
kriterlerinde belirtilen tiim caddenin yaya oncelikli tasarlanmasi, cadde boyunca kesintisiz
yaya dolagiminin olusturulmasi ve arag¢ trafigiyle kesistigi kavsak noktalarinda da yaya

oncelikli gecis olanaklarinin saglanmasidir.

Bu kesisim noktalarinda hemzemin gegisler kullanilmali, her yastan kullanicinin giivenli ve
konforlu bir sekilde karsidan karsiya gegcmeleri saglanmalidir. Aligveris caddesi olma
ozelligi ile kullanilabilecek farkli sitillerdeki yaya gecitleri, caddeye hareketlilik katarak
farkindalik yaratacaktir (Sekil 4.45). Ozellikle B bdlgesinde % 8’lik egimi gegmeyecek
sekilde erisilebilir yaya rampalar1 eklenmesi ile yaya gegcitleri herkes icin daha erisilebilir

olacaktir.

D 5 BB

Sekil 4.45. Atatiirk Caddesi i¢in uygulanmasi onerilen yaya gegit 6rnekleri (Stella, 2019)

Mevcut durumda Atatiirk Caddesi’nde uygulanan 30km/h arag¢ hiz limitine uyulmasi
gerekmekte ve yaya giivenligi i¢in ara¢ hizin1 yavaglatict 6nlemler alinmalidir. Zemin
kaplamasindaki c¢esitli degisikliklerle ile de ara¢ hizi disiiriilebilir. Ara¢ yolunun diiz,
plriizsiiz asfalt yiizey kaplamasi yerine dekoratif tas kaplanmasi ile ara¢ hizim
yavaslatacaktir (Sekil 4.46). Tas kaplama ile ayn1 zamanda yagmur suyunun emilimini
saglayan gecirimli ylizey olusturulmus olacak ve kislar1 yagmurlu gegen bir iklime sahip
Atatiirk Caddesi icin yiizey akisi kontrol altina alinacaktir. Gerek duyulmasi halinde
rahatlikla sokiiliip yerlestirilebilen bu taslarla altyapiya ulagim da kolaylasacaktir.
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Sekil 4.46. Oneri arag yolu zemin kaplamasi (Pergin)

Atatiirk Caddesi’nde bir diger glivenlik sorunu olusturan neden ise nostaljik tramvay yolunu
ters yonde gitmek icin motorlu tasitlarin kullanmasi ve gereginden fazla hiz yapmasidir.
Atatiirk Caddesi’nin kiiltiirel kimligini olusturan en 6nemli degerlerden olan nostaljik
tramvayin caddeye giris ve ¢ikiglarinda otomatik bariyer yontemi kullanilmasi ile tramvay
yolunun sadece amacina uygun olarak kullanilmas1 saglanacaktir. Ayrica nostaljik tramvay
hattinin zemin kaplamasinin ¢im désenmesi ve caddenin yesil dokusunu arttirarak daha

¢ekici bir hal alacaktir (Sekil 4.47).
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Sekil 4.47. Nostaljik tramvay yolu zemin kaplamasi ve bariyer uygulamasi drnegi

Caddeye simir olusturan yapi cephelerinin kargasa olusturulmasinin 6niine gegilip alana
kazandirdiklar1 kimlik degerlendirilerek belirli bir dis cephe standardi getirilmelidir.
Cephelerde bulunan klima, kablo gibi goriintii kirliligine neden olan unsurlar tim yapilarda
ayn1 sekilde gizlenmelidir. Yap1 cephelerinde olusturulacak boya malzemeleri veya dogal
tonlarda kaplama ile boya cadde {izerinde biitiinliik saglanmalidir. Yap: cephelerine monte
edilmis tist ortiilerde de belirlenmis ortak bir tasarim ile kafe, restoran gibi yeme-igme

birimlerinin caddeye agilan teraslarinin ¢ekiciligi ve konforu arttirilacaktir.

Cephe iizerindeki reklam panolarinda da Antalya Biiyiiksehir Belediyesi ilan ve Reklam
Yonetmeligi'nin gerekliliklerine aykiri olan materyallerin kaldirilmasi, renk ve ebat olarak

cok cesitlilik gosteren tabelalarin standartlara uygun sekilde sade, okunabilir, cephelere
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uygun renkte ve orantida tasarlanmasi, bireysel tercihlerin goéz ardi edilerek ortak bir dil

olusturulmasi gerekmektedir.

Bu kapsamda Atatiirk Caddesi kriterlere uygun olarak diizenlendiginde konfor ve uygunluk
nitelikleri saglanarak aligveris merkezleri karsisinda varhigimi koruyacak ve canliligini

stirdiirebilecektir (Sekil 4.48).

Sekil 4.48. Atatiirk Caddesi’ne iligkin tasarim 6rnegi
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Cizelge 4.34. Atatiirk Caddesi’ne iligkin 6neriler

A Bolgesi B Bolgesi

Cadde kullanicilarma yonelik giivenli ve ekonomik/iicretsiz yer altt

g Otopark otoparki yapilarak ¢dziim saglanmast
[s]
% Trafik yavaslatic1 6nlemlerin alinmasi
>
o (zemin kaplamasinin degistirilmesi)
E
= Yaya Gegidi Farkl sitillerdeki yaya gegitleri, caddeye hareketlilik katarak farkindalik
§ olusturulmast
kZ)
—
M Kanal tistii kopriilerinin, her birey i¢in kullanilabilir sekilde tasarlanmast
Kaldirim Boyu Turung agaglari ve Hadrian Kapist ¢evresi ve
'ﬁ su kafl al; gevrest 1lifa!m1ye Sur duvarlarinin dniindeki atil
5y Vesil Al baflg(ag ?rl Ve giee lerln bosluklarin aktif kullanima uygun
i‘; = S 0 A Y APLE olacak sekilde diizenlenmesi
: % Caddenin bir biitiin olarak ele alinmasi gerektiginden biitiinciil ve
= :8‘) stirekliligi olan bir yesil alan diizenlemesi yapilmas: (Hadrian Kapisi
f kuzeyinden Karaalioglu parkina kadar sur boyunca)
7 Tarihi Su Kanali Cesme
> Su Yiizeyleri Siirekli temiz kalmasinin saglanmasi ve canlilifinin arttirtlarak 6n plana
cikarilmasi (1s1klandirma, su hareketliligi vb. gibi)
Kaldirim Kaldirim bélgelemesinin
Bolgelemesi Var-Uygun belirlenerek yayalar i¢in yeterli agik
ve Genislikler alanlarm birakilmasi
£ Mermer yer dosemesi kullanilmasi
g .. . ile uygulamanin devamliligi ve
S Yer Dosemest Mermer cadde icindeki biitiinliigin
.Q saglanmasi
Yer dosemeleri ile biitiinciil
Erisilebilirlik Uvaun algilanabilir yilizeylerin
Standartlar Y8 yerlestirilmesi ve herkese yonelik
ulasima uygun olarak tasarlanmasi
o T Konforlu oturma elamanlari ile
Oturma Cift Yonli Ahsap degistirilmesi
Elemanlari
Oturma elamanlarinin sayisinin arttirilmasi
A Bolgesi ile uyumlu aydinlatma
@ Var .
< elemanlar1 eklenmesi
= Aydmlat
3 ydinlatma Armatiir yiiksekligi ve aydinlatma
S Aydmlatma elemanlarinin ap1 hesaplanarak cadde boyunca
> gesitliliginin degistirilmesi cap p .. © boyu
~d yerlestirilmesi
5 = 5
vl Yon, Trafik Reklam ve ilan panolari, Antalya Biiyiiksehir Belediyesi [lan ve Reklam
2 Levhalari ve

Reklam, Ilan
Panolari

Yonetmeligi’ne uygun olarak yapilmasi, yonlendirme ve tasit
levhalarinin arag siiriiciileri tarafindan goriilebilir yerlerde, yeterli sayida
konumlandirilmasi

Sanatsal
Yapilar

Diizenlenecek yesil alanlara

Var .
eklenmesi
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5. SONUC

En fazla insan temasi ve etkilesiminin gergeklestigi sehirlerin en 6nemli kisimlarindan birini
olusturan caddeler, kamusal agik alanin 6nemli bir béliimii olusturmakta ve ayn1 zamanda
onemli sembolleri olarak goriilmektedirler. Alisveris caddeleri ise, insanlarin temel
ihtiyaclarin1 karsilarken, bir arada bulunduklari, sosyal iligkiler kurduklar1 ve karsilikli
etkilesime girdikleri acik kamusal mekanlardir. Sadece erisim olarak degil ayn1 zamanda
toplumsal siirdiirebilirlik i¢in de 6nemli bir yer tutan aligveris caddeleri, sehir merkezinde,

tiim kullanicilara izin verecek sekilde tasarlanmasi gereken dnemli alanlardir.

Tez calismasinda ele almman hipotez, aligveris caddelerinin tasarim kriterlerine gore
diizenlenmesi ile caddenin canliliginin degisecegi ve memnuniyet diizeyinin artacagi
yoniindedir. Caligsmanin birinci béliimiinde de degerlendirildigi gibi aligveris caddesi tasarim
kriterlerinin en Onemli unsurlarindan olan konfor, erisilebilirlik ve giivenlik insanlarin

kamusal alan olan caddelerden beklentilerinin basinda gelmektedir.

Yasanilabilir bir cadde i¢in 6nemli tasarim kriterlerinden olan konfor, insanlarin kentsel
alanlardaki temel ihtiya¢larindan biridir. Atatiirk Caddesi kullanicilarina uygulanan anket ile
literatiir kisminda belirtilen tasarim kriterlerine iligskin olarak ulasim ve erisilebilirlik, yesil
alan ve peyzaj ve gevresel kaliteye dair sorulan sorular sonucunda gezmek dolasmak,
aligveris yapmak i¢in gelen kullanicilarin otopark sikintisi, gorsel kirlilik, tramvay yolundaki
motorlu aracglar, yesil alan ve B bolgesindeki yer dosemeleri ve sokak mobilyalari
eksiklikleri gibi nedenler ile caddeyi tam anlami ile konforlu bulmadiklari gériilmiistiir.
Aligveris caddelerinin tasarim kriterlerinde de belirtildigi gibi kent caddelerinde konfor;
insanlara, caddeleri fiziksel ve zihinsel dagilim1 olmaksizin kendi tercihlerine gore ziyaret
etme imkanm1 verirken, konforlu caddeler, davetkar caddelerdir. Bu kapsamda
degerlendirildiginde Atatiirk Caddesi’nin tasarim kriterlerine uygun olarak kullanict
konforunu 6n planda tutacak sekilde (5. boliimdeki dneriler dogrultusunda) diizenlenmesi
ile kullanicilarin caddeden memnuniyet diizeyini ve dolayisi ile bu alana gelme sikligini ve

cadde de kalma siiresini arttiracagi diisiiniilmektedir.

Benzer sekilde caddenin herkes i¢in erisilebilir olarak tasarlanmasi, cadde erisiminin kolay
olmasi, fiziksel engellerin bulunmamasi gibi diizenlemeler caddenin tercih edilme sebebini

arttiracag diisiiniilmektedir.
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Giivenlik acisindan degerlendirildiginde ise cadde iki yonlii ¢alismaktadir; insanlar
kendilerini glivende hissediyorlarsa cadde de olacaklar ve cadde daha fazla insan tarafindan
kullanildik¢a daha giivenli bir ortam haline gelecektir. Atatiirk Caddesi genel olarak
kullanicilar tarafindan % 90,5 oraninda giivenli olarak goriilse de kullanicilar, caddenin B
bolgesini yetersiz ve gilivensiz olarak degerlendirmektedirler. Ancak tasarim kriterlerine
uygun olarak diizenlenmis olan caddenin A bolgesi kullanicilar tarafindan giivenli olarak
nitelendirmekte ve cadde kullanimlarina devam etmektedirler. Bu kapsamda
degerlendirildiginde Atatiirk Caddesi’nin parga parga degil bir biitiin olarak ele alinip
tasarim kriterlerine uygun olarak diizenlenmesi caddenin glivenligini arttiracagindan cadde

kullanim oraninin da artacagi diistiniilmektedir.

Tez galismas1 kapsaminda incelenen alisveris caddelerinin ortak 6zelligi bir kentin 6nemli
rekreasyon alanlarini, mimari yapilarin1 ya da kavsak/digiim noktalarmni birbirlerine
bagliyor olmalaridir. Bu 6zellik ile aligveris caddelerini, kendi islevleriyle birlikte bir gecis
giizergdh1 olarak kullanilmasini saglayarak olduk¢a yogun kullanimli alanlar haline
getirmektedir. Aymi zamanda alisveris caddesi Orneklerinde aligveris caddelerinin
genislikleri, uzunluklari, toplu tasim entegrasyonlari, yesil alanlari, yaya kullanimina iliskin
yapilan diizenlemeleri, sokak mobilyalar1 gibi kriterlerde bazi ortak 6zellikleri olmasina
ragmen, farkli ¢coziimlerle birlikte kimlik kazandiklar1 ve karakteristik 6zelliklere sahip
olduklari saptanmistir. Bu karakteristik 6zellikler kendinden olusan, toplumun kiiltiir, egitim
ve gelir seviyesi, aligkanliklari, kullandiklar1 teknoloji gibi cesitli faktorlere gore sekillenen
kentsel karakterlerdir. Bu ozelliklerle alisveris caddesi kavraminin, yalnizca aligveris
etkinligini degil ayn1 zamanda sosyal ve kiiltiirel kimligin desteklenmesi gerekliligini de

icerdigi goriilmektedir.

Teorisyenlerce tasarimin nasil olmasi ve ne tarz ihtiyaglara cevap vermesi gerektigi tizerine
yapilan caligmalarda, kamusal bir alanin anlamli olma, demokratik olma ve insan
ithtiyaglarina cevap verme niteliklerine sahip olmasi gerektigi ve bunun i¢in kullanicinin
fiziksel ihtiyaclarina cevap vermesi kadar psikolojik ihtiyaglarina da cevap veren bir tasarim
yapmanin 6nemi vurgulanmistir. Cadde tasariminda en 6nemli konulardan biri insanin ancak
ihtiyaglarin1 giderebildigi Ol¢iide mekanla iliski kurabildigi ve bu iliskinin toplumsal
etkilesim agisindan O6nemli oldugudur. Bu kapsamda sosyal boyutun 6nemli oldugu

yerlerden olan aligveris caddelerinin canlilig slirdiirebilmesi, tasarim kriterlerinin yani sira
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sokak hayatinin varligina, kullanicilarin psikolojik ihtiyaglarina cevap verebilirligine de

baghdir.

Ay sekilde, literatiir taramasi kapsaminda incelenen alisveris caddelerine iliskin
calismalardan ¢ikarilan sonuclardan biri cadde tasarim Kriterlerinin cadde kullanimi ve
etkinlikleriyle ele alinmasi gerektigidir. Teorisyenlerce yapilan arastirmalarda, ¢evresel
kalitedeki artisin, istege bagli aktivitelere destek olacagini ve ayni zamanda sosyal
aktiviteleri de artiracagini belirtirken, mekanin nitelikleri gelistirildiginde faaliyetlerin ve
fonksiyonlarin gelistirilecegini belirtilmistir. Atatiirk Caddesi kullanicilarinin % 99,1°1
caddeyi sosyal ve istege bagli aktiviteler i¢in kullanmaktadir; ancak cadde kullanim siklig
ayda 1-2 ve haftada 1 seklinde ger¢eklesmektedir. Aligsveris caddesi ile ilgili yapilan
caligmalar sonucunda da belirtildigi gibi iyi bir aligveris caddesinin olusmasi konfor,
glivenlik ve erisilebilirlik gibi kriterlerin yani sira canliliga ve aktivitelere de baglidir. Sokak
aktivitelerinin, insanlarin etkilesimlerinin, mekanlarin sosyal ve kiiltiirel niteliklerinin
gelistirilmis olmasi kullanicilarin yasadiklart mekana aidiyet duygulari ile birlikte sahip
¢ikmalarini saglamaktadir. Tasarim, buna temel olustururken, bu mekanlarda diizenlenecek
etkinlikler ve aktiviteler ile de sosyal anlamda bir canlilik ve ¢esitlilik olusturulabilir. Bu
kapsamda degerlendirildiginde Atatlirk Caddesi’nin tasarim kriterlerine uygun olarak
diizenlenmesinin yani sira aktiviteler ve faaliyetlerle etkinlestirilmesi ile caddenin canliligi,

kullanim siklig1 ve cadde kullanim siiresi arttirilmalidir.

Cadde kullanicilarinin % 81,4°1, bir iiclincli mekan olan kaldirim kafelerinin caddeye
canlilik kattigin1 ve caddeyi tercih etme nedenlerinden biri oldugunu belirtmislerdir. Ayni1
zamanda anket sonuclarma gore cadde kullanicilart i¢in, kendilerini rahat ve disarida
olduklarini hissettikleri agik hava kafeleri, caddenin islevselligini ve tercih edilme nedenini
arttirmaktadir. Insanlarin kendilerini 6zgiir ve rahat hissettikleri, cevreleri ile etkilesim

icinde bulunduklar1 bu alanlarin cadde {izerinde varliklarini siirdiirmeleri desteklenmelidir.

Tez kapsaminda yapilan anket calismasinda; 3 tip kullaniciya hitap eden Atatiirk
Caddesi’nde, kullanici tiirlerine gore cadde memnuniyet diizeyinin degistigi, demografik
ozelliklerin, gelis amaci, kalis siiresi gibi faktorlere etki etmese de caddenin genel
memnuniyet diizeyini etkiledigi sonucuna varilmistir. Bu kapsamda aligveris caddeleri,
kullanicilarinin farklilagan 6zelliklerini karsilayacak ve her yas grubuna hitap edebilecek

sekilde tasarlanmali ve gerekli fonksiyonlar i¢inde barindirmalidir.
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Aynmi zamanda, farkl tarihlerde Atatiirk Caddesi iizerinde bolgesel yapilan projeler ile
caddenin dogu (B bolgesi) ve bat1 (A bolgesi) kismi birbirinden farklilagmistir. Yapilan
anket calismasi sonucunda diizenleme yapilan bolgelerin kullanict tarafindan daha fazla
tercih edildigi, bu alanlarin konforlu, glivenli ve erisilebilir bulundugu ve tasarim kriterlerine
gore yapilan diizenlemelerin kullanici memnuniyet algisini pozitif yonde etkiledigi tespit
edilmistir. Bu sonugla aligveris caddeleri kullanict memnuniyet diizeyini arttiracak yonde bir

biitiin olarak ele alinmali ve tasarlanmalidir.

Bunun yan1 sira islevsel cesitlilik aligveris caddelerine daha fazla kullanici ¢ekerek hem
ekonomik canliliga, hem de sokak yasaminda hareketlilige sebep olurken giiniin farkli
zaman dilimlerinde giivenli kalmasina da yardimci olur. Yerel yonetimler tarafindan, Atatiirk
Caddesi iizerinde agilmasina izin verilen ticari birimlerin, tiirlerinin ¢esitlilik olusturmasina
dikkat edilmelidir. Ana kullanimlar ile ikincil kullanimlar olusturulmali, caddeyi karakterize
eden, yerin kisiligine ve kimligine ek olarak aligveris mekanlarinin kalite gostergelerinden
biri olan, uzun vadeli 6nemli etkilere de sahip yerel ticari birimler desteklenmelidir. Yerel
esnaf yok oldugunda igletmeci g¢esitliligi de 6lmekte, birbirine benzer bir¢ok isletmenin bir
arada bulundugu niteliksiz bir tiikketim kiiltlirii olusmakta ve kiiltiiriin igindeki ¢esitlilikte
yok edilmektedir. Bu kapsamda yerel diikkkanlarin agirlikta oldugu Atatiirk Caddesi’nin bu
yapisinin devam etmesi caddenin 6nemini ve varligini siirdiirebilmesi i¢in biiyilk 6nem

tasimaktadir.

Islevsellik konusunda otopark imkanlarinm arttirilmasi ve mekanda iklimsel konforun
saglanmasi i¢in gerekli onlemlerin alinmasi da cadde kullaniminin arttirilmasina yardimci

olacak ve aligveris potansiyelini yiikseltecektir.

Atatilirk Caddesi’ne iligkin; kullanicilara iyi bir yaya ortami olusturularak ve iyi isleyen bir
kamu alani saglanarak daha fazla insan1 yliriimeye, daha uzun siire kalmaya, gesitli ve ¢ekici

halka agik aktiviteler sunmaya ve daha fazla sosyallesmeye davet edilmelidir.

Tasarim kriterlerinin anlasilmasi, kullanict dostu bir aligveris caddesi olusturmak igin
onemlidir. Aligveris caddesi gibi istege bagli ve sosyal aktivitelerin ¢ogunlukta oldugu
caddelerde kamusal sanatin, sanatsal objelerin kullanilmasi, yesil alanlarin varligi ve aktif

kullanimi, caddenin erisilebilir olmas1 mekanda yiirlime agisindan ¢ok daha ¢ekici bir gevre
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sunulmasi ile cadde kullanim siiresini arttiracagi ve caddenin etkin olarak kullanilmasi ile

de sosyal canliligin ve ¢esitliligin saglanacag: diisiiniilmektedir.

Basarili kamu alan1 olarak bir alisveris caddesi olusturmak i¢in tasarim kriterleri kadar,
kentsel kullanicilarin ihtiyaglarinin anlasilmasi da onemlidir. Kentsel tasarimcilar, sehir
plancilar1 ve yerel yonetimler iyi bir aligveris caddesi olusturmak, cadde kalitesini
desteklemek icin cadde kullanicilarinin hem davranigsal hem de mevcut fiziksel

gereksinimlerini anlamali ve kullanicinin ihtiyaglarini bu mekanlarda karsilamalidirlar.

Bu ¢alisma aligveris caddelerindeki tasarim kriterlerinin kullanici memnuniyetine etkisini
sorgulamistir. Sonug olarak kullanict memnuniyeti i¢in ulusal ve/veya uluslararasi cadde
tasarim kriterlerinin yani1 sira kullanicilarin  ahisveris caddelerinde etkilesim icinde
bulunmalar1 i¢in giivenlige, konfora erisilebilirlige, aktivitelere ihtiyag duydugu

belirlenmistir.
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ATATURK CADDESI KULLANICI ANKETI (Ziyaretciler)
1 [ver: | [racin: /2019 [saat:
I 2 ICinsiyeti I [ Kadin I [ Erkek I I
[ 3 [vas [D15-25 026-30 [o31-35 [36-40 [41-45 |Da6-50 O51-55 oss+ |
4 |Egitim Diizeyi [ ilkogretim [Lise 1 Universite OYiiksek Lisans | (IDoktora |
5 |Meslesi D0zel sektor [OOMemur CAsker OO grenci [ISu an bir iste ¢alismiyorum
CJEsnaf Olisei CJEv hanimi CEmekli CIDiger (Belirtiniz)
Atatiirk Caddesi deyice
aklniza gelen yerler ve
odak noktalar: . s 5
6 [nelerdir?@irden cok OlKaleigi D5 Kepilar (HAdree| ooy Pk [ Donereiler”  |PVABRIE  ppios bl i
p Kapist) Cargist Lisesi
secenek size uyuyorsa
1,2,3... biciminde
dereceleyiniz)
Atatiirk Caddesi’ne ne o 5 iy O Yilda Ok kez
7 klikta geliyorsunuz? OHer giin [ Hafta sonlar [ Hafta igi her gin |0 Haftada3-4 |0 Haftada 1 O Ayda1-2 irkaic ez (turist)
OGezmek- DOArkadaglarimla OEzlence yerleri gé(;l;?lm Sk
Ne amagla geliyorsunuz? Dolagrmak biatismak OYat L§n G
8 (birdew ;0: set;en-el-{ stze . [ONikah salonu gegerken kullaniyorum.
uyuyorsa 1, '3'"_ l?u;lmmde OAlssveris (giyim, OlYirtiyis Yapmak O 15 Cikigt (68len/aksam) yemek OEv
dereceleyiniz) vitrin bakmak vb) yemek, cafelerde oturmak vs. Ois
OKapal1 Spor Salonu
Atatiirk Caddesine
geldiginizde ortalama ——
9 [30dk dan az [30-60dk 060-120dk [120dk ve iizeri
ne kadar zaman
geciriyorsunuz?
1o [Atatiirk Caddesinenasl | ) 6000 it |Dotobas OiTaksi DNostalik | oyosiclet |01 Bisiklet | iriyerek | rmva
geliyorsunuz? Tramvay Yiiriime
OoOtoparka
Kendi aracimizla CiMekanik Otopark
11 |geliyorsamiz nereye park | Eymen TV OAra Sokaklara ODiger (belirtiniz)................
ediyorsunuz? LDénerciler Cargist
[JHadrian Kapist
12 Otspark problem! yasryor OHayir OEvet (belirtiniz)
|musunuz?
A Bolgesi B Blgesi
Atatiirk Caddesindeki
kald; islikleri yeterli
13 Aldirm genisliklerd yeterli | a H.ay_1r' O Evet a H.ay_lr_
mi? (Belirtiniz) (Belirtiniz)
Sizce mevcut kaldirim kull kriterleri var m1?/ yeterli mi?
A Bolgesi B Bolgesi
14 O Yaya Gegitleri OYeterli Y etersiz OGiivenli [ Giivensiz Y eterli [Yetersiz OGiivenli [ Giivensiz
O Yaya Rampalan OYeterli Y etersiz OGiivenli O Gitvensiz Y eterli OYetersiz OGiivenli O Giivensiz
Engellilere Yonelik
EI.. RIS OYeterli OYetersiz OGiivenli O Giivensiz OYeterli OYetersiz OGivenli O Giivensiz
Diizenlemeler
: OYiiriimeye OYiirimeye i G
Glgesi 5 ap belirt
15| Yer dbsemeleri yiirityiise A Bolgest HUygun KD ygun degil elverisli elverisli degil iger (belintiniz)
uygun mu? sy e o OYirimeye OYirimeye i ok
B Bolgesi OUygun OUygun degil clverisli clvetislidexil ODiger (belirtiniz)
Sizce sokak mobilyalan var mi1?/ yeterli mi?
A Bilgesi B Bilgesi
O Oturma Elem anlart CYeterli Y etersiz [ Diger. Y eterli [Yetersiz [ Diger..
16 |O Aydmlatma Elemanlar: [OYeterli Y etersiz [ Diger. Y eterli OYetersiz O Diger..
O Cop El lar: CYeterli Y etersiz [ Diger. Y eterli [Yetersiz [ Diger..
[ Yénlendirme Levhalan [[Yeterli Y etersiz [ Diger. Y eterli CYetersiz [ Diger..
O Sanatsal geler CIYeterli Y etersiz I Diger (Y eterli OYetersiz LI iBeR
Caddede yesil alan / oyun alani var m1?/ yeterli mi?
17 |OY esil Alan [OYeterli |OY etersiz |ODiizenlemis aktif kulaniliyor |0 Diizenlenmemis pasif durumda [0 Yok
COOyun Alam [OYeterli |OY etersiz |OIDiizenlemis aktif kulaniliyor |0 Diizenlenmenmis pasif durumda |0 Yok
Kaldirmm da yiiriirken diikkanlarin éniindeki tezgahlar veya kaldirim kafeleri hakkinda ne diisiiniiyorsunuz?
18 O Caddeyi tercih  |(] Kaldirimi1 6 Gt
[ Caddeye canlilik katiyor i bem Ty o EIDiget (bel hiiz): <o st it i i i i R R
Tramvay yolu ile kaldirm OOMotorbisikletlerin = s OArag yolu ile
8 O Giivenlik
arasinda ayrim olmamas1 | Caddeye canlilik| (0K aldinma genislik |tramvay yolunu kaldirim o1 o b s
19 : 2 agsindan OFikrim yok |OODiger (belirtiniz)
hakkinda ne veriyor katiyor kullanmas: tehlike el arasinda ayrim
diisiiniiyorsunuz? olugturuyor sagliyor
Atatiirk Caddesinde yer alan bina cephelerini, levhalari girsel ve estetik acidan nasil degerlendirirsiniz?
20 |0 Gorsel kirlilik [EI Kargasa olugturuyor IEI Cok diizensiz IEI Rahatsiz etmiyor ID Fikrim yok
[Nasil olmali?
Atatirk Caddesini | 6400 Belirtiniz...................
21 Giivenlik At d
degerlendiriniz. OGiivenli Degil  |Belirtiniz...................
Sizce Atatiirk Caddesinde sorun var mi1?
22 |0 Yok [0 var |Belirtiniz...................
e ———
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ATATURK CADDESI KULLANICI ANKETI (Cadde de Cahsan Kullamcilar)

1 [Yerminge: | [Tarin: _.....2019 [saat:
[ 2 [Cinsiyeti [ O Kadin [ O Erkek [ |
[ 3 [xas |Di1s-25 026-30 [g31-35 |D36-40 |D41-45 [D46-50 Os1-55 Oss+ |
4 |Egitim Diizeyi O ilkogretim OLise O Universite OYiiksek Lisans  |ODoktora
5 |Diikkan Cinsi OGiyim OKozmetik OBijuteri ClLokanta/ OKafe O Diger(belirtiniz). ..
- Restaurant
T T OB1 Bélgesi
6 |Diikkanmn yer aldigx bolge |JA Bolgesi HAL Bffl&“f OB Bélgesi OOB2 Bolgesi
2 A2 Bolgesi S
OB3 Bolgesi
Atatiirk Caddesi deyice
akhniza gelen yerler ve
odak noktalar: 03 Kapilar O Karaalioglu |0 Donerciler O Antalya
7 |nelerdir?(Birden ¢ok OKaleigi e 108 i iy, O Diger(belirtiniz)......................
- (Hadrian Kapis1)  [Parka Cargis Lisesi
secenek size uyuyorsa
1,2,3... biciminde
dereceleyiniz)
Kag yildir Atatiirk I
) : 3 iy Ry i 1o
8 Caddesinde calistyorsunuz? 01 yildan az O1-3y1 0 4-6 y1l 06-8 yil 0 8-10 y1l tizeri
Atatiirk Caddesi hangi VARG CIHafGSoa
. N . . OCuma aksam
9 daha yogun OOglen saatleri 3 v
oluyor? OAksam saatleri Hlguimartes:
L CPazar
10 A“Tmrk Caddestnguanl O0zel Otomobil  [dOtobiis OTaksi CINostaljil O Motosiklet |0 Bisiklet OYiiriyerek I:.'l]'ram\'ay+Y
geliyorsunuz? Tramvay 5 lirlime
OOtoparka
Kendi aracimzla [Mekanik Otopark
11 |geliyorsamz nereye park LIETV Otoparka OAra Sokaklara  |ODiger(belirtiniz)................
ediyorsunuz? LODénerciler Carsist
[JHadrian Kapis:
12 Otopark Erobleml yashyor OHayir OEvet (belirtiniz)
musunuz?
A Bolgesi B Bolgesi
Atatiirk Caddesindeki
13 kaldwim genigliklerd sizee | o, [ Hayir (Belirtiniz O Evet e O —
yeterli mi? (Belirtiniz)
» Hangi ,
14 [Lojisikee sikmtyagiyor O Evet 7amanlarda | Aksm HGun  opiser (belistiniz)
musunuz? - ,, |Saatlerinde iginde/degisken
saghyorsunuz?
Sizce mevcut kaldirim kull kriterleri var m1?/ yeterli mi?
A Bolgesi B Bolgesi
15 O Yaya Gegitleri OYeterli OYetersiz OGiivenli [ Giivensiz OYeterli OYetersiz OGiivenli [ Giivensiz
“ |O Yaya Rampalan OYeterli OYetersiz OGiivenli [ Giivensiz OYeterli OYetersiz OGiivenli [ Giivensiz
O Engellilere Yonelik
o i OYeterli OYetersiz OGiivenli O Giivensiz OYeterli OYetersiz OGiivenli O Giivensiz
Diizenlemeler
2 OYiiriimeye OYiiriimeye ; s g
slgesi Ou gu degil ari o o |ODiger (belirt
16 Yer dosemeleri yiiriiyiise A Bolgesi veun pEEhESEr elverisli elverisli degil e (belitintz)
uygun mu? . . OYiiriimeye OYiiriimeye i IR
» ; o 0D belirt
B Bolgesi OUygun OUygun degil elverisli elverisli degil iger (belirtiniz)
Sizce sokak mobilyalar: var m?/ yeterli mi?
A Bolgesi B Bolgesi
O Oturma El 1 OYeterli OYetersiz OYeterli OYetersiz
17 (O Aydnl. El larn  |OYeterli OYetersiz OYeterli OYetersiz
O Cop El lar: OYeterli OYetersiz OYeterli OYetersiz
O Yénlendirme Levhalar |OYeterli OYetersiz OYeterli OYetersiz
O 1 Ggeler OYeterli OYetersiz OYeterli OYetersiz
Caddede yesil alan/oyun alam var mi?/ yeterli mi?
18 |OYesil Alan [OYeterli [OYetersiz [ODiizenlemis aktif kulanmlyor [0 Diizenl is Pasif durumda [
OOyun Alam [Oveterli [OYetersiz |ODiizenlemis aktif kulaninliyor |0 Diizenl is Pasif durumda [

19

Diikkanlarin 6nii

B

2

veya Kaldirim kafeleri hakkinda ne

iiniiyorsunuz

[ Caddeye canlilik katiyor

O Kaldirm
daraltiyor

O Miisterilerin
tercih etme sebebi

O Diger (belirtiniz)

20

Atatiirk Caddesinde yer alan bina cephelerini, levhalar: gorsel ve estetik acidan nasil degerlendirirsiniz?

O Gérsel kirlilik

ID Kargasa olugturuyor

[0 Cok diizensiz

|0 Rahatsiz etmiyor

[0 Fikrim Yok

Nasil olmali?

Atttk Caddestiil OGiivenli Belirtiniz....
21 Giivenlik A d
degerlendiriniz. OGivenli Degil  |Belirtiniz...................
Sizce Atatiirk Caddesinde sorun var m?
22 [0 Yok [O Var [Belirtiniz. ........ccooecene

Oneriniz
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ATATURK CADDESI KULLANICI ANKETI (Bilgede Yasayan Kullanicilar)
1 |YcrfB6]gc: | |Tarih: e /2019 |Saat:
| 2 |Cinsiyet | O Kadin I O Erkek I |
[ 3 [vas [Di5-25 026-30 [D31-35 |D36-40 [D41-45 [D46-50 Os1-55 Oss |
4 |Egitim Diizeyi O ilkogretim OLise O Universite OYiiksek Lisans ODoktora
: OBI1 Bolgesi
: OA1 Bolges: 3 2
5 |Konutun yer aldign bilge  [OJA Bolgesi 0 ges? OB Bolgesi OB2 Bolgesi
OJA2 Bélgesi s
B3 Bolgesi
Atatiirk Caddesi deyice
akliniza gelen yerler ve
odak noktalir; 03 Kapilar O Karaalioglu O Dénerciler O Antalya
6 [nelerdir?(Birden ¢ok OKaleigi s & g O Diger(belirtiniz)..........c.oeuveennn.
: (Hadrian Kapis1)  [Park: Carsist Lisesi
secenck size uyuyorsa
1,2,3... biciminde
dereceleviniz)
Kag yildir Atatiirk .
= 01 yildan ¢ 013yl 04-6 yil 0 6-8 yil 0 8- 1 010
7 Caddesinde yasiyorsunuz? yildan az 3 ¥ &8y 8101 tzent
Atatiirk Caddesi hangi LIHafta ict E[I] (l‘;llafla bkonu
8 zamanlar daha yogun OOglen saatleri aasEy O Fikrim Yok
. OCumartesi
oluyor? OAksam saatleri
OPazar
OApartmanin otoparkina
Ozel aracimiz m? OMeckanik Otopark
R OOtoparka 3 - —

9 |Varise nereye park DETV Otoparki OAra Sokaklara ODiger(belirtiniz)................

ediyorsunuz? ODénerciler Carsist
OHadrian Kapist

10 Otopari grobleml YRSy Olayir OLvet (belirtiniz)

musunuz?
A Bolgesi B Bolgesi
Atatiirk Caddesindeki
kald islikleri siz Ou
T fualdimam Bemglii erl SI2¢€ 10 Evet O Hayir (Belirtiniz, O Evet e/ N
yeterli mi? (Belirtiniz)
Sizce meveut kaldirim Kull kriterleri var mi?/ yeterli mi?
A Bolgesi B Bolgesi

12 O Yaya Gegitleri OYeterli OYetersiz OGiivenli O Givensiz OYeterli OYetersiz OGiivenli O Giivensiz
[ Yaya R lar OYeterli OYetersiz OGiivenli O Giivensiz OYeterli OYetersiz OGiivenli O Giivensiz
O Engellilere Yénelik

es TRRES. 0N OYeterli OYetersiz OGiivenli O Giivensiz OYeterli OYetersiz OGiivenli O Giivensiz
Diizenlemeler
. . OYiirtimeye OYiiriimeye - o
olgesi Ou; ou; degil ODiger (belirt
- Yer dé lori yliriiyiise A Bolgesi ygun ygun degi eivedsi clverisli degil iger (belirtiniz)
uygun mu? . .. OYiiriimeye OYiirtimeye v ——
0D lirtiniz
B Bolgesi OUygun OUygun degil veriah clverisl degi iger (belirtiniz)
Sizce sokak mobilyalar: var m1?/ yeterli mi?
A Bolgesi B Bolgesi
[ Oturma El lar OYeterli OYetersiz O Diger.. OYeterli OYetersiz O Diger...
14 (O Aydmnl El lar1 |OYeterli OYetersiz O Diger.. OYeterli OYetersiz O Diger...
O Cép Elemanlart OYeterli OYetersiz O Diger.. OYeterli OYetersiz O Diger...
O Yénlendirme Levhalar: |OYeterli OYetersiz O Diger.. OYeterli OYetersiz O Diger... 24
as 1 6geler OYeterli OYetersiz O Diger OYeterli OYetersiz O Digers:somissunsnsss
Caddede yesil alan/oyun alam var mi?/ yeterli mi?

15 [OYesil Alan |DYelerli |DYelersiz |DDiizenlemi$ aktif kulanimiliyor ID Diizenlenmemis Pasif durumda |
OOyun Alam [Oveterli [Ovetersiz [ODiizenlemis aktif kulaninilyor [0 Diizent is Pasif durumda [
Tramvay yolu ile kaldirim OMotorbisikletleri| 5
arasinda ayrim olmamasi | Caddeye canlilik|JKaldirima n tramvay yolunu | Givenlik g yolyile

16 - 3 Fh i kaldirim DOFikrim yok |ODiger (belirtiniz)
hakkinda ne veriyor genislik katiyor kullanmas tehlike |agsindan sakincalt

B > arasinda
diisiiniiyorsunuz? olusturuyor
Diikkanlarmn 6niindeki hlar veya kaldirim kafeleri halk ne diigiiniiyorsunuz?
17 O Miisterilerin O Kaldirim1 d -
¢ C . DG e (BRIRTTZ) ¢ s cwsione v ases aumaas sk S S0 S R S TN S R
[ Caddeye canhlik katiyor teroil etme sebebi: |dacaltryor iger (belirtiniz)
Atatiirk Caddesinde yer alan bina cephelerini, levhalar gorsel ve estetik acidan nasil degerlendirirsiniz?
18 |0 Gorsel kirlilik [0 Kargasa olusturuyor [0 Qok diizensiz. [0 Rahatsiz ctmiyor [0 Fikrim Yok
Nasil olmali?
Awmcark Caddostul. e, Belirtiniz...................
19 Giivenlik A 1
degerlendiriniz. OGiivenli Degil  [Belirtiniz...................
Sizce Atatiirk Caddesinde sorun var m?

20 (O Yok [O Var [ OEgzoz dumam [ OGirillti | OOtopark Sikintist [0 Diger (Belirtiniz)...................
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